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Ymparistoministerio

ASIA: Lausuntopyynto keskipitkdn aikavalin ilmastosuunnitelmasta (KAISU3), VN/14961/2024

Suomen varustamot ry (SV) kiittdd mahdollisuudesta lausua otsikossa mainittuun asiaan.

Merenkulku sisallytettiin EU:n paastokauppa jarjestelmaan vuoden 2024 alusta lahtien. Luonnos keskipitkan
aikavalin ilmastosuunnitelma on tarkoitettu ilmastopolitiikan suunnitelmaksi Iahinna taakanjakosektorin
kasvihuonekaasupéaastdjen vahentdamiseksi Suomessa, mutta haluamme tuoda esiin alla olevat ndkékulmat
esiin.

Muutama poikkeusta lukuun ottamatta, SV:n edustamien laivayhtididen kasvihuonekaasupaastot
sisallytettiin EU:n paastokauppajarjestelmaan vuodesta 2024 alkaen. Taman lisaksi SV:n jasenten kauppa-
alukset ovat Iahinna osa kansanvalisen meriliikenteen paastdinventaariota mutta tiivisti mukana Suomen
ulkomaankauppaa palvelevassa meriliikenteessa. Vuodesta 2025 alkaen meidan edustama meriliikenne on
my0s ollut FuelEU Maritime asetukset velvoitteiden piirissa.

Todettakoon ettda meriliikenteessa padstokaupan tarkoitus on kannustaa laivayhtidita ottamaan kayttéon
aluksissa erilaisia operatiivisia sekd teknologisia toimia milld parannetaan alusten energia tehokkuutta, ja
toimenpiteiden avulla laivayhtididen absoluuttiset kasvihuonekaasupaastot vahentyvat, mikali
kuljetussuoritteet pysyvat samalla tasolla. Suomen ulkomaankauppaa palveleva meriliikenne on viela talla
hetkelld pitkalti riippuvainen fossiilisesta energiasta ja korvaavia vaihtoehtoisia energioita on hyvin vdahan
satavilla. Vuoden 2024 EU MRV Thetis jarjestelman alustavien tietoihin perustuen, vaikuttaa silta, ettda EU:n
meriliikenteen hiili-dioksidipdastot ovat kokonaisuudessa nousseet vuodesta 2023. EU MRV jarjestelman
hiilidioksidipaastot ovat todellisuudessa suuremmat mita EU:n meriliikenteen paastokauppajarjestelman
kuuluvat paastot ovat pienemman maantieteellisen kattavuuden vuoksi. Meriliikenteen ensimmaisen
paastokauppajarjestelma vuoden jalkeen, EU MRV paastoluvut kuitenkin vahvistavat, ettei nykyisilla
paastdoikeuksien yksikkdhinnoilla padstokauppajarjestelma johda paastévahennyksiin meriliikenteessa.

EU MRV paastoistd huolimatta FuelEU Maritime asetuksen my6ta suomen ulkomaankaupan palvelevaan
meriliikenteeseen kohdistuu ennen ndkematon paine siirtya kayttdmaan kestavia vahahiilisia ja
hiilineutraaleja polttoaineita. Asetus asettaa aluksille viiden vuoden valein kiristyvan velvoitteen alentaa
aluksen kayttaman energian kasvihuonekaasuintensiteettia (g CO2e per MJ). Asetuksen
vaatimustenmukaisuus edellyttda laivayhtioita ottamaan kayttéon uusiutuvia vahahiilisia seka pidemmalla
aikavalilla taysin hiilivapaita ja hiilineutraaleja polttoaineita ja energioita kuten maasahko, toimia, jotka
vadjaamatta mutta maaratietoisesti johtavat kasvihuonekaasupaastdjen vahentymiseen Suomen
ulkomaankauppaa palvelevassa meriliikenteessa. Asetukseen on sisalletty kannustimia RFNBO
polttoaineiden kayttéonottoon ja mikali ndiden kayttd meriliikenteessa ei vuoteen 2031 mennessa ylitd 1%,
vuodesta 2034 alkaen aluksille asetetaan 2% vuosittainen RENBO kayttovelvoite. Jos korvaavia
vaihtoehtoisia energioita ja polttoaineita talla hetkelld on hyvin vahan satavilla meriliikenteessa, RFNBO
polttoaineita on vieldkin vihemman. RFNBO polttoaineita ei kerta kaikkiaan ole satavilla, hintaan ja/tai
toimitusehdoin, joka vastaa laivayhtididen tarpeita. Todellisuudessa ”“nolla ja |lahes-nolla” paastoisilla
polttoaineilla on huutava pula kansanvalisessa meriliilkenteessa, kun huomioidaan, etta YK:n
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merenkulkujarjestd (IMO) ja sen meriymparistosuojelukomitea on paattanyt, ettd vuoteen 2030 mennesss,

5-10% meriliikenteen kdyttamasta energiasta pitaisi tulla sellaisista polttoaineiden kaytosta.

Liikenne ja viestinta ministerio on laatinut kustannusarviota kuinka paljon meriliikenteen paastékauppa ja
FuelEU Maritime asetus tulee maksamaan Suomen ulkomaankaupalle vuosina 2025-2040, IMO:n
taloudellinen ohjauskeino lisda arvioituja kustannuksia, jos laivayhtiot joutuvat samoista paastoista
maksamaan kahteen kertaan. Puute vaatimustenmukaisuudesta tayttavista meriliikennepolttoaineista tulee
johtamaan ylimaaraisiin lisakustannuksiin. Yksittainen yritys ei voi olla taloudellisesti vastuussa
paastovahennyskustannuksista, joten viime kadessa kaikki lisdkustannukset tulevat ulkomaankauppaa
hoitavien ja tavallisten Suomalaisten kansalaisen maksettavaksi koska 96% ulkomaankaupan kuljetuksista
kulkee meritse.

Talla hetkella SV jasenyritysten meriliikenteessa kayttama energia on pitkalti tuontienergiaa koska suurin osa
kauppa-aluksista tankkaavat aluksiaan Suomen ulkopuolella. SV:n ndkemyksen mukaan ensi
vuosikymmenen lisakustannuspaineiden hillitsemiseksi Suomen ulkomaankauppaa palvelevassa
meriliikenteessa olisi hyvin tarkeata kauppa-aluksille, etta Suomessa loytyy vaatimuksia tayttavaa
polttoainetta riittdvassa maarassa ja kilpailukykyiseen hintaan. Asia on my6s huoltovarmuuden kannalta
tarkeata, ettei Suomen kansanvalinen meriliikenne jaa riippuvaiseksi kestavasta luokitetusta
tuontienergiasta kuten tilanne on fossiilisen energian osalta.

SV:n mielesta lausuntopyynnossa olevassa keskipitka aikavalin ilmastosuunnitelmassa on siina selvitetyissa
ilmastopolitiikan suunnitelmissa ei valitettavasti |6ydy mitaan, joka tukisi paastévahennyspyrkimyksia
Suomelle elintdrkedssa kansanvalisessa meriliikenteessa. Suomen Varustamot ovat esittdneet padstojen
vahentamiseksi seka uusiutuvien polttoaineiden saatavuuden ja kayton edistamiseksi tulisi ottaa kayttoon
siirtymdaajan mekanismi kestavien polttoaineiden ja fossiilisten polttoaineiden hinnan eron tasoittamiseen
meriliikenteessa..

Nadiden toimenpiteiden lisdksi voi 16ytyd myds muita keinoja, sellaisia, jotka luovat synergioita muihin
liikennemuotoihin ja toimialoihin ndhden koska tietyssa maarain samat vaihtoehtoiset polttoaineet voidaan
kayttaa meriliikenteessa, kun myos tieliikenteessa ja energia sektorilla. Uskomme my0s, ettd Suomen
ulkomaankauppaa palvelevan meriliikenteen uusiutuva energiatarve on energiaa ja uusiutuvaa polttoainetta
tuottavan teollisuuden kiinnostuksen kohde, jos kansalliset padstévahennysten politikkatoimet myds
tukevat heidan vientipyrkimyksidansa.
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