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Lausuntopyynto keskipitkan aikavalin ilmastosuunnitelmasta (KAISU3)

Toimenpideohjelma tavoitteiden saavuttamiseksi

Avovastaus
Suomen ymparistokeskus (Syke) kiittdd mahdollisuudesta lausua keskipitkan aikavalin
ilmastosuunnitelman luonnoksesta (eli KAISUsta). Syke on osallistunut KAISUn
taustaskenaarioiden ja vaikutusten arvioinnin laadintaan KEITO-hankeyhteistydssa Syken
koordinoiman REPower-CEST-hankkeen ja Luken REPower-hankkeen kesken. Lisaksi

kiertotalouteen ja kulutukseen liittyvien toimenpiteiden vaikutuksia on arvioitu ENVIMATscen-
mallilla,

ja EU:n LIFE-ohjelman hankkeessa ‘llmastoratkaisujen vauhdittaja’ (ACE) on laadittu
selvityksid muun muassa tyokoneiden puhtaan siirtyman edistdmisesta sekda maatalouden
haastavien alojen politiikkaohjauksesta KAISUn valmistelun tueksi.

KAISUn tehtdavana on maaritella niin kutsutun taakanjakosektorin ilmastopoliittiset toimet ja
tavoitteet keskipitkalla aikavalilla. Suomen taakanjakosektorin sitova paastovahennysvelvoite
vuodelle 2030 on 50 % verrattuna vuoteen 2005 (EU:n taakanjakoasetus). Suomen
maankayttdsektorin nettonielutavoitteelle on maaritetty sitovat velvoitteet erikseen kausille
2021-2025 ja 2026—2030 (EU:n LULUCF-asetus). Naiden velvoitteiden mukaan Suomen
maankayttosektorin tulisi olla nettonielu, jonka suuruus tasmentyy viela
kasvihuonekaasuinventaariin tehtdavien muutosten perusteella. Suomen maankayttosektori on
kuitenkin muuttunut merkittavasta hiilinielusta merkittavaksi paastolahteeksi, mika vaatii ripeita

toimenpiteitd maankayttosektorille ja heijastuu myods seka vaadittavien paastotoimien
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kokonaisuuteen etta erityisesti taakanjakosektorille. Lisdksi heikennykset jo aiemmin
suunniteltuihin taakanjakosektorin ilmastotoimiin kuten jakeluvelvoitteen ja polttoaineverojen

heikennykset nakyvat selvasti padstokehityksessa ja johtavat lisatoimien tarpeeseen.

Nykytoimien riittdvyydesta suhteessa tavoitteisiin (KAISUn luku 4.5) voidaankin todeta, etta

nykytoimet ovat riittamattémia Suomen paastévahennysvelvoitteiden saavuttamiseksi.

Tehokkaampia toimia ja rahoitusta tarvitaan erityisesti maankayttdsektorilla. KEITOssa esitetyn
Suomen ilmastopaneelin arvion mukaan Suomi uhkaa jaada kumulatiivisesti 170-200 Mt CO2-
ekv. EU:n LULUCF-velvoitteista vuoteen 2030 mennessa. Mikali vajetta EU:n asettamiin

LULUCF-velvoitteisiin ei saada kompensoitua lisdtoimilla tai ostamalla nieluyksikoitd muista
EU jasenmaista, siirtyy vaje taakanjakosektorin kannettavaksi. Jos taakanjakosektorille syntyy

vajetta eri vuosina, siirtyy vaje seuraavalle vuodelle kertoimella 1,08. Ndin ollen vaje
taakanjakosektorilla voi olla viela selvasti suurempi kuin ylla esitetty vaje LULUCF-velvoitteisiin
ndhden. Pdastovahennysten toteuttaminen taakanjakosektorilla on selvasti kalliimpaa kuin
maankayttosektorilla, eikd arvioidun vajeen suuruista paastévahennysta voida
taakanjakosektorilla toteuttaa, silla vaje ylittaa kumulatiivisesti taakanjakosektorille vuosille
2026-2030 arvioidut paastot. Tasta huolimatta lisdpaastovahennysten kehittdminen

maatalouteen, liikenteeseen ja tyokoneisiin on tarkeaa ja vaatii resursseja ja investointeja.

Kuten KAISUn sivulla 169 kerrotaan, niin padstokehityksen kannalta on olennaista milla
aikataululla suunnitellut politiikkatoimet on tarkoitus ottaa kayttéon eli panna toimeen. Toimet
ovat pdasaantodisesti sellaisia, joiden tarkasta toimeenpanoaikataulusta ei ole vield paatetty.
Aikataulutus liittyy monessa tapauksessa politiikkatoimen edellyttamaan rahoitukseen ja useisiin
politiikkatoimiin liittyy huomattavia investointeja. Rahoituspaatokset sisaltyvat tyypillisesti valtion
tulo- ja menoarvioesitykseen ja siksi politiikkatoimien valmistelu ajoissa ndiden yhteyteen on

tarkeaa.

Lilkenne

Avovastaus
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Liikenne on suurin paastolahde taakanjakosektorilla Suomessa (n. 35 %), ja suurin osa

kotimaan liikenteen paastoista syntyy tieliikenteessa (n. 96 %). Liikenteen padstot ovat
padsaantoisesti vahentyneet vuodesta 2007, mutta kasvoivat vuonna 2024 vuoteen 2023
verrattuna. Osittain tdhan vaikuttivat ohjauskeinoihin tehdyt heikennykset, jotka jatkuvat myds
tuleville vuosille. Jakeluvelvoitelain padstoohjausta heikennettiin usealla eri tavalla,
polttoaineverotusta kevennettiin, ja ajoneuvoveroa kevennettiin suuripdastaoisilta autoilta.
Vaikutusta on myds joukkoliikenteen arvonlisdveron nostamisella ja ilmastoperusteisen
valtionavustuksen poistamisella. Kavelyn ja pyorailyn investointiohjelman maararaha oli vuonna
2025 enda 1,8 M€, kun se oli 17,1 M€ vuonna 2023 ja 8,7 M€ vuonna 2024.

Tyosuhdepolkupydrien veroetu paatettiin kevaan 2025 kehysriihessa poistaa.

KAISUssa esitetyn arvion mukaan hallitusohjelmatoimien vaikutuksesta tieliikenteen paastot
vuonna 2030 kasvaisivat perusennusteeseen verrattuna noin 0,38-1,03 Mt. Kumulatiivinen
paadstdjen kasvu vuosina 2024-2030 olisi perusennusteeseen verrattuna noin 6-10 Mt ja
todennéakdisesti jopa suurempi, silla kaikille heikennyksille ei arvioitu maarallista
paastovaikutusta. Perusennusteen mukaan tieliikenteen paastot olisivat vuosina 2024—-2030
noin 49 Mt; 10 Mt lisa tarkoittaisi siten paastdjen kasvua 20 %:lla perusennusteeseen
verrattuna. Ottaen huomioon tieliikenteen suuren osuuden taakanjakosektorin pdastoista tata

padstovajetta on vaikea kompensoida muilla toimenpidealoilla.

KAISUssa tuodaan esiin myos romutuspalkkiokampanja, jonka paastovaikutukseksi on arvioitu
0,0085 Mt hiilidioksidipaastévahennys yhden sellaisen vuoden aikana, jolloin palkkiolla hankitut
ajoneuvot ovat kaytossa. Syken lausunnossa hallituksen esityksesta (VN/20572/2025)
totesimme, ettd valittu padstoraja uusille hankittaville henkiléautoille (140 gCO2/km) on liian
korkea ja etta ero ehdotetun romutuspalkkion suuruudessa tayssahkdautoille ja muille kriteerit
tayttaville henkil6autoille on vain 500 euroa, mika ei todenndkoisesti ole tarpeeksi tehokas
kannuste tayssahkodautojen hankintaan. Romutuspalkkiota, kuten muitakin liikennesektorin
toimia, olisi syyta tarkastella osana kokonaisuutta, joilla pyritdan ajosuoritteiden pienenemiseen

ja siirtymaan kestavampiin kulkutapoihin (kdvely, pyoraily ja joukkoliikenne) ja autokannan
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tarkemmin kohdistettuun uudistamiseen. Ymparisto- ja terveysnakokulmista romutuspalkkioon
olisi hyva sisallyttaa sahkopyoria ja joukkoliikennepalveluita, niin kuin edellisessa
romutuspalkkiokampanjassa oli. Traficomin selvityksen mukaan etenkin sahképydravaihtoehto
koettiin kannusteena ymparistoystavallisempaan ja terveellisempaan liikkkumiseen, ja ldhes
kaksi kolmasosaa sahképyoran hankkineesta ei olisi tehnyt hankintaa ilman romutuspalkkiota.
Palkkion joukkoliikennepalveluihin hyddyntaneet toivoivat puolestaan edullisempia

joukkoliikennematkoja.

Onkin huomionarvoista, ettei KAISUssa mainituissa kustannus-hyotylaskelmissa tunnisteta
aktiivisesta liikkumisesta (kavellen ja pyoralla tehdyt matkat, myos joukkoliikenteeseen
vhdistyen) syntyvia merkittavia kansanterveydellisia ja -taloudellisia hyotyja. Ajoneuvokannan
uudistamisen lisdksi ajosuoritteiden hillinta etenkin henkiléautoliikenteessa toisi ilmastohyotyjen

lisdaksi merkittavia rinnakkaishyotyja.

Raskaaseen liikenteeseen liittyen sdahkoisten pitkdn matkan kuorma-autojen hankinnan
tukeminen on kriittista, silla niiden hankinta ei ole vield markkinaehtoisesti kannattavaa
dieselkuorma-autoihin verrattuna. Yksi pitkan matkan kuorma-auto vastaa paastoiltdan 40-100

henkil6autoa.

Hankintatukien lisaksi olisi tarkedaa myontaa tukia raskaan liikenteen sahkolatausinfran
kehittamiseksi teollisuusalueilla (vs. julkisten raskaan liikenteen jakeluasemien tukeminen
TEN-T-tieverkolla AFIR-asetuksen mukaisesti). Latausasemat teollisuuspuistoissa tukisivat seka
kuorma-autojen etta tyokoneiden sahkdistamista. Lisaksi nesteytetyn biometaanin

jakeluverkostoa tulee tukea erityisesti raskaan liikenteen tarpeisiin.

Hankinta- seka lataus- ja tankkausinfran tukia voidaan kilpailuttaa. Raskaan liikenteen
tukibudjetteja kannattaisi merkittdvasti kasvattaa ehdotetusta (hankintatuet vain 20 M€ vuosina
2025-2030 seka latausinfraan 10 M€/v), sillda markkina kehittynee itsenaisesti sen jalkeen, kun

sahkolataus- ja kaasun tankkausinfra seka niita hyodyntava kuorma-autokalusto on saatu
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kehitettya minimitarvevaatimusten mukaiseksi keskeisten logistiikkareittien ja teollisuusyritysten
tarpeiden pohjalta. Tama edellyttdaa yhteiskunnan tukea infraan ja kalustoon erityisesti

markkinakehityksen alkuvaiheessa.

Maatalous

Avovastaus
Maataloussektori aiheuttaa huomattavia ilmastovaikutuksia seka sektorin sisalld, sen panosten
tuotannossa, etta maankayton kautta. Naista vaikutuksista suurin osa aiheutuu neljasta
tekijasta: turvepeltojen paastot (CO2 ja N20, 9 Mt), marehtijoiden metaanipaastot (2 Mt),
lannoituksen aiheuttama N20 paasto (1,3 Mt) ja kivennaismaiden hiilikato (1,5 Mt). Taman
lisaksi maataloudella on merkittavia haasteita ilmastonmuutokseen sopeutumisessa, kun seka
kuivuus etta rankkasateet lisdantyvat ilmakehan lampenemisen my6ta. Nama haasteet on

tunnistettu ansiokkaasti ilmastosuunnitelman luonnoksessa.

Heikkotuottoisten turvepeltojen (joita Suomessa on noin 30 000 ha) vettdminen on
kustannustehokas tapa vahentda kasvihuonekaasupaastoja ja vahvistaa maankayttosektorin
nettonielua. Ruokohelven, jarviruokon ja osmankaamin kosteikkoviljely turvepelloilla edellyttaa
TKI-tukia, jotta markkinat saadaan luotua niiden jalosteille. Maataloustuen piiriin tulisi lisata

useampia kosteikkoviljelykasveja.

Kestava biokaasutuotanto edellyttdaa johdonmukaista, paastdjen vahentamiseen tahtaavaa
julkista ohjausta seka selkeaa sitoutumista 4 TWh tuotantotavoitteeseen investointien
vauhdittamiseksi. Biokaasun tuotantoa tulee tukea rahoittamalla investointeja, jotka edistavat
myo0s ravinteiden kierratysta. Sen lisdaksi on tarpeen edelleen selkeyttdaa saantelya ja sujuvoittaa

viranomaisprosesseja.

KAISUssa esitetyt toimet maatalouden paastdjen vahentamiseksi ovatkin riittamattomia.
Jakeluvelvoitteen joustomekanismi ei aikaansaa lisdisia paastovahennyksia
taakanjakosektorille. Suunnitellut politiikkatoimenpiteet vaikuttavat vaikutuksiltaan ja keinoiltaan

alimitoitetuilta (0,12 Mt vdhenema, sopeutuminen mainittu ainoastaan tasmaviljelyn yhteydessa)
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suhteutettuna maatalouden ilmastovaikutuksiin ja sopeutumistarpeisiin.

Maataloutta ohjataan voimakkaasti EU:n yhteisella maatalouspolitiikalla (YMP, noin 2 miljardia
euroa vuodessa), jonka seuraavan kauden valmistelu on kdynnissa. Maatalouden
kokonaisilmastovaikutukset ovat kasvaneet koko 2000-luvun ajan ja poliittinen paine
maatalouden tukien tuloksellisuuden lisaamiselle kasvaa. Suunnitelmassa on tunnistettu
keskeisimmat paastoldhteet ja niihin vaikuttavat tekijat, mutta toimenpiteet ovat riittdmattomia

hy6dyntamaan maatalouden merkittdavaa paastévahennys- ja hiilensidontapotentiaalia.

Ruoka:

Maatalouden paastdjen vahentamiseksi on tarkea panostaa kasvispainotteisen ruoan tuotannon
ja kysynnan kehittamiseen, mita ei ole nyt huomioitu KAISUssa. llmasto-, talous- ja
tyollisyyshyotyjen vuoksi sekd kotimaisen kasviproteiinintuotannon kasvu- ja vientipotentiaalin
realisoimiseksi uusien ruoantuotannon arvoketjujen TK-rahoitus (10 M€/vuosi 2026—2029
aikana) on tarkeaa kohdentaa ensisijaisesti kotimaisten kasviproteiinien arvoketjujen

kehittamiseen.

Ruokastrategian toimeenpanon yhteydessa tulisi laatia tiekartta kasviproteiinien arvoketjujen
kehittamiseksi. Valtiolla on keskeinen rooli kuntien tukemisessa uusien ravitsemussuositusten
toimeenpanossa ja julkisten ruokapalveluiden kehittamisessa. Hyvia keinoja tahan ovat muun
muassa markkinavuoropuhelun edistaminen elintarviketeollisuuden ja ammattikeittididen valill3,
koulutusmahdollisuuksien tarjoaminen ruokapalveluhenkiléstolle ja koulujen roolin
vahvistaminen ruokakasvatuksessa. Kouluruokailusuosituksissa kuntia voidaan ohjeistaa

tarjoamaan palkokasveja joka paiva.

Rakennusten erillislammitys
Avovastaus
KAISUn sidosryhmatyopajassa (s. 172) asumisen osalta vaikuttavimmiksi keinoiksi on mielletty

asuinrakennusten energia-avustus seka fossiilisesta 6ljy- ja kaasulammityksesta luopumisen
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avustus pientaloille. Rakennusten erillislammityksen osalta uusia maararahoja
oljylammityksesta luopumisen avustamiseen ei kuitenkaan olla myénnetty vuoden 2024 alusta
Iahtien, eika asuinrakennusten energia-avustusta enaa tarjota (s. 157). Kaytdssa on yha
kotitalousvahennys, joka kattaa 6ljylammityksestd luopumiseen liittyvan tyon osuuden. Lisdksi
uutena rahoitusmuotona on InvestEU-ohjelman kestavyystakaukset investointilainoille, joiden
myo6ta asunto-osakeyhtiot voivat saada energiatehokkuusinvestoineille lainaa entista

helpommin ja kustannustehokkaammin ohjelmaan osallistuvilta pankeilta.

Oljylammityksesta luopumisen tuet ovat siis paattyneet muiden paitsi kotitalousvihennyksen
osalta. Syken tutkimustulosten mukaan kaikki tukikeinot ovat kohdistuneet hyvatuloisiin, ja
hyvatuloisten korostuminen on erityisen voimakasta kotitalousvahennyksen kohdalla. Syken
tutkimustulosten perusteella jaljellad olevat oljylammittajat ovat monilla mittareilla haavoittuvaisia:
keskimaaraisia pientaloasukkaita pienituloisempia, iakkdaampia ja vahemman koulutettuja.

Taman vuoksi sosiaalisen ilmastorahaston varojen kaytto sosiaalisesti oikeudenmukaisesti ja

kohdistuen jaljelld olevaan 6ljylammittajien joukkoon on erityisen tarkeaa.

Tyokoneet

Avovastaus
Tyokoneisiin liittyen KAISUssa ehdotetut toimet luovat alustavaa pohjaa puhtaalle siirtymalle,
mutta eivat ole riittavia vauhdittamaan siirtymaa tyokonealalla, jonka paastot ovat pitkaan olleet

samalla tasolla.

Tyokonealan puhdasta siirtymaa olisi keskeista tukea vaihtoehtoisiin kdyttévoimiin perustuvan
kaluston hankintatuilla seka latausinfratuella. Sdhkoisten tyokoneiden latausinfrastruktuuria
tulee tukea erityisesti teollisuusalueilla, joissa tydkoneiden kayttd on intensiivista. Latausinfra

palvelee my0s raskasta lilkennetta.

Tyokonealan TKI-hanke ja sen puitteissa jaettava demonstraatiotuki on erittdin tarpeellinen
toimenpide tydkonealan puhtaan siirtyman edistamiseksi. Talousarvioesityksen mukaan sen

rahoitus on kuitenkin vain 4 M€. Rahoituksen maaraa tulisi korottaa, jotta hankkeella voitaisiin
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toteuttaa demonstraatiota seka latausinfraa erilaisissa tyokoneiden kdyttoymparistoissa, joita
ovat mm. teollisuusalueet, maatilat, rakennustydmaat seka kuntien infran yllapito. TKI-hanke voi

edistda myos tydkonealan vientid, jonka arvo on Suomessa yli 7 miljardia euroa.

KAISUssa ei ole lainkaan mainintaa hankintatuista. ACE-hankkeen selvityksen mukaan
hankintatukia voitaisiin kohdentaa kustannustehokkaasti esimerkiksi pyérakuormaajille ja

kaivinkoneille.

Biopolttodljyn jakeluvelvoitteen tavoitetasoksi tulisi harkita esim. 30 % vuoteen 2030 mennessa,

kuitenkin huomioiden kestavyysnakodkulmat biopolttodljyn tuotannossa.

Tyokonealalle kohdistettavien ETS2:n kompensointitoimien tulisi edesauttaa alan toimijoita
siirtymaan vaihtoehtoisiin kdayttovoimiin ja vahapaastdisempiin ajotapoihin sen sijaan, etta tuella
pitkitetaan fossiilisten polttoaineiden kayttod. Nyt tyokonealan mikroyritykset eivat hyody
sosiaalisesta ilmastorahastosta, joten toisenlainen kalustoon seka niiden lataus- ja
tankkausratkaisuihin kohdistettu tuki on tarpeen haavoittuville tydkonealan toimijoille esim.

puunkorjuutydmailla ja maatiloilla.

Tyokonealan green deal -sopimuksen jatkaminen ja kehittdminen on kannatettavaa, samoin

tydkonealan yhteistydoryhman perustaminen seka tiekarttatyon kdaynnistaminen.

My®ds teollisuuteen (luku 6.2.7) liittyen on tarked huomioida, etté teollisuusalueille (satamat,
teollisuuspuistot yms.) suunnatulla sahkdinfran kehittamis- ja investointituella voidaan edistaa

raskaan liikenteen, tydkoneiden ja prosessien sahkoistamisinvestointeja.

Jatehuolto

Avovastaus
Siirtyminen kiertotalouteen on tunnistettu keskeiseksi tavaksi hillita luonnonvarojen kaytén
kasvua ja sen kielteisid vaikutuksia kuten kasvihuonekaasupaastoja. Suomi on pyrkinyt

asemoitumaan kiertotalouden edelldkavijaksi. Kansallisesti siirtymaa kiertotalouteen edistetdan
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Kiertotalouden strategisen ohjelman tunnistamien toimenpiteiden perusteella. Talta osin
keskeisia ovat kiertotaloustoimenpiteiden vaikutusten mallinnus, kiertotalouden green dealit,
Kiertotalous-Suomen toiminta osaamisen kehittajana ja valittajana ja erityisesti Business
Finlandin kautta kiertotalouden edistdmiseen kohdennettava rahoitus. Ndiden voidaankin
odottaa edistdvan kiertotaloussiirtymaa ja samalla tarjoavan yrityksille uusia taloudellisia
mahdollisuuksia. Samalla kiertotaloussiirtyma etenee liian hitaasti nykytoimilla ja ohjelman
resurssit ovat hyvin niukat suhteessa tavoitteisiin ja tavoiteltujen muutosten mittakaavaan (Haila
ym. 2023). Suomi menestyy heikosti niin resurssituottavuuden, materiaalien kiertotalousasteen

kuin yhdyskunta-, pakkaus- ja rakennusjatteen kierratysasteen perusteella.

Jatteenpolton aste on Suomessa korkea (57,9 %) verrattuna EU:n keskiarvoon (26 %). Suomi
on sitoutunut kierrattamaan yhdyskuntajatteesta vahintaan 55 % vuonna 2025 ja 60 % vuonna
2030. Nykyisen yhdyskuntajatteen kierratysasteen (noin 40 %) nostamiseksi tarvitaan

tehokkaita keinoja mm. biojatteen ja muovin kerayksen ja kierratyksen edistamiseksi.

Keskeinen kiertotaloussiirtymaa edistava tekija on EU-sdantely ja sen toimeenpano
jasenmaissa. Suomen tulisi panostaa nykyistd enemman EU-sdantelyn valmisteluun
vaikuttamiseen ja ennakointiin. Tama olisi my6s suomalaisen elinkeinoelaman ja sen

tuotekehitystyon kannalta perusteltua.

Syke viimeistelee parhaillaan laajassa yhteistyossa ja YM:n tuella hakemusta EU:lle
strategisesta LIFE-hankkeesta (CircLIFE). Mikali rahoitus mydnnettaisiin, hanke tukisi

kiertotalouden strategisen ohjelman toimeenpanoa Suomessa vuodesta 2027 eteenpain.

F-kaasut

Avovastaus
KAISUn F-kaasuja koskevassa osassa tuodaan esiin raportin laatiminen kylmaaineiden
elinkaarisen hallinnan kansalliseksi suunnitelmaksi. Tallaiset kansalliset suunnitelmat (National
Cooling Action Plan, NCAP) ovat maiden omiin olosuhteisiinsa kehittamia kattavia strategioita

jaahdytystarpeiden ratkaisemiseksi kestavalla ja tehokkaalla tavalla ottaen huomioon seka
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energiatehokkuuden ettd ilmastovaikutukset. Yli 70 maata ja 80 muuta organisaatioita ovat
sitoutuneet tallaisen suunnitelman tekemiseen osana laajempaa globaalia sitoumusta
(https://www.unep.org/resources/report/global-cooling-pledge). Suunnitelmien avulla myos
jalkautetaan kiertotalousajattelua kylmaaineisiin ja edistetdan edellytyksia suomalaisen alan

kiertotalousliiketoiminnan viennin edistamiselle.

Resilienssin ja huoltovarmuuden nakdkulmasta luonnollisiin kylmaaineisiin tai niilld toimiviin
laitteistoihin ei liity samanlaisia toimitusriskeja kuin F-kaasuihin. Uuden tutkimustiedon mukaan
useissa laitteistoissa luonnolliset kylmdaineet ovat myo6s energiatehokkain ratkaisu. Syke pitaa

mm. edelld mainituista syista tarkeana kansallisen suunnitelman laatimista.

Teollisuus ja muut paastot

Avovastaus
Teollisuuden (luku 6.2.7) sahkodistaminen edellyttda usein sahkéliittymien vahvistamista
tuotantoprosessien, tydkoneiden ja logistiikan sahkoistamista varten. Nain ollen teollisuuden
sahkoistamisen edistamiseksi on tarkeda satsata jakeluverkkoyhtididen kapasiteettiin toteuttaa

sahkoverkon vahvistusprojekteja seka sujuvoittaa niihin liittyvia luvitusprosesseja.

Teollisuuden kohdalla (luvut 5.7. ja 6.2.7.) ei tuoda esiin padstdjen heijastumista yritysten
valmistamien tuotteiden hiilijalanjalkiin. Tuotteiden hiilijalanjaljilld voi kuitenkin olla kasvavaa
merkitysta muiden yritysten, julkisten organisaatioiden ja kotitalouksien tuotevalintoihin. Tasta
voi tulla valmistaville yrityksille lisamotivaatiota vahentaa paastéjaan. Organisaatiot laskevat
omaa hiilijalanjalkeaan ja siina erilaisten hankintojen hiilijalanjaljillda on suuri merkitys (ns.
SCOPE 3 paastot). Siten kauppa voi haluta kertoa asiakkailleen valikoimansa vahahiilisista
tuotteista. Julkisiin hankintoihin valmistellaan kansallisia ekologisia tavoitteita, mika ohjaisi
niissa vahahiilisiin valintoihin. Hiilijalanjalkitiedon lisaantymiseen voi merkittavasti vaikuttaa
viivakooditietokantoja globaalisti yllapitavan GS1:n paatos sisallyttaa hiilijalanjaljen suuruutta,
maaritysmenetelmaa ja verifiointia koskevat tietokentat viivakooditietokantoihin

(https://gsl.eu/news/the-brand-new-gdsn-implementation-guideline-for-carbon-footprint-data-has-
just-been-released/).
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Taman ideointi ja toteutus alkoi Suomessa (GS1Finland), perustuen Syken tekemaan

aloitteeseen ja tieteelliseen artikkeliin (Nissinen ym. 2022).

Lisdksi ymparistovaittamien kayton osaaminen ja hallinta on yksi osa kilpailukykya, eli
esimerkiksi vahahiilisyydesta ja pienesta hiilijalanjaljesta viestimisen tulee olla sdadosten

mukaista. Yritykset hyotyisivat tahan liittyvasta koulutuksesta.

Teollisuuden tuotteisiin liittyy my0ds hiilikddenjalki. Syke aloitti tasta jatkohankkeen, jossa
kansallisen viennin hiilikddenjalkilaskentaa kehitetddan eteenpain Elinkeinoelaman Keskusliiton

ja YM:n yhteisrahoituksella.

Kuntien ja alueiden ilmastotyo

Avovastaus
Suomalaiset kunnat ovat kehittyneet suunnannayttajiksi ilmastonmuutoksen hillintatydssa
vapaaehtoisuuteen pohjautuvan tyonsa kautta. Kunnissa kustannustehokkaiden ja vaikuttavien
ilmastotoimien toteutumista edistda suunnitelmallinen tyo ja sitoutuminen toimien edistamiseen
seka ajantasainen paastokehityksen seuranta. Kuntien ilmastoty0 voi tuoda laajasti my06s
taloudellista hy6tya kuntiin suorien investointien ja pitkalla aikavalilla toteutuvien kerrannaisten

tuotantovaikutusten muodossa.

KAISUssa olisi syyta varmistaa, etta kuntien ilmastotyén tukemiseen ja edistamiseen on

saatavilla tarvittavat resurssit.

Jatkamalla paastotietopalvelun yllapitoa tuetaan kuntien vapaaehtoisen ilmastotydn jatkumista.
Paastotietopalvelun jatkuvuus on turvattu ilmastolaissa, jossa Suomen ymparistékeskukselle ei
kuitenkaan esiteta resurssia paastotietopalvelun yllapitamista varten. Tyohon tarvittavat
resurssit olisi syyta varmistaa KAISUssa.

Kulutuksen hiilijalanjalki

Avovastaus
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Yhtena keinona kulutuksen hiilijalanjaljen vahentamiseksi KAISUn luonnoksessa esitetdan
kuluttajien kannustamista edelleen puolittamaan henkilékohtaisen hiilijalanjadlkensa vuoteen
2030 mennessa. Ihmiset ovat voineet mitata kulutuksensa hiilijalanjaljen kehitysta Syken
kehittamalla ja yllapitamalla www.ilmastodieetti.fi -laskurilla. Sen laskentaa on vuonna 2025
paivitetty ruuan, sahkon ja kaukolammon seka tavara- ja palveluostosten osalta. Liikenneosan
paivittamiseen tarvitaan kuitenkin resurssia, koska autojen ominaisuudet ja hiilijalanjaljet ovat
muuttuneet nopeasti ja muunkin lilkenteen paastot tulee paivittdd. Samoin asuntokannan

energiankulutuksen tietoja tulee paivittaa.

Julkiset hankinnat

Avovastaus
KAISUssa olisi syyta varmistaa, etta valtion ja kuntien hankintayksikéilla on riittava asiantuntija-,
tieto- ja vertaistuki kestdavien hankintojen ekologisten tavoitteiden toimeenpanoon seka
kestavien hankintojen kehitystyon maaratietoiseen jatkamiseen, KEINOn tai Hankinta Suomen
kaltaisen toimijan kautta. Lisaksi olisi tarkeaa, etta valtion, kuntien ja kuntayhtymien
valmistelemissa ilmasto-ohjelmissa ja ilmastobudjeteissa otetaan hyvin huomioon tavoitteiden

kannalta vaikuttavimmat hankintakategoriat.

Julkisten hankintojen politiikkatoimista KAISUssa tuodaan esiin, ettd hankintalainsddadannon
kehittamisessa on ollut esilla velvoite huomioida ymparisto- ja sosiaaliset ndkdkohdat.
Ymparist6- ja sosiaalisten ndakdkohtien nostaminen lain tavoitteisiin antaisi vahvemman
signaalin eika olisi pelkdstaan suositus. Syke tukee taman velvoitteen asettamista

hankintalaissa.

Muut poikkisektorit

Avovastaus
Otsikon ‘Kansainvaliset ilmastosopimukset’ alla ei ole tuotu esiin Montrealin pdytakirjaa, vaikka
sen avulla véhennetadn otsonikerrosta tuhoavien paastojen lisaksi ilmakehaa lammittavia
padstoja ja siksi sitd voidaan pitaa ilmastosopimuksena, vieldpa kustannustehokkaana

sopimuksena (https://www.multilateralfund.org/our-impact ).
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Montrealin poytadkirjan ja sen rahoitusmekanismin alla pannaan toimeen globaalisti
voimakkaiden ”superilmastokaasujen” (HFC-kaasut) vahentamisen ohella lisdisia toimia kuten
energiatehokkuustoimia, joiden avulla pyritdan varmistamaan, ettd maailmassa tuotetaan ja
kdaydaan kauppaa mahdollisimman energiatehokkailla kylmalaitteilla ja lamp&pumpuilla. Lisaksi
globaaleissa toimissa keskitytddan kylmaaineiden elinkaariseen hallintaan ja siten ehkdisemaan
paastoja ilmakehaan nk. kaasupankeista, kuten kaytetyista laitteista. Suomen interventiot
naissa kysymyksissa ovat vaikutuksiltaan moninkertaiset verrattuna yksittaisiin Suomea
koskeviin toimiin, mutta kotimaassa tehdyt toimet ovat auranneet markkinoita edistyksellisien

laitteiden viennille niihin maihin, jotka vasta aloittavat toimia ko. asioissa.

Otsikon ‘Muut kansainvaliset aloitteet’ alla kasitellddan ansiokkaasti CCAC:n ja metaanialoitteen
roolia. Syken mielesta olisi aiheellista mainita myo6s kansainvalinen typpialoite
(https://www.initrogen.org/ ). Typpioksiduuli on yksi kolmesta “suuresta” ilmastokaasusta, ja
lisdksi typpioksiduulipdastot aiheuttavat myds monia muita ymparistéongelmia

(https://www.unep.org/resources/report/global-nitrous-oxide-assessment ).

Suunnitelman ymparisto-, talous- ja sosiaaliset vaikutukset

Avovastaus
Luonnon monimuotoisuutta KAISU kasittelee vain lyhyesti (s.182 ja muualla muutamat
viittaukset luonnon monimuotoisuuteen). Suomi on sitoutunut toteuttamaan paitsi
ilmastoaiheisia niin myds monimuotoisuuteen liittyvia kansallisia ja kansainvalisia sopimuksia,
kuten YK:n biodiversiteettisopimus ja EU:n biodiversiteettistrategia. EU:n strategian tavoitteena
on pysayttda luontokato ja kddntaa luonnon monimuotoisuuden kehitys myodnteiseksi vuoteen
2030 mennessa. Jasenmaat ovat sitoutuneet 17 avaintavoitteeseen, jotta tavoite saavutetaan.
Tavoitteita ovat mm. suojelupinta-alan kasvattaminen niin, ettd 30 prosenttia EU:n maa-alueista
ja 30 prosenttia merialueista on oikeudellisen suojelun piirissa tiukan, ja ettd suojelun piirissa on
vahintdan 1/3 EU:n suojelualueista, mukaan lukien kaikki jaljella olevat vanhat ja luonnontilaiset

metsat.

Lausuntopalvelu.fi 13/16



IiImasto- ja luonnonsuojelutavoitteiden saavuttaminen samanaikaisesti edellyttaa siten
monitavoitteista maankdytdn suunnittelua (luku 2.4). Suojelualuesuunnittelussa voidaan
saavuttaa merkittavia ilmastohyotyja, kun suojeltavat alueet valitaan seka luonto- etta

hiilitavoitteiden kannalta viisaasti.

Sosiaalisen ilmastorahaston varojen kaytt6a on kasitelty lyhyesti lausunnon otsikon ‘Rakennusten

erillislammitys’ alla.

Luvussa 9.3. mainitaan, etta “Keskipitkan aikavalin ilmastosuunnitelman valmistelun
lahtékohtana on mahdollisimman oikeudenmukainen siirtyma kohti vahahiilista yhteiskuntaa” ja
oikeudenmukaisuusnakokulmia onkin sosiaalisten vaikutusten yhteydessa tarkasteltu verraten
laajasti. Jotta tdma oikeudenmukainen siirtyma voi toteutua, oikeudenmukaisuusnakdkulmia
olisi otettava monipuolisesti huomioon myds lyhyen aikavalin suunnittelussa eli samaan aikaan
lausuntokierroksella olevassa energia- ja ilmastostrategian luonnoksessa. Siind nakokulma

oikeudenmukaisuuteen on kapea, ja nakdkulmaa tulisikin laajentaa ottamalla myos KAISU-
luonnoksessa

esitetyt oikeudenmukaisuusnakékulmat huomioon.
Muita huomioita

Avovastaus
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