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Toimenpideohjelma tavoitteiden saavuttamiseksi
Avovastaus

Keskuskauppakamari kiittda mahdollisuudesta antaa lausunto keskipitkan aikavalin
ilmastosuunnitelman luonnoksesta.

Taakanjakosektorin ennakoiden padstokehityksen mukaisesti jo paatetyt paastovahennystoimet
eivat riitd vuoden 2030 vahennystavoitteen saavuttamiseen. Ennakoitu paastokehitys on noin 1,8
milj. tonnia tavoitetta suurempi. Paastojen vahentaminen edellyttaa paljon lisatoimia, silla
taakanjakosektorilta ei ole tunnistettu sellaisia yksittdisia paastovahennystoimia, joilla koko
paastokuilu voitaisiin kuroa umpeen. My0ds vaikutuksiltaan pienet padastévahennystoimet on tarpeen
tunnistaa ja toteuttaa, jotta tavoitteen saavuttaminen olisi mahdollista.

IImastosuunnitelman arvion mukaan on epatodennadkoistd, ettd taakanjakoasetuksen mukaista
maankayttdsektorin joustomekanismia olisi mahdollista kdyttda johtuen maankayttosektorin
kasvaneista paastoista. Taakanjakosektorille suunnitellut lisdtoimet eivat riitd maankayttosektorin
kasvaneiden paastdjen kompensoimiseen ja uudet lisdtoimet lisdisivat merkittavasti yrityksille ja
kotitalouksille kohdentuvia paastovahennyskustannuksia. Taakanjakosektorin paastojen
vahentaminen vaikeutuu edelleen 2030-luvulle siirryttdessa ja vuoden 2040 paastotavoitteen
saavuttaminen edellyttdad huomattavasti lisatoimia 2030-luvulla. Yleinen paastdkauppajarjestelma
on vahentanyt tehokkaasti kasvihuonekaasupaastoja paastokauppasektorilla, mutta
taakanjakosektorilla padstokaupan vaikutusten on ennakoitu jadvan maltillisemmiksi, silla
taakanjakosektorilla siirtyma fossiilisista polttoaineista hiilineutraaleihin energiamuotoihin on
hitaampaa ja aiheuttaa enemman kustannuksia. Myos hiilen talteenoton merkitys kasvaa ensi
vuosikymmenen toimenpidevalikoimassa.

Suunnitelmassa on nostettu esille riskit, jotka liittyvat taakanjakosektorin paastooikeuksien ostoon
muista EU-jasenmaista. Taloudelliset riskit kohdistuvat ensisijaisesti niihin maihin, joille on asetettu
korkeat taakanjakosektorin paastotavoitteet, ja jotka ovat sosiaalisen ilmastorahaston
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nettomaksajia. EU:n ilmastoarkkitehtuuria tulisi seuraavassa uudistuksessa muuttaa siten, etta
taakanjakosektorille asetettaisiin koko EU-aluetta koskeva yhteneva paastovahennystavoite ja
luovuttaisiin nykyisesta bkt-sidonnaisesta maittain vaihtelevasta tavoitteesta. Maakohtaiset
tavoitteet sopivat huonosti yhteen taakanjakosektorin ETS2-pdastokaupan kanssa, jossa hiilen hinta
maaraytyy koko EU-laajuisessa markkinassa.

Suomen tulisi edistaa aktiivisesti EU:ssa valmisteilla olevan pysyvaa hiilenpoistoa, hiiliviljelya ja
hiilivarastointia sekda maaperan kasittelyn ja lannoituksen paastévahennyksia koskevaa
sadntelykehitysta (CRFC).

Liikenne
Avovastaus

Uusien ajoneuvojen hiilidioksidiraja-arvojen muutos vaikuttaa paastoihin hitaasti, mikali autokannan
kiertoa ei saada nopeutettua. Suomessa vain noin 3 prosenttia autokannasta uusiutuu vuosittain.
Muissa Pohjoismaissa osuus on noin kaksinkertainen. Vaikka uudet autot ovat vahapaastoisia ja
ladattavien autojen osuus ensirekisterdinneistd on Suomessa eurooppalaisittain korkea, autokannan
hidas kierto hidastaa liikenteen paastévahennysten etenemista. Liikenteen paastovahennysten
nopeuttamiseksi autokannan kiertoa tulisi nopeuttaa siten, ettd 5-6 prosenttia henkilo- ja
pakettiautoista uusiutuisi vuosittain. Autokannan uudistamista voidaan nopeuttaa esimerkiksi
erilaisin hankintakannustein, alentamalla uuden auton hankinnan yhteydessa maksettavaa
autoveroa ja keventamalla tyosuhdeautojen verotusta.

Yleinen paastokauppa laajeni vuoden 2024 alussa meriliikenteeseen siten, ettd Euroopan sisdinen
meriliikenne tulee vaiheittain kokonaan paastdkaupan piiriin vuosina 2024-2026. Lentoliikenteen
padstokaupassa padstooikeuksien ilmaisjako paattyy lahivuosina. Lisdksi tieliikkennesektorille
kohdistuva uusi polttoainejakelun paastokauppa (ETS2) nostaa liikennepolttoaineiden hintoja
vuodesta 2027 alkaen.

Suurin osa liikenteen paastokaupan huutokauppatuloista tuloutetaan jasenmaille. Huutokauppatulot
ovat valtion talouden nakokulmasta yleiskatteellisia tuloja, mutta paastokauppadirektiivi rajaa
kansallisesti huutokauppatulojen kayttokohteita. Huutokauppatuloja voi kohdentaa muun muassa
liilkenteen kayttovoimamurroksen nopeuttamiseen — esimerkiksi ajoneuvojen hankintatukiin ja
liikennesektorin lataus- ja jakeluinfrastruktuurin tukitoimiin ja verokannusteisiin. Paastékaupan
huutokauppatulojen kaytosta tulisi laatia yli hallituskausien ulottuva investointiohjelma, joka luo
yrityksille pitkajanteisia investointimahdollisuuksia ajoneuvokannan uudistamiseen ja liikenteen
sahkoistymiseen seka julkisen ja yksityisen lataus- ja jakeluinfran investointeihin, esimerkiksi
kuljetus- ja logistiikkayritysten varikko- ja terminaalilatausinvestointeihin.

Meri- ja lentoliikenteessa paastokaupan tulot tulee kohdistaa vaihtoehtoisten kayttévoimien
jakeluinfran kehittamiseen, vaihtoehtoisten polttoaineiden saatavuuden parantamiseen seka
maasdhkoinvestointien ja maasahkon kayton tukemiseen. Suomessa tulisi valmistella ja ottaa

Lausuntopalvelu.fi 2/10



kayttoon esimerkiksi vastaavan tapainen lentoliikenteen SAF-tukimekanismi kuin Tanskassa, jonka
SAF-tuen mekanismi on heindkuussa hyvaksytty EU-komissiossa.

ETS2-padstokaupan seurauksena kasvavia polttoainekustannuksia kompensoidaan kuljetusalalle ja
maatiloille ottamalla kdytto6n ammattidiesel ja korottamalla maatilojen energiaveron palautusta.
Ammattidieseljarjestelman ripea valmistelu ja kdyttéonotto on tarkeas, jotta kasvavat
logistiikkakustannukset eivat heikentaisi kotimaisten yritysten kilpailukykya. Vaikka
palautusmekanismi on tarpeellinen ja perusteltu logistiikkakustannusten kasvun hillitsemiseksi ja
maatilojen elinvoimaisuuden parantamiseksi, palautukset vahentavat kannustetta investoida
puhtaaseen kalustoon, kuten kaasu- tai sshkdkuorma-autoihin tai tyokoneisiin.
Ammattidieseljarjestelmaan tulisi sisallyttda investointiverohyvityksen tai hankintatuen tapaisia
rinnakkaisia mekanismeja, jotka kannustaisivat kuljetusalaa investoimaan vahapaastdiseen
kalustoon, varikkolatausjarjestelmiin, siirtymaan fossiilisesta polttooljysta hiilineutraaleihin
vaihtoehtoihin seka energiatehokkuutta parantaviin investointeihin. Talloin tuki olisi yritysten
kaytettavissa, mutta mahdollistaisi myos padstovahennyksia tukevat toimet. Investointituen
kaltaisilla hyvitysmekanismeilla tahdattaisiin fossiilisen dieselin kulutuksen vahentamiseen, mika
vahentaa pitkalla aikavalilla tehokkaimmin paastokaupan hintavaikutuksia elinkeinoelamalle
nopeuttaen kdyttdvoimamurrosta. Palautusjarjestelmiin olisi mahdollista luoda kannuste, jossa
yritys voisi valita polttoaineveron palautuksen sijaan suuremman tai esimerkiksi 3—5 vuoden
polttoaineveron palautusta vastaavan palautuksen, joka on kaytettdva vahapaastoisiin kalusto- tai
laitehankintoihin. Vaihtoehtoisesti polttoaineveron palautuksen sijaan yritys voisi vahentaa useiden
vuosien ajan kalusto- tai laitehankintainvestointeja verotuksessaan.

Liikennesektorilla padstévahennystavoitteen saavuttaminen edellyttda uusiutuvien polttoaineiden
jakeluvelvoitteen nostoa, silla polttomoottorikayttoisten ajoneuvojen osuus autokannasta on
huomattava suuri viela 2040-luvulle asti. Jakeluvelvoitteen kustannusvaikutuksia yrityksille voidaan
hillitda ammattidieseljarjestelman avulla. Talla hetkella jakeluvelvoitteen taso on asetettu vain
vuoteen 2030 asti, eli alle viideksi vuodeksi eteenpdin. Tama luo epdavarmuutta uusiutuvien
polttoaineen tuotantoon kohdistuville investoinneille. Tasojen asettaminen vahintaan vuodelle 2035
ja mieluiten vuoteen 2040 asti loisi ennakoitavuutta investoijille, polttoaineen jakelijoille ja
kayttdjille. Huomioiden liikenteen sahkoistyminen ja jakelussa olevan polttoaineen litramaaran
vaheneminen, huomattavakin korotus on mahdollinen ilman, ettd jaeltavan uusiutuvan polttoaineen
litramaara kasvaa vuoteen 2030 verrattuna. Mikali uusiutuvia nestemaisia polttoaineita olisi
kustannustehokasta jakaa vuonna 2035 yhta paljon kuin vuonna 2030 (noin 1 000 ktoe),
jakeluvelvoitteen taso voitaisiin vuonna 2035 nostaa noin 46 prosenttiin ilman, ettd uusiutuvien
polttoaineiden litramaéara kasvaisi. Tama vastaisi noin 1,1 milj. CO2-tonniekv. pdastovahenemaa
vuoden 2035 tasolla.

Jakeluvelvoitteen tason nostamisen ohella toimenpiteita, jotka lisddvat sen tayton
kustannustehokkuutta ja hillitsevat polttoaineen hintavaikutusta tulisi jatkaa. Tama tarkoittaa
jakeluvelvoitteen joustomekanismin jatkamista ja lataussahkon sisallyttamista jakeluvelvoitteeseen
edelleen. Esitamme lisdksi, ettd kuorma- ja linja-autovarikoilla ja jakeluterminaaleissa sahkdisten
raskaiden ajoneuvoihin ja tyokoneisiin ladattu sahko voitaisiin liittda osaksi jakeluvelvoitetta
vastaavalla tavalla kuin julkisista latauspisteista ladattava sahkd. Muutos lisdisi
varikkolatausinvestointien kannattavuutta ja nopeuttaisi siten raskaan ajoneuvokannan
sahkoistymista.
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Lisaksi on harkittava liikennepolttoaineiden seka kevyen polttodéljyn jakeluvelvoitteen yhdistamista
yhdeksi jakeluvelvoitteeksi. Tama voisi lisata polttoaineenjakelijan mahdollisuuksia valita
kustannustehokkain tapa tayttaa velvoitetta.

Lisdksi uusiutuvien polttoaineiden valmisteveroa tulisi alentaa siten, ettd polttoaineiden
energiasisadltoveron osuutta valmisteverosta laskettaisiin ja vastaavasti hiilidioksidiveron osuutta
nostettaisiin. Tama parantaisi uusiutuvien polttoaineiden hintakilpailukykya suhteessa fossiilisiin
polttoaineisiin. Suomen tulisi edistaa aktiivisesti energiaverodirektiivin uudistamista siten, etta
polttoaineiden ja sahkdn verotus ja niiden minimiverotasot porrastettaisiin
ymparistéominaisuuksien perusteella, jolloin uusiutuvien ja synteettisten hiilineutraalien
polttoaineiden verotasoa voitaisiin alentaa tuntuvasti. Osaltaan my6s alkamassa oleva
polttoainejakelun paastékauppa lisda uusiutuvien ja synteettisten polttoaineiden hintakilpailukykya.

Liikenteen sahkodistymisen nopeuttaminen edellyttda monia kannusteluonteisia toimia, jotka
nopeuttavat autokannan uusiutumista. Kannatamme suunnitelmassa esitettyja ajoneuvokannan
uusiutumista nopeuttavia kannusteita, kuten sahkdautojen hankintakannusteita ja toistuvia
maaraaikaisia romutuspalkkioita. Hankintatukien sosioekonomisten vaikutusten arvioinneissa on
usein todettu, ettd hankintatuet kohdistuvat paaosin hyvatuloisille kotitalouksille. Asiaa tulisi
kuitenkin tarkastella koko autokannan nakékulmasta, silld uusia autoja on taloudellisesti perusteltua
hankkia vain keski- ja suurituloisissa kotitalouksissa. Uusien autojen sahkoistyminen hyodyttaa
autokannan kierron nopeutumisen kautta valillisesti myos pienituloisempia kotitalouksia.
Autokannan uusiutumisen nopeutuessa ja uusien vahapaastoisten autojen hintojen alentuessa myos
kaytettyjen autojen markkinassa on tarjolla aiempaa enemman edullisempia vahapaastoisia autoja.
Kotitalouksille ja tydsuhdeauton haltijoille suunnatut sahkdautojen hankintakannusteet ovat
autokannan kierron nopeuttamiseksi perusteltuja ja kustannustehokkaita toimia, silld ne lisdavat
sahkoautojen kysyntaa ja siten luontaisesti nilden maaraa vaihtoautokannassa. Uusi auto vaihtaa
omistajaa tyypillisimmin seuraavan kerran jo 3—4-vuotiaana ja toisen kerran 6—8-vuotiaana, jolloin
sen arvo on jo selvasti uutta autoa alempi ja sen hankinta on mahdollista yhd useammassa
kotitalouden tuloluokassa.

Koska uusia autoja hankkivat lahes yksinomaan keski- ja suurituloiset kotitaloudet, sosiaalisen
ilmastorahaston mahdollistamat tulosidonnaiset hankintakannusteet olisi pyrittava suuntaamaan
siten, etta ne kohdistuvat myos keskituloisiin kotitalouksiin. Autokannan paastdjen vahentdamisen
kannalta on olennaista, ettd vuosittain 5-6 prosenttia autokannasta uusiutuisi. Autokannan
nopeampi uusiutuminen hyodyttaa valillisesti myos pienituloisempia kotitalouksia, sillda autokannan
kierron nopeutuessa my0ds kaytettyjen autojen markkinassa on tarjolla aiempaa enemman
edullisempia vahapaastoisia autoja.

Sosiaalisen ilmastorahaston kautta rahoitettavana tulosidonnaisena hankintakannusteena esitamme
toteutettavaksi leasingtukea, jossa kotitalous voisi hakea tukea uuden tai kaytetyn tayssahkoautojen
sdhkodauton pitkaaikaisvuokraukseen (1-3 vuotta). Tuen maara voisi olla esimerkiksi 30-50 euroa
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kuukaudessa. Tuki mahdollistaisi my0s pienituloisille kotitalouksille edullisemman sdhkéauton
vuokraamisen, ja alentaisi kokonaisuudessaan pienituloisten kotitalouksien liikkkumiskustannuksia,
joista suurin osa muodostuu polttoainekustannuksista.

Emme puolla suunnitelmassa esitettya konversiotukea, silla kayttévoimakonversiot voivat lisata
ajoneuvojen sadnneltyja paastoja. Lisaksi konversiot aiheuttavat ongelmia ja kuluttajariitoja
autokaupassa, silla konversio katkaisee valmistajan vastuun ajoneuvon polttoaineen
syottojarjestelman ja paastojen jalkikasittelylaitteistojen toiminnasta ja huolto-ohjelmasta. Etanolin
kayttoa lilkennepolttoaineena tulisi lisdta ensisijaisesti edistamalla E20-polttoainestandardin
valmistelua EU-tasolla. E20-polttoaineen standardointia valmistelevassa tutkimuksessa arvioitiin,
ettd suurimpaan osaan vuoden 2011 jalkeen valmistetuista bensiiniautoista voitaisiin tankata 20-
prosenttisesti etanolia sisdltdavaa polttoainetta ilman ajoneuvoon tehtavia muutoksia.
Eurooppalaisen standardointiorganisaation CEN:n tutkimuksen mukaan E20-polttoaineen
yleistymiselld on arvioitu voitavan vahentaa bensiiniautokannan pdastdja EU-alueella noin 8
prosentilla. Etanolin sekoitussuhteen kasvu alentaisi jakeluvelvoitteen noususta aiheutuvia
kustannuksia, silld etanolin tuotantokustannukset ovat uusiutuvaa dieselpolttonestettd alemmat.

Pakokaasupdastojen mittaustavan muutos nostaa ladattavien hybridiautojen
hiilidioksidipaastoarvoja vuoden 2026 alusta lahtien, silld autokannasta kerattyjen tietojen
perusteella lataushybrideja ladataan Euroopassa ennakoitua vihemman. Suomessa ladattavia
hybrideja ladataan keskimaaraista enemman, silla sahké on Suomen energiamarkkinassa bensiinia ja
dieselia huomattavasti edullisempi kdayttévoimavaihtoehto ja latausmahdollisuudet ovat hyvat Keski-
ja Etela-Eurooppaan ndahden. Paastomittaustavan muutos nostaa ensi vuoden alussa tuntuvasti
uusien ladattavien hybridien hintaa, silla autovero maaraytyy tyyppihyvaksynnan
hiilidioksidipaastojen perusteella. Jotta ladattavien hybridien kysynta ei vahenisi ja siirtyisi
polttomoottoriautoihin, autoveron laskentaa tulisi muuttaa siten, etta ulkoisesti ladattaviin
hybridien autoveroa laskettaisiin maltillisesti. Ladattavat hybridit ovat sdanndllisesti ladattaessa
merkittavasti bensiini- ja dieselautoja vahapaastdisempia ja lisdksi ne nopeuttavat latausverkoston
kehitysta avaten tilaa tdyssahkdautojen yleistymiselle. lIman autoveroon tehtdavaa muutosta
kdytettyjen ennen vuotta 2026 ensirekisterdityjen lataushybridien maahantuonnin ennakoidaan
kasvavan merkittavasti, silla ne verotetaan vield aiemman mittaustavan mukaisilla
hiilidioksidipaastoilla. Kaytettyjen autojen maahantuonti puolestaan vahentda uusien autojen
kysyntaa.

Autokannan uusiutumista voitaisiin kustannustehokkaimmin nopeuttaa tydsuhdeautojen verotusta
keventamalla. Tyésuhdeautojen osuus on Suomessa noin 3 prosenttia henkildautokannasta, kun
vastaava osuus esimerkiksi Ruotsissa ja Saksassa on noin 6 prosenttia. Tyésuhdeautojen kierto on
nopeaa, keskimaarin 3 vuotta, joten ne palaavat uudehkoina vaihtoautoina kdytettyjen autojen
markkinaan. Tydsuhdeautojen osuus uusien autojen ensirekisterdinneistd on Suomessa noin
viidenneksen luokkaa. Tayssahkdisten tydosuhdeautojen verokannusteen jatkaminen vuoden 2029
loppuun asti on tarkea autokannan sahkoistymista nopeuttava toimi. Tydsuhdeautojen osuutta
autokannassa voitaisiin lisata lisaksi keventamalla tyésuhdeautojen verotusta luontoisetujen
verotuksessa ja muuttamalla tyésuhdeautojen arvonlisavero osittain tai kokonaan
vahennyskelpoiseksi yrityksille.
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Esitamme jatkoa myo6s tyopaikalla tehtavan latauksen verovapaudelle. Tyopaikkalatauksen
verovapaus on paattymassa vuoden 2025 lopussa. Veroton lataus kannustaa erityisesti ladattavien
hybridiautojen kayttdjia ahkeraan lataamiseen, mika vahentaa polttomoottorilla ajettujen
kilometrien maaraa. Verovapauden merkitys valtion taloudelle on pieni ja lisdksi lataussahkon
verollisuus teettdad merkittavasti tyota yritysten henkilostohallinnossa.

Taloyhtioiden ja tyopaikkojen latausinfra-avustusta tulisi jatkaa, silla sdhkoistyminen etenee vield
toistaiseksi pddosin pientalovaltaisessa asumisrakenteessa. Sdhkdautojen yleistymista hidastaa
tiiviisti rakennetuilla alueilla kotilatauspaikkojen pieni maara. Taloyhtididen on vallitsevassa
taloustilanteessa haastavaa investoida latauspisteisiin. Latauspisteiden toteuttamiseen edellytetdaan
myos kuntien aktiivista osallistumista ja yhteisty6ta taloyhtididen kanssa, silla tiiviisti rakennetuilla
alueilla asukaspysakadinti on usein ohjattu kadunvarsille. Kotitalouksien latausinfratuet on ulkomailla
tehdyissa selvityksissa havaittu tehokkaiksi sahkoéistymisen kannusteiksi.

Raskaan kaluston paastévahennysten kannalta esitetty sahko-, vety- ja metaanikayttoisten kuorma-
autojen hankintakannusteet seka lataus- ja jakeluinfratuet ovat olennaisen tarkeita. Esitimme
hankintatuen laajentamista myd&s pakettiautojen kokoluokkaan, silla sahkdistyminen etenee hitaasti
kevyemmassa jakelukalustossa. Julkisen latausinfran lisaksi hankintatukea tulisi kohdistaa yrityksille
varikkolatausinvestointeihin.

Julkisen latausinfran tukimuotojen tulisi tukea myos raskaan liikenteen taukopaikkaverkoston
toteutumista. MAL-sopimuksissa tulee varmistaa, etta maankayton suunnittelussa varaudutaan
riittavaan raskaalle kalustolle soveltuvan lataus- ja jakeluinfran ja taukopaikkojen mitoitukseen.

Kaasu- ja sahkokayttoisten kuorma-autojen yleistymista olisi mahdollisuus nopeuttaa alentamalla
niiden vakuutusmaksuveroa, joka on nykyisin sidottu arvonlisdverokantaan. Vakuutusmaksuveroa ei
saannelld EU-laajuisesti, joten sitd on mahdollista muuttaa kansallisin saadoksin.
Vakuutusmaksuveron merkitys on kuljetusyrityksille suuri, silla ammattiliikenteen vakuutusmaksut
ovat korkeat ja vakuutusmaksuvero ei ole arvonlisaveron tapaan yrityksille vahennyskelpoinen.

Sosiaalisen ilmastorahaston kautta jaettavaa rahoitusta tulisi suunnata erityisesti mikroyritysten
vahdpadastoisten ajoneuvojen ja tyokoneiden hankintoihin seka varikkojen latausinfrastruktuuri-
investointeihin.

Kuorma-autoliikenteen paastovahennystoimena esille tulisi nostaa myds HCT-kuljetusten osuuden
kasvattaminen ja raskaiden ajoneuvoyhdistelmien kayttoa rajoittavien tie- ja katuverkon
pullonkaulojen poistaminen. Raskaampien ajoneuvoyhdistelmien kaytté vahentaa ajokilometrien
maaraa. Pidempien ajoneuvoyhdistelmien osuuden lisadminen ja nykyisin sallittujen suurimpien
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massojen kdyttaminen edellyttda investointeja tieverkkoon. Pidempien yhdistelmien
hyodyntamisessa pullonkaulana ovat erityisesti ongelmalliset liittyméaalueet. Nykyisen lainsaadannon
sallimilla pitkilla ja painavilla yhdistelmilld ei ole mahdollista liikennodida koko tieverkolla.

Maatalous
Avovastaus

Puollamme kaikkia suunnitelmassa esitettyja lisditoimia maatalouden paastévahennysten
nopeuttamiseksi. Kotimaisen vahahiilisen ruuantuotannon edellytysten parantaminen on olennaisen
tarkea tavoite, joita esitettyjen toimien tulisi tukea.

Hallituskauden aikana valmisteltu jakeluvelvoitteen joustomekanismi on esimerkki toimenpiteesta,
joka voi tuoda uusia mahdollisuuksia maataloussektorilla toteutettavien toimenpiteiden
rahoittamiseksi. Jakeluvelvoitteen joustomekanismista saatujen kokemuksien perusteella tulisi
selvittda, onko joustomekanismin avulla voitu vahentda paastoja kustannustehokkaasti ja
mahdollisuuksien mukaan laajentaa mekanismin soveltamista. Joustomekanismi on kirjattu
ilmastosuunnitelmassa lilkenteen paastoja lisddvaksi toimeksi, mutta vastaavasti se tulisi kirjata
nadkyviin muilla taakanjakosektorin osa-alueilla paastoja vahentavaksi toimeksi.

Joustomekanismin lisdksi hiilimarkkinat voivat olla mahdollinen tapa rahoittaa maatalouden
ilmastotoimia. EU:n hiilenpoistojen sertifiointikehikko (CRCF) voi luoda kannusteita esimerkiksi
hiiliviljelyn tai metaanipaastoja vahentavien rehun lisdaineiden kdytolle. Suomen on oltava aktiivinen
hiilimarkkinan kehityksessa. Samalla on olennaista, etta ilmastoyksikdiden hankintaan perustuvat
vaittdmat ovat asianmukaisia.

Biokaasun kokonaisvaltaiseksi edistamiseksi olisi perusteltua paivittda kansallinen biokaasuohjelma.
Biokaasun kayttoa tulisi edistda koko arvoketjussa hankintatuilla, investointiverohyvityksilla ja
valmisteverotuksen keinoin. Biokaasun tuotanto lisda ravinteiden kiertoa ja vahentda parhaassa
tapauksessa maataloussektorin metaanipadstoja. Raskaan kaluston paastojen vahentamisessa
kotimaisella biometaanilla on tdrked merkitys 2020- ja 2030-luvulla. Lisdksi biokaasun tuotanto lisaa
maatalouden elinkeinomahdollisuuksia ja avaa tieta myos synteettisen hiilineutraalin metaanin
jakelu- ja valmistusprosesseille. Hiilidioksidin talteenotto biokaasun tuotannon yhteydessa on
huomioitava hiilidioksidin talteenottoa tukevissa politiikkatoimissa.

Kierratyslannoitteiden ja esimerkiksi uusiutuvaan tai vahapadstdiseen vetyyn perustuvan
ammoniakin tuotannon ja kdytdn edistaminen olisi tarkedaa myds tuontiriippuvuuden vahentamiseksi
erityisesti Vendjasta. Siten vahapaastoisten lannoitteiden edistamiseksi tarvitaan vahvempia
kansallisia ja EU-tason toimia.

Polttoainejakelun paastokaupan (ETS2) kustannusvaikutusten kompensoimiseen valmisteltavaan
maatalouden energiaveron palautukseen tulisi sisallyttaa investointiverohyvityksen tai hankintatuen
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tapaisia rinnakkaisia mekanismeja, jotka kannustaisivat maatiloja paastottomiin tai
energiatehokkuutta parantaviin investointeihin kuten viljakuivaamoiden lammitysratkaisuihin.
Energiaveron palautuksen sijaan yritys voisi vaihtoehtoisesti esimerkiksi vahentda useiden vuosien
ajan paastoja vahentavia investointeja verotuksessaan.

Rakennusten erillislammitys
Avovastaus

Kannatamme suunnitelman mukaista ehdotusta, jossa 6ljy- ja maakaasulammityksesta luopumiseen
liittyvia suoria tukia ja korotettua kotitalousvahennysta jatkettaisiin vuoteen 2030 asti.
Oljylammityksesta luopumisen tukea tulisi laajentaa mikroyrityksille ja erilaisille yhdistyksille, jotka
hallinnoivat melko suurta useimmiten vain osan vuodesta kdytdssa olevaa rakennuskantaa, kuten
esimerkiksi erilaiset vapaa-ajankohteet.

Kannatamme suunnitelmassa esille nostettua biopolttodljyn jakeluvelvoitteen tason nostamista.
Jakeluvelvoite nostaa 6ljylammityksen kustannuksia, mutta samanaikaiset kohdennetut
oljylammityksesta luopumisen kannusteet lisddvat mahdollisuuksia maalampo- ja
sahkoistamisinvestointeihin. Esitimme harkittavaksi polttooljyn ja liikennepolttoaineiden
jakeluvelvoitteiden yhdistamistd. Tama voisi lisdta polttoaineen jakelijan mahdollisuuksia tayttaa
jakeluvelvoitetta mahdollisimman kustannustehokkaasti, ja siten myos hillitd hintavaikutusta.

Tyokoneet
Avovastaus

Tyokonekannan sahkdistymista voidaan nopeuttaa mm. investointiverohyvitysten kaltaisilla
tukijarjestelmilla. Maarakennusalalla on paljon mikroyrityksid, joissa investoinnit uuteen
vahdpaastoiseen kalustoon ovat taloudellisesti raskaita. Sosiaalisen ilmastorahaston kautta
hankintatukea voidaan suunnata mikroyrityksille esimerkiksi vahapaastoisten tyokoneiden ja
erilaisten varikkolatausjarjestelmien ja maasahkdjarjestelmien rakentumista tukeviin investointeihin.

Satamien maasdhkaoinvestointeja tulisi nopeuttaa laskemalla maasdhkon verokantaa.
Energiaverodirektiivin sddnndsten nojalla satamien maasahkdon voidaan soveltaa alennettua
verokantaa ja luoda nain taloudellinen kannuste maasahkén kdyttoon paastdjen vahentamiseksi.
Satamakaynnin aikana alukset kayttavat sahkéa muun muassa lammitykseen, valaistukseen, muiden
aluksen sahkaoisten jarjestelmien yllapitamiseen seka purku- ja lastausoperaatioihin. Sahkoa
tuotetaan aluksissa useimmiten polttodljya kayttavilla apukoneilla tai generaattoreilla. Aluksilla
kaytettavat polttoaineet ovat kansainvalisessa liikenteessa verottomia. Maasahkon hyddyntamista
ovat hidastaneet sahkonsyottojarjestelmien edellyttamat mittavat investointitarpeet satamissa ja
aluksissa. Satamien maasahkojarjestelmat, jolla alus kytketdaan sataman sahkoéverkkoon, vahentavat
polttodljyn kulutusta ja paastoja. Maasahkon kayton on arvioitu vahentavan alusten satamakaynnin
padstdja 50-80 prosentilla. Alennetun verokannan ovat ottaneet kdaytt6on muun muassa Ruotsi,
Tanska, Saksa, Alankomaat Italia, Ranska ja Espanja.
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Keskuskauppakamari huomauttaa, etta hallituksen valmistelema kaivosten siirtdminen teollisuuden
sahkoveroluokasta kuluttajien sahkoveroluokkaan heikentda tyokoneiden sahkoistymisen
kannusteita kaivosteollisuudessa. Suomessa on myos sahkoisia kaivostyokoneita kehittavia ja
valmistavia yrityksia.

Jatehuolto

Avovastaus

F-kaasut

Avovastaus

Teollisuus ja muut paastot
Avovastaus

Keskuskauppakamari puoltaa suunnitelmassa olevien teollisuutta koskevien paastovahennystoimien
toteuttamista. Uusiutuvan polttodljyn jakeluvelvoitteen nostaminen lisaa jossakin maarin
teollisuuden kustannuksia, mutta lisaa toisaalta sahkodistamisinvestointien kannattavuutta.

Esitamme teollisuussektorille esitettyihin toimiin lisattavaksi puhtaiden investointien verohyvityksen
laajentamista myds pieniin ja keskisuuriin investointeihin. Vuonna 2025 kayttéonotettu puhtaiden
investointien verohyvitys koskee yksinomaan suuria, yli 50 miljoonan euron investointihankkeita.
Investoinneille asetettu hankkeiden kokorajauksen takia pk-sektorin yritykset eivat pdaaosin voi
hakea verohyvitysta, vaikka myos niilld voisi olla investointeja, jotka soveltuvat verohyvityksen
piiriin. Tallaisia hankkeita voisivat olla esimerkiksi teollisuuslaitosten paastovahennys- ja
energiatehokkuusinvestoinnit.

Pienet ja keskisuuret yritykset (pk-yritykset) ja asunto-osakeyhtiot voivat hakea InvestEU-
lainatakausta paastéja vahentaviin ja muihin vihrean siirtyman investointeihin ja hankintoihin.
Esitamme valmisteltavaksi InvestEU-takausohjelmasta haettavan rahoituksen sujuvoittamista siten,
etta esimerkiksi Finnveralle kohdennettaisiin resurssit ja valmiudet toimia valittdjana rahoitusta
hakevan yrityksen ja InvestEU-ohjelman valilla takauksen haussa. Yrityksilla on usein rajalliset
resurssit hakea InvestEU-rahoitusta ja rahoituslaitoksille aiheutuu hakemuksista rahoituksen
maaraan nahden runsaasti hallinnollista tyota.

Keskuskauppakamari pitaa valitettavana 95-prosenttisesti biomassaa kayttavien laitosten
putoamista paastokaupan piiristad viimeisimmassa paastokauppadirektiivin muutoksessa. Asiaa on
pidettava esilla tulevissa paastokauppadirektiivin paivityksissa.

Kuntien ja alueiden ilmastotyo
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Avovastaus

Kulutuksen hiilijalanjalki

Avovastaus

Julkiset hankinnat

Avovastaus

Muut poikkisektorit

Avovastaus

IImastosuunnitelmassa on nostettu esiin myos poikkisektoraalisia toimenpiteitd, kuten kiertotalous,
vahahiiliset julkiset hankinnat seka kulutuksen hiilijalanjaljen pienentaminen. Na&illad on vilillisia,
mutta merkittavia vaikutuksia yritysten markkinoihin, innovaatioihin ja kilpailukykyyn, minka vuoksi
niiden jatkovalmistelussa tulisi huomioida elinkeinoelaman nakokulmat. Ratkaisujen tulee kannustaa
TKl-panosten lisddmiseen ja sitd kautta edistda uusien puhtaampien teknologioiden ja
energialdhteiden kdyttoonottoa. Kansallisen ja EU-rahoituksen pitkdjanteinen hydédyntaminen on
keskeistd, jotta yrityksilla on vakaat edellytykset investoida ja kehittda vahahiilisia ratkaisuja myos
vientimarkkinoille.

Suunnitelman ymparisto-, talous- ja sosiaaliset vaikutukset
Avovastaus

Yleisesti esitamme huolemme taakanjakosektorin padstovahennystoimien rahoitustilanteesta. Tarve
tasapainottaa julkista taloutta on vahentanyt muun muassa latausinfratukien, vahapaastoisten
ajoneuvojen hankintatukien ja maatalouden tukien rahoitusta. Jatkossa on tarkeaa varmistaa, etta
puhtaan siirtyman investointien rahoitukseen ohjataan esimerkiksi paastokaupasta kertyvia tuloja.

Muita huomioita

Avovastaus

Kalenoja Hanna
Keskuskauppakamari
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