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Lausuntopyynto keskipitkan aikavalin ilmastosuunnitelmasta (KAISU3)

Toimenpideohjelma tavoitteiden saavuttamiseksi
Avovastaus

Lapin liitto pitaa kansallisesti suunnitelmallista ja johdonmukaista ilmastoty6ta erittdin tarkeana.
Puhdas energiasiirtyma vahvistaa elinkeinoelaman kilpailukykya, luo uusia kilpailuetuja ja vahentaa
Suomen riippuvuutta ulkomaisista fossiilisista polttoaineista.

Suunnitelmaan sisaltyva hinta-arvio paastovahennystoimista tukee kustannustehokkuuden arviointia
ja tarjoaa hyodyllista tietoa myos alueellisten ilmasto-ohjelmien ja kuntien ilmastotyon tueksi.

KAISU:ssa esitetyt toimet eivat kuitenkaan riita taakanjakosektorin paastévahennystavoitteen
saavuttamiseen. Suunnitelman 50 prosentin padstovahennystavoite perustuu merkittavassa maarin
laskennallisiin ETS-joustoihin ja ylijadmayksikdihin. Samanaikaisesti suunnitelmassa todetaan, etta
maankayttosektorista on muodostunut paastélahde nielun sijaan, mika voi lisata painetta
taakanjakosektorin toimiin. Tasta syysta taakanjakosektorilla tulisi tosiasiallisesti vahentaa paastoja
enemman, eikd voida luottaa siihen, etta joustomekanismit yksin riittavat EU-velvoitteiden
tayttamiseen.

Hiilineutraaliustavoitteen saavuttaminen vuoteen 2035 mennessa edellyttaa
paastoévahennystoimien tehostamista ja riittdvan rahoituksen varmistamista erityisesti
taakanjakosektorilla. Liikenteen, tyékoneiden ja maatalouden osuus kasvihuonekaasupaastoista
kasvaa paastokauppasektorin paastdjen laskiessa, mika korostaa tarvetta tehokkaammille toimille ja
rahoitukselle nadilla sektoreilla.

Maankayttosektorin osalta suunnitelma nojaa pitkalti Maankayttosektorin ilmastosuunnitelman
MISU:n toteuttamiseen, minka vuoksi MISU:n riittdva rahoitus on varmistettava. Lisdksi
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suunnitelmassa painotetaan teknisia nieluja, joiden on useissa arvioissa todettu olevan kalliita ja
tehottomia verrattuna luonnollisten hiilinielujen vahvistamiseen.

Energian osalta suunnitelmassa esiintyy ristiriitaisuuksia, erityisesti uusiutuvan energian lisdamisen
osalta. Tuulivoimaloiden etdisyysvaatimukset alueidenkayttdlain uudistuksessa, YVA-rajan
alentaminen seka mahdollinen tuulivoimaloiden kiinteistoverotulojen jakaminen kuntien kesken
eivat yhdessa tue puhtaan siirtyman edistamista Suomessa.

Keskeinen ongelma suunnitelmaan kirjatuissa toimenpiteissa on rahoituksen puute tai
riittamattomyys. Lapin liitto haluaa korostaa kuntien ja alueidenmerkittavaa roolia ilmastotydssa ja
tarvetta kuntien ja alueiden ilmastotyon rahoitukselle. Kuntien ilmastorahoitusohjelma toimi tdssa
erinomaisesti ja samantapainen rahoitus jatkossa on valttamaton, jotta kunnat ja alueet voivat
edistda paastovahennyksia alueillaan. Lisdksi AKKE-rahoituksella saatiin hyvia alueellisia kokeiluja ja
pdanavauksia ilmastotyossa aikaan, ja AKKE- rahoitus olisi syytd palauttaa ja suunnata sita erityisesti
alueiden ilmastotyohon.

Lisaksi Lapin liitto muistuttaa, ettad oikeudenmukaisessa siirtymassa kohti hiilineutraalia yhteiskuntaa
on huolehdittava myds saamelaisten elinkeinojen ja kulttuurin sailymisesta.

Liikenne
Avovastaus

Liikenteen osalta keskeisin padstovahennystoimi olisi hallituksen aiempien, paastoja lisdavien
paatosten — kuten jakeluvelvoitteen laskun — peruminen. Nama paatokset heikentavat
sahkoistymisen kustannuskilpailukykya, hidastavat kuluttajien siirtymaa vahapaastoisiin
ajoneuvoihin ja vaarantavat taakanjakosektorin tavoitteiden saavuttamisen. Perumalla ndma
paatokset voitaisiin palata perusuralle, mutta myo6s uusia toimia tarvitaan.

Suunnitelman liikenteen paadstokehitys perustuu osin eparealistisiin oletuksiin. Paastoskenaarioissa
arvioidaan, ettd Suomessa myydaan vuosittain 125 000 uutta autoa ja ettd vuonna 2030 sahkoautoja
olisi 950 000 kappaletta. Vuosina 2020-2024 uusia autoja on ensirekisteroity keskimaarin 87 636
kappaletta, mika on lahes 40 000 vahemman kuin skenaarioissa oletetaan. Vuonna 2024
tayssdahkodautoja oli ajoneuvokannassa vain 118 297 kappaletta. Nykyisellad kehityksella tavoitteeseen
ei paasta ilman merkittavasti vaikuttavampia toimenpiteita ja kohdennettua rahoitusta erityisesti
niille ryhmille ja alueille, joilla sahkdéauton hankinta on taloudellisesti haastavaa ja yksityisautoilun
tarve suuri.

Ehdotetut lisdtoimet lilkenteen paastojen vahentamiseksi vaikuttavat osin spekulatiivisilta: monille
toimille ei ole osoitettu rahoitusta tai rahoitus on riittamaton. Suurin toivo kohdistuu vield
epdvarmaan sosiaaliseen ilmastorahastoon, eika vaikuttavimmille toimille ole rahoitusta.
Suunnitelmassa todetaan itsekin, ettei liikenteen padstovahennystavoitteita saavuteta esitetyillad
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toimilla. On eparealistista olettaa, ettd puutteet voitaisiin kattaa muilla sektoreilla, erityisesti kun
maankayttdsektorin vajausta joudutaan paikkaamaan taakanjakosektorilla.

Jakeluvelvoitetta tulisi nostaa nykyista kunnianhimoisemmin ja sen joustomekanismia edistaa
ripedsti. Erityisesti turvemaat ovat hyva kohde mekanismille, ja kaksinkertainen paastovahenema on
kannatettava tavoite.

Vahapaastoisten kayttovoimien kayttéonotto raskaassa liikenteessa tukee elinkeinoelaman
kustannustehokkuutta, omavaraisuutta ja kilpailukykya pitkalla aikavalilla. Raskaan liikenteen
latausinfrastruktuuria tulisi tukea myos teollisuusalueilla, mika edistaisi myos tyokoneiden
sahkoistamista. Lisdksi vahapaastoisen kaasun tankkausasemaverkoston laajentaminen on tarkeaa.
Pitkien matkojen sahkdkuorma-autojen hankintatuki on kriittinen, silla niiden markkina on vasta
kehittymassa — yksi tallainen ajoneuvo vastaa paastoiltdan 40-100 henkiloautoa. Nesteytetyn
biometaanin jakeluverkostoa tulee tukea erityisesti raskaan liikenteen tarpeisiin.

Sahkdautokannan kasvattamiseksi latausmahdollisuuksia on kehitettdava edelleen ja rahoitusta
ohjattava erityisesti taloyhtiodille. Suunnitelmassa esitetty rahoitus ei ole riittava. Myos yksityisen,
yhteiskaytossa olevan latausinfran kehittamiseen harvaan asutuilla alueilla on kiinnitettava
huomiota. Lisaksi pyrkimyksessa liikenteen sahkoistymiseen tulee huolehtia siita, ettei siirtyma lisaa
yksityisautoilua julkisen liikenteen ja kdvelyn ja pyorailyn kustannuksella.

Raideliikenteen kehittdminen puuttuu suunnitelmasta kokonaan, vaikka lahijunaliikenteen ja
raitiotieinvestointien tukeminen voisi merkittavasti vaikuttaa kulkutapajakaumaan ja vahentaa
tielilkenteen paastoja. Lahijunaliikenteen kokeiluja tulisi tukea erityisesti MAL-sopimusalueilla.
Esimerkiksi Raahen ja Haaparannan valille olisi perusteltua kehittda koko Perameren alueen kattava
kansainvalinen ldhijunaliikenteen verkosto, nyt kun Tornion ja Haaparannan valinen rata on
sahkoistetty. Kunnat voivat jatkossa ostaa ldhijunaliikennettd, mutta usein tarvitaan valtion
kumppanuutta — tdman vuoksi kokeiluihin tulisi varata erillistd maararahaa.

Linja-autojen kaukoliikenne on vahentynyt merkittavasti erityisesti maaseutualueilla
joukkoliikenteen tukien leikkausten seurauksena. Joukkoliikenteen rahoituksen tulisi nostaa tasolle,
joka mahdollistaa hyvan palvelutason tarjonnan huomioiden myos matkailukeskukset seka
jatkoyhteydet lentoasemilta ja rautatieasemilta.

Kaukoliikenteen tukeminen ja kutsukyytikokeilut tulisi sisallyttda suunnitelmaan ja niiden
rahoitusmahdollisuudet selvittda esimerkiksi sosiaalisen ilmastorahaston kautta. Alueilla, joilla
joukkoliikennetta ei voida jarjestaa riittavasti, tulisi kehittaa tukimuotoja ja kokeiluja
sahkokayttoisista yhteisautoista ja kimppakyydeistad. Suunnitelman tulisi sisdltda myos
viranomaisten ja toimijoiden yhteistyota haravaan asutuille alueille soveltuvia vaihtoehtoisten
rahoitusmallien kehittamiseksi joukkoliikenteen ymparivuotisille palveluille.
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Myo6s matkailun, monipaikkaisuuden ja etdtyon tarpeet on otettava tdassa huomioon ja matkailun ja
paikallisvaeston liikkumisen tarpeisiin vastaamisen yhdistamista tulisi innovatiivisesti edistaa.
Suunnitelmassa tulisi olla toimenpiteitd, joilla kannustetaan yhteistydhon kuntien, valtion,
hyvinvointialueen ja toimijoiden kesken monipuolisten liikkumispalvelujen kehittamiseksi.

Kavelyn ja pyorailyn edistamisen tuet tulisi nostaa vahintdan aiemmalle tasolle eli 30 milj. € vuosi
nykyisen 1.8 milj. euron sijaan. Vaylaviraston investointiohjelmaan tulee nostaa myds kavelyn ja
pyorailyn vaylia. Kuntia tulee kannustaa rahoituksella ja edistamisohjelmilla laatimaan kavelyn ja
pyorailyn edistamisohjelmia seka hydodyntamaan valtionavustuksia kavelyn ja pyorailyn
edistamisessa (infra, liikkumisen ohjaus ja palveluiden kehittaminen)

Suunnitelman tulisi sisdltdaa myds toimenpiteita, joilla varmistetaan kestavilla kdayttévoimilla
operoitavien lentoliikenneyhteyksien tarjonnan kasvu. Lisaksi tulisi varmistaa meriliikenteen
vaihtoehtoisten kdyttévoimien saatavuus vuoteen 2050 mennessa.

Lisaksi Lapin liitto toivoo, etta suunnitelmassa huomioidaan ja tuetaan myds Lapin liikkennestrategian
Lapin liikenteen paastovahennysinvestointeja. Lapin liikennestrategialla edistetdan muun muassa
Kemin Ajoksen ja Tornion Royttdan satamaratojen sahkoistamista, junaliikenteen kehittamista
matkailun ja tyossakaynnin tueksi, tunturiradan edistamista seka raideyhteyden kehittamista
Tornio—Haaparanta—Narvik-reitilla yhteistydssa Ruotsin ja Norjan kanssa. My0s rajat ylittavan
henkildjunaliikenteen kehittaminen Suomen ja Ruotsin valilla on Lapille tarkeaa.

Maatalous
Avovastaus

Suunnitelmassa ei esiteta riittdvia toimenpiteita, joilla maatalouden paastot vahenisivat edes YMP:n
mukaiset 13 %. Esitetyt turvepeltojen kosteikkotoimet ovat sindnsd kannatettavia, mutta niille ei ole
osoitettu rahoitusta. Heikko- tai vajaatuottoisten turvepeltojen vettaminen, veden pinnan
nostaminen tai ennallistaminen eivat ole viljelijalle taloudellisesti kannattavia toimia nykyisessa
hehtaariperustaisessa tukijarjestelmassa. Maatalouden ollessa kannattavuuden rajoilla, ei voida
edellyttaa, etta viljelijat toteuttavat naita toimia omalla kustannuksellaan.

Heikkotuottoisten turvepeltojen vettdminen vahentda kasvihuonekaasupaastdja ja vahvistaa
maankadyttdsektorin nettonielua kustannustehokkaasti. Suomessa on noin 280 000 hehtaaria
turvepeltoja, joista noin 30 000 hehtaaria on laaja-alaisia ja heikkotuottoisia.
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Kosteikkoviljely (esim. ruokohelpi, jarviruoko, osmankaami) tarjoaa vaihtoehtoisia tuotantomalleja
vetetyille turvepelloille. Taman edistamiseksi tarvitaan neuvontaa ja TKI-tukia markkinoiden
luomiseksi. Kosteikkoviljelykasvien sisallyttaminen maataloustuen piiriin lisdisi viljelijoiden
kannustimia ja joustavuutta.

Uusien turvepeltojen raivaamista tulisi ehkaista esimerkiksi maankdayton muutosmaksulla, joka
kohdistuisi aluksi turvemaihin.

Suomen strategioissa ja analyyseissa korostetaan, ettd maankayttosektorin nielujen vahvistaminen
edellyttaa selkeita ohjauskeinoja, kuten vesitalouden hallintaa turvemaille. liman systemaattisia
toimenpiteitad saavutettava hyoty jaa epavarmaksi.

Tuotantoeldinten paastoja voidaan vahentda ilmastorehujen avulla, mutta tukipolitiikan tai
tuottajahintojen on tuettava tata siirtymaa.

Lantabiokaasun tuotanto ja madatteen ravinteiden kierratys vahentavat kotieldintuotannon
lannankasittelyn paastoja. Kestava biokaasutuotanto edellyttdad johdonmukaista julkista ohjausta ja
sitoutumista 4 TWh tuotantotavoitteeseen investointien vauhdittamiseksi. Biokaasun tuotantoa
tulee tukea investointirahoituksella, ravinteiden kierratyksen edistamiselld, alueellisten
yhteistyoverkostojen mahdollistamisella, sdadntelyn selkeyttamisella ja viranomaisprosessien
sujuvoittamisella.

Julkisia hankintoja tulee ohjata lainsaadanndlla ilmasto- ja ymparistovelvoittavampaan suuntaan,
jotta niilla saavutetaan todellista vaikuttavuutta.

Eldinperaisen tuotannon osuus maataloussektorin paastoista on merkittava. llman kysyntdaohjausta
tuotannon vahentaminen on epatodennakdista. Suunnitelmassa tulee lisata kasvipohjaisten
proteiinien tutkimus-, kehitys- ja markkinointitukea, jotta kuluttajille syntyy realistisia kotimaisia
vaihtoehtoja.

Kotimaisten kasviproteiinien arvoketjujen vahvistaminen vahentaa ruokajarjestelman paastoja,
parantaa huoltovarmuutta ja edistaa terveellistd ruokavaliota. TK-rahoitus (10 M€/vuosi vuosina
2026-2029) tulee kohdentaa ensisijaisesti kotimaisten kasviproteiinien arvoketjujen kehittamiseen,
jotta niiden kasvu- ja vientipotentiaali voidaan hyodyntaa.
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Kestava ruokajarjestelma edellyttaa strategista ja pitkdjanteista kehittamista. Ruokastrategian
toimeenpanon yhteydessa on laadittava tiekartta kasviproteiinien arvoketjujen kehittamiseksi, mika
tukee paastovahennyksia ja luo ennakoitavan investointiympariston.

Valtiolla on keskeinen rooli kuntien tukemisessa uusien ravitsemussuositusten toimeenpanossa ja
julkisten ruokapalveluiden kehittamisessa. Keinoja tahan ovat mm. markkinavuoropuhelun
edistaminen elintarviketeollisuuden ja ammattikeittididen valilla, koulutusmahdollisuuksien
tarjoaminen ruokapalveluhenkildstolle seka koulujen roolin vahvistaminen ruokakasvatuksessa.

Tanskassa ja Hollannissa on tehty merkittavia ehdotuksia maataloustuotannon uudistamiseksi ja
padstdjen vahentamiseksi — naistda maista tulisi ottaa oppia ja valttaa virheiden toistaminen.

Suomen tulisi lisdksi kannustaa metsanomistajia hiilensidontaa lisdaviin ja hiilivarastoja vahvistaviin
toimiin erillisella ohjelmalla, josta maksetaan hiilikorvausta lisdisesta hiilensidonnasta.

Rakennusten erillislammitys

Avovastaus

Tyokoneet
Avovastaus

Suomen tyékonealan viennin arvo on yli 7 miljardia euroa. Tyokoneiden puhtaan siirtyman
edistdminen — erityisesti sdhkoistaminen ja digitalisaatio — vahvistaa suomalaisten yritysten vientia ja
kilpailukykya.

Nolla- ja vahdpéaastoisten tyokoneiden kehittamista ja kayttéonottoa tulee edistda puhtaan siirtyman
strategialla sekd uuden teknologian demonstraatiotuilla. Hankintatukia voidaan kohdentaa
kustannustehokkaasti esimerkiksi pyorakuormaaijiin ja kaivinkoneisiin, erityisesti mikroyrityksille.

Sahkodisten tyokoneiden latausinfrastruktuuria tulee tukea erityisesti teollisuusalueilla, joissa
tyokoneiden kaytto on intensiivistd. Tama infrastruktuuri palvelee myo6s raskasta liikennetta.

Lapille tarkedn poronhoidon tydkalustoa tulee kehittda paastottomaksi kohdentamalla siihen
resursseja ja tu
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Jatehuolto

Avovastaus

F-kaasut

Avovastaus

Teollisuus ja muut paastot

Avovastaus

Kuntien ja alueiden ilmastotyo
Avovastaus

Suunnitelmassa on sindllaan hyva tarkoitus jatkaa, edistaa ja tukea kuntien ilmastoty6ta ja
kannustaa tahan seka varmistaa toimien toteutumista mutta Suunnitelmassa ei ole kuitenkaan
mitaan konkreettista toimenpidetta eika rahoitusta talle. Kuntien ilmastoratkaisut -ohjelmalla
saatiin konkreettisesti edistettya ja tuettua kuntien ja alueiden ilmastotyo6td, ja vastaava ohjelma
tarvitaan takaisin.

Kavelyn ja pyorailyn investointeihin on ohjattava merkittavasti enemman rahoitusta. )kts.
lilkenneosio)

Kuntien valtionosuusjarjestelman uudistuksessa on huomioitava padstévahennykset ja puhtaan
siirtyman investointien edistaminen: leikkaukset tuulivoimakunnilta muille heikentavat alueiden
motivaatiota kaavoittaa hankkeita.

Kuntien ja maakuntaliittojen on pystyttava kerdamaan suurempia asiakasmaksuja kaavoituksesta
kaavoituksen resurssien turvaamiseksi mikali kaava tulee yksityistd hanketoimijaa varten (esim.
tuulivoima- tai kaivoskaava) — asiakasmaksuilla turvataan kaavoituksen resurssit.
Maakuntakaavoituksen rahoittaminen tukisi puhtaan siirtyman investointeja. Rahoitustarvetta
korostaa myds se ettda maakuntakaavojen merkittavyytta ollaan lisddmassa tuulivoimaloiden
etaisyysvaatimuksilla.

Alueellisissa ilmasto-ohjelmissa tulisi tukea yhteista koordinointia ja perustaa alueellisia
ilmastoneuvostoja, jotka yhdistavat energiantuotannon, liikenteen, maankayton ja kulutuksen
politiikat seka seuraavat yhteisia indikaattoreita. Kunnille tulisi tarjota nykyisen paastéseurannan
lisdksi yhtenaista nieluseurantaa hiilineutraaliustavoitteen edistamiseksi.

Kuntien ja alueiden ilmastotyohon tulisi olla velvoittavaa ja siihen tulisi sitoa kulutuspohjaisten
padstdjen seuranta ja raportointi osana paikallista ilmastostrategiaa, ei pelkastdaan tuotantopohjaisia
paastoja.
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Kuntien ja kuluttajien energianeuvontaa on resurssoitava riittavasti ja siten etta sitd on erityisesti ja
helposti saatavilla juuri niilla alueilla joilla energiakoyhyysriskit suuret

Kulutuksen hiilijalanjalki
Avovastaus

Kulutuspohjaiset paastot voivat olla moninkertaiset verrattuna paikallisiin tuotantopadstoihin. Niihin
voidaan vaikuttaa tehokkaasti esimerkiksi hankintapolitiikan, kuluttajaviestinnan ja paikallisten
kiertotalousohjelmien avulla, jotka pienentdvat padstoja arvoketjun eri vaiheissa.

Kunnille tulee tarjota kohdennettua teknista ja rahoitustukea kulutuspohjaisten toimitusketjujen
hiilijalanjaljen laskentaan erityisesti elintarvike-, rakentamis- ja jatehuoltosektoreilla. Laskennan
tulosten pohjalta voidaan paikallisesti tuoda esiin vahahiilisia vaihtoehtoja kampanjoinnin, julkisten
hankintojen ja paikallisverkostojen kautta.

Verotus- ja tukimekanismit tulee sitoa kulutuksen hiilijalanjalkeen. Esimerkiksi
elintarvikeverotuksessa voidaan harkiten suosia vahahiilisid, paikallisia tuotteita ja rajoittaa
korkeahiilisten tuontituotteiden markkinointia. Samalla kuluttajille tulee tarjota selkeaa ja
ymmarrettavaa hiilijalanjalkitietoa.

Kysyntdohjaus taydentaa tarjontapolitiikkaa: yksittdisen kuluttajan valinnat muuttuvat, kun tieto ja
taloudellinen signaali yhdistyvat. Tama luo edellytyksia kulutuspohjaisten paastdjen vahentamiselle
ja tukee siirtymaa kohti kestavampaa yhteiskuntaa.

Julkiset hankinnat

Avovastaus

Muut poikkisektorit

Avovastaus

Suunnitelman ymparisto-, talous- ja sosiaaliset vaikutukset

Avovastaus
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Muita huomioita

Avovastaus

Takkula Hannu
Lapin liitto

Pesonen Hanna-Leena
Lapin liitto
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