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Lausuntopyynto vayldlakien muutostarpeiden arviomuistiosta

Lausunnonantajan lausunto
Yleiset huomiot arviomuistiosta

Lilkenne- ja viestintdvirasto pitda arviomuistiossa esitettyja muutoksia paasaantoisesti tarpeellisina.
Muistiossa on kuitenkin usein jatetty avoimeksi, miten asia mahdollisessa hallituksen esityksessa
esitettaisiin ratkaistavaksi, joten ratkaisuihin on vaikea ottaa yksityiskohtaisesti kantaa. Liikenne- ja
viestintavirasto toivoo, ettd valittavat ratkaisut ovat sellaisia, ettd muutoksen tavoitteet saavutetaan
ilman tarpeetonta lisdresurssitarvetta viranomaisille tai toimijoille ja etta ratalaissa (110/2007) ja
liikennejarjestelmastd ja maanteistd annetussa laissa (503/2005) saadetyt menettelyt esim. yleis- ja
rata/tiesuunnitelmien osalta sailyvat mahdollisimman yhtendisina.

Yksityisraiteita koskeva sadntely

Arviomuistiossa on yksityisraiteiden osalta yhtena vaihtoehtona saantelyn tarkentamiseksi
ehdotettu yksityisraiteiden luokittelua julkista lilkkennetta palveleviin raideyhteyksiin ja muihin
yksityisraiteisiin. Tama olisi liikenne- ja viestintavirastolle uusi tehtava. Tehtavan kuvaus on vield sen
verran avoin, etta lisddntyvaa tydmaaraa ja resurssitarvetta on vield vaikea arvioida. Liikenne- ja
viestintdvirasto pitda kuitenkin tarpeellisena tarkentaa yksityisraiteita koskevia ratkaisuja ratalaissa
etenkin hankeyhtididen osalta kiireellisesti.

Myoskaan raideliikennelakia (1302/2018) saadettaessa ei yksityisraidesadntelya laadittaessa
tunnistettu hankeyhtioita, vaan yksityisraiteita koskevan saantelyn taustalla on raideliikennelaissakin
ollut ajatus yksityisraiteista lahinna kuntien, teollisuusyritysten ja satamien tavaraliikenteen raiteina.
Taman johdosta voi myos raideliikennelakia olla tarpeen tdsmentaa, jos hankeyhtididen
suunnittelemat radat toteutetaan yksityisraiteina.

Nykyinen raideliikennelaki mahdollistaa suurimmalle osalle yksityisraiteita ilmoitusmenettelyn
noudattamisen EU-lainsadadannon mukaisen turvallisuusluvan sijaan. EU-sdaantely mahdollistaa vain
toimijan omaan tavaraliikenteeseen tarkoitetun infrastruktuurin sulkemisen EU-sdantelyn
ulkopuolelle. Siten, erityisesti silloin, jos yksityisraiteiden luokittelua koskeva menettely esitetdan
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otettavaksi mukaan ratalakiin voisi olla perusteltua, etta raideliikennelaissa vastaavasti todetaan,
ettd merkittavaksi julkista lilkkennetta palvelevaksi raideyhteydeksi luokiteltu yksityisraide tarvitsee
turvallisuusluvan.

Arviomuistiossa pohditaan myds rataverkonhaltijuuden muutoksia ja sitd, millaisessa menettelyssa
yksityisraide voidaan muuttaa osaksi valtion rataverkkoa tai painvastoin. Liikenne- ja viestintdvirasto
toteaa, etta tdma vaihdos voi toteutua myds suunnittelun eri vaiheissa, ja muutosta pitaisi pohtia
myo0s siita nakokulmasta, miten vastuutahon mahdollinen muutos pitaisi huomioida yleis- ja
ratasuunnitelmissa esim. suoja- ja nakemaalueiden osalta silloin, jos on mahdollista, ettd hankkeen
vastuutaho muuttuu eri suunnitelmien valissa tai rakentamiseen tai radan yllapitoon siirryttaessa.

Tutkimusoikeussaantely

Arviomuistiossa on ehdotettu Liikenne- ja viestintdvirastolle uusia tehtavia tutkimusoikeuteen
liittyen. Tehtavan kuvaus on vield sen verran avoin, etta lisdantyvaa tydmaaraa ja resurssitarvetta on
vield vaikea arvioida.

Myds tutkimusoikeusaantelya tarkennettaessa olisi huomioitava mahdollisuus, etta hankkeen
vastuutaho vaihtuu yleis-, tie/ratasuunnittelun tai rakentamissuunnittelun laatimisen valissa.

Kiinteistokohtainen meluntorjunta

Liikenne- ja viestintavirasto pitaa kiinteistokohtaista meluntorjuntaa koskevan sdaantelyn
selkeyttamista tarkeana ja kiireellisena. Selkeyttamisessa on huomioitava myos tilanteet, jossa rata-
tai tiehankkeen suunnittelusta, rakentamisesta/toteuttamisesta ja yllapidosta vastaava ovat eri
tahoja.

TEN-T-asetukseen liittyvat lainsaddannon kehittamistarpeet

TEN-T asetuksessa on saddetty kestavan kaupunkiliikenteen yhteyspisteen (SUMP Contact Point)
nimeamisesta ja kansallisesta kestavan kaupunkiliikkenteen suunnitelmia koskevan ohjelman
perustamisesta. Nama tehtavat on katsottu Suomessa kuuluvan Liikenne- ja viestintavirastolle. TEN-
T asetuksen kaupunkisolmukohtia koskevat velvoitteet kuitenkin koskevat Liikenne- ja
viestintaviraston lisdksi kaupunkiseutuja, joille asetuksessa on velvoitteita kestavan
kaupunkiliikenteen suunnitelmien ja indikaattoritietojen toimittamisen osalta.

Liikenne- ja viestintdvirasto ndkee, etta vaatimuksia koskevien vastuiden selkeyden kannalta olisi
perusteltua, ettd Liikenne- ja viestintdvirasto vastuiden lisdksi myos kaupunkiseutujen vastuista
saadettaisiin lainsddadannon tasolla esimerkiksi liikennejarjestelmasta ja maanteistd annetussa laissa
(503/2005).

TENtec-jarjestelman osalta arviointimuistiossa todetaan, etta Suomessa tietojen toimittamisesta
TENtec-jarjestelmadan vastaa talla hetkella Vaylavirasto, joka on kehittanyt tehtavaan liittyvaa
prosessia ja tietojarjestelmaa Suomessa. Muistiossa myos todetaan, etta "koska Vaylaviraston laissa
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saddetyt tehtdvat ja rooli koskevat lahtdkohtaisesti valtion vaylia ja niita koskevia tietoja, olisi
perusteltua vield arvioida ja tarvittaessa selkeyttaa lailla eri toimijoiden vastuita ja oikeuksia TENT-
asetuksen mukaista raportointia, TENtec-jarjestelmaan toimitettavien tietojen hallinnointia ja
TENtecin kanssa yhteentoimivan jarjestelman yllapitoa koskien."

Lilkenne- ja viestintavirasto katsoo, etta nykyisia prosessia ja vastuita TENtecjarjestelman osalta ei
tulisi muuttaa.

Vaylavirasto on saanut EU-rahoitusta tietojarjestelman kehittamiseen 2021 CEF Technical assistance
-rahoitushaun kautta, jolla on tarkoitus mahdollistaa TENtecin automaattinen datanvaihto
kansallisten jarjestelmien ja muiden asiaankuuluvien unionin sovellusten ja dataldahteiden kanssa.

TENtec-tietojarjestelma sisaltaa tekniset tiedot TEN-T-verkosta ja verkon kartat kaikkien
lilkennemuotojen osalta. Huomattava osuus naista tiedoista koskee valtion vaylaverkon tietoja eli
erityisesti maantieverkkoa ja rautatieverkkoa. Valtion tieverkon ja rautatieverkon tiedot myds
muuttuvat huomattavasti useammin kuin likkenne- ja viestintaviraston vastuulla olevat satamien ja
lentoasemien tiedot, koska esimerkiksi uusia raiteita tai maantieliittymia rakennetaan huomattavasti
useammin kuin uusia satamia tai lentoasemia.

Koska valtaosa TENtec-tietojarjestelmaan viedyista tiedoista koskee valtion vaylaverkkoa ja CEF TA
projektissa on my0s jo kehitetty prosessia tietojen toimittamiseen, on perusteltua, ettd Vaylavirasto
vastaa tietojen syottamisesta TENtec-tietojarjestelmaan kaikkien lilkkennemuotojen tietojen osalta
myo0s jatkossa.

Jatkossa TENtec-tietojarjestelmaan tulee toimittaa tiedot myds kestavasta kaupunkiliikenteesta TEN-
T-asetuksen edellyttamilta kaupunkisolmukohdilta ja niiden toiminnallisilta alueilta. Velvoite koskee
Suomessa seitsemaa MALsopimusmenettelyn piirissa olevaa kaupunkiseutua. Liikenne- ja
viestintdviraston tehtdavana on yhteyspisteen roolissa varmistaa kestavan kaupunkiliikenteen
tietojen saatavuus seuduilta ja koota tiedot toimitettavaksi TENtec -jarjestelmaan. Tiedot
toimitetaan ensimmaisen kerran vuoden 2027 lopussa ja sen jalkeen neljan vuoden valein.
Kaytannossa tiedot ovat helposti tietojarjestelmaan syotettdvia numeerisia tietoja mm. kulkumuoto-
osuuksista ja henkil6autojen kayttoévoimista. Liikenne- ja viestintavirasto nakee, etta vaikka vastuu
tietojen keruusta on Liikenne- ja viestintavirastolla, vastuu TENtec jarjestelman kaytosta ja myos
kestavan kaupunkiliikenteen tietojen syottamisesta jarjestelmaan on tarkoituksenmukaisinta
sailyttaa Vaylavirastolla.

Tunnelidirektiivin tdytantéonpanon taydentaminen

Tunnelidirektiivin tdytantdonpanoa koskien Liikenne- ja viestintavirasto pitaa tarkeana priorisoida
lainsdadannon kehittamista puutteiden osalta korkealle.

Varautumista ja héiriétilanteita koskeva saantely vaylalaeissa
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Kuten muistiossa mainitaan, Liikenne- ja viestintavirasto on antanut maarayksen
valmiussuunnittelun jarjestamisesta liikennejarjestelmassa vuonna 2020. Liikenne ja
viestintdvirastossa on aloitettu maarayshanke koskien kyseisen maardyksen ajantasaistamista muun
muassa maardyksesta saatujen kokemusten seka CER-direktiivin tdytantdonpanosta seuraavien
lainsddadantomuutosten huomioimiseksi. Kyseisen maarayksen sadadosperustana tieliikenteessa
toimii lilkennejarjestelméasta ja maanteista annetun lain 100 § ja raideliikenteessa raideliikennelain
171 §. Lisaksi saadosperustana toimii lilkenteen palveluista annettu laki seka muita liikennemuotoja
koskevia lakeja.

Linkki maarayshankepaatokseen: https://traficom.fi/fi/saadokset/maarayshankepaatos-
valmiussuunnittelunjarjestaminen-liikennejarjestelmassa

Arviomuistiossa esitetyt muut muutostarpeet

Lilkenne- ja viestintdvirasto tukee arviomuistiossa esitettyja havaintoja lossin maaritelman
uudistustarpeesta. Yhtaalta virasto toteaa perusteltuna lossin maaritelman tarkastelun yhteydessa
tarkastella saantelya kokonaisuutena, kuten arviomuistiossa mainittuja lossin kuljettajan
osaamisvaatimuksia. Lossin kuljettajan osaamisvaatimusten tdsmentamisesta Liikenne- ja
viestintdviraston maarayksella arvioitaisiin virastolle koituvan kertaluonteinen resurssitarve, jonka ei
kuitenkaan katsottaisi aiheuttavan erityista hallinnollista taakkaa.

Liikenne- ja viestintavirasto pitaa 8.6 kohdan mukaista ratasuunnitelmien maaraaikaa koskevan
vaatimuksen poistamista ja muita 8 luvussa yleis- ja rata/tiesuunnitelmia koskeviin pykaliin
ehdotettuja muutoksia kiireellisena.

Oletteko tunnistaneet vdyldlaeissa muita muutostarpeita kuin arviomuistiossa kasitellyt?

Liikenne- ja viestintadvirasto esittda, etta lain lilkkennejarjestelmastd ja maanteista 1a luvun 15 b
pykaldsta poistettaisiin velvoite tehda valtakunnallisesta liikennejarjestelmasuunnitelmasta
suunnitelmien ja ohjelmien ymparistovaikutusten arvioinnista annetun lain (200/2005) (SOVA-laki)
mukainen ymparistovaikutusten arviointi. Valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman
viimeaikainen kadytanto on osoittanut, ettd suunnitelman toimenpiteet ovat strategisia ja
yleispiirteisid, mika kaytannossa merkittavasti heikentda nk. SOVA-lain mukaista
ymparistdvaikutusten arviointia. SOVA-lain mukaisia vaikutuksia pystytaan kaytanndssa arvioimaan
vasta siina tilanteessa, jossa tiedetaan rahoituksen konkreettinen kohdentuminen esim.
liilkenneinvestoinneiksi. Tata ei toistaiseksi tehda valtakunnallisen
liilkennejarjestelmasuunnitelmassa, vaan ennemminkin Vaylaviraston investointiohjelmassa.

Muut huomiot
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