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Arviomuistio Tieliikenteen automaation edellyttamista lainsaadantomuutoksista

Posti Group Oyj kiittdda mahdollisuudesta lausua tieliikenteen automaation edellyttamia
lainsdadadantémuutoksia koskevasta arviomuistiosta. Pdaministeri Orpon hallitusohjelman mukaisesti
hallitus edistaa liikenne- ja logistiikka-alan digitalisaatiota ja automatisaatiota, uudenlaisten
lilketoimintamallien syntymista ja hyodyntamista seka liikennejarjestelman tehokkuutta.
Hallitusohjelmalla edistetaan myds itseohjautuvien ajoneuvojen turvallista kayttéonottoa, mita
myo6s Posti Group Oyj Suomen suurimpana logistiikkayhtiona kannattaa. On tarkeaa, etta
lilkenneturvallisuudesta huolehtiminen on kaiken saantelykehityksen lahtokohta.

Arviomuistiossa kuvataan automaation lainsaadannon kehittymistd Wienin kansainvalisessa
tielilkennesopimuksessa sekd EU- ja kansallisella tasolla. Lain tasolla tehtavat maarittelyt ovat yleisia
ja periaatteellisia. Automaattiselta ajojarjestelmalta edellytettaisiin kykya noudattaa
lilkennesaantoja, hoitaa dynaamiset ajotehtdvat ja suoriutua kaikista liikennetapahtumista seka
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tarvittaessa pystya saattamaan ajoneuvo turvalliseen tilaan. Ndiden edellytysten todentaminen
tehtaisiin ajoneuvon tyyppihyvaksynnan yhteydessa.

Tieliikenteen automaation ja sen mahdollistavan saantelyn epasuorat yritysvaikutukset kohdistuvat
henkil6- ja tavaraliikenteen kuljetusyrityksiin, jotka kehittavat palveluitaan teknologiaa hyddyntden.
On selvaa, etta toteutuakseen tieliikenteen automaatio vaatii laajaa jatkovalmistelua seka
kansainvalista yhteistyota.

Arviomuistion ehdotuksilla mahdollistettaisiin se, ettd ajoneuvon dynaamisesta hallinnasta vastaisi
automaattinen ajojarjestelma, joko koko ajoneuvon kulkemalla matkalla tai osalla siitd. Keskeinen
muutos on yksittdiseen henkil6on eli kuljettajaan kohdistuvan seuraamusjarjestelman muutos siten,
ettd jatkossa seuraamukset kohdistuisivat automaattisen ajojarjestelman taustalla olevaan
organisaatioon. Saantelylla tulee maaritelld selvasti, milloin automaattisen ajoneuvon dynaaminen
hallinta on joko kuljettajalla tai automaattisella ajojarjestelmalla.

Automaation ja teknologian hyddyntamisen maara kuljetusalalla lisdantyy jatkuvasti. Kuorma-
autojen automaatio on jo kaytossa yleiselta liikenteelta suljetuilla alueilla kuten teollisuudessa ja
rakennustyomailla. Posti katsoo, ettd automaattinen liikenne loisi toimivia vaihtoehtoja rahdin ja
kuorman kuljettamiseen ennalta maaritellylla alueella tai reitilld, jossa matkan |ahto- ja paatepisteet
ovat kiinteat.

Arviomuistiossa kiinnitetdaan huomiota siihen, etta eri maissa on jo annettu tai on valmisteilla
kansallista automaattisia ajoneuvoja koskevaa sdantelya. Useilla logistiikkayrityksilla, myos Postilla,
on rajat ylittavia kuljetuksia. Ajoneuvotekniikan ja ajoneuvoteknisen sdantelyn kehittyessa olisi
kuljetusyritysten nakokulmasta tarkead, ettd oikeustila on selked sen suhteen, onko automaattinen
ajaminen eri maissa mahdollista.

Liikenteen sujuvuus, reittien ja logistiikkaketjujen optimointi seka reaaliaikainen liikenteenohjaus
voivat tehostua automaatiokehityksen myo6ta, mika tukee myos liikenteen paastétavoitteiden
saavuttamista. Markkinat ajavat voimakkaasti fossiilittoman kuljettamisen suuntaan. Pitkien
etaisyyksien maassa kuljetuskustannuksilla ja logistiikan tehokkuudella on iso merkitys Suomen
talouskasvulle ja yrityksien kilpailukyvylle. Liikennepolitiikassa tulee edetd johdonmukaisesti kohti
fossiilitonta logistiikkaa. Katsomme my®s, ettda automaattisten ajoneuvojen maaran lisddntyessa
nousee myos tarve tehostaa teiden kunnossapitoa erityisesti padllysteiden ja tiemerkintdjen osalta
seka talviolosuhteissa.

Tieliikenteen automaation yleistyminen nostaa myds datan jakamiseen ja avoimuuteen liittyvat
kysymykset. Tiedonkulun parantaminen logistiikkaketjussa hyodyttda kaikkia osapuolia. Logistiikan
digitalisaatiota ja sen sdantelya edistetdan vaikuttavimmin yhteistydssa, markkinaehtoisesti ja
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sopimuksiin perustuen. Dataekosysteemin suunnittelussa, tiedon hyodyntamisessa seka jakamisessa
on otettava huomioon kilpailuoikeus, yritysten liikesalaisuudet seka tietosuojaan liittyvat rajoitukset.

Tuotantokaytdssa automaatio voi tuoda helpotusta myds globaaliin kuljettajapulaan. Kuljettajapulan
on nahty pahenevan tulevina vuosina, silla alan keski-ika on korkea eika uusia kuljettajia tule alalle.
Kansainvalinen maantiekuljetusliitto IRU on ennustanut, ettd vuonna 2028 Euroopassa on 750 000
tayttamatonta kuorma-auton kuljettajan tyopaikkaa. Myos automaattisten ajoneuvojen yleistyessa
tavaraliikenteessa tarvitaan osaavaa tydvoimaa esimerkiksi rahdinkasittelyssa ja tavaraa kuljettaviin
automaattisiin ajoneuvoihin kohdistuvassa etdhallinnassa ja -valvonnassa.

Kunnioittavasti,

Posti Group Oyj

Anna Storm

Johtaja, yhteiskuntasuhteet ja vastuullisuus

Storm Anna
Posti Group Oyj
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