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YK:n paasihteerin esitys Wienin tieliikennesopimuksen 1 ja 34 (bis) artiklan
muuttamisesta

Lausunnonantajan lausunto
Voitte kirjoittaa lausuntonne alla olevaan tekstikenttdan

Liikenne-ja viestintavirasto kiittda mahdollisuudesta lausua asiassa.

Wienin tieliikennesopimuksen 1 ja 34 (bis) artiklan muutosehdotus on merkittdva ensimmainen
askel ajoneuvon automaatiojarjestelmaa ja kuljettajaa koskevassa kansainvalisessa
saantelykehyksessa. Ehdotuksen mukaan vaatimus, etta jokaisella liikkuvalla ajoneuvolla tai
ajoneuvoyhdistelmalla on oltava kuljettaja, katsotaan taytetyksi, kun ajoneuvo kadyttaa
automaattista ajojdrjestelmaa, joka noudattaa kansallisia ja kansainvalisia teknisia vaatimuksia seka
kansallisia liikennesaantoja.

Muutosehdotuksen hyvaksyminen kdynnistaa kansallisen lainsaddannon tarkastelun ja kehittamisen.
Ajoneuvon hallinnan vastuukysymykset eri tilanteissa ovat keskeisia maarittelyn kohteita.

Liikenteen turvallisuutta ja sujuvuutta yllapidetaan eri oikeudellisin toimin. Tieliikennelaki puhuu
tienkayttajista, jolla tarkoitetaan jokaista, joka on tiella tai kuljettaa silld olevaa ajoneuvoa tai
raitiovaunua. Rikoslain 23 luku kasittelee liikennerikoksia ja kohdentaa toimenpiteet tienkayttdjiin
seka kuljettajiin. Pohdittavaksi tulee, voidaanko automaattinen ajojarjestelma rinnastaa
tienkayttajaksi, jolloin sitd koskevat suoraan laissa sdaadetyt velvoitteet ja maaraykset.

Miten ratkaistaan vastuukysymykset, mikali lilkkennevahingon tai -onnettomuuden sattuessa
ajoneuvon hallinta on ollut automaattisella jarjestelmallad tai automaattitoiminto on toiminut
virheellisesti? Tassa yhteydessa tulee pohdittavaksi vakuutusalan lainsdadannon kehittdaminen kuten
myos tuotevastuulaki.
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Tieliikenteen automaation turvallisen kdytt6onoton edellytyksena on kayttdjien tietoisuuden ja
osaamisen kehittdminen kohti vastuullista liikkennekayttaytymista. Niin kuljettajakoulutuksessa ja -
tutkinnossa kuin my&s ammattikuljettajan osaamisen hallinnassa on otettava huomioon
automaattisen jarjestelman vaikutus kuljettajan rooliin. Automaation kehittyminen muuttaa
kuljettajan tehtdvaa uudessa toimintaymparistossa.

Tieliikenteen automaatio asettaa meille lukuisia, viela avoinna olevia kysymyksia, jotka tulee
ratkaista tulevassa lainsaadantotyossa yhteistydssa eri tahojen kanssa.

Liikenne- ja viestintdvirasto pitda tarkedna, ettd seka kansainvalisessa etta kansallisessa yhteistydssa
kehitetadn saantelya, joka selkeyttaa velvoitteiden ja vastuiden kohdentumista uudessa
toimintaymparistossa ja samalla edistaa vastuullisen liikennekulttuurin muodostumista.
Automaattisten ajojarjestelmien kehittamiseen, yllapitoon sekd hyédyntamiseen liittyvien
toimijoiden roolit seka niihin liittyvat oikeudet, vastuut ja velvollisuudet tulisi maaritella.
Automaattisten jarjestelmien algoritmien lapindkyvyys on tdrkeda toiminnan eettisyyden
varmistamiseksi.

Liikenne- ja viestintavirasto korostaa tietosuojan, tietoturvan seka kyberturvallisuuden merkitysta
automaation saantelyn kehitystydssa. lhmisen ja koneen valisen vuorovaikutuksen lapinakyvyys
edistda myos kayttdjien luottamuksen kehittymista automaatiota kohtaan. Turvallisen automaation
perustana on riittavat testaus- ja koemenettelyt seka hallitut hyvaksyntamenettelyt. Automaatiolla
on tarkea rooli tieliikenteen turvallisuuden edistamisessa.

Liikenne- ja viestintdvirasto kannattaa ehdotuksen hyvaksymista.

Metsadlampi Susanna
Liikenne- ja viestintavirasto
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