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Lilkkenneturvan lausunto tieliikenteen automaation edellyttamia lainsadadantdomuutoksia koskevasta
arviomuistiosta

Lilkkenteen automaatiokehitys tukee liikenneturvallisuuden nollavisioajattelua, jonka mukaan
inhimillinen virhe ei saa johtaa kuolemaan tai vakavaan vammautumiseen. Liikenneturva tukee
hallitusohjelmaa lapileikkaavaa pyrkimysta ihmiskeskeisyyteen, joka on asetettava myos liikenteen
automaatiokehityksen keskioon.

Liilkenneturvallisuuden parantaminen perustuu hallitusohjelmaan. Visiona on, etta kaikki
lilkennemuodot ovat vuoteen 2050 mennessa niin turvallisia, ettei kenenkaan tarvitse kuolla tai
loukkaantua vakavasti liikenteessa.
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Liikenteen murrosvaiheessa tulee huomioida eriasteista automaatiota hyédyntavien ajoneuvojen
vdlinen vuorovaikutus ja kuljettajien ymmarrys ndita ajoneuvoja kohtaan. Tulee my6s huomioida
jalankulkijoiden, pyorailijdiden, motorisoitujen kaksipyordisten seka muiden tienkdyttdjien
vuorovaikutus korkean automaatiotason ajoneuvojen kanssa. Turvallinen liikkuminen on
perusoikeus, joka on otettava huomioon muun muassa liikenteen suunnittelussa. Suomen vaesto
ikddntyy ja liikenteessa liikkuu lapsia ja erityisryhmia.

Tutkimusten mukaan automaattisten ja verkottuneiden ajoneuvojen liikenneturvallisuuspotentiaali
on merkittava inhimillisten virheiden ja onnettomuuksien vahentamisessa (1. Automaattiset
ajoneuvojarjestelmat (ADS) voivat tarjota monia muita yhteiskunnallisia etuja kuin pelkastaan
turvallisemman ajamisen. Ne voivat auttaa liikenteen ruuhkien lievittamisessa, yksinkertaistaa
pysakointimenettelyja ja edistdaa ymparistoystavallista ajamista. Lisaksi niilla on mahdollisuus lisata
ikaantyneiden ja vammaisten henkildiden liikkuvuutta, edistden nain lilkenteen saavutettavuutta ja
osallisuutta.

Lainsaadannon tulee elda ajassa ja vastata nykyisen kiihtyvan automaatio- ja tekoalykehityksen
tuomiin haasteisiin. Ylikansallinen saantely harmonisoi ajoneuvojen toiminnan ennakoitavuutta koko
EU-alueella.

Keskeista olisi kuljettajaan kohdistuvan seuraamusjarjestelman muutos siten, etta jatkossa
seuraamukset kohdistuvat automaattisen ajojarjestelman taustalla olevaan organisaatioon.
Lilkenneturva pitaa hyvana, etta saantelylla selkeytetdaan rajanvetoa avustavan, automaattisen ja
autonomisen ajojarjestelman ja kuljettajan valilla. Ajoneuvolle sallitaan kussakin
toimintaymparistossa dynaaminen hallinta ihmiskuljettajan asemasta. Tama jaottelu sopii myds
juridisiin vastuisiin. Taman vuoksi on oltava ohjelmallisesti aukottomasti tiedossa, milloin ajoneuvoa
ohjasi ihmiskuljettaja ja milloin autonominen jarjestelma oli vastuussa.

Liikenneturva kannattaa siirtymavaihetta, jolloin yleiseen liikenteeseen tarkoitetussa itsestaan
ajavassa ajoneuvossa tulisi olla aina henkil6, joka voi tarvittaessa toimia kuljettajana. Suljetulla
alueella sallittaisiin etahallinta. Kaikki turvallisuuskriittiset tapahtumat tulisi raportoida esimerkiksi
Onnettomuustietoinstituuttiin tai Traficomiin. Itsestadn ajavien autojen onnettomuustilastoja tulisi
raportoida avoimesti ja lapindkyvasti siitd Iahtien kun ne sallitaan yleiseen liikenteeseen. Myo6s
kyberturvallisuuteen liittyvat tapahtumat tulisi raportoida.

Liikenneturva tukee European Road Safety Councilin kantaa, jonka mukaan turvallisuushyétyjen
saavuttamiseksi teknologia on otettava kayttoon hallitusti. Tama edellyttaa kestavaa
saantelykehitystd, joka koskee ajoneuvojen testausta ennen kdyttéonottoa ja markkinavalvontaa.
Keskitetty viranomainen on ensiarvoisen tarkea turvallisen kayttédnoton varmistamiseksi koko
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EU:ssa. Taman tehtavan tulisi kuulua EU:n uudelle liikenneturvallisuusvirastolle, jonka perustamista
ETSC ehdottaa (2.

Valmiudessa olevan kuljettajan tulee olla kykeneva ottamaan ajoneuvo hallintaan. Tieliikennelain
vaatimukset ajokunnosta koskevat myds valmiudessa olevaa kuljettajaa riippumatta siita onko han
ajoneuvossa vai etahallinnassa.

Itsestddn ajavien ajoneuvojen edellytykset

Liikenneturva pitda arviomuistiossa esitettyja itsestdan ajavien ajoneuvojen edellytyksia hyvina ja
harkittuina.

Automaattisen ajoneuvon on automaattisen ajojarjestelman ajamana pystyttava noudatettava
Suomessa voimassa olevia ajamiseen liittyvia liikennesaantoja.

Automaattisen ajojarjestelman on pystyttava ilman ihmisen myo6tavaikutusta hoitamaan kaikki
dynaamiseen hallintaan kuuluvat ajotehtdvat.

Automaattisen ajojarjestelman on pystyttava ilman ihmisen mydtavaikutusta suoriutumaan kaikista
lilkennetapahtumista automaatiolle suunnitellun toimintaympariston sisalla.

Automaattisen ajojarjestelman on tarvittaessa pysyttava ilman ihmisen myétavaikutusta saattamaan
ajoneuvo turvalliseen tilaan.

Lilkenneturva pitdaa ymmarrystd automaation toimintaperiaatteista ensiarvoisen tarkeana.
Ajoneuvossa valmiudessa olevan kuljettajan tai etdhallinnassa olevan kuljettajan on selkedsti
ymmarrettavad, mitd automaattinen ajojarjestelma tekee ja mitd se ei tee, ja mitd hanelta eri
rooleissaan ja erilaisilla automaatiojarjestelmilld varustettuja ajoneuvoja kdyttdessaan kullakin
hetkella edellytetaan.

Hyvaksyttavyys ja luottamus on automaatiokehityksen edellytyksena
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Automaatiosta saatavan hyddyn saavuttamiseksi hyvaksyttavyys ja luottamus on ensiarvoisen
tarkeda. Koneiden tekemien paatosten perusteiden ja algoritmien toimintaperiaatteiden tulee olla
lapindkyvia. MyoOs automaatioon liittyvaa terminologiaa on hyva avata vaarinkasitysten
valttadmiseksi. Tahan tarvitaan luotettavan tiedon jakamista ja puolueetonta toimijaa informaation
valittdjana. Liikenneturva opastaa ja viestii omassa roolissaan myos edelld mainituista aiheista.

Ihmisen ja automaation vuorovaikutus

Automaation kehityksessa tulee huomioida inhimilliset virheet. Lainsdadadanndssa tulee varmistaa,
ettd lilkenteessa hyodynnetty teknologia on intuitiivista, toimintavarmaa ja turvallista kayttaa.

Kuljettajan istuessa ajoneuvoon hanelld on oltava tarkka tieto, miten juuri tdman ajoneuvon
jarjestelmat toimivat. Teollisuusautomaation ja ihmisen vuorovaikutustutkimuksessa on havaittu,
ettd ihminen ei aina tieda mitka jarjestelmat ovat paalla ja mitka eivat. Suurilla nopeuksilla
ajettaessa yllattavat tilanteet voivat johtaa onnettomuuteen. Tama jarjestelmien tuntemus on hyva
huomioida kuljettajakoulutuksen ja -tutkinnon uudistamista tarkasteltaessa seka autojen
yhteiskayton lisdantyessa. Automaation kehitys todennakadisesti lisda uusia osaamistarpeita.

Kaikkeen teknologiseen kehitykseen liittyy myos riskikayttaytymistd, jota voi olla vaikeaa ennustaa.
Taysimaardisen hyodyn saamiseksi tama seikka on hyva huomioida.

Automaattiseen liikkumiseen perustettava yhteyspiste

Itdvallassa on vuoden 2022 huhtikuusta lahtien toiminut Automatisierte Mobilitat -yhteyspiste. Se
on auttanut hakijoita uusissa testiprojekteissa ja tukenut julkisen sektorin tietopohjan kehittamista
testien seurannan ja testiraporttien avulla. Uudet sdannot mahdollistavat useampia kayttotapauksia
ja parantavat liikenneturvallisuutta pakollisella reittianalyysilla ja riskiarvioinnilla. Suomessa olisi
harkittava vastaavanlaisen yhteyspisteen perustamista
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