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1. Kokouksen avaus ja esityslistan hyvaksyminen

Kirsi Miettinen avasi kokouksen 13.03

2. Automated driving legislation system in the US — Sara R. Bennett, Senior Attorney-
Advisor, U.S. Department of Transportation

Sara R. Bennett esitteli NHTSA:n (National Highway Traffic Safety
Administration) roolia automaattisten ajoneuvojen saantelyssa.

NHTSA:n asettamat monet vaatimukset liittyvat automaation SAE-tasoihin,
vaikkakin naiden tasojen rajallisuus on tunnistettu. Saantelyn
nakokulmasta on kaivattu vaatimuksien asettamista enemman
toiminnallisuuden nakékulmasta. SAE-tasot ovat kuitenkin ollut
merkityksellisia kehittyvaa teknologiaa koskevassa keskustelussa, koska
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niiden avulla eri osapuolet ovat voineet puhua asioista yhteisesti
maaritetyilla termeilla ja konsepteilla.

Onnettomuuksissa esimerkiksi kaikki ADS- sekéa ADAS -jarjestelmilla
varustettujen ajoneuvojen valmistajien tulee raportoida onnettomuuksista
NHTSA:lle. Raportointivaatimukset myds kasvavat onnettomuuden
vakavuuden myota. SAE 1 ja 2 —tasojen ajoneuvot ovat kaikki ADAS-
jarjestelmilla varustettuja, kun taas SAE 3, 4 ja 5 ovat ADS-jarjestelmia.

NHTSA:lle tehtdvaa raportointia ei tehda tilastollista tai lainsdadantotyota
varten, vaan silla pyritadn monitoroimaan turvallisuudeen liittyvia trendeja.
NHTSA:lla on paljon omaa tutkimustyo6ta liittyen ihmiskuljettajan toimintaan
automaattiajamisessa seka lainsdadannon esteisiin.

Saantelyn nakokulmasta automaattisen ajojarjestelman toimittaja ottaa
vastuun onnettomuustapauksissa. Mikali ajoneuvovalmistaja sertifioi
automaattisen ajojarjestelman, tulee valmistajasta talldin vastuullinen.

Yhdysvallat on liittovaltio, jonka vuoksi saantelyssa on paljon eroja
osavaltioittain. Osavaltioilla voi olla myds automaattisille ajoneuvoille
erilaiset prosessit ja vaatimukset. Esimerkiksi ajoneuvojen rekisteridinti
tapahtuu osavaltioittain, eikd NHTSA:lla ole pd&sya osavaltioiden
ajoneuvorekistereihin.

Suurista automaattiajamisen toimijoista Waymo ja Cruise kertovat
automaatiotasonsa olevan SAE 4-tasoa, ja keskittyvat toimimaan tietylla
maatritellylla ODD:lla. Tason 5 automaatiota ei ole viela kenellakaan
toimijalla.

SAE 3 —tason ajoneuvot ovat saantelyn nakdkulmasta monimutkaisempia
kuin tason 4 dynaamisen kontrollin siirtAmisen vuoksi. Tallaisia ns. Dual
Mode —ajoneuvoja ei olla vield juurikaan ndhty. Dynaamisen kontrollin
siirtAminen ihmiskuljettajan ja automaattisen ajojarjestelman valilla on
haasteellista.

Toistaiseksi yhdysvalloissa turvallisuusvaikutuksia ei ole ndhty tai pystytty
mittaroimaan, silla teknologia ja saantely on viela kehitysvaiheessa.

3. Kansainvdlisen oikeudellisen instrumentin valmistelun ajankohtaiset

Kirsi Miettinen kertoi GE.3:n tydsta kansainvalisen oikeudellisen
instrumentin luonnokseksi. Oikeudellisen instrumentin luonnosta ei ole
tydstetty eteenpain, sen sijaan kahdessa alaryhmassa on tehty arviointia
voimassa olevien tieliikkennesopimuksen mahdollisista aukoista
automaattiajamisen nakdkulmasta ja analyysia siitd, mita uudella
instrumentilla ratkaistaan. Syksyn aikana selviaa tarkemmin GE.3 ty0sta ja
aikataulusta.

4. Kansallisen tieliikenteen automaation saantelyhankkeen ajankohtaiset

Kirsi Miettinen esitteli kansallisen saantelyhankkeen tilannekatsausta ja
syksyn tydsuunnitelmaa. Kansainvalisen tyon hidastuminen on hidastanut
my0s kansallisen sééntelyhankkeen ty6td, ja arviomuistion aikataulu on
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elanyt. Tulevissa kokouksissa on tarkoitus kasitella muun muassa ADS:lle
asetettavia vaatimuksia, sek& Automated Driving Provider ja
driver-in-readiness -kasitteita ja velvollisuuksia.

Lisaksi puhuttiin lyhyesti siitd, keiden muiden maiden lainsaadantoon tulisi
viela tydryhmassa tutustua. Myos Eurooppalainen MODI-tutkimushanke
voisi olla yksi mahdollisuus.

5. Muut asiat
Atte Riihela kavi lapi ryhméan jdsenmuutokset. Edellisen kokouksen
poytakirjan hyvaksyttiin.

6. Kokouksen paattaminen

Kirsi Miettinen paatti kokouksen 14.40.

Liitteet
Esitysmateriaali: Automated driving legislation system in the US
Jakelu
Tieliikenteen automaatioon liittyvaa sdéntelyd valmistelevan tyéryhman
varsinaiset jasenet.
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