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Lausunnonantajan lausunto
Voitte kirjoittaa lausuntonne alla olevaan tekstikenttdan

Liikenteen automaation kehittyminen voi vahentaa inhimillisista virheista johtuvia lilkkennekuolemia
ja loukkaantumisia. Jos ihmiskuljettajien tekemat virheet voitaisiin poistaa, liikkenneturvallisuus
parantuisi huomattavasti. Liikenteen sujuvuus voi parantaa myos liikenteen virtausta ja teoriassa
vahentaa ruuhkia. Koneoptimoitu ajaminen voi my6s parantaa merkittavasti yksittdisten autojen
energiatehokkuutta seka vahentaa siten yksittdisen auton energiankulutusta ja paastoja. Liikenteen
automaatio saattaa myos parantaa kiitettavasti liikkumismahdollisuuksia esimerkiksi iakkaille ja
liilkuntarajoitteisille. Lisaksi joskus on esittty, ettd automaation my6ta mahdollisesti vapautuvat
pysakdintialueet ja tehostunut tilankayttd voivat mahdollistaa tiivimman ja tehokkaamman
kaupunkisuunnittelun keskusta-alueilla.

Naiden myonteisten ja erittdin toivottavien kehityskulkujen rinnalla tulee jatkovalmistelussa
huomioida vastaavalla painolla, miten automaattisten ajoneuvojen yleistyminen voi johtaa
aktiivisten kulkumuotojen, eli kdvelyn ja pyorailyn, suhteellisen osuuden vihenemiseen useilla
tavoilla.

(1) Ensinnakin, autonomisten ajoneuvojen tarjoama mukavuus ja helppous saattavat houkutella
ihmisia kayttamaan niita jopa erittdin lyhyilld, alle puolen kilometrin matkoilla, jotka voisi kulkea
kavellen tai pyoralla.

(2) Toiseksi, jos autonomiset ajoneuvot vahentavat liikkkumisen kustannuksia ja parantavat
autoliikenteen sujuvuutta, ne voivat tehda autolla liikkumisesta merkittavasti nykyista
houkuttelevampaa. Onko tdma toivottava suunta yhteiskunnalliselle kehitykselle, tulee myos
arvioida osana jatkovalmistelua.

(3) Kolmanneksi, lisddntynyt auton kaytto voi johtaa vilkkaampaan autoliikenteeseen ja siten
heikentaa jalankulkijoiden ja pyorailijdiden kokemaa (subjektiivista) turvallisuutta, mika entisestdan
voi vahentaa suomalaisten halukkuutta liikkua aktiivisesti omin voimin. Saavutettavuuden hyoétyjen
rinnalla on huomioitava vastaavalla painolla saavutettavuuden mahdollinen heikentyminen omin
voimin liikkuvien ihmisten nakdkulmasta.

Lausuntopalvelu.fi 1/3



(4) Nejanneksi kaupunkisuunnittelun nakdkulmasta mita enemman autoja kaupungissa on, sita
enemman autoille vaaditaan lisda tilaa, mika voi tarkoittaa voimakkaasti kasvavia vaatimuksia tarjota
entistd vihemman tilaa aktiivisille kulkutavoille.

(5) Viidenneksi liikenteen automaatio voi merkittavasti vaikuttaa maankadyttoon ja
kaupunkirakenteen hajaantumiseen. Autonomiset ajoneuvot voivat vahentdaa matka-aikaa ja
parantaa autoliikenteen sujuvuutta, mika tekee esikaupunkialueista ja kaukaisemmista asuinalueista
houkuttelevampia. Tama voi johtaa kaupunkirakenteen hajaantumiseen, kun ihmiset muuttavat
kauemmas tydpaikoistaan ja palveluistaan.

(6) Kuudenneksi tulee huomioida automatisaation vaikutus infrastruktuurin kulumiseen.
Automaattiset autot ovat laht6kohtaisesti sahkdéautoja. Sahkdautojen paino on merkittavasti
tavanomaisia autoja suurempi jo nykyaan. Sahkoautoilla on vaikutusta infrastruktuurin kulumiseen
jo nyt. Vastaavat infran kulumisvaikutukset todennakdisesti kasvavat merkittavasti tulevaisuudessa.
Kasvavien kustannusten lisaksi asfaltin kuluminen lisddntyvan liikenteen ja ajoneuvojen painon
kasvun vuoksi vaikuttaa negatiivisesti pyoraliikenteen olosuhteisiin samoilla ajoradoilla, joita autot
kayttavat.

(7) Seitsemanneksi on huomioitava riskien kasautuminen. Oletetut hyddyt kohdentuvat
automaattista ajoneuvoa kayttaville, kun taas riskit kohdentuvat heidan lisakseen kaikkiin muihinkin,
eli myos teilla ja kaduilla liikkuviin ihmisiin, jotka ovat ajoneuvon ulkopuolella.

Nadiden liikenteen automaation negatiivisten ulkoisvaikutusten huomiointi on jatkovalmistelun
kannalta valttamatonta. Tiivistestysti liikkenteen automaation negatiiviset ja kontraproduktiiviset
vaikutukset ilmenevat yhteiskunnallisella tasolla todenndkdisesti terveyden ja (subjektiivisen)
turvallisuuden kokemuksen heikentymisena seka mahdollisesti liikenteen energiankulutuksen
kokonaiskasvuna entisestaan.

Terveyden ndakdkulmasta vaeston entisestdan lisdantyva lilkkkumattomuus merkitsee hyvin suurella
todenndkaoisydella liikkkumattomuuden lisddntymista ja siten kansanterveydellisten kustannusten
kasvua. Voi vain kysya, miksi tata ei ole huomioitu arviomuistiossa. Myos automatisoituvassa
lilkennejarjestelméassa vaeston aktiiviset lilkkkumistarpeet on voitava taata. Tama on LVM:n vastuulle
kuuluva asia.

Turvallisuuden nakokulmasta erityisen tarkeda jatkovalmistelun kannalta on kiinnittda huomiota
automaattisten ajoneuvojen ulkopuolella olevien liikenteen osapuolten koettuun (subjektiiviseen)
turvallisuuteen. Heihin lukeutuvat mm. jalankulkijat ja polkupyoralld, sahkdpotukulaudalla tai
muunlaisella mikroliikkumisen valineilla lilkkuvat ihmiset. Erityista huomiota tulee kiinnittaa lasten
ndakokulmaan, eli pohtia myds sitd, miten lilkkenteen automaatio muuttaa lasten arkisia
lilkkumisymparistoja.

Liikenteen energiatehokkuuden nakdkulmasta tulee jatkovalmistelussa arvioida, millainen
kokonaisvaikutus liikenteen automatisaatiolla on. Vaikka yksittdisen auton kohdalla
energiatehokkuuden parantumisesta automatisaatiolla saavutettavat hyodyt voivat olla positiivisia,
on hyvin mahdollista, ettd kokonaisuutena lisdantynyt autoliikenne kdantaa nama yksittdisen auton
tasolla saavutetut energiatehokkuuden hyddyt negatiivisiksi. Lisddntyva lilkkenne voi johtaa
suurempaan kokonaisenergiankulutukseen ja korkeampiin paastoihin, mika heikentaisi
automatisoinnin potentiaalisia ymparistohyotyja.
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