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Tieliikenteen automaatioon liittyvaa saantelya valmisteleva tydoryhman 3. kokous
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Id Versionumero

Torstai 24.3.2022 klo 12.00-14.30
Teams-kokous

Kirsi Miettinen, liikenne- ja viestintaministerio, pj
Riitta Haapasaari, oikeusministerio

Eetu Pilli-Sihvola, Liikenne- ja viestintavirasto
Tuomo Katajisto, Poliisihallitus

Jan Juslén, Vaylavirasto

Marko Maenpéaé, Helsingin kaupunki

Mika Kulmala, Tampereen kaupunki

Heikki Alkila, Vantaan kaupunki

Jukka Tolvanen, Autoliitto

Mari Vasarainen, Autoliikenteen Tydnantajaliitto ry
Teemu Nieminen, Autotuojat ja —teollisuus ry

Esa Lindqgvist, Business Finland Oy

Tiina Haapasalo, Elinkeinoelamé&n keskusliitto EK
Marko Forsblom, ITS Finland ry

Ville Henttu, Kaakkois-Suomen ammattikorkeakoulu
Minna Anttonen, Liikennevakuutuskeskus

Mikko Saavola, Linja-autoliitto

Pekka Aaltonen, Logistiikkayritysten Liitto ry
Oscar Nissin, Metropolia Ammattikorkeakoulu Oy
Pertti Seppanen, Oulun yliopisto

Jari Konttinen, Palvelualojen tydnantajat PALTA ry
Mika Rytkonen, Roboride

Timo Mustonen, Sensible 4 Oy

Hanna Kemppainen, Suomen Kuntaliitto ry (sij.)
Markku Henttinen, Suomen Osto- ja Logistiikkayhdistys LOGY ry
Matti Kutila, Teknologian tutkimuskeskus VTT Oy

Jennika Sucksdorff, likenne- ja viestintaministerid, sihteeri (sij.)
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1 Kokouksen avaus
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Puheenjohtaja Miettinen avasi kokouksen.

2 Esityslistan hyvaksyminen

Esityslista hyvaksyttiin.

3 Kansainvalisen saantelytilanteen tarkastelu

Miettinen piti esityksen kansainvalisesta saantelytilanteesta, jossa
tarkasteltiin etenkin Ranskan, Saksan, Iso-Britannian sek& Japanin
lainsaadantoa. Miettinen aloitti esityksensa tarkentamalla, etta
tamanpaivaisessa tydoryhman kokouksessa puhutaan ainoastaan
sellaisista ajoneuvoista, joita ihminen voi ajaa. Samalla painotettiin
ihmiskeskeisyyden tarkeytta ja sitd, ettd kyseinen arvo tulisi ottaa
lahtokohdaksi sdantelytydssa. Nain voimme varmistaa inmiskeskeisen,
selkean seka liikkenneturvallisuutta edistéavan saantelyn.

Taman jalkeen kartoitettiin yll& mainittujen maiden lainsdadanndllinen tila
ja tarkasteltiin tarkemmin, mita edellytyksia maat ovat kansallisella tasolla
asettaneet ajojarjestelmien turvallisuuden varmistamiseksi ja mikali tahan
mahdollisesti liittyy kansallisia lisdprosesseja, kuten esim. lupavaatimuksia.
Yleisena vaatimuksena on havaittavissa tietynlainen vaatimusluettelo.
Miettinen esitteli myos, miten valtiot ovat maaritelleet ihmisen roolin ja
miten vastuunjaosta ollaan saadetty kussakin valtiossa ihmisen ja ADS-
jarjestelman valilla. Tarkeana aiheena nostettiin esiin kysymys siita, miten
vastuut ja seuraamukset kohdistuvat, kun ihminen ei en&é ole ajoneuvon
kuljettajana.

Taman jalkeen Miettinen ehdotti lyhytté taukoa, jonka jalkeen siirryttiin
kokouksen keskusteluosioon.

4 Alustavia nakemyksia tieliikenteen automaatioon liittyvista keskeisista kysymyksista

Ensimmaisena keskustelukysymyksena pohdittiin, miten riittdvan
turvallinen ADS tulisi maaritelld ja mikali esim. tyyppihyvaksynta
menettelyna riittdd taman varmistamiseksi. Keskustelun aikana nostettiin
esiin hyvid huomioita etenkin Suomen poikkeavista sadolosuhteista, jotka
vaistmatta vaikuttavat ajoneuvojen turvallisuuden varmistamiseen.
Keskustelussa pohdittiin mydskin, miten eri&vét vastuunjaot maiden valilla
mahdollisesti voivat vaikuttaa ajoneuvojen markkinapotentiaaliin.

Seuraavaksi keskusteltiin kayttajan roolin maarittelysta, jossa nostettiin
esiin ODD:n &killinen loppuminen ja kysymykset siitd, miten nopeasti
ihmisen on reagoitava jos ajoneuvo pyytaa hallinnanvaihtoa. Todettiin, etta
automaattiajamisen houkuttelevuus voi hiipua, mikéali kyydissa olevan
ihmisen on koko ajan seurattava liikennettd. Keskustelussa nostettiin myos
esiin sen tarkeys, ettéd ajoneuvolla on koko ajan oikea tilannekuva mm.
likenneymparistosta, likennemerkeista, tieolosuhteista sekéa
ajonopeuksista. Miettinen jatkoi keskustelua kysymalla mikali "vastuullinen
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5 Muut asiat
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kayttaja” (eng. "User in Charge”, UIC) voisi toimia hyvana ratkaisuna.
Termin kayton hyodyllisyys tunnistettiin ja samalla nostettiin esiin, etta
termi olisi kuitenkin maariteltava tarkemmin ja mm. vastuiden rajanvetoa
selkeytettava. Myos selkeaa erottelua "kuljettajan” ja "vastuullisen
kayttajan” valilla puollettiin, vaikka vastuun maaraytymiseen liittyvia
ongelmia ja epaselvyyksia tunnistettiinkin.

Viimeiseksi keskustelun aiheeksi nousi yritystoimijoiden oikeuksien,
velvollisuuksien seka vastuiden méaarittely. Tassé nostettiin esiin, etta
komissiolta on syyskuussa tulossa muutosehdotuksia saantelyyn, jotka
koskevat tekodalyjarjestelmiin liittyvaa vastuunjakoa. Tarkempaa tietoa
ehdotuksen siséllosta ei vield ole. Esiin nostettiin lyhyesti myds esim.
huoltotoimintaan liitettavat vaatimukset jotka olisi hyva turvata, jotta
voidaan varmistaa, ettd ADS pysyy toimintakuntoisena ajoneuvon koko
elinkaaren ajan. Myo6skin vakuuttamisen kehittyminen tiedostettiin.

Puheenjohtaja Miettinen kiitti kaikkia hyvasta keskustelusta.

Suomen Yrittgjien edustajaksi on vaihtunut Emma-Stiina Vehmanen.

6 Seuraavan kokouksen paivamaara

Seuraavan kokouksen paivamaara jaa avoimeksi. Tarkempi paivamaara ja
ajankohta tarkentuu mydhemmin.

7 Kokouksen paattdminen

Liitteet

Jakelu

Puheenjohtaja Kiitti osallistujia kokouksesta ja paatti kokouksen klo 14.26.

Tieliikenteen automaatioon liittyvaa sdantelyd valmistelevan tyéryhman
varsinaiset jasenet ja mahdolliset sijaiset
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