Liikennevakuutuskeskus (LVK) katsoo, etta automaattisen ajon yleistyminen edellyttaa
automaattisiin ajojarjestelmiin ja niilla varusteltuihin ajoneuvoihin kohdistuvaa uutta
saantelya. Automaattiset ajoneuvot muuttavat liikennevahinkojen luonnetta, mikali
vahingon ensisijaisena aiheuttajana ei enda olisi ihminen eika ajoneuvon ns. perinteisen
tekniikan heikkous tai rikkoutuminen vaan aiheuttajana olisi ajoneuvon automaattisen
ajojarjestelman virhetoiminta tai vikaantuminen, jolloin vastuun kohdentamista esimerkiksi
kuljettajaan ei voi pitaa oikeudenmukaisena eika hyvaksyttavana.

Tieliikenteen ihmiskuljettajaan perustuva vastuullisuusjarjestelma muuttuu
Liikennevahingon ensisijaisena ja valittdmdna vastuunkantajana toimii jatkossakin liikenne-
vakuutus, vaikka ihmisen rooli ja velvoitteet tielilkenteessa muuttuvat. Automaattisesta
ajosta seuraa kuitenkin uudenlaisia vastuuasetelmia seka lilkkennevahinkojen kohdalla uusia
ratkaistavia korvauskysymyksia, joten lainsaadannon jatkovalmistelussa voi mahdollisesti
ilmeta muutostarvetta liikennevakuutuslakiin ja ehka yleisemminkin vahingonkorvaamista
koskeviin  saadoksiin.  Tulevaisuudessa ajoneuvon kuljettajan on ymmarrettava
velvollisuuksissaan ja vastuissaan tapahtuvat muutokset automaattisen ajon aikana.
Muutoinkin kaikkien liikennevahinkoon osallisten (kuljettajat, matkustajat, vahinkoa
karsineet ja ajoneuvojen valmistajien) oikeusturva edellyttaa, ettd uudella lainsadadannolla
luodaan jarjestelma, jossa tunnistetaan ja huomioidaan liikennevahingon uutena mahdol-
lisena syyna / aiheuttajana automaattinen ajo ja etta tulevaisuudessa vastuu voi kohdistua
my0os automaattisen ajon taustalla olevaan organisaatioon (ajoautomaatiotietojarjestelman
ja -tekniikan suunnittelija / tuottaja / valmistaja).

Automaattisen ajoneuvon turvallisesta kaytosta lilkenteessa vastaava toimija / organisaatio
Arviomuistion mukaan automaattisessa ajossa ajoneuvoa ei enda perinteiseen ja totuttuun
tapaan aja kuljettaja, joka olisi vastuussa ajoneuvon liikkumisesta. Kuljettajan tilalle tulisi
uusi oikeussubjekti, johon seuraamukset voisi kohdistaa. LVK pitaa tarkeana, etta edella
mainitun oikeussubjektiin - arviomuistiossa esitetty automaattiajamisen tarjoaja (Automated
Driving Provider / ADP) - kohdistuva seuraamus kasittaa myos vahingonkorvausvastuun
automaattisen ajon aiheuttamasta liikennevahingoista ja ettd ADP:Lld on oltava Suomessa
nimetty ja vakavarainen toimija, jonka vastuulle lilkkennevahinko voidaan osoittaa. ADP:lle
on sadadettava velvollisuus ottaa vastattavakseen automaattisen ajon turvallisuus ja
vahingonkorvausvastuu Suomessa.

Ajoneuvon mahdolliset eriasteiset automaatioajot / -muodot tai kdayttoonottotavat eivat saa
johtaa ajon vastuuttamisen osalta (kuljettaja vai po. ADP-oikeussubjekti) epaselvyyteen ja -
varmuuteen eika edes jaettuun vastuuseen. Lainsaadannolla on luotava selvat ja
yksiselitteiset saannot, joilla madritellaan ja todetaan ajoneuvon ajolle yksi vastuutaho eli
joko kuljettaja tai automaattinen ajo. LVK erikseen toteaa liikennevahinkojen selvittamiseen
liittyen, etta automaattisen ajon ja liikennevahingon valisen syy-yhteyden ja ADP:n vastuun
selvittaminen saattaa muodostua nykyista vahinkojen ja vastuutahojen selvittamista
merkittavasti haasteellisemmaksi. Tasta syysta uudella lainsaadanndlla on lisaksi varmistet-
tava, etta lilkkennevakuutusyhtiot saavat ADP:lta kayttoonsa kaikki tarpeelliseksi katsomansa
tiedot liikennevahinkoon liittyvien vastuiden selvittamiseksi. Nain myos siksi, etta
tuotevastuukysymyksissa voi olla haasteellista osoittaa alkuperdisen automaatiojarjestelman
valmistaminen ja suunnittelu tai sen myohemmat (ohjelmisto)paivitykset vialliseksi tai



puutteelliseksi. LVK lopuksi toteaa tuotevastuuta ja vahingonkorvausvastuuta koskevista
saannoksista, etta tuotevastuun lisdksi myos Lliikennevakuutus ns. minimiharmonisoitu
Euroopan Unionin direktiiveilla.



