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Muistio

Tieliikenteen automaatioon liittyvaa séantelya valmisteleva tydoryhma —
tyoryhman 12. kokous

Aika
12.2.2023 klo 13.00 — 15.00
14.2.2023 klo 13.00 — 15.00
Paikka
Teams
Kutsutut

Kirsi Miettinen, Liikenne- ja viestintaministerit

Atte Riiheld, Liikenne- ja viestintaministerio

Reijo Jalko, Liikenne- ja viestintavirasto Traficom

Riitta Haapasaari, Oikeusministerit (vain 14.2)

Jesse Heikkila, limatieteenlaitos (vain 12.2)

Tuomo Katajisto, Poliisihallitus

Mika Kulmala, Tampereen kaupunki

Kari Tammi, Aalto-yliopisto (vain 12.2)

Jukka Tolvanen, Autoliitto

Teemu Nieminen, Autotuojat ja —teollisuus ry

Marko Forsblom, ITS Finland ry (vain 14.2)

Ville Henttu, Kaakkois-Suomen ammattikorkeakoulu
Jan Ylitapio, Liikennevakuutuskeskus

Oscar Nissin, Metropolia Ammattikorkeakoulu Oy (vain 12.2)
Mika Rytkonen, Remoted Oy

Johanna Vilkuna, Suomen Kuntaliitto ry (vain 12.2)
Heikki Liimatainen, Tampereen yliopisto (vain 14.2)
Eetu Pilli-Sihvola, Teknologian tutkimuskeskus VTT Oy
Heli Siirila, Vaasan yliopisto

Kutsutut asiantuntijat:
Bruno Viegas, UK Department for Transport (vain 12.2)
Elina Uusitalo, Liikenne- ja viestintavirasto Traficom
Jukka Juhola, Liikenne- ja viestintavirasto Traficom
Timo Karkkainen, Liikenne- ja viestintavirasto Traficom
Maanantai 12.2.
Kokouksen avaus ja esityslistan hyvaksyminen
Kokous avattiin klo 13.02. Esityslista hyvéaksyttiin.

Edellisen kokouksen pdytakirjan hyvaksyminen

Poytakirja hyvaksyttiin.
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Automated Vehicles Bill - Bruno Viegas, UK Department for Transpor

Bruno Viegas esitteli uutta automaattisia ajoneuvoja koskevaa
lainsaadantoa Yhdistyneessa kuningaskunnassa. Laki poistaa mm.
automaattisen ajoneuvon kuljettajalta rikosoikeudellisen vastuun ja tuo
uuden Authorised Self-Driving Entity (ASDE) -kasitteen lainsaadantéon.
Jokaisella automaattisella ajoneuvolla olisi rekisteriin merkitty ASDE, joka
ottaa vastuun ajoneuvon kuljettamisesta kun ADS on kytketty p&élle.
ASDE voi olla esimerkiksi ajoneuvon valmistaja. ASDElle on maaritetty
vaatimuksia mm. vakavaraisuudesta ja hyvamaineisuudesta.
Hyvamaineisuus ei ole lainsdaadanndssa uusi kasite, ja siihen sisaltyy
esimerkiksi yrityksen johdon rikkeettomyys vakavissa tai relevanteissa
rikoksissa.

Yhdistyneessa kuningaskunnassa automaattisten ajoneuvojen
tyyppihyvéksyntavaatimuksia vasta kehitetdan. Vaikka tyyppihyvaksynta
on tarkea elementti turvallisuuden varmistamisessa, se ei riittavissa maarin
ratkaise ADS:aan liittyvia haasteita. Rikosoikeudellinen vastuu ndhdééan
yhteiskunnalliseksi paatokseksi, jota ei voida maarittda teknisen
tyyppihyvaksyntasaantelyn avulla.

Automaattisen ajoneuvon valmistajan ollessa ASDE ja téllaisen toimijan
mennessa konkurssiin tulee varmistaa mekanismi, jolla ajoneuvot pidetaan
toiminnassa. Varautumiskeinona téllaiseen tilanteeseen liittyy myos
toimijan raportointivelvollisuudet. Tallaisessa tilanteessa pitdé pystyda myos
varmistamaan ajoneuvon valiton turvallisuus, eli mikali rekisteriin merkitty
ASDE olisi ajautunut konkurssiin, ei ajoneuvon ADS:44 tulisi pystya enaa
kytkem&an paalle.

Uutena toimijana laissa on myos User-In-Charge (UIC), joka olisi immuuni
suurelle osalle liikennerikkomuksista mutta jonka tulisi pystya ottamaan
dynaaminen kontrolli miké&li ajoneuvo nain ohjeistaa. Mikali ajoneuvo
pystyisi suorittamaan kokonaisia matkoja ilman UIC:t&, ajoneuvoilla tulisi
olla No-User-In-Charge (NUICO) joka valvoisi ajoneuvojen toimintaa.

Uusi laki tuo mukanaan myos uusia prosesseja (mm. ajoneuvon
hyvaksyminen liikenteeseen, NUICO-lisenssien hyvaksyminen) seka muita
toimivaltuuksia, eismerkiksi viranomaisille tarkentaa
tyyppihyvaksyntavaatimuksia ja digitalisoida liikennesaantoja.

Hyvéaksynnasta vastaavat virastot parhaillaan kehittavat automaattisten
ajoneuvojen hyvaksyntaprosessia, jonka on tarkoitus antaa syotteita
tarkemman tason lainsaadantoon. Tarkemmassa lainsdadannodssa
ratkaistaan monia kaytannon haasteita, eli mita esimerkiksi tapahtuu jos
mydhemmin todetaan mikali ajoneuvo ei taytakaan sille asetettuja

vaatimuksia.
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https://www.gov.uk/government/publications/automated-vehicles-bill-2023
https://www.gov.uk/government/publications/automated-vehicles-bill-2023

Keskiviikko 14.2.
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Tieliikenteen automaation sdadoshankkeen arviomuistion lapikaynti

Muut asiat

Kokouksen paattaminen

Liitteet

Asiakohdassa kasiteltiin arviomuistiossa esitettyja Turvallisen
automaattiajamisen tarjoajaan (TAT) kohdistuvia vaatimuksia sekéa
dynaamisen hallinnan siirtdmisen ehtoja ADS:lle.

Liséksi kokouksessa keskusteltiin laajasti vastuukehikon luomisesta
tilanteisiin, jossa ajoneuvon dynaamisesta hallinnasta vastaa ADS. Kun
ihmiskuljettajalta siirretaan likennesaantdjen noudattamisen vastuut
tekniselle jarjestelmalle, niille tulisi osoittaa selkea toimija. Samassa
yhteydessa keskusteltiin myds siitda, miten tunnistetaan automaattinen
ajoneuvo, mika yritys sen turvallisesta ajamisesta vastaa ja miten yrityksen
edustajiin saadaan tarvittaessa yhteys nopeasti ja toimivasti.

Kokoukesssa pohdittiin, tarvitaanko TAT:in kaltaista toimijaa lainkaan ja
tulisiko TAT:in olla yksiselitteisesti ajoneuvon valmistaja vai voisiko se olla
my6s ADS-jarjestelmén valmistaja. TAT-toimijalla ja sen ilmoitus- tai
lupamenettelyn avulla pyritdan varmistamaan, ettd jokainen sellaiseksi
pyrkiva toimija itse hakeutuu tietoisesti ottamaan sille kuuluvat vastuut.
Lisaksi sen avulla pyritdé&n luomaan tosiallinen yhteys ADS:st& vastaavaan
toimijaan onnettomuustapauksissa.

Liséksi kokouksessa keskusteltiin, riittd&ko tuotevastuu valmistajan
vastuiksi, kun kuljettajan vastuu liikennesaanttjen noudattamisesta
siirretaan ADS:lle. Tuotevastuun todettiin olevan tarkea, mutta melko
suppea ja sellaisenaan todennakoisesti riittdmattomaton.

Ajoneuvotekniseen saantelyyn ei haluta eika voida puuttua, silla se tulee
Suomen lainsaadantdon paaosin EU-sdantelyn kautta.

Liikennevakuutusjarjestelméa on tarkeéssa roolissa onnettomuuksien
selvittamisessa. Myos vakuutusyhtididen takautumisoikeus on tarkea,
mik&li myéhemmin havaitaan puutteita tai laiminlydnteja. Jonkinlaista
vakuutusjarjestelmaa tarvitaan myos TAT:eille, ja vastuuketju on pidettava
selkeana ja katkeamattomana. Takautumisoikeutta voisi pohtia my6s
TAT:eille.

Arviomuistion lausuntokierros pyritaan kaynnistamaan lahiaikoina.
Tyoryhmaélle tiedotetaan asiasta.

Automaattisia ajoneuvoja seka etahallintakeskus esilla Imagine 2026 —
tapahtumassa Tampereella kesdkuussa.

Kokous paatettiin 15.04.

Liikenne- ja viestintAministerio
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Jakelu
Tieliikenteen automaatioon liittyvaa saéntelyd valmistelevan tyéryhman
varsinaiset jasenet, kutsutut asiantuntijat
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