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Tampereen kaupunki kiittda lilkenne- ja viestintaministeriotda mahdollisuudesta lausua tieliikenteen
automaation edellyttamia lainsdddantomuutoksia koskevasta arviomuistiosta. Kaupunki kannattaa
arviomuistion tavoitetta luoda selkea ja joustava lainsaadantokehys, joka mahdollistaa tieliikenteen
automaation kehittdmisen, kayttéonoton ja tuotantokdytén Suomessa.

Tampereen kaupunki on sitoutunut edistamaan kestavan ja alykkaan liikkumisen ratkaisuja, jotka
tukevat kaupungin hiilidioksidipaast6jen vahennystavoitteita ja muita ymparistdtavoitteita
tukeutuen mm. joukkoliikenteen palvelutasojen parantumiseen ja joukkoliikenteen sahkokayttoisiin
ajoneuvoihin.

Tampereen kaupungilla on ollut jo pidempaan tavoitteena edistaa liikkenteen automaatiota.
Edellisessa pormestariohjelmassa automaattisen syottoliikenteen kehittdminen uudelle
raitiotiejarjestelmalle oli kirjattu yhdeksi tavoitteeksi. Taman lisdksi kyse on myds alan
elinkeinoelaman, uusien liiketoimintamallien ja tutkimuksen kehityksen mahdollistamisesta.

Kaupunki on konkreettisesti ollut edistimassa automaattililikenteen kehitysta erilaisin hankkein ja
pilotein, joita on toteutettu yleiselld katuverkolla muun liikenteen kanssa samoilla vaylilla ja
noudattaen normaaleja liikennesaantoja. EU-rahoitteisissa hankkeissa kuten SHOW ja metaCCAZE on
yhteisty6ta tehty paikallisesti ja kansainvalisesti muiden pilottikaupunkien ja laitetoimittajien seka

Lausuntopalvelu.fi 1/4



automaattiliikenteen operaattoreiden kesken. Kaupungin tavoitteena hankkeiden avulla on ollut
vaihe vaiheelta siirtya kohti automaattiliikenteen tuotantokayttoa joukkoliikenteessa. Piloteissa on
kehitetty seka keratty oppeja ja kokemuksia mm. automaattiliikenteen teknologisesta kehityksests,
automaattiliikenteen toimimisesta talviolosuhteissa seka etdoperoinnista. Samalla on tehty paljon
matkustajaselvityksid hyvaksyttavyydestd, esteettomyydesta kehityskohteista seka
matkustusmukavuudesta ja -turvallisuudesta.

Tampereen kaupunki pitda arviomuistiota kattavana ja hyvin perusteltuna kokonaisuutena uudesta,
melko haastavasta aiheesta. Peruslahtékohdat, sanasto ja kdyttotapaukset on aluksi syyta selventaa,
kuten muistiossa on tehty. Hyvaa pohjaa asialle luo kansainvalinen vertailu Suomen lainsaadannosta
verrattuna muutamiin keskeisiin Euroopan maihin. Suomessa ei viela yleista automaattisten
ajoneuvojen kayttoa liikenteessa saantelevaa lainsaadantoa, tieliikkennelaki on mahdollistanut
kehitysta.

Aihepiirin ymparilld usein kysytyt kysymykset liittyvat liilkenneturvallisuuteen ja vastuisiin ja niihin
pyritdan tassa hyvin ottamaan kantaa ja varmistamaan liikenneturvallisuuden korkea taso ilman etta
mennaan teknisiin yksityiskohtiin tai teknologiavalintoihin. Kaupunkiolosuhteissa varsinkin
kavelijoiden ja pyorailijoiden turvallisuus on erittdin tarked huomioitava asia. Samoin yleinen
matkustusturvallisuus on tarkeds, jos kuljettajaa ei ajoneuvossa ole fyysisesti lasnd.

Automaattiliikenteessa on myos paljon mahdollisuuksia, tason 4 automaatio ilman turvakuljettajaa
tuo jatkossa joukkoliikenteeseen kustannussaastoja tai samalla kustannuksella parempaa
joukkoliikennepalvelua, mika taas ajaa kaupungin strategisia tavoitteita.

Kaupungin tehtavista tarkeimpia asioita automaattiliikenteeseen liittyen ovat
joukkoliikennepalveluiden hankinnat, infran toteuttaminen ja yllapito seka reaaliaikainen tieto infran
tilanteesta sisdltden mm. katutyétiedot ja liikennevalojen tilatiedot. Korkean automaation
lilkennevidlineiden kytkeytyminen infraan on varmistettava tietoliikenneyhteyksin.

Tarkeda on, ettd automaattisen ajoneuvon kuljettajan maaritelma, hallinta ja vastuut selkeytetaan
lainsdadannossa. Jotta automaatiosta saadaan kustannustehokasta, tulevaisuudessa automaattisen
ajoneuvon kuljettaja voi olla joko ajoneuvossa oleva henkilo tai etdaohjaaja, riippuen automaation
tasosta ja tilanteesta ja etta automaattisen ajoneuvon kuljettajan tulisi olla aina tunnistettavissa ja
tavoitettavissa. Kuljettajan ja automaattisen liikenteen taustalla olevan organisaation tulee olla aina
vastuussa ajoneuvon hallinnasta ja lilkkennesaantéjen noudattamisesta.

Arviomuistiossa on hyva tarkentaa, mitad etdohjaajan tehtaviin ja koulutukseen kuuluu ja miten
etdohjaajan toimintaa valvotaan ja ohjataan. Samoin tarpeellista on ottaa kantaa siihen, miten
automaattisen ajoneuvon kuljettajan vastuut jakautuvat eri tilanteissa, esimerkiksi silloin kun
automaattinen ajoneuvo siirtyy manuaaliseen tilaan tai kun automaattinen ajoneuvo on osallisena
lilkenneonnettomuudessa.
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Tampereen kaupunki pitda hyvana, ettd arviomuistiossa ehdotetaan automaattisen ajoneuvon
lilkenneluvan hakemusmenettelyn kayttoonottoa, joka mahdollistaisi automaattisen ajoneuvon
kayton tieliikenteessa tietyin ehdoin. Hakemus ja lupa olisi jarkeva ja tehokas tapa varmistaa
automaattisen ajoneuvon turvallisuus ja soveltuvuus liikennejarjestelmaan. Tampereen kaupunki
tukee my0s arviomuistion ehdotusta, ettd luvan myontaisi Liikenne- ja viestintavirasto Traficom, joka
vastaisi myos automaattisen ajoneuvon valvonnasta ja seurannasta. Tarkeda on maaritella tarkasti
milla perusteilla ja menettelyilld lupa myonnetdan, muutetaan, peruutetaan tai evataan ja mita
velvoitteita ja oikeuksia luvan haltijalla on. Samoin on tarpeellista selvittda, miten automaattisen
ajoneuvon kayttoehdot maaritelldan ja miten niitd voidaan muuttaa tarvittaessa. Kaupungin
tekemien hankintojen ja palveluvaatimusten maarittelyn nakékulmasta naiden vaatimusten ja
kayttoehtojen tulisi olla riittdvan tarkkoja ja samalla joustavia, jotta ne mahdollistaisivat
automaattisen ajoneuvon kayton erilaisissa liikennetilanteissa ja -ymparistdissa ja jotta mahdolliset
tuotantokayton kilpailutukseen osallistuvat voivat varmasti tietaa mitka ovat vaatimukset ja niista
aiheutuvat kustannukset. Tama edistaa automaattiliikenteen kayttéonottoa ja vahentaa taloudellista
riskia.

Tampereen kaupunki pitaa tarkeana, etta kaikki automaattiseen liikenteeseen liittyvat tiedot
maaritelldadn. Naihin kuuluvat niin infrasta tarvittavat ja saatavat tiedot kuin automaattisen
ajoneuvon tuottaman tiedon kerdaminen ja jakaminen. Automaattinen ajoneuvo toimiakseen
katuinfrassa vaatii digitaalisia staattisia ja reaaliaikaisia tietoja mm. verkon tilasta eli katuinfrasta,
katutoista ja liikennesadanndistd. Toisaalta automaattisen ajoneuvon tuottama tieto on arvokasta,
sita voidaan hyddyntaa eri tarkoituksiin, kuten liikenteen ohjaukseen, tutkimukseen ja
kehittamiseen. Nailld edistetaan liikenteen sujuvuutta, turvallisuutta ja tehokkuutta esimerkiksi
lilkenneturvallisuusratkaisuissa ja liikkennevalo-ohjauksessa.

Automaattisen ajoneuvon liikennetiedon kerdaamisessa ja mahdollisessa jakamisessa pitaa kuitenkin
erityisesti maaritelld, huolehtia ja edellyttda asianmukaista tietosuojaa ja -turvaa ja etta siina
noudatetaan voimassa olevia tietosuojalakeja ja ohjelmistopaivitysmenettelya. Tarpeellista on myds
maaritella mita tietoja automaattisesta ajoneuvosta kerataan, miten tietoja sailytetdan ja
kasitellaan, kuka niita voi saada ja kayttaa ja mita velvoitteita ja vastuita tietojen kerajilla ja
kayttajilla on.

Tampereen kaupunki pitaa arviomuistiota hyvana ja tarpeellisena askeleena tieliikenteen
automaation edistdmisessa Suomessa. Tampereen kaupunki on valmis jatkamaan yhteistyota
liilkenne- ja viestintaministerion ja muiden sidosryhmien kanssa tielilkenteen automaation
lainsddadantémuutosten valmistelussa ja toteutuksessa. Tampereen kaupunki toivoo, etta
arviomuistion ehdotukset etenevat nopeasti lainsaadantdprosessiin, jotta Suomi voi olla edellakavija
tieliikenteen automaation alalla.
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Kulmala Mika
Tampereen kaupunki - Kaupunkiympariston palvelualue
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