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Tieliikenteen automaatioon liittyvaa séantelya valmisteleva tydoryhma —
tyoryhman 7. kokous

Aika
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Paikka

Teams
Lasna

Kirsi Miettinen, Liikenne- ja viestintaministerit

Atte Riiheld, Liikenne- ja viestintaministeri®

Tuomo Katajisto, Poliisihallitus

Jukka Tolvanen, Autoliitto

Teemu Nieminen, Autotuojat ja —teollisuus ry

Ville Henttu, Kaakkois-Suomen ammattikorkeakoulu
Teemu Kastula, Liikennevakuutuskeskus

Mikko Saavola, Linja-autoliitto

Pertti Seppanen, Oulun yliopisto

Jari Konttinen, Palvelualojen tydnantajat PALTA ry
Mika Rytkénen, Remoted Oy

Timo Mustonen, Sensible 4 Oy

Johanna Vilkuna, Suomen Kuntaliitto ry

Heikki Liimatainen, Tampereen yliopisto

Ari Herrala, Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry

Kutsutut asiantuntijat:

Arne Zielonka, Federal Ministry for Digital Transport

1. Kokouksen avaus ja esityslistan hyvaksyminen

Kokous avattiin klo 15.03, asialistaan ehdotettiin muutosta sisaltamaan
seuraavan paivan (24.5) asiakohta "Ensimmainen luonnos
yleissopimukseksi automaattisten ajoneuvojen kaytosta liikenteessa”, silla
ennalta lahetetyn asialistan neljanteen asiakohtaan ei varmistunut toista
alustajaa. Asialista hyvaksyttiin muutettuna.

2. Edellisen kokouksen pdytakirjan hyvéksyminen

Edellisen kokouksen pdytékirja hyvaksyttiin.
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3. German legislative framework / Arne Zielonka

Arne Zielonka esitteli Saksan lainsaadantéa automaattiajoneuvoille (Act on
Autonomous Driving seké Ordinance regulating the operation of motor
vehicles with automated and autonomous driving functions and amending
road traffic legislation). Sen puitteissa automaattisten ajoneuvojen
ottaminen kaytt6on tapahtuu kolmeportaisen prosessin avulla (ajoneuvojen
hyvaksynta, toiminta-alueen maarittely, seka yleinen rekisterdintiprosessi).
Saantelyssa otettiin kaytt6on uusi termi technical oversight, joka viittaa
luonnolliseen henkilddn. Sen vastuulla on omistajan yleiset velvollisuudet,
mutta ei liikenteen jatkuva monitorointi eika sitd tule rinnastaa kuljettajaan.

Technical oversight tulisikin siis ymmartaa "etaassistenttina”, eli hanella
tulisi olla kyky deaktivoida ajoneuvo sita edellytettdessé, mutta ei oikeutta
kuitenkaan etdohjata ajoneuvoa ajoneuvon ulkopuolelta.

Prosessin ensimmaisen askeleen ajoneuvojen hyvaksyntéa on eri asia kuin
tyyppihyvaksynta. Kaytanndssa kuitenkin autonvalmistajat halunnevat
soveltaa mieluummin vuoden 2022 voimaan astunutta piensarjojen
tyyppihyvéksyntdasetusta, johon kansallinen hyvaksynta voi perustua.
Saksassa ty0 tamén osalta kesti odotettua kauemmin ja valmistui siksi vain
vahan aiemmin kuin EU-asetus.

ALKS-e-saannon (Automated lane keeping system) perusteella Saksassa
myonnetty tyyppihyvéksynta lienee kansallinen .

Prosessin toiseen vaiheeseen liittyen keskusteltiin myods siita, ettéd mikali
ADS:n kayttoon tietylla alueella mydnnetaan lupa, seuraako siité vastuita
viranomaiselle. Tdma on periaatteessa mahdollista, mutta lahtékohtana on
kuitenkin se, etta ajoneuvo tayttaa turvallisen toiminnan vaatimukset.
Parhaillaan luonnostellaan "katalogia” niille viranomaisille, jotka arvioivat
alueiden soveltuvuutta ADS-ajoneuvoille. Tassa olennaista on tiivis
keskusteluyhteys ajoneuvojen hyvaksyntaprosessista ja alueiden kaytosta
vastaavien viranomaisten valilla.

Kansallisesti ty0 jatkuu pidemman aikavalin suunnitelman kanssa koskien
myds muita kulkumuotoja ja kansainvélisesti UNECE ja EU —
yhteistydelimissa.

Arne Zielonka toimittaa englanniksi kddnnetyn version saadoksista Act on
Autonomous Driving seka Ordinance regulating the operation of motor
vehicles with automated and autonomous driving functions and amending
road traffic legislation.

4. Ensimmainen luonnos yleissopimukseksi automaattisten ajoneuvojen kaytosta
liikenteessa / Kirsi Miettinen

Kirsi Miettinen esitteli ensimmaisen yleissopimusluonnoksen taustoja seké
sopimusluonnosta keskittyen artiklateksteihin. Yleissopimuksen
sopijaosapuolia ovat valtiot, ja sopimuksessa pyritddn madrittelemaéan
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automaattiajoneuvojen turvalliselle kayttoonotolle saannot seké sopia
rooleista ja vastuista.

Keskustelussa toivottiin maaritelmien selkeytta: esim. Automated driving
provider tarkoittaa entiteettid joka ottaa vastuun ajoneuvon kaytosta silloin,
kun ADS on toiminnassa. Maaritelméassa tata ei ole rajattu vain yrityksiin
koska yleissopimuksessa voidaan jattaa kansallisesti timéankaltaista
likkumatilaa.

Ryhmassa puhuttiin myds tarpeen maaritella, kuka vastaa paivityksien
tekemisesta.

Automated Driving Providerin tunnistamista (luvun 4 artikloissa) pidettiin
hankalahkona, ja niihin kaivattiin havainnollistavia esimerkkeja.

Ajoneuvolla tulee olla joko kuljettaja, joka voi olla valilla ainoastaan
valmiudessa (driver-in-readiness) tai siihen tulee kohdistaa minimitason
etahallintatoimenpiteitd. Aikaa, jossa tallaisen kuljettajan tulee pystya
ottamaan ajoneuvon dynaaminen kontrolli ei ole sopimusluonnoksessa
maaritetty — tama vaatii kansallisen lainsaadannén jossa maarittellaan
esimerkiksi mita ajamisen ulkopuolisia toimia tallainen henkil6 voi tehda.
Lahitulevaisuudessa téllaiset toimet ovat todennakdisesti melko rajallisia,
mutta pidemmalla tahtaimella tavoitteena on, etta ADS tuottaisi ainoastaan
suunniteltuja siirtopyyntéja.

Tyoryhméassa myos toivottiin jonkinlaista mahdollisuutta testata
sopimuksen kirjauksia kansallisesti. Toisaalta UNECEssakaan ei ole viela
yksimielisyytta siitd, etté nyt esitetty sopimusluonnos on pohja jonka
varaan jatkokeskustelut rakentuvat. Syksylla néista kysymyksistéa on
mahdollista kayda tarkempia keskusteluita.

Sopimusluonnos voi myds auttaa kansallisen sdantelyn laatimisessa, jota
koskeva arviomuistio on tarkoitus valmistella syksyn kuluessa.

5. Muutokset tydryhman kokoonpanossa

Kaytiin 1&api muutokset tydoryhman kokoonpanossa.

6. Muut asiat

Seuraavat kokoukset 20.6 ja 21.6, mutta ei ole viela varmaa onko tarvetta
pitaa kummatkin.

Saadoshankkeen ja tydryhman toimikausi paattyy 30.6.2023, talle haetaan
kahden vuoden jatkoa.

7. Kokouksen paattaminen

Kokous paatettiin 16.00.
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Esitysmateriaali: German Legislative Framework for Regular
Operation of Level 4 Vehicles

Yleissopimusluonnos: Assessment of the gaps of in the Conventions and
Resolutions under the auspices of WP.1 and identification of the issues to
be addressed — A scoping draft approach

Tieliikenteen automaatioon liittyvaa saantelya valmistelevan tyéryhman
varsinaiset jasenet

Liikenne- ja viestintAministerio

Kéayntiosoite Postiosoite Puhelin www.lvm.fi
Eteldesplanadi 4 PL 31 029516001 etunimi.sukunimi@gov.fi
Helsinki 00023 Valtioneuvosto kirjaamo.lvm@gov.fi



