LIIKENNE- JA VIESTINTAMINISTERIO

_»f KOMMUNIKATIONSMINISTERIET
‘\/\-—»

Kuulemistilaisuus tielitkenteen
automaation saantelymuutoksia
koskevasta arviomuistiosta
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Teams



Tilaisuuden ohjelma

09.00 Tilaisuuden avaus
Yksikon johtaja Saara Reinimaki

09.10 Arviomuistion keskeinen sisalto
Lainsaadantoneuvos Kirsi Miettinen

09.40 Ehdotettujen lainsaadantomuutoksien vaikutustenarviointi
Erityisasiantuntija Atte Riihela

10.00 Keskustelu

11.00 Tilaisuus paattyy




Paaministeri Orpon
hallitusohjelma

Hallitus edistaa liikenne- ja
logistiikka-alan digitalisaatiota ja
automatisaatiota, uudenlaisten
liiketoimintamallien syntymista ja
hyddyntamista seka
liikennejarjestelman tehokkuutta.

Edistetaan itseohjautuvien
ajoneuvojen kehittamista ja Ll ,
turvallista kayttoonottoa. Sl LA
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"Valtioneuvoston periaatepaatos
liikenteen automaation
edistamisesta” vahvistettu

voimassaolevaksi 21.3.2024.
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Liikenteen automaation kehittamisen visio:
turvallista, tehokasta ja kestavaa

Ihmislahtoisyys
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Kokonaisvaltainen saantely

Tieliitkenne

Saantelyn kehittaminen
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Digitaalisen infrastruktuurin kehittaminen
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Tiedon hyodyntamisen edistaminen

Fyysisen infrastruktuurin kehittaminen

Kokeilujen ja testaamisen lisdaminen

Osaamisen kehittaminen & vaikutusten arviointi
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Arviomuistion keskeinen sisalto



Taustaa

« Kansallinen saantelyhanke kaynnistettiin kevaalla 2021

 Valmistelua tukemaan asetettiin tyoryhma syksylla 2021
»Mukana julkisen ja yksityisen sektorin toimijoita seka yliopistojen,
korkeakoulujen ja muun tutkimuskentan edustajia
« Arviomuistio sisaltda ehdotusten paalinjat

» Palautteen avulla jatketaan valmistelua tavoitteena hallituksen
esityksen antaminen eduskunnalle syyskaudella 2025

» Arviomuistiossa tehdyt alustavat ehdotukset voivat muuttua
jatkovalmistelussa
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Nykytila kaytannossa

* Tieliikenteen automaatio etenee koko ajan

»Varsinaisten automaattisten ajoneuvojen maara yleisilla teilla on
kuitenkin toistaiseksi melko vahainen

» Henkildautoissa automaation tekninen kehitys on hidastunut
alkaisempiin arvioihin verrattuna

» Talla hetkella keskittyminen kuljettajaa avustaviin jarjestelmiin
(ADAS, DCAS)

 Pienlinja-autoilla (sukkulabusseilla) tehty runsaasti kokeiluja ympari
maailmaa, myds Suomessa

» Slirtyminen kokeiluista palvelutuotantoon
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Asiaan vaikuttava kv- ja EU-tyo

» Ajoneuvon kaytto liikkenteessa (UNECE WP.1):
» Wienin tielikennesopimuksen muutos (Art. 34 bis)
» WP.1:n 2018 ja 2022 paatdslauselmat

» WP.1 alaisella GE.3:lla mandaatti valmistella uutta kansainvalista oikeudellista
Instrumenttia koskien automaattisten ajoneuvojen kayttoa teilla; ei etene

» Automaattisten ajoneuvojen kayttoa teilla koskevaa saantelya on jo olemassa ainakin
Saksassa, Ranskassa, Etela-Koreassa ja Japanissa, valmisteilla mm. Isossa-
Britanniassa

« Ajoneuvotekninen saantely
» UNECE WP.29 valmistelee uutta ADS-E-sdantda. Tavoiteaikataulu on nyt v. 2026
» ALKS —e-saanto on voimassa (Automated Lane Keeping Systems, UN Reg. 157)

» EU:ssa ADS-jarjestelmien piensarjatyyppihyvaksyntaasetus 2022/1426 tietyilla reiteilla tai
alueilla likkkuville ajoneuvoille
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Saantelyhankkeen tavoitteita

» Ehdotuksilla mahdollistetaan automaattisten ajoneuvojen laajamittainen kaytto
yleisilla teilla Suomessa niin, etta varmistetaan liikkenneturvallisuuden korkea taso

 Tieliikenteen automaation saantelyn kokonaisuus edellyttda seka ajoneuvoteknista
tyyppihyvaksyntasaantelya (UNECE ja EU) ettd ajoneuvon kayttba liikenteessa
koskevaa saantelya (kansallisessa paatosvallassa)

» Nykytila: EU:ssa tyyppihyvaksyttyd automaattista ajoneuvoa voi kayttaa
Suomessa yleisilla teilla, mutta ajoneuvolla on edelleen oltava kuljettaja, joka on

vastuussa ajoneuvon liikkumisesta tiella

» Tavoite: Automaattisia ajoneuvojen ja automaattisten ajojarjestelmien taustalla
olevien yritysten vastuullisuus ajoneuvon liikkkumisesta tiella

» Ehdotuksilla varmistetaan, etta ajoneuvotekninen saantely ja ajoneuvon kayttoa
liikenteessa koskeva saantely ovat sopusoinnussa keskenaan

 Liikennejarjestelméatason tavoitteet tieliikenteen turvallisuuden, tehokkuuden ja
kestavyyden edistamisesta
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Saantelyn peruslahtokohtia
& sanasto

« Uudistetaan ajoneuvon kayttoa liikenteessa koskevat
saannot siten, etta ajoneuvon dynaaminen hallinta voi
olla automaattisella ajojarjestelmalla (ADS)
(ihmis)kuljettajan asemesta

» Keskeistd on vuosisataisen yksittdiseen henkil6on
(kuljettajaan) kohdistuvan seuraamusjarjestelman
muutos siten, ettd jatkossa seuraamukset kohdistuvat
ADS:n taustalla olevaan organisaatioon

« Saantely koskee ajoneuvoja, joissa on ADS
» El erittele automaation tasoja

« Kayttotapaukset:

1) ajoneuvot, joissa on vastuullinen henkilo sisalla
(henkil voi toimia tarvittaessa kuljettajana)

2) ajoneuvot, joissa ei ole kuljettajaa sisalla (ainoastaan
matkustajia tai tavaraa)

25.4.2024

Automaattinen ajojarjestelma,
Automated Driving System
ADS

Dynaaminen hallinta,
Dynamic Control

Automaattiselle ajojarjestelmalle
suunniteltu toimintaympaéristo,
Operational Design Domain
ODD

Ajoneuvon saattaminen
turvalliseen tilaan

ltsestdan ajava ajoneuvo

Automaattiajamisen tarjoaja,
Automated Driving Provider

Valmiudessa oleva kuljettaja,
Driver-in-readiness

Etahallinta,
Remote Management

Etahallintapalvelun tarjoaja,
Remote Management Provider

Etahallintaa tekeva,
Remote Management Agent

Ajoneuvojarjestelméd, joka kayttaa seka
laitteistoja ettd ohjelmistoja ajoneuvon pit-
kakestoiseen dynaamiseen hallintaan

Ajoneuvon liikuttamiseen tarvittavien
reaaliaikaisten operationaalisten ja taktisten
toimintojen suorittaminen (sivu- ja
pituussuuntaisen liikkeen hallinta,
tieympariston tarkkailu, liikenteen
tapahtumiin reagointi, ohjausliikkeiden
suunnittelu ja niista ilmoittaminen muulle
liikenteelle

Liikenneympéristoon, maantieteeseen,
kellonaikaan, liikenteeseen, infrastruktuuriin ja
sé&ahan liittyvat olosuhteet, joiden vallitessa ADS:n
on suunniteltu toimivan

ADS:n suorittama toiminto, jonka tavoitteena on
viime kadessa pysayttaa ajoneuvo tavalla, josta
aiheutuu mahdollisimman vahan vaaraa
ajoneuvossa oleville ja muille tienkayttajille

Ajoneuvo, joka tayttaa Suomessa sellaiset
edellytykset, ettéa ajoneuvon dynaaminen hallinta
voi olla ADS:lla

Yritys tai yhteis6, joka vastaa ADS-ajoneuvon
likkumisesta tiella

Ajoneuvossa oleva henkild, joka voi joko itse
kuljettaa ajoneuvoa tai siirtdéd dynaamisen
hallinnan ADS:lle

Ajoneuvon etdohjaaminen tai etdavustaminen
tietolikenneyhteyksien valityksella

Yritys tai yhteiso, joka vastaa etahallinnan
jarjestamisesta

Luonnollinen henkil®, joka suorittaa etdhallinnan
toimenpiteita etahallintapalvelun tarjoajan
palveluksessa.



Ajoneuvon dynaaminen hallinta

Vaikka ehdotukset eivat koske ajoneuvoja, joissa on kuljettajaa avustavia jarjestelmia (ADAS),
tarvitaan selkeytysta siihen, millaista jarjestelmaa pidetaan kuljettajaa avustavana

» Kuljettajaa avustavalla jarjestelmalla ei ole ajoneuvon dynaamista hallintaa

Dynaaminen hallinta voi olla joko automaattisella ajojarjestelmalla ADS:lIa tai kuljettajalla, ei
molemmilla yhta aikaa

Dynaaminen hallinta on kuljettajalla, jos han:
1) huolehtii kaikista dynaamiseen hallintaan kuuluvista ajotehtavista,
2) huolehtii osasta dynaamiseen hallintaan kuuluvista ajotehtéavista, tai
3) valvoo automaattisen ajojarjestelman toimintaa tai likenneymparistoa siten, etta
tavoitteena on kyky puuttua valittomasti tai lyhyella varoitusajalla ajoneuvon ajamiseen.

» Esim. my0s sellainen jarjestelma, joka mahdollistaa kasien irti pitdmisen ratista mutta
edellyttda valvontaa, on kuljettajaa avustava jarjestelma.

Dynaaminen hallinta on ADS:lIa vain silloin, kun se huolehtii kaikista dynaamiseen hallintaan
kuuluvista ajotehtavista
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Kaikkia automaattisia ajoneuvoja koskevat
ehdotukset (1)

« Saantelyn lahtokohta olisi, etta joko:
1) ajoneuvon sisélla olisi oltava edelleen henkilo, joka voi tarvittaessa toimia
kuljettajana, tai
2) ajoneuvoon on kohdistettava vahimmaisedellytykset tayttavaa etahallintaa.

« Saantelyssa on luotava kriteeristo, jonka perusteella ratkaistaan, voiko ajoneuvon
dynaaminen hallinta olla automaattisella ajojarjestelmalla Suomessa yleisilla teilla
ajettaessa siten, etta ajoneuvo el sind aikana tarvitse kuljettajaa, eika kuljettajalla el
ole sind aikana vastuuta ajoneuvon kayttaytymisesta tiella

» Ajoneuvo katsotaan Suomessa itsestaan ajavaksi
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Kaikkia automaattisia ajoneuvoja koskevat
ehdotukset (2)

« Ajoneuvo voidaan katsoa itsestaan ajavaksi, jos kaikki seuraavat edellytykset tayttyvat:

1) Automaattisen ajoneuvon on automaattisen ajojarjestelman ajamana pystyttava
noudattamaan Suomessa voimassa olevia ajamiseen liittyvia likennesaantoja

2) Automaattisen ajojarjestelméan on pystyttava ilman inmisen myétavaikutusta hoitamaan
kaikki dynaamiseen hallintaan kuuluvat ajotehtavat

3) Automaattisen ajojarjestelméan on pystyttava ilman ihnmisen myoétavaikutusta
suoriutumaan kaikista likennetapahtumista automaatiolle suunnitellun
toimintaympariston siséalla

4) Automaattisen ajojarjestelman on tarvittaessa pystyttava ilman ihmisen
myotavaikutusta saattamaan ajoneuvo turvalliseen tilaan

« Ajoneuvo katsotaan itsestaan ajavaksi, jos sen on saanut tyyppihyvaksynnan,
piensarjahyvaksynnan tai yksittaishyvaksynnan menettelyssa, jossa vaaditaan ylla mainittujen
neljan edellytyksen tayttymista
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Kaikkia automaattisia ajoneuvoja koskevat
ehdotukset (3)

« Ajoneuvon katsominen Suomessa itsestaan ajavaksi edellyttaisi Likkenne- ja viestintavirastolle
tehtavaa hakemusta.

« Hakemuksen tultua hyvaksytyksi Liikkenne- ja viestintavirasto tekisi ajoneuvon rekisterdinnin
yhteyteen merkinnan siitga, ettd ajoneuvo katsotaan Suomessa itsestaan ajavaksi.

 lIman rekisterimerkintaa ajoneuvoa voitaisiin kayttaa Suomen teilla, mutta silla olisi edelleen oltava
kuljettaja, joka on vastuussa ajoneuvon liikkumisesta tiella
» Vastaa nykytilaa

« Kun ajoneuvoa ei enda totuttuun tapaan aja kuljettaja, joka on vastuussa sen kayttaytymisesta
likenteessa, on tilalle tultava jokin oikeussubjekti, joka voi ottaa kantaakseen nama velvollisuudet.

» Jokaisella itsestaan ajavalla ajoneuvolla olisi oltava tallainen toimija, automaattiajamisen tarjoaja

» Automaattiajamisen tarjoaja tekee Liikenne- ja viestintavirastolle hakemuksen siita, etta
ajoneuvo katsotaan Suomessa itsestaan ajavaksi

» Rekisteriin merkinta my0s siitda, mika automaattiajamisen tarjoaja kustakin itsestaan
ajavasta ajoneuvosta vastaa
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Ehdotukset liittyen ajoneuvoihin, joissa on vastuul
henkilo sisalla (henkilo voi toimia kuljettajana)

Ajoneuvossa olevan vastuullisen henkilon rooli ja siihen liittyvat vastuut on maariteltava silloin,
kun ajoneuvon dynaaminen hallinta on ADS:lla

» Kuljettaja on tall6in valmiudessa oleva kuljettaja
» Valmiudessa oleva kuljettaja ei ole vastuussa ajoneuvon liikennekayttaytymisesta

» Valmiudessa olevan kuljettajan/kayttajan ei tarvitse valvoa liikenneymparistoa tai ADS:n
toimintaa, mutta olisi oltava valmius vastata ADS:n tekemiin ajoneuvon hallinnan
siirtopyyntdihin

» Muiden toimintojen tekeminen lahitulevaisuudessa vain rajallisesti mahdollista

« Valmiudessa olevalla kuljettajalla saattaa olla jatkossakin muita kuin suoraan ajamiseen
liittyvid vastuita (esim. lastin kiinnittaminen)

« Seuraamusjarjestelman muutos eli painopiste automaattiajamisen tarjoajaan kohdistuvissa
seuraamuksissa aikaisemman kuljettajaan kohdistuvan seuraamusjarjestelman asemesta

» Vaatii paljon jatkovalmistelua
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Ehdotukset liittyen ajoneuvoihin, joissa ei ole sisal

vastuullista henkiloa (ainoastaan matkustajia tai ta

Etahallinta koostuu etaavustamisesta ja etaohjaamisesta

» Etdavustamisessa ajoneuvon dynaaminen hallinta on ADS:lla ja etdohjaamisessa etaohjaajalla
(ihminen). Molemmat tapahtuvat yleensa nakokentan kantaman ulkopuolella tietoliikenneyhteyksien
varassa.

« Jos ajoneuvossa ei ole henkil6a, joka voi tarvittaessa toimia kuljettajana, edellytetdan vahintaan
seuraavia etahallinnan toimia:

» Ajoneuvon toiminnan yleisluontoinen tarkkailu (ml. tieto sijainnista), ajoneuvon sisatilojen
yleisluontoinen tarkkailu, vika- ja hatatilanteissa tarvittavan avun jarjestaminen, kaksisuuntainen
viestintdmahdollisuus matkustajien ja etahallintaa tekevien valilla

» Lisaksi tdssa vaiheessa edellytettaisiin, etta etdhallintakeskuksen on sijaittava Suomen alueella, ja etta
etahallintapalvelua tarjotaan etahallintakeskuksesta kasin

« Toiminnan turvallisuuden varmistamisessa keskeista on se, kuinka etahallintapalvelun tarjoaja jarjestaa
toiminnot. Palveluntarjoajalta edellytettaisiin Liikenne- ja viestintaviraston myéntdmaa toimilupaa.

 Lisaksi: Muiden kuin automaattisten ajoneuvojen etdohjaamiseen olisi tehtava tarkennuksia nykytilaan
verrattuna (esim. kyky tehda itsendaisesti minimiriskitoiminto)
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Mita seuraavaksi?

Lausuntoaika 17.5. saakkal

25.4.2024 17
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Tieliikenteen automaation
lainsaadantomuutoksien
vaikutustenarviointi



Yleista vaikutustenarvioinnista

 Arviomuistiossa on pyritty tunnistamaan olennaiset vaikutuslajit, niiden
keskinaiset yhteydet ja vaikutuksien kohdentuminen.

 Vaikutuksia pyritty jaottelemaan suoriin ja epasuoriin vaikutuksiin.

« Etenkin epasuorien vaikutusten osoittamiseen liittyy epavarmuuksia
johtuen etenkin siita, ettda automaattisten ajoneuvojen kaytto on toistaiseksi
vahaista ja aihepiirin tutkimus on rajattua. Lisaksi automaation
kayttoonottotavat voivat vaikuttaa merkittavastikin vaikutuksiin.
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Vaikutus liikenneturvallisuuteen

 Liikenneturvallisuuteen liittyvéat suorat vaikutukset kohdistuvat uusiin toimijarooleihin ja niiden
velvollisuuksiin, jotka kohdistuvat yrityksiin, viranomaisiin ja yksittaisiin henkil6ihin.

» Keskeista on se, etta ehdotusten avulla seuraamukset voidaan kohdistaa yksittaisten inmisten
(kuljettajien) asemesta jarjestelmien ja ajoneuvojen suunnittelusta ja valmistelusta vastaaviin
organisaatioihin.

« Epasuorat liikkenneturvallisuusvaikutukset liittyvat teknologian tuomiin liikenneturvallisuushy6tyihin, joka
perustuu inhimillisten virheiden valttamiseen ja onnettomuuksien vahenemiseen.

 Liikenneturvallisuuteen oleellisia vaikuttavia tekijoitd ovat altistus, onnettomuusriski seka
onnettomuuksien vakavuus. Mikali automaattiset ajoneuvot lisdavat uusia matkoja ja matkojen pituuksia,
myo6s onnettomuuksille altistus kasvaa eikéa kaikkia liikenneturvallisuushyo6tyja saada valttaméatta
realisoitua.

« Automaation yleistyminen vaikuttanee myds onnettomuustutkinnan osa-alueiden menetelmiin seka
tutkintaa tekevan henkildston osaamistarpeisiin.
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Vaikutus lilkkennejarjestelmaan

« Ehdotuksilla ei ole tunnistettu olevan suoria vaikutuksia liikennejarjestelméaan. Sadannoksilla sen sijaan
mahdollistettaisiin teknologian hyddyntaminen liikennejarjestelman tavoitteiden saavuttamisessa.

 Tieliikenteen tehostava vaikutus on yleisesti liitetty valityskyvyn lisdantymiseen
» Pienten aikavalien toteutus turvallisesti epavarmaa

« Tehostava vaikutus ja mukavuuden lisddntyminen voi madaltaa kitkatekij6ita, jolloin
henkil6autoliikenteen kasvu voi olla niin voimakasta, etta likennevirtaa tehostava vaikutus ei pysty
sita kompensoimaan

« Toisaalta automaattisten henkiléautojen toimiminen ns. robottitakseina voi edistaa liikkkumispalveluiden
kayttoa. Tyhjat kilometrit voivat kokonaisuutena lisata liikkennesuoritetta.

 Tieliikenteen automaation liikenteellisiin vaikutuksiin vaikuttaa merkittavasti se, minkalainen
liikkumispalvelu teknologian avulla luodaan. Keskeista on muotoilla uudet liikkkumispalvelut
liikennejarjestelman tavoitteita tukevalla tavalla.

« Matkavastuksen muutos heijastuu alueiden saavutettavuuteen, johon kytkeytyy julkisen sektorin
maankayton suunnittelu erilaisine intresseineen esimerkiksi yndyskuntarakenteen tiivistamisesta tai
ymparistovaikutuksista.
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Ymparistovaikutukset

« Automaattisten ajoneuvojen ajotapa voi olla kulutuksen kannalta tehokkaampi, kun nopeusvaihteluita on
vahan.

« Automaattisten ajoneuvojen vaatimien sensorien ja algoritmien kayttamasta energiasta tiedetaan
toistaiseksi vahan.

« Paastovaikutuksia tulee myds kayttbvoiman osalta, mutta kayttdvoimamuutoksista johtuvia vaikutuksia ei
ole tarkoitus arvioida liikenteen automaation yhteydessa.

» Ehdotettujen sdannoksien vaikutukset ymparistoon ovat luonteeltaan epasuoria ja suurelta osin ne

kytkeytyvét likkenteellisiin vaikutuksiin. Automaation paastdvaikutuksien ndhdéaan olevan pitkalti seurausta
suoritemuutoksista.

« Rakennettuun ymparistdon ja yhdyskuntarakenteen liittyvat seikat on arvioitu osana infrastruktuurin ja
maankayton vaikutuksia.
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Taloudelliset vaikutukset

Suorat yritysvaikutukset kohdistuvat ja vaikuttavat suoraan yrityksiin jotka toimivat autoteollisuudessa,
teknologiakehityksessa tai uusien palveluiden kehittgjina.

« Automaattiajamisen tarjoajat
« Etahallintapalvelun tarjoajat

» Epasuorat yritysvaikutukset kohdistuvat henkilo- ja tavaraliikenteen kuljetusyrityksiin, jotka rakentavat
palveluitaan teknologiaa hyodyntaen.

« Julkisen talouden suorat vaikutukset liittyvat viranomaisten tehtaviin, epasuorat vaikutukset julkisesti
hankittujen kuljetuksien kustannuksiin seka liikkenne- ja viestintainfrastruktuurin investoinneista.

» Vaikutukset kansantalouteen liittyvat liikenneturvallisuuteen, tyollisyyteen ja vientiteknologiaan.

» Ehdotuksien kotitalousvaikutukset ilmentyvéat kuljettajan vastuiden siirtymisella enenevissa maarin
yrityksille ja mahdollisten liikennevirhemaksujen valttamisella. Kotitalousvaikutuksia saattaa ilmeta myos
matkavastuksen muutoksen myoéta koettujen liikkkumiskustannuksien muodossa.
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Vaikutukset viranomaisten toimintaan

« Ehdotettujen saddoksien suorat vaikutukset liittyvat erityisesti Liikenne- ja viestintavirasto Traficomin
toimintaan. Liikenne- ja viestintavirasto vastaisi likenneasioiden rekisterin merkinnoista seka
vastaanottaisi automaattiajamisen tarjoajan ilmoitukset. Liikenne- ja viestintavirasto myos vastaisi
etahallintapalveluiden tarjoajien lupaprosessista. Lisaksi Liikenne- ja viestintavirastolle tulisi jatkossa
mahdollisesti maarayksenantovaltuudet tarkemmasta etahallinnan tarkemmasta toteuttamistavasta.

» Vaylaviraston tehtaviin ei ehdoteta muutoksia. Infrastruktuurin investointeja vain automaattiajamisen
tarpeita varten ei nahda talla hetkella ajankohtaisena.

» Poliisin, pelastuslaitoksen ja ensihoitajien tehtaviin ei ehdoteta muutoksia. Naiden toimijoiden
kommunikaatiotarpeet todennakdisesti kuitenkin muuttuvat etéahallittavien ajoneuvojen myota.

« Joukkoliikenteen toimivaltaisille viranomaisille ei ennakoida suoria vaikutuksia. Automaattisten
ajojarjestelmien yleistyessa niista voi tulla kuitenkin varteenotettava tapa jarjestaa osia
joukkoliikennejarjestelméasta.
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Vaikutus tielitkenteen automaation
kyberturvallisuuteen

» Kyberturvallisuuteen kuuluvat toimenpiteet, joilla voidaan ennakoivasti hallita ja tarvittaessa sietaa
erilaisia kyberuhkia ja niiden vaikutuksia.

« Etéhallintapalvelun tarjoajien olisi ehdotuksien mukaisesti huolehdittava toimiensa riittavasta
kyberturvallisuudesta ja varautumiskeinoista.

» Ajoneuvojen ohjelmapaivityksien arvioidaan olevan tulevaisuudessa entista keskeisempiéa
turvallisuustekijoita. Uhkien vastaamisessa keskeiset keinot tulevat ajoneuvoteknisesta saantelysta,
jotka pohjautuvat UNECE:n kyberturvallisuuteen E-sadntdéon no. 155 ja ohjelmistopaivityksien E-
saantoon no. 156.

Kyberturvallisuuden merkitys kasvaa myds onnettomuustutkinnassa ja sen kehittdmisessa.
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Vaikutukset infrastruktuuriin ja maankayttoon

» Ehdotuksilla ei ole suoria vaikutuksia infrastruktuuriin, maankayttoon tai rakennettuun ymparistoon.

« Automaattisten ajoneuvojen maaran lisddntyessa on kuitenkin tunnistettu tarve tehostaa teiden
kunnossapitoa erityisesti paallysteiden ja tiemerkint6jen osalta seka talvikunnossapitoon.

» Teknologiasta rippumatta ajoneuvojen omistuspohja on merkittava tekija esimerkiksi siihen, millaisia
vaikutuksia niilla on tilankayttéon ja viihtyvyytta lisdaviin tekijoihin.

» Tieliikenteen automaation mahdollinen vaikutuspolku yhdyskuntarakentamiseen seké alueiden- ja
maankayttoon heijastuu matkavastuksen muutoksen kautta.
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Vaikutukset perusoikeuksiin

« Ehdotukset ovat yhdenvertaisuus- ja sukupuolivaikutuksiltaan neutraaleja.

« Ehdotuksilla turvataan perustuslain 7 §:ssa suojattua jokaisen oikeutta elamaan ja terveyteen
varmistamalla turvallisuus tieliikenteen automaation kayttéonotossa.

» Perustuslain 9 8:n mukaista liikkumisvapautta ei rajoiteta. Sen sijaan ehdotusten voidaan arvioida
parantavan ihmisten mahdollisuuksia liikkua paikasta toiseen ainakin keskipitkalla tai pitkalla aikavalilla.

« Turvallisuuden varmistamiseksi ehdotukset ajoneuvojen sisatilojen valvomisen sallimisesta merkitsevét
rajoitusta perustuslain 10 8:n yksityiselaméan ja henkilGtietojen suojaan.

« Ehdotukset edellyttaa tallaisten tallenteiden sailyttdmista tietyn ajan, seka tarvittaessa niiden
luovuttamisen viranomaisille. Ehdotus on tarpeen matkustajien turvallisuuden varmistamiseksi.

» Lisaksi ehdotus velvoittaa etahallintapalvelun tarjoajat pitdmaan tapahtumalokeja, ja luovuttamaan
tarvittaessa néaita tietoja toimivaltaisille viranomaisille.

« Ehdotuksiin sisaltyisi etdhallintapalvelun tarjoajaan kohdistuva lupavaatimus, joka merkitsee perustuslain
18 8:n turvatun elinkeinovapauden rajoittamista. Lupavaatimuksen perusteena on kuitenkin
etdhallintapalvelun toiminta, joka on turvallisuuden kannalta hyvin merkittavaa. Lupavaatimuksen avulla
suojellaan perustuslain 7 §:ssa suojattua jokaisen oikeutta elamaan ja terveyteen.

25.4.2024 27



LIIKENNE- JA VIESTINTAMINISTERIO

_»f KOMMUNIKATIONSMINISTERIET
‘\/\-»

Kysymyksia ja kommentteja



Aihepiirit
1. Yleiset kommentit

« Mahdolliset taustaan liittyvat kysymykset

2. Peruslahtokohta 1: Kansallinen prosessi, jolla automaattinen ajoneuvo
tunnistetaan Suomessa “itsestaan ajavaksi”

3. Peruslahtokohta 2: Paradigman muutos - painopisteen muutos kuljettajan
vastuusta ADS:n taustalla olevaan organisaatioon kohdistuviin seuraamuksiin

Automaattiajamisen tarjoajan kasite ja sen tunnistaminen Suomessa
Valmiudessa olevan kuljettajan kasite ja hdnen vastuunsa
Etahallintapalvelun kasite ja palvelun tarjontaan liittyvat seikat
Etahallintapalvelun tarjoaja ja sen vastuut ja velvollisuudet

Muut ehdotuksiin liittyvat kysymykset ja kommentit

© o N o 0 bk

Vaikutusten arviointi (mahdolliset tarkentavat kysymykset)
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