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Lausuntoyhteenveto: Hallituksen esitys laiksi
ajoneuvolain muuttamisesta seka siihen liittyviksi
laeiksi (liilkkuvat tyokoneet ja Euro 7 -asetusten
taytantoonpano)

Tausta

Esityksen valmisteluun on johtanut kaksi tdydentavaa saantelya edellyttavaa EU-asetusta.
Esityksella taydennettaisiin ensinnékin niin kutsuttua liikkuvien tyokoneiden puiteasetusta ((EU)
2025/14). Asetus laajentaa entisestaan EU:n ajoneuvosaéantelyn harmonisointia. Liikkuvien
tyokoneiden puiteasetuksessa saadetddn yhtenaiset sddnnét ja menettelyt liikkkuvien tydkoneiden
hyvaksynnalle, tuotannon vaatimustenmukaisuuden valvonnalle, markkinoille saattamiselle seka
markkinavalvonnalle. Tavoitteena on erityisesti varmistaa lilkkkuvien tydkoneiden turvallisuus
tieliikennekaytdssa ja vahentda talouden toimijoiden hallinnollista taakkaa. Liikkuvien tytkoneiden
puiteasetuksen toimeenpano edellyttda tadydentévien sdanndsten antamista etenkin asetuksen
valvonnasta ja seuraamuksista. Liikenne- ja viestintavirasto olisi jatkossa asetuksen mukainen
toimivaltainen hyvaksynta- ja markkinavalvontaviranomainen.

Toiseksi esityksella taydennettaisiin EU:n niin kutsuttua Euro 7 -asetusta ((EU) 2024/1257.
Asetuksessa sdddetdaén vaatimuksia uusien ajoneuvojen paastdihin ja akun kestavyyteen liittyviin
tyyppihyvaksyntoéihin. Ajoneuvolain seuraamussaannoksia seka ajoneuvovero- ja autoverolain
saannoksia tdsmennettaisiin vastaamaan uutta asetusta.

Esitykseen sisaltyy myos yksinomaan kansallisista syista ehdotettavia muutoksia. Ne toteuttavat
osaltaan valtion tuottavuusohjelman tavoitteita tehostaa julkisen hallinnon toimintaa ja parantaa
julkisen talouden kestavyytta. Ensinnékin rekisterdintitodistuksen | osan antamisesta raskaille
ajoneuvoille luovuttaisiin rekisterodintitapahtumien yhteydesséa, mika vahentaisi Liikenne- ja
viestintaviraston kustannuksia. Toiseksi esityksessa selkeytettaisiin saantelya, joka liittyy
ajoneuvojen kayttovastaavaa koskevan rekisteri-ilmoituksen tekemiseen. Oikeushenkildlle voitaisiin
jatkossa maaréata liikkennevirhemaksu ilmoituksen laiminlyénnista, mika tehostaisi likenneasioiden
rekisterin tietojen kattavuutta ja tehostaisi poliisin toimintaa. Liséksi katsastuksen valvontamaksua
korotettaisiin kustannuksia vastaavalle tasolle. Ajoneuvoteknologian kehittymisen takia esitykseen
sisaltyy puolestaan autojen jarrujen sahkoiseen voimansiirtoon ja erittain kehittyneiden kuljettajaa
avustavien ajoneuvojarjestelmien kehitykseen ja ennakoituun yleistymiseen liittyvia muutoksia.

Lausuntopyynto

Luonnos suomenkielisesta hallituksen esityksesté on ollut avoimella lausuntokierroksella
lausuntopalvelu.fi - sivustolla 29.4.-10.6.2026. Ruotsinkielisen esitysluonnoksen tiivistelmén ja
pykélien lausuntoaika on ollut 19.5.—30.6.2026. Lausuntoja on pyydetty usealta ministeriolta ja
viranomaiselta, Ahvenanmaan maakunnalta, tydkone-, auto-, kuljetus- ja katsastusalan
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etujarjestoiltd seka niiltd tydkonealan toimijoilta, joiden yhteystiedot ovat olleet tiedossa. Lausuntoja
annettiin yhteenséa 22 kappaletta.

Lausunnon antoivat:

1. Sosiaali- ja terveysministerio (ei lausuttavaa)
2. Tyob- ja elinkeinoministerio

3. \Valtiovarainministeri6 (ei lausuttavaa)

4. Liikenne- ja viestintavirasto

5. Poliisihallitus

6. Turvallisuus- ja kemikaalivirasto (ei lausuttavaa)
7. Verohallinto

8. Liikennevakuutuskeskus

9. Onnettomuustietoinstituutti

10. Autoalan Keskusliitto

11. Autoalan Palveluntuottajat ry

12. Autotuojat ja -teollisuus ry

13. Katsastustoimipaikkojen liitto ry

14. Maa- ja metsataloustuottajain Keskusliitto MTK ry
15. Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry

16. Teknisen Kaupan Liitto ry

17. AGCO Power Oy

18. Diagno Finland Oy

19. Suomen Autokierratys Oy

20. Vesa Linja-aho Tmi

21. Yksityishenkild

22. Kuluttajaliitto ry

Tiivistelmé lausuntopalautteen paiakohdista

Useissa lausunnoissa todettiin, etté esitys on perusteltu EU-taustaisten muutosten
taytantdonpanemiseksi. Kukaan lausunnonantajista ei vastustanut EU-asetuksiin liittyvia
muutosehdotuksia. Erityisesti liikkuvien tydkoneiden puiteasetuksen osalta kiinnitettiin huomiota
enemman asetukseen kuin t&dhan esitykseen liittyviin seikkoihin, kuten sééntelyn selkeyteen,
teknisten vaatimusten ennakoitavuuteen ja riittaviin siirtymdaaikoihin. Etenkin komission tulevien
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delegoitujen ja taytantdédnpanoasetusten todettiin muodostavan epavarmuustekijan saantelyn
ennakoitavuudelle.

Myds esitykseen sisaltyvia kansallisia muutoksia kannatettiin padosin. Ehdotusta paperisesta
rekistergintitodistuksen | osasta luopumisesta rekistergintitapahtuman yhteydessé vastustettiin
yhdessa lausunnossa. Lisaksi kahdessa lausunnossa erittain kehittyneité kuljettajaa avustavia
jarjestelmid koskevia sdannoksia pidettiin tulkinnanvaraisena.

Useassa lausunnossa nostettiin esiin muita kuin esitykseen siséltyvid muutostarpeita. Erityisesti
sahko- ja hybridiautojen ajovoima-akkujen korjaaminen toistui lausunnoissa teemana, johon
toivottiin sdantelya.

Lausuntopalaute asiakohdittain

Liikkuvien tydkoneiden puiteasetuksen tiaydentaminen

Tyo- ja elinkeinoministerid pitdd hyvana, etta likenne- ja viestintdministerion hallinnonala
hyodyntaa laajasti horisontaalista markkinavalvontalakia sen vastuulle kuuluvan tuotesaéantelyn ja
jatkossa myads liikkuvien tydkoneiden puiteasetuksen edellyttéman markkinavalvonnan
taytantobnpanossa.

Poliisihallitus kiinnittd& huomion liikkuvien tydkoneiden puiteasetuksen mukaisten velvoitteiden
rikkomisesta maarattavien seuraamusmaksujen suuruuteen. Poliisihallitus ehdottaa, etta
korkeamman (enintdan 30 000 euroa) seuraamusmaksun rajaamista talouden toimijoihin ja
luonnolliselle henkil6lle maarattavan seuraamusmaksun enimmaistason (3000 euroa) nostamista
tarkasteltaisiin uudelleen. Vaarana on Poliisihallituksen mukaan se, ettd ankarampi
seuraamusmaksu ei vaikuta koskevan yksityishenkil6a, joka tuo maahan ajoneuvoja, manipuloi
niiden paastojarjestelman ja myy ne edelleen "harrastustoimintana”.

Liikennevakuutuskeskus tuo esiin, ettd uusi U-ajoneuvoluokka aiheuttaa vakuutusyhtidille
merkittavia tietojarjestelmamuutoksia. Tasta syysta Liikenne- ja viestintaviraston tulisi varmistaa,
etté uutta U-luokkaa koskevat koodistot ja luokitukset toimitetaan vakuutusyhtitille mahdollisimman
varhaisessa vaiheessa, jotta vakuutusyhtidille jaa riittdva aika toteuttaa tarvittavat
tietojarjestelméamuutokset ennen saantelyn esitettya voimaantuloa 29.11.2026.

Katsastustoimipaikkojen liitto ry esittdd, etta ajoneuvon luokan maaraytymistéa koskevassa
ajoneuvolain 27 §:n 1 momentissa huomioitaisiin uusi U-luokka.

MTK kannattaa EU-tasoista sdéntelyn harmonisointia, mutta tuo esiin, etta kansallinen likkumavara
on sdilytettava, siirtyméajat on pidettava riittavind konekannan uudistamisen hallitsemiseksi ja maa-
ja metsatalouden koneiden hankinta- ja kayttokustannukset eivat saa nousta. Myds AGCO Power
Oy tuo esiin saantelyn ennakoitavuuden, teknisen toteutettavuuden ja komission tuleviin asetuksiin
liittyvien riittavien siirtymaaikojen merkitysta.

Euro 7 -asetuksen taydentaminen

Verohallinto pitaa Euro 7 -asetuksen voimaantulon johdosta ehdotettua autoverolain 10 §:n 1
momentin muuttamista tarpeellisena ja kannatettavana. Ehdotettu muutos selkeyttaisi séannosté ja
ehkaisisi tulkinnanvaraisten soveltamistilanteiden syntymista.
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MTK pitdd EU-sdantelyn taytantdonpanoa valttamattémana, mutta edellyttad, ettd vaikutukset maa-
ja metsatalouteen arvioidaan erikseen ja etté huoltovarmuus ja elintarvikeketjun kilpailukyky
huomioidaan. MTK tuo lausunnossaan esiin myts Euro-paastojarjestelmiin liittyvan AdBlue-
jarjestelman kaytannén haasteet ja toteaa, ettéa saantelyssé tulee huomioida kayttévarmuus
olosuhteissa, joissa kalusto on valttamatonta (maa- ja metsatalous, elintarvike- ja
energiakuljetukset). Myds Teknisen Kaupan Liitto ry tuo esiin AdBlue-jarjestelmaan liittyvia
haasteita paitsi Euro 7 -asetukseen myds EU:n niin kutsuttuihin liikkuvia tyékoneita koskeviin
Stage-asetuksiin liittyen.

Autoalan Keskusliitto ja Autotuojat ja -teollisuus ry kannattavat oikeustilan selventamista
maarittelemalla riippumattomat toimijat ja niiden vastuut. Samalla ne pitavat tarkeana sita, etta jos
vaatimustenvastaisuus johtuu ajoneuvon hyvaksynnan jalkeen tehdysta luvattomasta tai
ajoneuvovalmistajan ohjeiden vastaisesta muutoksesta, vastuu korjaavista toimenpiteistéa kohdistuu
selkedasti muutoksen tehneeseen toimijaan. Myds SKAL pitdd hyvaksyttavana ajoneuvolakiin
ehdotetun riippumattoman toimijan maaritelmén lisdamista ja seuraamussaantelyn ulottamista
niihin. SKAL katsoo kuitenkin, etta riippumattoman toimijan ei tule olla vastuussa sen
osoittamisesta, ettd ajoneuvo on edelleen vaatimustenmukainen, vaikka siihen on myyty tai
asennettu paastdmanipulaation aiheuttama jarjestelma (ajoneuvolain 6 a 8). Vastuu tulisi olla
toiminnan valvojalla, joka on mahdollisesti maaraamassa sanktioita.

SKAL kiinnittdd huomiota oikeushenkil6lle maarattavaan, enintddn 30 000 euron suuruiseen
seuraamusmaksuun ja sen kohtuullisuuden arviointiin. SKAL pitaa valttamattomana, etta
ajoneuvolaissa saadettyja maksun kokonaisharkintaan vaikuttavia tekij6itd sovelletaan mahdollisiin
kuljetusyrityksille maarattaviin sanktioihin kiintedn 30 000 euron sijaan.

Rekisterdintitodistuksen | osan antaminen

Tyo6- ja elinkeinoministerié kehottaa yleisesti syventamaan yritysvaikutusten arviointia ja tuo esiin,
ettd esityksessa ei ole avattu muun muassa raskaiden ajoneuvojen rekisterdintitodistuksen | osasta
luopumista koskevan ehdotuksen vaikutuksia toiminnanharjoittajiin.

Liikenne- ja viestintavirasto katsoo, etta ehdotus paperimuotoisen rekisterdintitodistuksen | osan
antamisesta luopumisesta jokaisen rekisteri-ilmoituksen yhteydessa tukee valtion
tuottavuusohjelman tavoitteita, tehostaa julkisen hallinnon toimintaa ja parantaa julkisen talouden
kestavyytta. Virasto kannattaa ehdotusta ja toteaa sen saavutettavien saastojen ohella tukevan
digitaalista siirtymaa ja vahentavan ymparistokuormitusta. Ehdotus ei viraston mukaan juurikaan
vaikuta nykyisessa digitaalisessa ymparistdssa omistajan tai haltijan mahdollisuuksiin saada
tekninen osa haltuunsa vaivatta. Virasto tuo esiin saavansa toistuvasti palautetta raskaiden
ajoneuvojen omistajilta ja haltijoilta siita, etta rekisterdintitodistuksen | osa toimitetaan jokaisen
rekisterdintitapahtuman jalkeen. Erityisesti toimijat, joilla raskaan kaluston rekisteritietoja joudutaan
toiminnan luonteen takia paivittdmaan usein, pitavat nykyistd menettelya tarpeettomana,
hallinnollisesti raskaana ja osin vanhentuneena. Myds Autoalan Keskusliitto pitdd myonteisena
tavoitetta edistaa digitaalisuuteen siirtymista rekisteroéintitodistusprosessissa.

Poliisihallituksen mukaan se, etta rekisteroéintitodistuksen | osan automaattisesta antamisesta
luovuttaisiin raskaiden ajoneuvojen rekisterdintitapahtumien yhteydessé, saattaa joissain
tapauksissa aiheuttaa poliisille haasteita. Poliisi tarvitsee valvonnassa ajoneuvojen teknisia tietoja,
ja jos Liikenne- ja viestintaviraston tietojarjestelmét eivat toimisi, eika | osaa ole ajoneuvossa
paperisena versiona, ei valvontaa voi toteuttaa kattavasti.
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SKAL pitaa rekisterdintitodistuksen | osan antamista raskaan kaluston rekisteri-ilmoituksen
yhteydessa edelleen tarpeellisena. Kuljettajalla on tarpeen olla mukana uuden tai uudelleen
rekisterdidyn ajoneuvon tarkat tekniset tiedot muun muassa sallittujen painojen osalta heti
kayttéonotosta alkaen.

Ajoneuvojen kayttovastaavaa koskevat muutokset

Liikenne- ja viestintavirasto ja Poliisihallitus kannattavat ajoneuvojen kayttévastaavaa koskevia
ehdotuksia. Liikenne- ja viestintéaviraston mukaan muutokset selkeyttavat saantelya seka tukevat
likenneasioiden rekisterin tietojen kattavuutta ja ajantasaisuutta. Poliisihallituksen mukaan
ajantasaiset kayttovastaavatiedot tehostaisivat poliisin toimintaa. Liikennevirhemaksun
maaraaminen rekisteri-ilmoituksen tekemisen laiminlyoneelle oikeushenkildlle yksinkertaistaisi
likennevirhemaksuasian selvittamista. Poliisihallituksen ndkemyksen mukaan
kayttovastaavailmoituksen laiminlydnnista maarattava likennevirhemaksu voisi kuitenkin olla
suurempi kuin 70 euroa vaikuttavuuden ja ennalta estavan vaikutuksen saavuttamiseksi.

Myé6s Autoalan Keskusliitto, Autotuojat ja -teollisuus ry ja SKAL katsovat, etta kayttovastaavaa
koskevat muutokset selkeyttavat kayttovastaavan ilmoittamista koskevaa tulkintaa.
Lausunnonantajien mukaan nykyinen liikennevirhemaksun oikaisuvaatimusprosessi on kuitenkin
raskas erityisesti suurille yrityksille, joilla on hallinnassaan paljon autoja. Lausunnonantajat
esittavat, ettd poliisin toimintatapana voisi sen sijaan olla tiedottaminen, jossa kayttovastaaville
iimoitettaisiin mahdollisesta seuraamusmaksusta, elleivat he ilmoita ajoneuvon tosiasiallista
kayttajaa. Mikali kayttajaa ei ilmoiteta, seuraamusmaksu maarattaisiin vasta taman jalkeen.

Katsastuksen valvontamaksun korottaminen

Liikenne- ja viestintdvirasto kannattaa katsastuksen valvontamaksun korottamista ja korostaa
sen kriittisyyttd maksulla katettavan toiminnan turvaamisen kannalta. Virasto tuo lausunnossaan
esiin kustannustasoon vaikuttaneita ja jatkossa vaikuttavia tekijoita seka kustannusten ennakoitua
nousua.

Katsastustoimipaikkojen liitto ry pitda katsastustoiminnan valvontamaksun korottamista
merkittdvana. SKAL on huolissaan katsastusten kustannusten noususta, koska valvontamaksun
korotus heijastuu vaistamatta katsastusmaksuihin ja siten kasvattaa yritysten toimintakuluja.
Molemmat lausunnonantajat pitavat tarkedna, ettd maksun korotuksen johdosta saaduilla
lisdtuotoilla varmistetaan Liikenne- ja viestintaviraston edellytykset ja resurssit katsastustoiminnan
lupa- ja valvontaviranomaisena.

Autojen jarrujen sdhkéinen voimansiirto

Tyod- ja elinkeinoministerio kiinnittdd huomion puutteellisiin yritysvaikutusarviointeihin ETBS-
jarrujarjestelmien korjausluvan osalta. Ministerion mukaan ETBS-jarrujen korjaamisen edellyttdméa
lupa olisi uusi hallinnollinen taakka yrityksille, ja tulisi siltd osin arvioida euroméaéaraisesti.
Esityksessa olisi hyva esittda arvio vaadittavan lupamaksun suuruudesta ja muista lupaan
liittyvista velvoitteista, seka kuinka laajaa yritysjoukkoa muutokset koskettavat.

Liikenne- ja viestintavirasto, Autotuojat ja -teollisuus ry ja SKAL kannattavat ETBS-
jarrujarjestelmien korjaamisen lisaamista lupamenettelyn piiriin, jotta ne tulevat huomioiduksi
tulevaisuudessa yleistyvana jarrujarjestelmana.
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Onnettomuustietoinstituutti tuo esiin, etta ajoneuvojen jarrujen vikaantumisesta johtuneet
vakavat tieliikenneonnettomuudet ovat olleet Suomessa harvinaisia. Nykyinen hyva
turvallisuustaso tulee turvata jatkossakin.

Erittdin kehittyneet kuljettajaa avustavat ajoneuvojarjestelmat

Liikenne- ja viestintavirasto pitdd ehdotetun ajoneuvolain 6 b §:n tavoitetta ymmarrettavana,
mutta sen sdannoksia tulkinnanvaraisena tai epéaselvana. Ehdotus jattaa tulkinnanvaraiseksi muun
muassa sen, mité kaikkia jarjestelmia tai vastuita tietojenantovelvoite koskisi. S&annoksesta jaa
myds epéaselvaksi, mité ajoneuvon kuljettamiseen liittyvié laissa madriteltyja velvollisuuksia ja
vastuita tietojenantovelvoite koskee ja onko sdédnnoksella tarkoitus kattaa esimerkiksi
rikosoikeudellista ja vahingonkorvausoikeudellista vastuuta koskevien tietojen antaminen. Lisaksi
saannoksesta jaa epaselvaksi, mita jalleenmyyjalla tarkoitetaan. Viraston ndkemyksen mukaan
nykyisten markkinavalvontaa koskevien saanndsten ja markkinavalvontatoimenpiteiden
soveltuminen ehdotuksen valvontaan ei mydskaan ole selvaa. Esitysluonnokseen sisaltyvaa
arviota viraston resurssitarpeista (alle 0,5 htv:td) on naista syista vaikea arvioida. Lisédksi ehdotus
laajentaisi viraston markkinavalvontatehtavid samalla, kun virastoon kohdistuu valtion
saastotoimenpiteiden vuoksi merkittavia saéstotarpeita, jolloin vahaistakaan lisaresurssia voi olla
vaikea osoittaa esityksen mukaiseen tehtavaan.

Myo6s Autoalan Keskusliiton mukaan ajoneuvolain 6 b §:4an ehdotettu tiedonantovelvoite ei saa
jaada tulkinnanvaraiseksi. Sdantelyn tulee olla selkedd muun muassa sen suhteen, mita
jarjestelmid, vastuita ja tahoja tietojenantovelvoite koskee, ja onko saéannodksella tarkoitus kattaa
esimerkiksi rikosoikeudellista ja vahingonkorvausoikeudellista vastuuta koskevien tietojen
antaminen. Tiedonantovelvoite ei mydskaan saa lisata ajoneuvojen jalleenmyyijien hallinnollista
taakkaa.

Onnettomuustietoinstituutti kannattaa tiukempia vaatimuksia kuljettajan valppaana olon
seurannalle tilanteissa, joissa jarjestelma vastaa ajoneuvon ohjaamisesta. Kuljettajan
tarkkaamattomuudesta johtuneista onnettomuuksista 16ytyy jo esimerkkeja myds Suomesta.
Taman johdosta Onnettomuustietoinstituutti kannattaa tieliikennelakiin ehdotettua lisaysta, jossa
kerrottaisiin selkeasti, mita kuljettajalta edellytetd&n hanen kayttdessaan erittain kehittyneita
kuljettajaa avustavia jarjestelmia. Naista asioista tulee jatkossa tiedottaa aktiivisesti, ja
harhaanjohtavan tiedon antaminen on ajoneuvolakiin esitetyn mukaisesti kiellettava.

Kuluttajaliitto kannattaa erittdin kehittyneita kuljettajaa avustavia ajojarjestelmia koskevia
ehdotuksia ja pitaa niita tarpeellisina. Kuluttajaliiton mukaan ne edistaisivat kansalaisten
ymmarrysta oikeuden nykytilasta. Tiedonantovelvollisuuden tayttamista koskevan
markkinavalvonnan olisi oltava tehokasta.

Muut huomiot tai ehdotukset

Useat lausunnonantajat (Liikennevakuutuskeskus, Autoalan Keskusliitto, Autoalan
Palveluntuottajat Ry, Autotuojat ja -teollisuus ry, Teknisen Kaupan Liitto ry, Diagnho Finland
Oy, Suomen Autokierrdtys Oy ja Vesa Linja-aho Tmi) esittavat sééntelyn ajantasaistamista
siten, ettd sdhko- ja hybridiautojen ajovoima-akkujen korjaamiselta tulisi edellyttdd asennus- ja
korjauslupaa. Perusteena mainitaan erityisesti ajovoima-akkujen korjaamisen haastavuus ja
puutteellisiin korjauksiin liittyvat turvallisuusriskit seké néistd aiheutuvat vaikutukset
liikenneturvallisuuteen, korjauskustannuksiin, ajoneuvon elinkaareen ja vakuutusten hinnoitteluun.
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Osa lausunnonantajista viittaa myos EU:n niin kutsuttua akkuasetusta tukevaan standardiin
(SFS-EN 18061:2025), jonka mukaan vain sertifioidut korjaamot saisivat kasitella
sahkdajoneuvojen korkeajanniteakkuja. Liséaksi moni edella mainituista lausunnonantajista esittaa,
ettd ajovoima-akkujen korjauksille olisi saadettava dokumentointivelvoite sahkoiseen
jarjestelmaan, jotta korjaustiedot olisivat l[apindkyvasti niita tarvitsevien saatavilla ja
mahdollistaisivat muun muassa ajovoima-akkujen mahdollisen uudelleenkayton.

Autotuojat ja -teollisuus ry esittéad, ettd saantelyssa tulisi huomioida jo nyt saatavilla olevat ja
todennakoisesti yleistyvat esimerkiksi tuulilasiin jalkiasennettavat, automatisoidut
ajotoimintolaitteet. Nama jarjestelmat eivat ole auton alkuperéaisen valmistajan hyvaksymia eivatka
osa ajoneuvojen EU-tyyppihyvaksyntaprosessia. Olisi tarkeda, etta jarjestelmiin kohdistuvat
lainsaadannolliset vaatimukset olisivat tasapuolisia eri yrityksille ja toimijoille. Naiden laitteiden
osalta tulisi selkeyttaa yleista saantelya, vastuutahoja ja mahdollisia hyvaksyntavaatimuksia.

Autotuojat ja -teollisuus ry esittaa liséksi vetyauton kayttovoimaveroon liittyvda muutosta
ajoneuvoverolakiin.

Katsastustoimipaikkojen liitto ry esittdd useita muita kuin esitykseen sisaltyvia muutoksia
ajoneuvolakiin. Ensinnakin ajoneuvoluokan maaraytymista koskeva ajoneuvolain 27 § johtaa sen
mukaan epaoikeudenmukaiseen tilanteeseen vanhojen ajoneuvojen osalta. Pykalaa esitetaan
muutettavaksi siten, etté ajoneuvon luokka ja alaluokka méaaraytyvat EU-saantelyn mukaisesti,
mutta luokitusperusteet maaraytyvat ajoneuvon kayttdéonottoajankohdan mukaisesti. Toiseksi
Katsastustoimipaikkojen liitto esittaa, ettéa ajoneuvolakiin lisattaisiin séannés muiden ETA-
valtioiden mydntamien kansallisten yksittaishyvaksynttjen tunnustamisesta. Lisaksi
Katsastustoimipaikkojen liitto esittaa, etté ajoneuvolakiin lisattaisiin saannos, joka koskee
ajoneuvojen hyvaksyntéaa tilanteissa, joissa ajoneuvoon on asennettu tyon suorittamiseen
tarkoitettu laite, kuten aura, leikkuri, térméaysvaimennin tai muu vastaava tyolaite, joka ylittaa
ajoneuvolle muutoin sallitut mitat tai massat. Nykyinen ajoneuvolaki johtaa kaytanndssa
tilanteeseen, jossa ajoneuvon hyvaksynnan yhteydessa edellytetdan poikkeuslupaa, jos
ajoneuvoon asennettu tyon tekemiseen tarkoitettu laite ylittda sallitut mitat.

Teknisen Kaupan Liitto tuo esiin, etté tehostuva markkinavalvonta ja kdytdnaikainen seuranta
lisaavat todennakoisyytta havaita poikkeamia monimutkaisissa teknisissa jarjestelmissa ajoneuvon
elinkaaren aikana. Vaatimustenmukaisuus olisi asianmukaisesti varmistettava mahdollisimman
etukateen, mihin auttaisi vaatimuksenmukaisuusasiain neuvottelukuntien toiminnan palauttaminen.
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