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Lausunto luonnoksesta Hallituksen esitykseksi eduskunnalle laiksi ajoneuvolain muuttamisesta seka
siihen liittyviksi laeiksi (liikkuvat tyokoneet ja Euro 7 -asetusten taytantéonpano)

Lilkenne- ja viestintaministerid on pyytanyt lausuntoa luonnoksesta Hallituksen esitykseksi
eduskunnalle laiksi ajoneuvolain muuttamisesta seka siihen liittyviksi laeiksi (liikkuvat tykoneet ja
Euro 7 -asetusten taytantdoonpano). Esityksella taydennettaisiin liikkuvien tyékoneiden puiteasetusta
ja EU:n niin kutsuttua Euro 7 -asetusta. Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL on tutustunut
luonnokseen ja esittda lausuntonaan seuraavaa.

Tyokoneiden puiteasetus

SKALilla ei ole kommentoitavaa tykoneiden puiteasetuksen toimeenpanoon.

Euro 7-asetus

Lausuntopalvelu.fi 1/5



Riippumattomat toimijat

Euro 7 -asetukseen on tehty tarkennuksia, joiden tarkoitus on riippumattomien toimijoiden
nimenomainen sisallyttaminen seuraamussaantelyn piiriin. Taman vuoksi ajoneuvolain maaritelmiin
lisattdisiin rippumattoman toimijan maaritelma. Samalla ajoneuvolain 6 a §:3an lisattaisiin talouden
toimijan lisaksi riippumaton toimija.

Taman myota riippumatonta toimijaa myos sanktioitaisiin kuten talouden toimijaa, erityisesti
padstomanipulaation aiheuttavan jarjestelman, komponentin, erillisen teknisen yksikon, osan tai
varusteenmyynnista tai asentamisesta liikenteessa kaytettavaan ajoneuvoon.

Edelld mainitun 6 a §:n mukaan talouden toimijan tai riippumattoman toimijan tulee osoittaa, etta
huolimatta myynnin tai asentamisen kohteena jarjestelman, komponentin, erillisen teknisen yksikén,
osan tai varusteen asentamisesta ajoneuvoon, ajoneuvo edelleen tayttdaa ne vaatimukset, jotka
olivat Suomessa voimassa ajoneuvon ensimmaisen kayttéonoton ajankohtana tai tata myohemmin.

SKAL pitaa riippumattoman toimijan maarittelya hyvaksyttavana. Sen sijaan SKAL katsoo, etta edella
mainitussa tilanteessa osoittamisvelvollisuus on toiminnan valvojalla, joka on mahdollisesti
madrdaamassa sanktioita.

Seuraamusmaksun suuruus.

Oikeushenkilolle maarattavan seuraamusmaksun suuruus on enintaan 30 000 euroa, mutta
kuitenkin enintdan yksi prosentti rikkomukseen syyllistyneen yhtion edellisen vuoden tilikauden
lilkevaihdosta. Seuraamusmaksun potentiaalisena kohteena olevilla tahoilla on oltava tosiasialliset
edellytykset noudattaa sanktioituja velvoitteita ja suoriutua laissa tarkoitetuista seuraamuksista.
Sanktio ei saa muodostua pienten yritysten kannalta kohtuuttoman suureksi.

Joustavuus seuraamusmaksun suuruudessa mahdollistaisi tapauskohtaisten olosuhteiden huomioon
ottamisen ja siten oikeasuhtaisen seuraamuksen. Laissa saddettadisiin nimenomaisesti, etta
menettelyn laatu, laajuus, vahingollisuus, kestoaika ja toistuvuus seka tekijan taloudellinen asema
olisi otettava huomioon seuraamusmaksun suuruuden arvioinnissa.

Seuraamusmaksua ei maarattaisi, jos menettelya olisi pidettava vahaisena tai jos maksun
maaradaminen olisi menettelyn laatu, toistuvuus, suunnitelmallisuus ja muut olosuhteet huomioon
ottaen kohtuutonta. Tekijalle voitaisiin talléin antaa huomautus, jos siihen on aihetta.
Seuraamusmaksu olisi siten viimesijainen valvontakeino.
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SKAL pitaa valttamattomana, etta edelld mainittuja joustoja sovelletaan mahdollisiin
kuljetusyritykselle tulossa oleviin sanktioihin kiintedn 30 000 euron maksun sijaan.

Kansallisista syista tehtavat muutokset

Esityksessa ehdotetaan myos kansallisista syista tehtavia muutoksia

Rekisteritietojen | osan antaminen

Ajoneuvolakia muutettaisiin siten, etta rekisterdintitodistuksen | osan automaattisesta antamisesta
rekisteri-ilmoituksen yhteydessa raskaille ajoneuvoille luovuttaisiin kdyttotarpeen vahentymisen
myotd. Todistuksen | osa annettaisiin kaikille ajoneuvoille edelleen hyvaksytysta
maardaikaiskatsastuksesta sekd aina omistajan tai haltijan pyynndosta.

SKAL vastustaa muutosta ja pitda rekisteritodistuksen antamista rekisteri-ilmoituksen yhteydessa
edelleen tarpeellisena sellaisten ajoneuvojen ja niiden peravaunujen omistajille tai haltijoille, joiden
suurin tieliikenteessa sallittu massa on yli 3 500 kilogrammaa. Kuljettajalla on tarpeen olla mukana
uuden tai uudelleen rekisterdidyn ajoneuvon tarkat tekniset tiedot mm. sallittujen painojen osalta
heti kayttoonotosta alkaen.

Ajoneuvojen kayttdvastaavaa koskevat muutokset

Kayttovastaavasta annettua ajoneuvolain sddntelya ehdotetaan tarkennettavaksi niin, etta
oikeushenkild olisi velvollinen ilmoittamaan rekisteriin kayttovastaavatiedon ja sitad koskevat
muutokset, jos silld on omistuksessaan tai hallinnassaan yksi tai useampi auto, jonka omistajaksi tai
haltijaksi ei ole rekisterdity luonnollista henkil6a. Jos rekisteriin olisi merkitty sekd omistaja etta
haltija, haltija olisi ilmoitusvelvollinen. Kayttovastaava voisi jatkossakin ilmoittaa itsedan koskevan
tiedon kayttévastaavana paattyneeksi, minka jalkeen oikeushenkilon tulisi ilmoittaa rekisteriin uusi
kayttovastaava. Kdyttovastaavaa koskevat vaatimukset pysyisivat padosin ennallaan.

Ajoneuvon omistajana tai haltijana toimivalle oikeushenkildlle voitaisiin jatkossa maarata
liikennevirhemaksu, jos se tahallaan tai huolimattomuuttaan jattaa tekematta kayttovastaavaa
koskevan rekisteritietoilmoituksen. Liikennevirhemaksu olisi jatkossakin 70 euroa.

Ehdotettu muutos selkeyttaa tulkintaa kayttovastaavan ilmoittamisen osalta.
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SKAL kuitenkin toivoo jatkovalmistelussa huomioitavan poliisin nykyisen prosessin
virtaviivaistamista. Nykyinen oikaisuvaatimusprosessi on hyvin raskas erityisesti suuremmille
yrityksille, jotka hallinnoivat suurta maaraa autoja.

Toimintatapana voisi sen sijaan olla ennen seuraamusmaksua tehtadva tiedottaminen, jossa
kayttovastaaville ilmoitettaisiin mahdollisesta seuraamusmaksusta, elleivat he ilmoita ajoneuvon
tosiasiallista kayttajaa. Mikali kayttdjaa ei ilmoiteta, seuraamusmaksu maarattaisiin vasta taman
jalkeen.

Katsastuksen valvontamaksun korottaminen

Katsastustoiminnan valvontamaksusta annetta lakia esitetdan muutettavaksi siten, etta
valvontamaksun maaraksi sdadettéisiin 2,60 euroa, eli maksua korotettaisiin 40 sentilla.
Valvontamaksu perittéisiin jatkossakin jokaisesta maksukauden aikana katsastustoimipaikalla
suoritetusta, ajoneuvoliikennerekisteriin merkitysta katsastuksesta ja jalkitarkastuksesta.

SKAL on huolissaan kustannusten noususta, koska korotukset heijastuvat vaistamatta
katsastusmaksuihin ja siten kasvattavat yritysten toimintakuluja. Jos korotus tehdaan, SKAL pitaa
tarkedna, ettd saaduilla lisdtuotoilla varmistetaan Traficomin edellytykset ja resurssit mm.
katsastustoiminnan lupa — ja valvontaviranomaisena.

Autojen jarrujen sahkoéinen voimansiirto

Ajoneuvolakia muutettaisiin siten, etta myds raskaan kaluston ETBS-jarrujen korjaustoihin
vaadittaisiin asennus- ja korjauslupa vastaavasti kuin nykyisin vaaditaan raskaiden ajoneuvojen

paineilmajarrujen korjaamiseen. Ajoneuvolain lupatyypeissa huomioitaisiin myos ETBS-jarrut. Lisaksi

tielilkennelain sisaltamia kytkentdsaantoja selvennettaisiin koskemaan my6s ETBS-jarruja.

SKAL kannattaa ETBS-jarrujarjestelmien lisadmista uutena kohtana tarvittaviin asennus- ja
korjauslupiin, jotta ne tulevat huomioiduksi tulevaisuudessa yleistyvana jarrujarjestelmana.

Erittdin kehittyneet kuljettajaa avustavat ajoneuvojarjestelmat ja tieliikenteen automaatio
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SKALilla ei ole kommentoitavaa kuljettajaa avustavia ajoneuvojarjestelmia ja tieliilkenteen
automaatiota koskeviin saadésmuutosesityksiin.

Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry

Anssi Kujala Ari Herrala
toimitusjohtaja edunvalvontajohtaja
Herrala Ari

Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry
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