Hallituksen esitys eduskunnalle laiksi ajoneuvolain muuttamisesta seké siihen liittyviksi
laeiksi

ESITYKSEN PAAASIALLINEN SISALTO

Esityksessd ehdotetaan annettavaksi kahta ajoneuvoja koskevaa EU-asetusta tdydentdvét
saannokset. Esitykselld tdydennettdisiin ensinndkin niin kutsuttua liikkuvien tydkoneiden
puiteasetusta. Asetus laajentaa entisestddn EU:n ajoneuvosédéantelyn harmonisointia. Liikkuvien
tyokoneiden puiteasetuksessa sdddetdéin yhtendiset sddnndt ja menettelyt litkkuvien
tyokoneiden hyvéksynnille, tuotannon vaatimustenmukaisuuden valvonnalle, markkinoille
saattamiselle sekd markkinavalvonnalle. Tavoitteena on erityisesti varmistaa liikkuvien
tyokoneiden turvallisuus tieliikennekdytOssd ja vdhentdd talouden toimijoiden hallinnollista
taakkaa.

Liikkuvien tydkoneiden puiteasetuksen toimeenpano edellyttdd tdydentdvien sddnndsten
antamista etenkin asetuksen valvonnasta ja seuraamuksista. Liikenne- ja viestintivirasto olisi
jatkossa asetuksen mukainen toimivaltainen hyvaksynti- ja markkinavalvontaviranomainen.

Toiseksi esitykselld tdydennettdisiin EU:n niin kutsuttua Euro 7 -asetusta. Asectuksessa
sdddetddn vaatimuksia uusien ajoneuvojen pédstdihin ja akun kestivyyteen liittyviin
tyyppihyvéksyntoihin. Ajoneuvolain seuraamusséénnoksid sekd ajoneuvovero- ja autoverolain
sddnndksid tdsmennettiisiin vastaamaan uutta asetusta.

Esitykseen sisdltyy myos yksinomaan kansallisista syistd ehdotettavia muutoksia. Ne toteuttavat
osaltaan valtion tuottavuusohjelman tavoitteita tehostaa julkisen hallinnon toimintaa ja parantaa
julkisen talouden kestidvyyttd. Ensinnédkin rekisterdintitodistuksen I osan antamisesta raskaille
ajoneuvoille luovuttaisiin rekisterdintitapahtumien yhteydessd, miké vdhentdisi Liikenne- ja
viestintdviraston kustannuksia. Toiseksi esityksesséd selkeytettdisiin sédntelyéd, joka liittyy
ajoneuvojen kéyttovastaavaa koskevan rekisteri-ilmoituksen tekemiseen. Oikeushenkil6lle
voitaisiin jatkossa maaratd liikkennevirhemaksu ilmoituksen laiminly6nnistd, mikd tehostaisi
litkkenneasioiden rekisterin tietojen kattavuutta ja tehostaisi poliisin toimintaa. Lisdksi
katsastuksen valvontamaksua korotettaisiin kustannuksia vastaavalle tasolle.

Ajoneuvoteknologian kehittymisen takia esitykseen siséltyy puolestaan autojen jarrujen
sdhkoiseen  voimansiirtoon  ja  erittdin  kehittyneiden  kuljettajaa  avustavien
ajoneuvojarjestelmien kehitykseen ja ennakoituun yleistymiseen liittyvid muutoksia.

Lait on tarkoitettu tulemaan péddosin voimaan 29.11.2026, jolloin ensimmadiset Euro 7 -
asetuksen vaatimukset tulevat sovellettaviksi.
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PERUSTELUT
1 Asian tausta ja valmistelu
1.1 Tausta

E51tyksen valmisteluun on johtanut kaksi tdydentdvéd saéntelyd edellyttavad EU-asetusta. Niistd
ensimmdinen on Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2025/14 tieliikenteessé
kaytettdvien liikkuvien tyokoneiden hyvaksynndstd ja markkinavalvonnasta ja asetuksen (EU)
2019/1020 muuttamisesta (jaljempéana liikkuvien tyékoneiden puiteasetus), joka tuli voimaan
28.1.2025. Asetuksen soveltaminen alkaa vaiheittain vuosina 2025-2028. Liikkuvien
tyokoneiden puiteasetus tdydentdd EU:n ajoneuvosdidntelyn harmonisointia. Aiemmin EU on
antanut puiteasetukset autoista ja niiden perdvaunuista (moottoriajoneuvojen ja niiden
perdvaunujen sekd tdllaisiin ajoneuvoihin tarkoitettujen jérjestelmien, komponenttien ja
erillisten teknisten yksikdiden hyvéksynnédstd ja markkinavalvonnasta, asetusten (EY)
N:0 715/2007 ja (EY) N:o 595/2009 muuttamisesta sekd direktiivin 2007/46/EY kumoamisesta
annettu Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2018/858), L-luokan ajoneuvoista
(kaksi- ja kolmipyoréisten ajoneuvojen ja nelipyorien hyviksynnéstd ja markkinavalvonnasta
annettu Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 168/2013) seké traktoreista (maa-
ja metsétaloudessa kéytettdvien ajoneuvojen hyvéksynnésti ja markkinavalvonnasta annettu
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 167/2013). Liikkuvien tydkoneiden
puiteasetuksessa sdddetddn yhtendiset sddnnét ja menettelyt liikkuvien tydkoneiden
hyvaksynnille, tuotannon vaatimustenmukaisuuden valvonnalle, markkinoille saattamiselle
sekd  markkinavalvonnalle, erityisesti  niiden  turvallisuuden  varmistamiseksi
tieliikkennekdytossa.

Toinen tdydentdvad sddntelyd edellyttivd EU-asetus on Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetus (EU) 2024/1257 moottoriajoneuvojen ja moottorien sekd moottoriajoneuvoihin
tarkoitettujen  jdrjestelmien, komponenttien ~ja  erillisten teknisten  yksikoiden
tyyppihyviksynndstd niiden pddstdjen ja akun kestdvyyden osalta (Euro 7), Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) 2018/858 muuttamisesta sekd Euroopan parlamentin
ja neuvoston asetusten (EY) N:o 715/2007 ja (EY) N:o 595/2009 ja komission asetuksen (EU)
N:0 582/2011, komission asetuksen (EU) 2017/1151, komission asetuksen (EU) 2017/2400 ja
komission tdytdntéonpanoasetuksen (EU) 2022/1362 kumoamisesta (jaljempdnd Euro 7 -
asetus). Se tuli voimaan toukokuussa 2024. Lihtokohtaisesti asetusta sovelletaan uusiin
ajoneuvotyyppelhm ja uusiin ajoneuvoihin sekd niihin tarkoitettuihin komponentteihin,
Jérjestelmiin ja erillisiin teknisiin yksikoihin vaiheittain marraskuusta 2026 alkaen 2030-luvulle
asti. Euro 7 -asetus korvaa ja lopulta kumoaa aikaisemman henkil6- ja pakettiautojen Euro 6 -
asetuksen (Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 715/2007 moottoriajoneuvojen
tyyppihyviksynnasté kevyiden henkild- ja hyStyajoneuvojen paéstdjen (Euro 5 ja Euro 6) osalta
Ja a]oneuVOJen korjaamiseen ja huoltamiseen tarvittavien tietojen saatavuudesta) ja raskaiden
ajoneuvojen Euro VI -asetuksen (Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 595/2009
moottoriajoneuvojen ja moottorien tyyppihyvaksynnésté raskaiden hy6tyajoneuvojen pédastojen
osalta (Euro VI) ja ajoneuvojen korjaamiseen ja huoltamiseen tarvittavien tietojen
saatavuudesta ja asetuksen (EY) N:o 715/2007 ja direktiivin 2007/46/EY muuttamisesta seké
direktiivien 80/1269/ETY, 2005/55/EY ja 2005/78/EY kumoamisesta). Niin kutsutut
euroasetukset ovat osa autojen ja niiden perdvaunujen tyyppihyviaksyntdmenettelyd, josta on
sdddetty autojen ja niiden perdvaunujen puiteasetuksessa.

Lisdksi esityksen taustalla ovat erdét valtion tuottavuusohjelmaan sekd ajoneuvoteknologian
kehitykseen liittyvit ajoneuvolainsdadannén muutostarpeet. Esitykseen on siséllytetty tiettyja
kansallisia saddosmuutoksia, jotka osaltaan toteuttavat tuottavuusohjelman tavoitteita tehostaa

5



Julkisen hallinnon toimintaa ja parantaa julkisen talouden kestévyyttd. Ajoneuvoteknologian
kehittymisen takia esitykseen on puolestaan siséllytetty autojen jarrujen sdhkoiseen
voimansiirtoon ja erittdin kehittyneiden kuljettajaa avustavien ajoneuvojirjestelmien
kehitykseen ja ennakoituun yleistymiseen liittyvid muutoksia.

1.2 Valmistelu

1.2.1 EU-sddddsten valmistelu

1.2.1.1 Liikkuvien tyokoneiden puiteasetus

Komissio antoi ehdotuksen liikkuvien tydkoneiden puiteasetukseksi (COM(2023) 178 final)
30.3.2023. Valtioneuvosto antoi ehdotuksesta eduskunnalle U-kirjelmén (U_5/2023 vp)

17.5.2023. Taté ennen U-kirjelmdluonnos oli EU-asioiden komitean alaisen EU-liikennejaoston
(EU 22) kirjallisessa menettelyssd 24.-26.4.2023.

Valtioneuvosto kannatti padosin komission esitystd. Ehdotuksen soveltamisalaa ja ehdotettua
siirtyméaikaa pidettiin asianmukaisena. Valtioneuvosto piti tirkeénd, ettd jatkotyOssé
kiinnitetddn huomiota teknisten vaatimusten toteuttamiskelpoisuuteen. Liséksi tuli huomioida,
ettd tarkoituksenmukaiset kansalliset menettelyt, kuten esimerkiksi mahdollisuus kansallisiin
luokitteluihin ja laitetyyppeihin, voidaan sdilyttdd kansallisessa pddtosvallassa. Valtioneuvosto
piti my0s tarkednd huolehtia, ettd ehdotuksen suhde EU:n muiden sdddosten kanssa on selked.
Valtioneuvosto piti tdrkednd, ettd viranomaisille esitetyissd lisdtehtdvissd hyddynnetddn
olemassa olevia rakenteita ja ettd niistd ei aiheudu tarpeetonta hallinnollista taakkaa.

U-kirjelma késiteltiin eduskunnan liikenne- ja viestintdvaliokunnassa. Asiantuntijalausunnoissa
yhdyttiin valtioneuvoston kantaan ja painotettiin teknisen kehityksen mahdollistamista
komission esittdmaélla tavalla sekd komission asetuksilla tarkennettavien teknisten vaatimusten
toteuttamiskelpoisuutta. Liikenne- ja viestintdvaliokunta yhtyi 12.9.2023 antamassaan
lausunnossa (LiVL 1/2023 vp) edelld esitetyin vdhdisin tismennyksin valtioneuvoston kantaan.
Suuri valiokunta hyvéksyi 15.9.2023 eduskunnan kannan (SuVEK 35/2023 vp), jonka mukaan
valiokunta yhtyi erikoisvaliokunnan lausunnon mukaisesti valtioneuvoston kantaan.

Liikenne- ja viestintdministerid ja Liikenne- ja viestintdvirasto jarjestivit komission
chdotuksesta keskustelutilaisuuden sidosryhmille 3.10.2023. Asetusehdotusta késiteltiin
neuvostossa teknisen yhdenmukaistamisen moottoriajoneuvot -tyoryhméssd. Euroopan
parlamentti &dénesti kannastaan joulukuussa 2023. Viralliset kolmikantaneuvottelut kaytiin
helmikuussa 2024. Lopputulos oli Suomen kannan mukainen. Euroopan parlamentti hyviksyi
asetuksen huhtikuussa 2024. EU-vaalien takia liikkuvien tydkoneiden puiteasetus kasiteltiin
loppuun vasta loppuvuonna 2024. Neuvosto teki paidtoksen asetuksen hyvéksymisestd
joulukuussa 2024, ja lopullinen asetus julkaistiin EU:n virallisessa lehdessa 8.1.2025. Komissio
on jo vuoden 2024 aikana aloittanut selvitykset, joilla valmistellaan komission asetuksia, joilla
tarkennetaan muun muassa teknisid vaatimuksia. Komission asetusten valmistelu on alkanut
vuonna 2026 komission tyoryhmaétasolla, jossa Suomea edustaa Liikenne- ja viestintdvirasto.

1.2.1.2 Euro 7 -asetus

Komissio antoi ehdotuksen Euro 7 -asetukseksi 10.11.2022 (COM(2022) 586 final).
Valtioneuvosto antoi ehdotuksesta eduskunnalle U-kirjelmén (U 94/2022 vp) 20.12.2022. U-
kirjeluonnos on késitelty EU-asioiden komitean alaisen EU-liikennejaoston (EU 22) ja EU-
ympdristojaoston (EU23) kirjallisessa menettelysséd 9.-13.12.2022.



https://eur-lex.europa.eu/legal-content/FI/TXT/HTML/?uri=CELEX:52023PC0178
https://www.eduskunta.fi/asiat-ja-aanestykset/valtiopaivaasiat/asiakirjat/edktunnus/EDK-2023-AK-17294
https://www.eduskunta.fi/asiat-ja-aanestykset/valtiopaivaasiat/asiakirjat/edktunnus/EDK-2023-AK-22503
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX%3A52022PC0586&qid=1668425414961
https://www.eduskunta.fi/asiat-ja-aanestykset/valtiopaivaasiat/asiakirjat/edktunnus/EDK-2022-AK-74525

Valtioneuvosto piti EU:n tasolla tehtivid toimia ilmansaasteiden véhentdmiseksi
litkkennesektorilla tiarkeind. Ehdotuksen taustalla oli tavoite vihentdd EU:ssa myytivien uusien
ajoneuvojen aiheuttamaa ilman saastumista. Valtioneuvosto piti komission ehdottamaa jarruista
ja renkaista ldhtevien padstdjen rajoittamista ldhtokohtaisesti kannatettavana. Suomessa
ajoneuvojen pakokaasupadstot ovat viime vuosikymmenind vdhentyneet merkittdvasti, mutta
katupdly ja sen mukana levidvét hiukkaset heikentdvit edelleen ilmanlaatua. Valtioneuvosto
piti myos tarkoituksenmukaisena tukea sdhkdajoneuvojen kéyttoonottoa sidéntelemélld henkils-
ja pakettiautoihin asennettujen akkujen kestoa. Akkujen keston tuominen sdéntelyn piiriin
synnyttdisi valmistajille velvollisuuden osoittaa akun kesto, mikd kasvattaisi kuluttajien
luottamusta sdhkdajoneuvoihin. Valtioneuvosto suhtautui lisdksi 1dhtokohtaisesti mydnteisesto
tavoitteeseen vidhentdd kaikkien uusien ajoneuvojen epdpuhtauspédstojd. Ehdotusta paédstdjen
mittaamisesta ajoneuvossa olevilla antureilla pidettiin ldhtokohtaisesti hyvénd, koska se
helpottaisi ja tehostaisi ajoneuvojen pédstdjen valvontaa ja seurantaa. Kerdtyn datan
hyodyntdmiseen, lapindkyvyyteen ja yhteentoimivuuteen tuli kiinnittdd huomiota.

U-kirjelmd Kkasiteltiin eduskunnan liikenne- ja viestintdvaliokunnassa. Valiokunta yhtyi
16.2.2023 antamassaan lausunnossa (LiVL 44/2022 vp) valtioneuvoston kantaan, mutta korosti
muun muassa Suomen erityispiirteiden ja -olosuhteiden huomioimista. Suuri valiokunta
hyviksyi 22.2.2023 eduskunnan kannan (SuVEK 193/2023 vp), jonka mukaan valiokunta yhtyi
erikoisvaliokunnan lausunnon mukaisesti valtioneuvoston kantaan.

Asetusehdotusta késiteltiin neuvostossa teknisen yhdenmukaistamisen moottoriajoneuvot -
tyoryhméssd. Kilpailukykyneuvostossa 25.9.2023 saavutettiin neuvoston yleisndkemys. Asia
oli esilli eduskunnan suuren valiokunnan kokouksessa 22.9.2023, ja valiokunta hyvéksyi
eduskunnan kannan (SuVEK 43/2023 vp), jonka mukaan valiokunnalla ei ollut huomauttamista
valtioneuvoston toimintalinjaan. Neuvosto ja Euroopan parlamentti saavuttivat poliittisen sovun
joulukuussa 2023. Euroopan parlamentti hyvéksyi lopputuloksen maaliskuussa 2024 ja
neuvosto huhtikuussa 2024. Lopputulos oli hyviksyttdvissd Suomen kannan puitteissa.
Lopullinen asetus julkaistiin EU:n virallisessa lehdessd 8.5.2024. Komissio on jo vuoden 2024
aikana aloittanut tyoryhmaé- ja komiteatyon, jossa valmistellaan komission asetuksia muun
muassa teknisten vaatimusten tarkentamisesta. Liikenne- ja viestintdvirasto edustaa Suomea
valmistelussa.

1.2.2 Hallituksen esityksen valmistelu

Hallituksen esitys on valmisteltu liikenne- ja viestintdministeridssé. Liikenne- ja viestintévirasto
on osallistunut valmisteluun. Valmistelussa on tehty yhteistyotd myds valtiovarainministerion
kanssa.

Liikenne- ja viestintiministerid, Liikenne- ja viestintdvirasto sekd Poliisihallitus ovat
valmistelleet esitykseen siséltyvét valtion tuottavuusohjelmaan liittyvdt muutosehdotukset,
joilla voitaisiin véhentdé kustannuksia, tehostaa toimintaa tai parantaa kustannusvastaavuutta.

Osana esityksen valmistelua sidosryhmille jérjestettiin  keskustelutilaisuus liikkuvien
tyokoneiden puiteasetuksen taytintoonpanosta 21.4.2026.

Luonnos hallituksen esityksestd on ollut avoimella lausuntokierroksella lausuntopalvelu.fi -
sivustolla x.x.—x.x.2026. Lausuntoja on pyydetty usealta ministerioltd ja viranomaiselta,
Ahvenanmaan maakunnalta, tydkone-, auto-, kuljetus- ja katsastusalan etujérjestoiltd sekd
tyokonealan toimijoilta, joiden yhteystiedot ovat olleet tiedossa. Lausuntoja annettiin yhteensa
XX, ja niistd on laadittu lausuntotiivistelm&. Hallituksen esityksen valmisteluasiakirjat ovat
saatavissa suomeksi osoitteessa https://valtioneuvosto.fi/hanke?tunnus=L.VM049:00/2025.
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https://www.eduskunta.fi/asiat-ja-aanestykset/valtiopaivaasiat/asiakirjat/edktunnus/EDK-2023-AK-11836
https://valtioneuvosto.fi/hanke?tunnus=LVM049:00/2025

1.2.3 Ahvenanmaan asema

Esitys koskee tieliikennettd, joka Ahvenanmaan itsehallintolain 18 §:n 21 kohdan mukaan
kuuluu Ahvenanmaan maakunnan lainsdddéantovaltaan.

2 EU-sidddosten tavoitteet ja piAdasiallinen sisdlto
2.1 Liikkuvien tyokoneiden puiteasetus
2.1.1 Asetuksen tavoitteet

Liikkuvien tydkoneiden puiteasetuksen tavoitteena on luoda yhtendiset sdédnnot ja menettelyt
lilkkkuvien tydkoneiden hyvéksynnélle, tuotannon vaatimustenmukaisuuden valvonnalle,
markkinoille saattamiselle sekd markkinavalvonnalle. Jdsenvaltioiden toisistaan poikkeavista
vaatimuksista on aiheutunut merkittdvid kustannuksia talouden toimijoille, jotka valmistavat
liikkkuvia tyOkoneita tai asettavat niitd saataville markkinoilla. Asetuksella pyritddn néin
parantamaan sisdmarkkinoiden toimintaa ja védhentdmddn taloudellisten toimijoiden
hallinnollista taakkaa. Erityisesti tavoitteena on varmistaa liikkuvien tyokoneiden turvallisuus
tielitkennekdytdssd vahvistamalla yhdenmukaistetut séddnnét liikkuvien tydkoneiden
liikkenneturvallisuudelle.

2.1.2 Liikkuvien tyokoneiden hyviksyntd ja markkinoille saattaminen seké tekniset
vaatimukset tielitkennekayton osalta

Asectuksessa sdddetddn EU-tason harmonisoiduista EU-tyyppihyviaksynnin ja EU-
yksittdishyviksynndn vaatimuksista ja menettelyistd, joilla varmistetaan, ettd liikkuvat
tyokoneet tayttavit kyseiset tekniset ja hallinnolliset vaatimukset. Asetuksen soveltamisalan
mukaan hyviksynnin kohteena ovat liikkkuvat tydkoneet, joiden rakenteellinen nopeus on yli 6
km/h mutta enintddn 40 km/h ja jotka on tarkoitettu liikkkumaan myds tieliikennealueella
varsinaisen tyon tekemisen lisdksi. Asetuksen mukaisesti hyviksytyt tydkoneet olisivat jatkossa
U-luokan ajoneuvoja, jotka voisi saattaa yhdelld EU-tason hyviksynnilld koko EU:n
markkinoille. Tieliikenteeseen soveltumattomat tai henkildiden ja tavaroiden kuljetukseen
suunnitellut koneet on rajattu liikkuvien tyOkoneiden puiteasetuksen soveltamisalan
ulkopuolelle.

Talouden toimijoille (valmistajat, valmistajan edustajat, maahantuojat, jakelijat) asetetaan
suoraan sovellettavia velvoitteita liitkkuvien tydkoneidensa vaatimustenmukaisuuden ja
turvallisuuden varmistamiseksi sekd markkinavalvontaviranomaisten kanssa tehtdvaan
yhteistyohon. Asetuksen 16 artikla sisdltdd listauksen niistd teknisistd vaatimuksista, jotka
litkkkuvien tyokoneiden on tdytettdvd. Nama vaatimukset koskevat muun muassa liikkuvien
tyokoneiden rakennetta, jarrujérjestelmid, nakyvyyttd ja turvallisuusominaisuuksia. Tekniset
vaatimukset tarkentuvat vasta komission delegoitujen asetusten myoti ja ne ovat sellaisenaan
voimassa koko EU-alueella.

Liikkuvien tydokoneiden puiteasetus jattda EU-tyyppihyvéaksynnin ja EU-yksittdishyvaksynnén
osalta vain vidhéisesti kansallista liilkkumavaraa. Jdsenvaltiot voivat rajoittaa liikkuvien
tyokoneiden rekisterdintid ja kdyttoonottoa tieliitkenteeseen ylisuurten mittojen tai massan
vuoksi, mutta timén on perustuttava komission asettamiin asetuksen mukaisiin kynnysarvoihin.
Asetus ei kuitenkaan rajoita litkennesdénnoilld paikallisesti tapahtuvaa liikenteenrajoittamista
esimerkiksi tien kantavuuden tai mitoituksen vuoksi. Lisdksi asetuksessa annetaan mahdollisuus
sdilyttdd kansallisia jarjestelmié tietyille erikoisille liikkuville tydkoneille, kuten prototyypeille
ja erityistarkoituksiin suunnitelluille liikkuville tyokoneille. Kansalliset jirjestelmét ovat
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mahdollisia my®s liikkuville tyokoneille, joiden tyyppikohtainen valmistusméird on enintééan
70 yksikkdd vuodessa kussakin jédsenvaltiossa. Kansallisten hyvéksyntdjen piiriin kuuluvat
my0s asetuksen soveltamisalan ulkopuolelle jddvit liikkuvat tyOkoneet, joiden suurin
rakenteellinen nopeus on enintddn 6 km/h tai yli 40 km/h. Asetus sallii nykyiset kansalliset
hyvéksyntémenettelyt pitkélld 11 vuoden siirtymaéajalla eli 29.1.2036 saakka.

Liikkuvien tydkoneiden puiteasetuksessa on huomioitu selkedsti automaattisilla
ajojérjestelmilld varustetut sekéd etéiohjattavat liikkuvat tyokoneet. My0Os ndiden osalta on
asetuksen 5 artiklan 6 kohdan ¢ alakohdassa annettu kansallista liikkumavaraa toteamalla, ettd
jasenvaltiot voivat rajoituksia tai kieltoja liittyen asetuksen mukaisesti hyvéksyttyjen litkkuvien
tyokoneiden tielitkennekdyttoon tai rekisterdintiin. Samalla alakohdassa tunnistetaan se, ettd
ajoneuvojen liikennekéyton sddntely kuuluu yksinomaan kansallisen toimivallan piiriin.

2.1.3 Jasenvaltioiden velvollisuudet

Liikkuvien tydkoneiden puiteasetuksen 5 artiklassa sdddetddn jasenvaltioiden velvollisuuksista.
Jasenvaltioiden on ensinndkin perustettava tai nimettdva viranomaiset, jotka ovat toimivaltaisia
hyvéiksyntdd ja markkinavalvontaa koskevissa kysymyksissd. Jésenvaltioiden on myo0s
varmistettava, ettd hyvéksyntd- ja markkinavalvontaviranomaisilla on tehtdviensé
asianmukaista suorittamista varten tarvittavat resurssit.

Jasenvaltiot saavat sallia ainoastaan asetuksen mukaisten litkkuvien tydkoneiden asettamisen
saataville markkinoilla, rekisteréinnin, kéyttoonoton tai tieliikennekdyton. Toisaalta
jdsenvaltiot eivét saa kieltdd, rajoittaa tai estdd asetuksen mukaisten, esimerkiksi toisessa
jdsenmaassa hyviksyttyjen, litkkuvien tydkoneiden asettamista saataville markkinoilla,
rekisterdintid, kdyttoonottoa tai tieliikennekéyttod. Asetus jéttdd kuitenkin tietyiltd osin
kansallista litkkumavaraa sddtdd rajoituksia, joita on késitelty edelld. Asetuksen 5 artiklan 7
kohta velvoittaa jdsenvaltiot toteuttamaan markkinavalvontatoimenpiteitd ja markkinoille
tulevien liikkkuvien tyokoneiden valvontaa  markkinavalvonnasta ja  tuotteiden
vaatimustenmukaisuudesta seka direktiivin 2004/42/EY ja asetusten (EY) N:o 765/2008 ja (EU)
N:o 305/2011 muuttamisesta annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU)
2019/1020 (jaljempand markkinavalvonta-asetus) 1V, V ja VII luvun mukaisesti. Saman 5
artiklan 8  kohta  velvoittaa  jdsenvaltiot = puolestaan  varmistamaan,  ettd
markkinavalvontaviranomaisilla on markkinavalvonta-asetuksen 14 artiklan mukaiset
toimivaltuudet.

Liikkuvien tyokoneiden puiteasetuksen 53 artiklan mukaan jdsenvaltioiden on sdéddettdva
asetuksen rikkomiseen sovellettavista tehokkaista, oikeasuhtaisista ja varoittavista
seuraamuksista. Artiklan 2 kohta edellyttdd, ettd seuraamuksia on maarattava siind luetelluista
rikkomuksista. Muilta osin, kuten seuraamuslajin tai mahdollisen rahaméérdisen seuraamuksen
suuruuden osalta, seuraamukset jaévit pddosin kansalliseen harkintaan.

2.1.4 Valtuutussdadnnokset

Komissiolle on liikkuvien tydkoneiden puiteasetuksessa siirretty valta antaa delegoituja
sdddoksid liikkuvien tyokoneiden teknisten vaatimusten tarkentamiseksi ja paivittimiseksi.
Komissio voi my0s sddtdd lisdvaatimuksia esimerkiksi automatisoitujen ja kauko-ohjattavien
ajojérjestelmien osalta. Lisdksi komissiolla on valtuudet antaa tdytdntoonpanosédadoksié
hyvéksyntdmenettelyjen, kidytdnndssd dokumentaation ja datan vaatimusten, sekéd ylisuuriin
mittoihin ja massoihin liittyvien kynnysarvojen maérittdmiseksi. N&illd sdddoksilld pyritdan
varmistamaan asetuksen yhdenmukainen soveltaminen EU-alueella. Komissiolle sdiddetty
médriaika delegoitujen asetusten antamiselle on 29.1.2027. Liikkuvan ty6koneen merkinnilld
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varustettua lakiséateistd kilped koskevan tdytdntdonpanoasetuksen médrdaika on puolestaan
29.7.2027, mutta muiden tdytintdonpanosdddosten antamiselle ei ole erikseen sdddetty
takarajoja.

2.1.5 Asetuksen soveltamisaikataulu

Liikkuvien tySkoneiden puiteasetusta aletaan soveltaa 29.1.2028 alkaen (56 artikla). Asetuksen
mukaan kansalliset viranomaiset voivat kuitenkin jo 28.1.2025 alkaen myontéd valmistajan
pyytdmidn EU-tyyppihyvdksynndn uudelle liikkuvan tyokoneen tyypille tai EU-
yksittdishyvaksynnan uudelle liikkuvalle tydkoneelle. Jotta EU-hyvéksyntd olisi mahdollista,
komission tulee kuitenkin ensin antaa vaatimuksia tarkentavat alemmanasteiset asetukset.
Asetuksen soveltaminen eli mahdollisuus hakea ja saada hyviksyntd on néin ollen riippuvaista
komissiolle sdéidetyistd méadrdajoista. Kéaytdnndssd valmistajat voivat aikavélilld 28.1.2025 —
29.1.2027 hakea EU-tyyppi- tai yksittdishyviksyntdjd vasta, kun tarvittavat komission
sadadokset on annettu. Talld aikaistetulla soveltamistavalla on tavoiteltu liikkuvien tydkoneiden
puiteasetuksen tyyppihyviaksynndn nopeampaa taytantoonpanoa, mikali jasenvaltiolla on sithen
valmiudet. Huomioitavaa kuitenkin on, ettd tdlla aikavililld jasenvaltiot eivat kansallisesti voi
toisaalta kieltdytyd uuden liikkkuvan tyokoneen ensirekisterdinnisté tai kieltdd sen markkinoille
saattamista tai kéyttdonottoa, jos kyseinen liikkuva tydokone on liikkuvien tydkoneiden
puiteasetuksen ja sen nojalla annettujen delegoitujen ja tdytdntodnpanoasetusten mukainen.
Asetusta sovelletaan koko EU:ssa viimeistddn 29.1.2028 lahtien, jolloin komission asetusten
antamisesta on tarkoitus olla kulunut vahintdan vuosi. Téll4 taataan valmistajille, viranomaisille
jajisenmaille aikaa toteuttaa tarvittavat muutokset.

Asetus siséltdd edelld mainitun lisdksi siirtymédsddnnoksen (55 artikla), jonka mukaan
jasenvaltiot voivat 29.1.2036 saakka soveltaa tieliikennekéyttoon tarkoitettujen litkkuvien
tyokoneiden kansalliseen hyvéksyntddn kansallista lainsdddantéd, kun kyse on liikkuvista
tyokoneista, jotka on saatettu markkinoille 29.1.2028-29.1.2036 vilisend aikana. Ténd aikana
valmistaja voi valita, hakeeko se EU-tyyppihyviksyntdd, hakeeko se EU-yksittdishyvéiksyntaa
vai noudattaako se asiaa koskevaa kansallista lainsdadantoa.

2.2 Euro 7 -asetus
2.2.1 Asetuksen tavoitteet

Euro 7 -asetus vahvistaa yhtendiset tekniset vaatimukset ja hallinnolliset sddnndkset
moottoriajoneuvojen, jérjestelmien, komponenttien ja erillisten teknisten yksikoiden pédstojé
koskevalle tyyppihyvéiksynnille ja markkinavalvonnalle. Tavoitteena on véhentdd
moottoriajoneuvojen epapuhtauspddstdja  sekd pakokaasupddstéjen ettd muiden kuin
pakokaasupddstdjen osalta, parantaa ajoneuvojen ympdristoystavallisyyttd ja edistdd siirtyméad
kohti paéstotonta liikkumista.

Euro 7 -asetuksella on sdddetty epdpuhtauspéddstdjd, kuten typen oksideja (NOXx),
hiilimonoksidia (CO), hiukkasia, hiilivetyjd ja metaania sekd kuorma- ja linja-autojen osalta
my06s ammoniakkia, formaldehydia ja typpioksiduulia, koskevat sadnnét. Sen lisdksi asetuksella
vahvistetaan vaatimukset hiilidioksidipadstojen sekd polttoaineen- ja sahkoenergiankulutuksen
madrittdmiseksi. Asetus tukee EU:n ilmastoneutraaliustavoitteita ja ymparistonsuojelua sekd
edistdd sisdmarkkinoiden toimintaa. Euro 7-asetus kannustaa autoteollisuutta innovaatioihin ja
kilpailukyvyn yllépitdmiseen erityisesti ajoneuvojen energiatehokkuuden ja teknologisen
kehityksen osalta.
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Euro 7 -asetuksen yhtené tavoitteena on vaatimusten ajantasaistamisen ohella yhdistdd kevyiden
ajoneuvojen ja raskaiden hyotyajoneuvojen pédstdjd koskevat tekniset vaatimukset seké
komission asetuksenantovaltuudet yhdeksi asetukseksi. Asetus kumoaa aiemmat Euro-
paéstoluokituksia koskevat asetukset, eli niin kutsutut Euro 6- ja VI-asetukset.

2.2.2 Piéstorajat, testausmenettelyt ja tekniset vaatimukset

Euro 7 -asetuksen padstorajoja ja testausmenettelyjd koskevat vaatimukset sekd muut tekniset
vaatimukset velvoittavat etupddssa valmistajia (II luku). Asetuksessa otetaan kdyttoon uudet ja
osin aiempaa tiukemmat epdpuhtauspadstéjen padstorajat, jotka koskevat pakokaasupadstoja
(kuten typen oksidit ja pienhiukkaset) sekd muita kuin pakokaasupééstdja (kuten renkaiden ja
jarrujen kulumisesta aiheutuvat hiukkaspédstot). Ajoneuvojen péadstdjd mitataan tilastollisesti
merkityksellisissd todellisissa ajo-olosuhteissa ja asetuksessa sdddetyilld testausmenettelyilla.
Asetus sisdltdd my0Os teknisid vaatimuksia ajoneuvon antureilla tehtdvéan paastjen valvontaan
ja vaatimuksia ajoneuvojen manipuloinnin estimiseksi.

Siséllollisesti Euro 7 -asetus sdilyttdd nykyiset pakokaasupdistorajat uusille henkilo- ja
pakettiautoille, mutta laajentaa séédntelyé hiukkaspédstoihin (myos alle 23 nm hiukkaset) ja ottaa
ensimmadistd kertaa mukaan ei-pakokaasupééstot, kuten jarru- ja rengaspdlyn. Raskaille
ajoneuvoille asetetaan tiukemmat rajat NOx- ja PM-pdistoille sekd uudet raja-arvot
typpidioksidille (N20). Liséksi asetuksessa edellytetddn kdytonaikaisia padstomittauksia (RDE)
kaikille autoluokille, pidennetddn kestdvyysvaatimuksia ja otetaan kayttoon sdhko- ja
hybridiajoneuvojen akkujen kestdvyysvaatimukset. Euro 7 -asetus tuo myds ajoneuvon omilla
jarjestelmilld toteutettavia digitaalisen valvonnan elementtejd, jolloin ajoneuvojen sisdiset
anturit seuraavat padstoja ajoneuvon koko kéyttdidn. Raskailla perdvaunuilla siilyy
energiatehokkuusvaatimukset.

Asetuksessa sdddetddn ajoakkujen kestdvyyden ja suorituskyvyn vdahimmaisvaatimuksista ja
raskaiden perdvaunujen energiatechokkuuden mdaérittdmisestd. Akuille asetetaan tiukemmat
kéyttoikdvaatimukset ja vaatimukset toimintakuntoa koskevasta tarkastusjarjestelmésté.

Asetus on ndiden vaatimusten osalta sisdimarkkinoita harmonisoiva, eiké se jétd merkittdvad
kansallista  liikkumavaraa  tdytdntoOonpanossa.  Jdsenvaltioiden  hyvédksyntd-  ja
markkinavalvontaviranomaiset voivat kuitenkin erityistapauksissa suoraan asetuksen
perusteella soveltaa pienille valmistajille helpotuksia vaatimustenmukaisuuden osoittamiseksi.

2.2.3 Jasenvaltioiden velvollisuudet ja soveltamisaikataulu

Euro 7 -asetuksen III Iuvun 10-12 artikloissa sdddetddn jdsenvaltioiden hyviksyntd- ja
markkinavalvontaviranomaisten velvollisuuksista sekd soveltamisaikataulusta. Hyvéksynta- ja
markkinavalvontaviranomaisella tarkoitetaan autojen ja niiden perdvaunujen puiteasetuksen
mukaisia viranomaisia. Euro 7 -asetuksen johdanto-osan 8 perustelukappaleessa todetaan, etté
asetus on autojen ja niiden perdvaunujen puiteasetuksen II liitteessd vahvistettuun EU-
tyyppihyviksyntdmenettelyyn liittyva erillinen sidddos, ja ettd puiteasetuksen hallinnollisia
saannoksid, myos seuraamuksia koskevia sddnnoksid, sekd sen vaatimustenmukaisuuden
valvontamenetelmaéd, sovelletaan kaikilta osin. Lisdksi Euro 7 -asetuksen maaritelmid koskevan
3 artiklan mukaan asetuksessa sovelletaan autojen ja niiden perdvaunujen puiteasetuksen
asiaankuuluvia médritelmia.

Asetus edellyttdd aiempia Euro 6 ja Euro VI -asetuksia vastaavasti ettd hyviksyntd- ja
markkinavalvontaviranomaiset ottavat kayttoon ja ylldpitdvat testaus-, tarkastus- ja
todentamismenettelyt sekd valvovat markkinoita autojen ja niiden perdvaunujen puiteasetuksen
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mukaisesti. Jasenvaltioiden viranomaisten on noudatettava vaiheittain voimaantulevia
velvoitteita tyyppihyvéksynnéssi, rekisterdinnissd, myynnissd ja kayttoonotossa, kiellettava
ei-hyvéksyttyjen jarjestelmien ja komponenttien myynti ja asennus sekd huolehdittava
renkaisiin liittyvien hyvéksyntd- ja markkinointikieltojen aikataulusta. Kédytonaikaisissa ja
markkinavalvontatarkastuksissa on lisdksi todennettava kuljettajaa varoittavien jarjestelmien
asianmukainen asennus sekd luvattomien muutosten estiminen. Hyvéksyntdviranomaiset eivét
saa evitd uuden ajoneuvo- tai moottorityypin pééstdji koskevaa EU- tai kansallista
tyyppihyvéksyntéd eivitka kieltda tillaisen asetuksen mukaisen uuden ajoneuvon tai moottorin
rekisterdintid, myyntid tai kdyttoonottoa sen jdlkeen kun Kkomission asianomaiset
taytantoonpanosaadokset on hyviksytty.

Euro 7-asetuksen tarkempi soveltamisaikataulu on vaiheistettu ajoneuvoluokittain:

- MIl-ja Nl-ajoneuvoluokkien (henkild- ja pakettiautot) osalta hyvéksyntidviranomaisen
on 29.11.2026 alkaen evittdvd uuden ajoneuvotyypin padstéjd koskeva EU- tai
kansallinen tyyppihyvaksyntd, jos tyyppi ei ole Euro 7 -asetuksen mukainen
hiilidioksidi- ja epdpuhtauspédstdjen, polttoaineen- ja sdhkoenergiankulutuksen tai
akun kestivyyden osalta (10 artiklan 4 kohta). Kansallisten viranomaisten on
29.11.2027 alkaen katsottava, ettd asetuksen vastaisten uusien henkilo- ja
pakettiautojen vaatimustenmukaisuustodistukset eivdt ole voimassa rekisterdintid
varten, ja kiellettdva téllaisten ajoneuvojen rekisterdinti, myynti ja kdyttdonotto (10
artiklan 5 kohta).

- Luokissa M2, M3, N2 ja N3 sekid perdvaunuluokissa O3 ja O4 (raskaat ajoneuvot)
hyvéksyntdviranomaisen on 29.11.2028 alkaen evittdvd uuden raskaan ajoneuvon
tyypin pédstdjd koskeva EU- tai kansallinen tyyppihyviksyntd, jos tyyppi ei ole
asetuksen mukainen hiilidioksidi- ja epédpuhtauspddstojen, polttoaineen- ja
siahkoenergiankulutuksen tai akun kestdvyyden osalta (10 artiklan 6 kohta).
Kansallisten viranomaisten on 29.11.2029 alkaen katsottava, ettd asetuksen vastaisten
uusien raskaiden ajoneuvojen vaatimustenmukaisuustodistukset eivét ole voimassa
rekisterdintid varten, ja kiellettdva ajoneuvojen rekisterdinti, myynti ja kayttoonotto
hiilidioksidi- ja epédpuhtauspiéstdihin, polttoaineen- ja sdhkdenergiankulutukseen,
energiatehokkuuteen tai akun kestdvyyteen liittyvistd syistd (10 artiklan 7 kohta).

- Pienten valmistajien osalta kansallisten viranomaisten on 1.7.2030 alkaen henkil- ja
pakettiautoilla sekd 1.7.2031 alkaen raskaiden ajoneuvojen luokissa M2, M3, N2 ja N3
katsottava, ettd asetuksen vastaisten uusien ajoneuvojen
vaatimustenmukaisuustodistukset eivit ole voimassa rekisterdintid varten, ja kiellettava
niiden rekisterdinti, myynti ja kayttoonotto hiilidioksidi- ja epdpuhtauspédstoihin,
polttoaineen- ja sihkdenergiankulutukseen, energiatehokkuuteen tai akun kestévyyteen
liittyvistd syistd (10 artiklan 9 ja 10 kohdat).

- Jdsenvaltioihin kohdistuu lisdksi komponentteja ja erillisié teknisid yksikoitéd koskevia
kielto- ja hyvéksyntidvelvoitteita. Asetuksen mukaisesti hyvéksyttyjen henkilo- ja
pakettiautoihin tarkoitettujen jarjestelmien, komponenttien ja erillisten teknisten
yksikdiden myynti tai asennus on kiellettivd 29.11.2026 alkaen, jollei osaa ole
tyyppihyvéksytty asetuksen mukaisesti (11 artiklan 1 kohta). Vastaava kielto koskee
29.5.2028 alkaen raskaisiin ajoneuvoihin tarkoitettuja osia (11 artiklan 2 kohta).
Hyviksyntdviranomainen voi edelleen myontéd laajennuksia korvaavien pilaantumista
rajoittavien jéarjestelmien EU-tyyppihyvéksyntoihin alkuperdisen hyvaksynnén ehtojen
mukaisesti, mutta kansallisten viranomaisten on kiellettdva téllaisten jirjestelmien
myynti tai asennus, jollei niitd ole tyyppihyvaksytty (11 artiklan 3 kohta).
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- Euro 7 -asetus asettaa hiukkaspééstojd koskevia vaatimuksia autonrengasluokille. C1-
luokka tarkoittaa péddasiassa henkilo- ja osin pakettiautojen renkaita. C2-luokka
tarkoittaa tyypillisesti raskaimpien pakettiautojen, kevyt kuorma-autojen ja kevyimpien
kuorma-autojen renkaita. C3-luokka tarkoittaa raskaimpien kuorma-autojen renkaita.
Renkaiden osalta hyvdksyntd voidaan 1.7.2028 alkaen myontdd vain asetuksen
mukaisille Cl-luokan uusille rengastyypeille, ja 1.7.2030 alkaen on kiellettdva
vaatimustenvastaisten Cl-luokan renkaiden saattaminen markkinoille seké sellaisten
uusien ajoneuvojen rekisterdinti, joita ei ole varustettu vaatimustenmukaisilla C1-
luokan renkailla. Sellaisia luokan Cl-luokan renkaita, jotka eivdt ole asetuksen
mukaisia, voidaan kuitenkin edelleen asettaa saataville 30.6.2032 asti (11 artiklan 4
kohta). C2-luokan renkaiden osalta hyviksynté on rajattava 1.4.2030 alkaen asetuksen
mukaisiin ~ uusiin  rengastyyppeihin, ja 1.4.2032 alkaen on kiellettiva
vaatimustenvastaisten C2-luokan renkaiden saattaminen markkinoille ja niilld
varustettujen uusien ajoneuvojen rekisterdinti. Sellaisia luokan C2-luokan renkaita,
jotka eivét ole asetuksen mukaisia, voidaan asettaa saataville 31.3.2034 asti (11 artiklan
5 kohta). C3-luokan renkaiden osalta hyvdksyntd on rajattava 1.4.2032 alkaen
asetuksen mukaisiin uusiin rengastyyppeihin, ja 1.4.2034 alkaen on kiellettava
vaatimustenvastaisten C3-renkaiden saattaminen markkinoille ja niilld varustettujen
uusien ajoneuvojen rekisterdinti. Sellaisia luokan C3-luokan renkaita, jotka eivét ole
asetuksen mukaisia, voidaan asettaa saataville 31.3.2036 asti (11 artiklan 6 kohta).

Kuluvaa reagenssia kéyttdvien jdrjestelmien ja pilaantumista rajoittavien jarjestelmien
toimintaan liittyvistd ajoneuvojen kéayttdvaiheen aikaisista velvoitteista ja valvonnasta
sdddetdéin asetuksen 12 artiklassa. Artiklassa sdéidetdén suoraan siitd, ettd talouden toimijat ja
riippumattomat toimijat eivit saa tehdd ajoneuvoihin tai niiden jérjestelmiin luvattomia
muutoksia. Kansallisten viranomaisten on kéytonaikaisen vaatimustenmukaisuuden
tarkastusten tai markkinavalvontatarkastusten yhteydessd todennettava, ettd valmistajat ovat
asianmukaisesti asentaneet kuljettajaa liiallisista pakokaasupadstoista varoittavat jarjestelmét ja
reagenssin viahyydestd varoittavat jarjestelméat sekd arvioitava, onko ajoneuvoihin mahdollista
tehda luvattomia muutoksia.

Euro 7 -asetuksen 19 artiklalla muutettiin my0s autojen ja niiden perévaunujen puiteasetuksen
seuraamuksia koskevaa 84 artiklaa. Muutos tuli voimaan silloin, kun Euro 7 -asetus tuli voimaan
eli 15.5.2024. Muutoksilla laajennettiin seuraamussédédntelyn alaa. Puiteasetuksen 84 artiklan 1
kohtaan liséttiin seuraamussadntelyn kohteeksi riippumaton toimija, jolla tarkoitetaan sellaisia
muita luonnollisia tai oikeushenkil6itéd kuin valtuutettua jilleenmyyjdé tai korjaamoa, jotka
osallistuvat ajoneuvojen korjaukseen ja huoltoon. Jatkossa jisenvaltioiden on sdiddettiavi
seuraamuksia paitsi talouden toimijoille ja tutkimuslaitoksille myds riippumattomille
toimijoille. Artiklan 3 kohtaan lisdttiin my0s uusi ¢ alakohta, jonka mukaisesti talouden
toimijalle on maarattava seuraamuksia ajoneuvon ja sen jarjestelmén luvatonta muuttamista
koskevista rikkomuksista. Riippumattomalle toimijalle on jatkossa mééréttdva seuraamuksia
vastaavasta teosta (84 artiklan 3 b kohta). Liséksi valmistajan osalta liséttiin sanktioitavia tekoja
(84 artiklan 3 a kohta). Puiteasetuksen 84 artikla edellyttdd, ettd jésenvaltiot liittavét
seuraamusuhan véhintéén siind lueteltuihin tekotyyppeihin. Muilta osin seuraamukset jédvit
pédosin kansalliseen harkintaan. Jo aiemmin voimassa ollut 84 artiklan 1 kohta edellyttédd
ainoastaan, ettd seuraamusten on oltava tehokkaita, oikeasuhteisia ja varoittavia, ja ettd niiden
on erityisesti oltava oikeassa suhteessa vaatimustenvastaisuuden vakavuuteen ja jésenvaltion
markkinoilla saataville asetettujen vaatimustenvastaisten ajoneuvojen, jérjestelmien,
komponenttien tai erillisten teknisten yksikoiden lukumé&éraan.
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2.2.4 Valtuutussadnnokset

Komissiolle on Euro 7 -asetuksella siirretty valta antaa delegoituja asetuksia ja
taytantoonpanoasetuksia, jotka koskevat muun muassa pédstorajoja, testausmenettelyjd, akun
kestdvyyttd ja markkinavalvontaa. Delegoitujen asetusten tavoitteena on varmistaa Euro 7 -
asetuksen teknisten vaatimusten péivittdiminen ja yhdenmukainen soveltaminen EU:ssa.
Komission suunnitelma on antaa erikseen ns. pdétidytdntoonpanoasetus ja tdydentdvé
taytédntoonpanoasetus. Komissio antaa erilliset asetukset henkil6- ja pakettiautoille sekd
raskaille ajoneuvoille. Henkil6- ja pakettiautojen péédtdytdntoonpanoasetus hyvaksyttiin
ajoneuvojen teknisessd komiteassa 17.6.2025. Komission tavoite on saada Euro 7 -asetuksen
muihin aiheisiin liittyvét asetukset kevyen kaluston osalta valmiiksi ja voimaan viimeistaan
29.11.2026. Raskaiden ajoneuvojen tdytdntdOnpanoasetusten osalta samalla pédivimaéralld
tulisi antaa ensimmaéinen téytdntodnpanoasetus ja tyd jatkuisi vield tdimén jélkeen. Aikataulu on
hyvin tiukka, kun huomioidaan teknisten vaatimusten monimutkaisuus ja osittaiset riippuvuudet
YK:n UNECESssa valmisteilla oleviin ajoneuvoteknisiin teknisiin sdént6ihin.

3 Nykytila ja sen arviointi
3.1 Liikkuvien tyokoneiden puiteasetus

Ajoneuvojen hyviksyntad sddnnellddn osaltaan eurooppalaisen tyyppihyvéksyntdjarjestelmén
puitteissa. Autojen ja perdvaunujen eli M-, N- ja O-luokkien ajoneuvojen tyyppihyvaksynnasta
saddetdan EU:ssa autojen ja niiden perdvaunujen puiteasetuksessa. Lisdksi moottorikayttoisilla
kaksi-, kolmi- ja nelipy0réisilld ajoneuvoilla eli L-luokan ajoneuvoilla (kuten mopot ja
moottoripyorit) sekd traktoreilla ja niiden perdvaunuilla on omat EU:n puiteasetuksensa.
Hyviksyntd voidaan puiteasetuksilla sdddetyn menettelyn lisdksi myontdd YK:n UNECEn E-
saantdjen mukaisesti tai kansalliseen sddntelyyn perustuvin hyvaksynnoin. Nyt eurooppalaiseen
tyyppihyvaksyntdjarjestelmadn on lisdtty liikkkuvien tyokoneiden puiteasetus. Kaikkia
ajoneuvoluokkia koskevat EU:n puiteasetukset noudattavat pddosin samaa perusrakennetta.
Suomessa niitd tdydentévit sddnnokset sisdltyvét ajoneuvolakiin (82/2021). Ajoneuvolaki
sisdltdd myos kansallista hyviksyntdd koskevat sddnnokset.

Talla hetkelld Suomessa moottoritydokoneiden, joita litkkuvien tydkoneiden puiteasetus koskee,
turvallista tieliikennekdyttod koskevat tekniset ja hallinnolliset vaatimukset ovat
lahtokohtaisesti kansallisia. Niistd sdddetddn ajoneuvolailla, sen nojalla annetulla ajoneuvoista
annetulla valtioneuvoston asetuksella (162/2021) ja traktorien, moottoritydkoneiden ja
maastoajoneuvojen, niiden perdvaunujen, muiden kuin autoon kytkettdvéksi tarkoitettujen
hinattavien laitteiden seké eldinten vetdmien ajoneuvojen rakenteesta ja varusteista annetulla
Liikenne- ja viestintdviraston maaraykselld (TRAFICOM/75637/03.04.03.00/2020).

Tiettyja liikkkuvien tyokoneiden suunnitteluun ja rakentamiseen liittyvid ndkokohtia kdsitelldan
jo kuitenkin nyt EU:n yhdenmukaistamislainsddddanndssé, etenkin Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetuksessa (EU) 2016/1628 (polttomoottoreiden kaasu- ja hiukkaspééstdjen raja-
arvot), Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivissd 2000/14/EY (ulkona kiytettdvien
laitteiden melupéastdt), Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivissd 2006/42/EY koneista
ja direktiivin 95/16/EY muuttamisesta (jdljempéna konedirektiivi) sekd Euroopan parlamentin
ja neuvoston direktiiveissd 2014/30/EU (sdahkdmagneettinen yhteensopivuus) ja 2014/53/EU
(radiolaitteet).

Liikkuvien tyOkoneiden turvallisuuden kannalta tirkein sd4dos on toistaiseksi ollut
konedirektiivi, jota sovelletaan nédihin koneisiin, kun ne saatetaan markkinoille. Direktiivissa
vahvistetaan olennaisia terveys- ja turvallisuusvaatimuksia, jotka liittyvdt liikkuvien

14



tyokoneiden liikkumiseen maastossa. Ne koskevat esimerkiksi hidastamista, pysdahtymista,
jarruttamista, istuinpaikkoja ja kiinnitysjarjestelmid. Konedirektiivissd vahvistetut olennaiset
terveys- ja turvallisuusvaatimukset on kuitenkin suunniteltu vain koneen tyokdyton
turvallisuutta silmalld pitden, eivétka ne kata tieliikennekdyton aikaisia turvallisuusndkokohtia.
Konedirektiivi kumotaan sen korvaavalla niin kutsutulla koneasetuksella eli koneista ja
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2006/42/EY ja neuvoston direktiivin
73/361/ETY kumoamisesta annetulla Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksella ((EU)
2023/1230) 14.1.2027 alkaen.

Ajoneuvolain 23  §:ssd sdddetddn moottorityokoneen kansallisesta ~maaritelmasta.
Moottorityokoneella tarkoitetaan omalla kéyttovoimallaan liikkuvaa ajoneuvoa, joka on
suunniteltu ja rakennettu tyokoneeksi, ja joka ei rakenteensa takia sovellu matkustajien eika
tavaroiden kuljettamiseen. Moottoritydkoneella tarkoitetaan my0s perdvaunujen ja
kuljetusalustojen siirtoon satamassa tai muulla terminaalialueella valmistettua vetotrukkia,
jonka suurin rakenteellinen nopeus on enintddn 50 kilometrid tunnissa, jos ajoneuvo ei ole
kuorma-auto tai traktori. Lisdksi moottorityokoneella tarkoitetaan tyOmaalla tehtdviin
kuljetuksiin tarkoitettua muuta ajoneuvoa kuin traktoria (dumpperi), jollei ajoneuvoa ole
pidettdvd kuorma-autona. Auton alustalle asennettua tyokonetta ei pidetd moottorityokoneena.

Liikkuvien tydkoneiden puiteasetuksen 4 artiklan mukaisesti liikkkuvan tySkoneen
ajoneuvoluokka on jatkossa U-luokka, joka tulee huomioida ajoneuvolain 23 §:n mukaisen
moottorityokoneen maaritelmassd. Ajoneuvolain 2 luvussa, joka sisdltdd ajoneuvojen luokitusta
koskevat saannokset, viitataan suoraan EU:n puiteasetuksissa sdddettyihin ajoneuvoluokkiin
siltd osin kuin niistd sdddetddn puiteasetuksissa. MoottorityGkoneen maéiritelmé kattaisi
jatkossakin nykytilaa vastaavasti kansallisen sdéntelyn piiriin kuuluvat moottoritydkoneet, eli
sellaiset moottoritydkoneet, jotka eivét ole U-luokan ajoneuvoja. Liséksi sen olisi tarpeen kattaa
my06s U-luokan ajoneuvot, jotka vastaavat rakenteeltaan ja kdyttotarkoitukseltaan kansallisia
moottoritydokoneita. Ajoneuvolain muitakin moottorityokoneita koskevia sddnnoksid olisi
tarpeen tarkentaa siten, ettd niissd huomioitaisiin tarvittaessa, ettd U-luokan ajoneuvoja koskeva
sdantely tulee jatkossa pddosin suoraan liikkuvien tyokoneiden puiteasetuksesta. Lisdksi
esimerkiksi tieliikennelain (729/2018) moottorityokoneita koskevat kéyttosdanndsten olisi
jatkossakin tarpeen koskea myos U-luokan ajoneuvoja.

Liikenne- ja viestintdvirasto toimii ajoneuvolain 42 §:n nojalla Suomessa autojen ja niiden
perdvaunujen puiteasetuksessa, L-luokan ajoneuvojen puiteasetuksessa, traktoreiden ja niiden
perdvaunujen puiteasetuksessa ja Geneven sopimuksessa (SopS 70/1976) tarkoitettuna
hyviksyntidviranomaisena. Liséksi virasto toimii kansallisen sdédntelyn soveltamisalaan
kuuluvan moottoritydkoneen ja maastoajoneuvon sekd muiden kuin puiteasetusten
soveltamisalaan kuuluvien jarjestelmien, komponenttien, erillisten teknisten yksikdiden, osien
ja varusteiden hyvéksyntéviranomaisena.

Hyviksyntidviranomaisen lisédksi Liikenne- ja viestintdvirasto toimii ajoneuvolain 174 §:mn
mukaisesti autojen ja niiden perdvaunujen puiteasetuksessa, L-luokan ajoneuvojen
puiteasetuksessa sekd traktoreiden ja niiden perdvaunujen puiteasetuksessa tarkoitettuna
markkinavalvontaviranomaisena sekd ajoneuvolain soveltamisalaan kuuluvien ajoneuvojen,
jarjestelmien, komponenttien, erillisten teknisten yksikdiden, osien ja varusteiden
markkinavalvontaviranomaisena. CE-merkinndn osalta Liikenne- ja viestintdvirasto on
toimivaltainen vain, jos ajoneuvolaissa tai sen nojalla annetuissa sdanndksissd edellytetéén
ajoneuvon, jdrjestelmén, komponentin, erillisen teknisen yksikon, osan tai varusteen
vaatimustenmukaisuuden varmentamista CE-merkinnalla.
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Liikenne- ja viestintivirasto toimii lisdksi liikkuviin tydkoneisiin tarkoitettujen
tydokonemoottoreiden hyviksynti- ja markkinavalvontaviranomaisena ympdéristonsuojelulain
(527/2014) 24 aja 26 §:n nojalla.

Liikkuvien tyokoneiden puiteasetuksen 5 artiklan 1 kohta veloittaa jdsenvaltiot joko
perustamaan tai nime&méddn viranomaiset, jotka ovat toimivaltaisia hyviksyntdd ja
markkinavalvontaa koskevissa kysymyksissd liitkkuvien tyokoneiden puiteasetuksen
mukaisesti. Koska Liikenne- ja viestintdvirasto toimii jo nykyisin hyvéksyntd- ja
markkinavalvontaviranomaisena  moottorityokoneiden liikenneturvallisuuteen liittyvien
kansallisten teknisten vaatimusten osalta, silld on jo tarvittavaa osaamista ja asiantuntemusta
my06s U-luokan ajoneuvojen vaatimista viranomaistehtdvistd. Lisdksi virasto myontdd muita
ajoneuvoluokkia koskevia EU-tyyppihyvéksyntojd, joten silld on hyvét valmiudet myontdé
my0s U-luokan ajoneuvojen EU-tyyppihyvéksyntdja. Liikenne- ja viestintdvirasto edustaa
Suomea komission tyoryhmékokouksissa, joissa valmistellaan liikkuvien tydkoneiden
puiteasetusta tarkentavia sddnnoksid. Virastolla on ndin ollen syvéllistdi ymmaérrystd ja
osaamista muun muassa teknisistd sadnnoksistd. Lisdksi virastolla on vastaavasti osaamista ja
asiantuntemusta muita ajoneuvoluokkia koskevista markkinavalvontatehtdvistd, joten silld on
hyvét valmiudet my6s U-luokan ajoneuvojen markkinavalvontatehtaviin.

Liikkuvien tyokoneiden puiteasetuksen 28 artiklan 3 kohdassa sdddetdén, ettd uusien EU-
tyyppihyvaksyttyjen U-luokan moottorityokoneiden vaatimustenmukaisuustodistus voidaan
toimittaa joko paperimuodossa tai sahkoisessd muodossa. Sdhkoinen
vaatimustenmukaisuustodistus on moottorityokoneiden valmistajille vapaachtoinen. Autojen
osalta jo nykyddn  sdhkdiselld  vaatimustenmukaisuustodistuksella  voi  tehdd
ennakkoilmoituksen, josta sdddetddn ajoneuvolain 91 §:ssé ja 92 §n 4 momentissa.
Ennakkoilmoitusta koskevia pykélid tulisi muuttaa niin, ettd myds EU-tyyppihyviksytyn
moottoritydkoneen sdhkoiselld vaatimustenmukaisuustodistuksella voisi tehda
ennakkoilmoituksen.

Liikkuvien tyokoneiden puiteasetuksen 53 artiklassa edellytetddn, ettd jésenvaltioiden on
vahvistettava niitd seuraamuksia koskevat sddnnot, joita méératdén talouden toimijoille ja
tutkimuslaitoksille, jotka ovat syyllistyneet artiklan 2 kohdassa mainittuihin rikkomuksiin.
Artikla  jattdd  jasenvaltioille litkkumavaraa seuraamuksia koskevien tarkempien
yksityiskohtien, kuten seuraamuslajin ja seuraamusten suuruuden suhteen. Asetus asettaa
vaatimuksen ainoastaan seuraamusten sddtimisestd ja niistd rikkomuksista, joiden takia
seuraamus on ainakin voitava maédratd. Artiklan siséltdmé liilkkumavara on merkityksellisté
myds perustuslain 15 §:n omaisuudensuojan ja 21 §:n oikeusturvan kannalta. Nama
perusoikeudet on otettava huomioon artiklan kansallisessa tdytantdonpanossa.

Liikkuvien tydkoneiden puiteasetuksen 53 artiklan seuraamussddnndkset noudattavat
perusrakenteeltaan muiden puiteasetusten rakennetta ja edellyttivit, ettd seuraamuksia tulee
sddtdd talouden toimijoille ja tutkimuslaitoksille. Muiden puiteasetusten mukaisista
seuraamuksista sdddetddn ajoneuvolain 10 luvussa. Sen 189 §:ssd annetaan sddnnokset talouden
toimijalle madrattivastd seuraamusmaksusta ja 190 §:ssd nimetylle tutkimuslaitokselle
madrittdvastd seuraamusmaksusta. Seuraamusmaksua koskeviin sidédnnoksiin on sisdllytetty
lukuisia erillisid sanktioituja teonkuvia, jotka voivat olla esimerkiksi laiminlyontejé aktiivisten
toimien ohella. Sdannoksiin on téilld hetkelld siséllytetty muiden ajoneuvojen puiteasetusten
mukaisia rangaistavia teonkuvia. Seuraamusmaksun méédrdéimisestd ja suuruudesta sidéidetédn
ajoneuvolain 193 §:ssd. Muita puiteasetuksia vastaavasti ajoneuvolain 189 §:44n ja 190 §:44n
tulisi lisétd viittaukset vastaavan siséltoisiin liikkkuvien tyokoneiden puiteasetuksen artikloihin,
jotka asetus edellyttdd sanktioitavaksi.
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Liikkuvien tydkoneiden puiteasetuksen 53 artiklan 2 kohdan a alakohdan mukaan véérien
tietojen antamisen hyviksyntdmenettelyjen tai puiteasetuksen X luvun mukaisesti maéréttyjen
korjaavien tai rajoittavien toimenpiteiden yhteydessd tulee johtaa seuraamukseen. Muiden
puiteasetusten vastaava sdidnnds on pantu tdytintdon ajoneuvolain 189 §:n 1 ja 2 kohdalla
talouden toimijoille ja 190 §:n 1 kohdalla nimetyille tutkimuslaitoksille. Ajoneuvolain kohtien
voi sanoa osaltaan téyttdvin myds 53 artiklan 2 kohdan d alakohdan mukaista kieltdytymista
antamasta tietoja saataville osana menettelyjd. Ajoneuvolain ndissé sdénnoksissé olisi kuitenkin
huomioitava nimenomaisesti myos liikkuvien tydkoneiden puiteasetuksen asianomaisten
artiklojen rikkomista koskeva teonkuvaus.

Saman 53 artiklan 2 kohdan b alakohdan mukaan testitulosten védrentdminen EU-
tyyppihyvaksynnén, kéytossd olevien ajoneuvojen  vaatimustenmukaisuuden tai
markkinavalvonnan osalta tulee johtaa seuraamukseen. Vairentdmiseen liittyvéstd sdédetddn
niin ikéan e alakohdassa liittyen tilanteeseen, jossa talouden toimija védrentdéd asiakirjoja tai
merkintdja tarkoituksenaan saattaa markkinoille litkkuva tyokone ilman hyvéksyntdd, vaikka
hyvaksyntd vaadittaisiin. Kansallisesti asiakirjojen ja muiden todistuskappaleiden
vadrentdminen on jo sdddetty rangaistavaksi rikoslain 33 luvun 1-3 §:ssd. Luvun 6 §:n mukaan
todistuskappaleena pidetddn muun muassa asiakirjaa, merkkii, leimaa, rekisterikilped, teknisté
tallennetta ja automaattiseen tietojenkésittelyyn soveltuvaa tallennetta, joten késite kattaa myos
ajoneuvojen hyvéksyntéddn liittyvét merkinndt ja testitulokset. Taltd osin liikkuvien tyokoneiden
53 artiklan vddrentdmiseen liittyvid seuraamuksia koskeva vaatimus siséltyy jo rikoslakiin, eika
védrentdmiseen liittyvid sddnnoksia tule siséllyttda ajoneuvolakiin.

Artiklan 2 kohdan c alakohdan mukaan sellaisten tietojen tai teknisten eritelmien ilmoittamatta
jattdminen, jotka saattaisivat johtaa takaisinkutsun jérjestdimiseen taikka EU-
tyyppihyvéksyntitodistuksen epdéimiseen tai peruuttamiseen, tulee johtaa seuraamukseen.
Muiden puiteasetusten vastaava ilmoittamisen laiminlyontid koskeva seuraamus on pantu
taytdntoon ajoneuvolain 189 §:n 10 ja 12 kohdalla talouden toimijoille ja 190 §:n 3 ja 4 kohdalla
nimetyille tutkimuslaitoksille. Niissé tulisi jatkossa huomioida myds liikkuvien tydokoneiden
puiteasetus.

Saman artiklan kohdan e alakohdan mukaan jdsenvaltion on méérattiva seuraamuksia my0s
silloin, kun talouden toimija asettaa saataville markkinoilla tai ottaa kdytt6on hyvaksyntia
edellyttavid liikkuvia tyokoneita ilman téllaista hyvdksyntdd. Ajoneuvolain 189 §:n 3 kohta
koskee muissa puiteasetuksissa sdddettyd velvollisuutta huolehtia siitd, ettd markkinoilla
saataville asetetut ajoneuvot, jérjestelmdt, komponentit ja erilliset tekniset yksikdt ovat
mainittujen asetusten mukaisia ja vaaditulla tyyppihyvéksyntdmerkilld varustettuja. Lisdksi
pykélédn 14 kohta koskee 176 §:n nojalla mééaréttya rekisterdintikieltoa tai muiden puiteasetusten
nojalla maarattya rekisterdinti-, myynti- tai kdyttoonottokieltoa.

Edelleen 53 artiklan 2 kohdan g alakohdan mukaan tutkimuslaitokselle, joka ei tdytd
nimedmistédn koskevia vaatimuksia, tulisi sddtdd seuraamus. Ajoneuvolain 190 §:n 3 kohta
késittdd muissa puiteasetuksissa sdddetyn tiedotusvelvoitteen laiminlydnnin. Sadnnoksessd
tarkoitettu tiedotusvelvoite koskee asetusten mukaan ilmoittamista sellaisista havaituista
vaatimustenvastaisuuksista, jotka saattavat edellyttdd tyyppihyvaksyntitodistuksen epaamisté,
rajoittamista tai peruuttamista tilapdisesti tai kokonaan, sekd sellaisista olosuhteista, jotka
vaikuttavat tutkimuslaitosten nime&misen soveltamisalaan ja edellytyksiin. Sddnndksen
soveltamisalaan olisi tarpeen lisétd myds liikkkuvien tydkoneiden puiteasetuksessa sdédetyn
vastaavan velvoitteen rikkominen.
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Kohdan f alakohta tdsmentdi erityisesti, ettd jos talouden toimija ei tdytd velvollisuuksiaan,
tulisi siitd sddtdd seuraamus. Sadnnds ei ole riittdvédn tarkkarajainen, jotta sen rikkomisesta
voitaisiin sddtdd seuraamus.

Ajoneuvolain 189 §:n 9 kohdan mukaan lain 66 §:n 2 momentin mukaisen tyypin
vaatimustenvastaisuutta koskevan ilmoitusvelvollisuuden laiminlyonti koskisi my6s liikkuvien
tyokoneiden puiteasetuksen tarkoittamaa talouden toimijaa, eiké sitd olisi tarpeen muuttaa.

Ajoneuvolain 189 §:n 11 kohta ei myoOskddn muuttuisi, mutta koskisi myos liikkuvien
tyokoneiden tyyppihyvaksynnin haltijaa. Seuraamusmaksu voitaisiin maarata, jos laiminly6 67
§:n 4 momentin mukaisen tuotannon vaatimustenmukaisuuden valvontaa koskevan sopimuksen
muutoksia koskevan ilmoitusvelvollisuuden.

Ajoneuvolain 189 §:n 13 kohta ei muuttuisi, ja se koskisi myds liikkuvien tyokoneiden
puiteasetuksen tarkoittamaa talouden toimijaa. Kohdan mukaan talouden toimijalle, joka antaa
oikeudelliselta merkitykseltddn vddrdn tiedon nimetylle tutkimuslaitokselle, hyvaksytylle
asiantuntijalle tai yksittdishyviaksynndn myontijille ajoneuvon, jirjestelmén, komponentin,
erillisen teknisen yksikon, osan tai varusteen hyvéksyntdmenettelyd tai markkinoilta
poisvetimiseen johtavaa menettelyd varten suoritettavassa tarkastuksessa, mittauksessa tai
testissé taikka tuotannon vaatimustenmukaisuuden valvontaa varten suoritettavassa testissi tai
arvioinnissa, voidaan méériti seuraamusmaksu.

3.2 Euro 7 -asetus
3.2.1 Euro-asetusten suhde ajoneuvolakiin ja viranomaistehtaviin

EU:ssa uusien autojen tuottamien ldhipddstdjen madrdd sdddellddn tdlld hetkelld Euro 6
(henkil6- ja pakettiautot) ja Euro VI (raskaat ajoneuvot) -sdddoksillda ja ne koskevat
tyyppihyvaksyntdvaiheessa mitattavia sddnneltyja paédstdja. Asetukset ovat suoraan
kansallisesti sovellettavaa oikeutta. Euro 6 -asetuksen yhteydessd on myds sédéddetty
menettelyistd, joilla varmistetaan kilpailun toimivuus huoltomarkkinoilla. Niitd sdéntdjd on
sittemmin uudistettu ja siséllytetty autojen ja niiden perdvaunujen puiteasetukseen.

Euro 6 -asectuksessa sdddetddn Euro 5 ja Euro 6 -pédistoluokkiin kuuluvien ajoneuvojen
padstoraja-arvoista, jotka koskevat muun muassa typen oksideja (NOx), hiukkaspddstoja (PM),
hiilimonoksidia (CO) ja hiilivetyja (HC/NMHC). Komission on Euro 6 -asetuksen nojalla
antanut asetuksen (EU) 2017/1151, jossa mdidiritetddn vaatimukset uusien ajoneuvojen
hiilidioksidipaéstdjen mittaamiseen. Raja-arvot vaihtelevat polttoainetyypin ja ajoneuvoluokan
mukaan. Lisdksi asetuksessa edellytetddn, ettd péddstdjen hallintajarjestelmat sdilyttavat
padstéjen viahennystehokkuutensa tietyn vdhimmdaisajan. Asetus sisdltdd vaatimukset
ajoneuvojen  diagnostiikkajarjestelmisti (OBD), testausmenetelmistd ja  pédstdjen
jélkivalvonnasta. Valmistajilta kielletddn sellaisten jérjestelmien kéyttd, joilla pdéstdjen
hallintaa heikennetiddn normaaleissa kéyttoolosuhteissa.

Euro VI -asetus maédrittelee yhteiset tekniset vaatimukset raskaiden kuorma-autojen ja
linja-autojen sekd niiden moottorien pddstdjen Euro VI-standardin  mukaiselle
tyyppihyvaksynnille. Asetukseen on mydhemmin siséllytetty myos raskaiden perdvaunujen
energiatehokkuuslaskentaséddnnot. Asetus kattaa myos ajoneuvojen ja moottorien varaosien
padstovaatimukset, komponenttien ja diagnostiikka-jérjestelmien (OBD) vaatimukset seké
polttoaineenkulutuksen ja hiilidioksidipa4stdjen mittaamisen. Asetuksessa asetetaan paastorajat
typen oksideille (NOy), hiukkasille (PM) ja hiilimonoksidille. Lisdksi asetuksessa sdddetian
komponenttien  vaatimuksista,  kuten  pddstéjen  hallintajarjestelmien  péédstdjen
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véhennystehokkuuden kestivyydestd. Se sisdltdd lisdksi ajoneuvojen kéytdssd tapahtuvan
vaatimusten noudattamisen valvontamenettelyt. Komissio on tarkentanut asetuksen teknisié
yksityiskohtia tidytdntoonpanoasetuksilla. Naistd teknisistd vaatimuksista ei ole sdddetty
erikseen kansallisesti ajoneuvolaissa

Euro 7 -asetus korvaa sekd Euro 6 ettd Euro VI -sdintelyn ja luo yhtendisen jérjestelméan
henkil6- ja pakettiautoille ja raskaille ajoneuvoille. Kuten Euro 6 ja Euro VI -asetukset, myds
Euro 7 -asetus on suoraan kansallisesti sovellettavaa oikeutta, eikd sen vaatimuksista
lahtokohtaisesti sdddetd kansallisesti.

Euro 6 ja Euro VI -asetukset ovat osa autojen ja niiden perdvaunujen puiteasetuksen
soveltamisalaa. Jésenvaltioiden on tullut nimetd tdméidn puiteasetuksen tarkoittamat
tyyppihyvéksyntd- ja markkinavalvontaviranomaiset, joiden tehtdviin kuuluu myds Euro-
asetusten mukaiset viranomaistehtdvit. Nédiden asetusten, samoin kuin Euro 7 -asetuksen,
mukaiset viranomaistehtdvit kuuluvat ndin ollen jo nykyisen ajoneuvolain 42 §:n ja 174 §:n
perusteella Liikenne- ja viestintédvirastolle, eikd sddntelya ole tarpeen tiltd osin muuttaa. Vaikka
Liikenne- ja viestintdvirasto toimii ajoneuvojen tyyppihyvéksynt6ja myontdvani viranomaisena
ja vastaa markkinavalvonnasta, se ei kuitenkaan kéytinndssi tee padstohyviksyntdjd autojen
EU-tyyppihyviksyntdi varten. Suomessa ei ole ajoneuvojen sellaista valmistusta, joka vaatisi
paéstohyvaksyntaa. Valmistaja  kéytdnnossd  valitsee =~ yhden = EU-jésenvaltion
tyyppihyvaksyntdviranomaisen, jolta hakee EU-tyyppihyviksyntdd ja padstohyvaksyntdd sen
osana. Ajoneuvolaissa sdddetddn kuitenkin viranomaisten tehtdvédksi seuraamusten
madrddminen, mikd mahdollistaa sakkojen, liikennevirhemaksujen tai seuraamusmaksun
madrddmisen asetusten rikkomisesta.

3.2.2 Euro 7 -asetuksen edellyttimat muutokset seuraamussadantelyyn
3.2.2.1 Johdanto

Euro 6 ja Euro VI -asetusten korvaantuminen Euro 7 -asetuksella vaatii muutoksia
ajoneuvolakiin seuraamusten osalta. Niiden osalta tulee ldhinnd varmistaa, ettd kansalliset
vaatimukset ovat linjassa Euro 7 -asetuksen kanssa. Euro 7 -asetuksen seuraamussdintely on
osa autojen ja niiden perdvaunujen puiteasetuksen seuraamussdintelyd, josta on jo sdddetty
ajoneuvolailla kansallisesti. Euro 7 -asetus kuitenkin muutti kyseisen puiteasetuksen
seuraamussaintojd. Euro 7 -asetus sisdltdd esimerkiksi aiempaa selkeimman velvoitteen sdataa
seuraamus my0s puiteasetuksessa mééritellylle riippumattomalle toimijalle ajoneuvon ja sen
jarjestelmien luvattomasta muuttamisesta.

Ajoneuvolakiin sdddettiin muutoksia vuonna 2023 (HE 291/2022 vp) siten, ettd ajoneuvojen
padstomanipulaatioita koskeva sddntelyd tdsmennettiin ja péadstomanipulaatio tekona
sanktioitiin aiempaa selkedmmin ja seuraamuksen vaikuttavuutta parannettiin. Lailla kiellettiin
nimenomaisesti péddstomanipulaatioon kéytettdvien laitteiden ja ohjelmistojen myynti,
asentaminen ja kayttd sekd ajoneuvon muuttaminen tavalla, joka heikentdd hyviksyttyjen
padstovaatimusten tdyttymistd. Vastuu pédstOvaatimusten noudattamisen osoittamisesta
kohdistettiin toimijoihin, jotka tarjoavat tai toteuttavat tdllaisia muutoksia. Samalla sddntelylld
pyrittiin  katkaisemaan pédstomanipulaatioihin perustuva liiketoiminta ja vahentdm&dn
padstomanipuloitujen ajoneuvojen kayttoa tieliikenteessd. Muutokset perustuivat arvioon siité,
ettd aiempi sééntely oli hajanaista ja vaikeasti valvottavaa, ja niiden tavoitteena oli liikenteen
lahipdéstojen, erityisesti typenoksidi- ja hiukkaspééstdjen, véhentdminen. Vuoden 2023
kansalliset muutokset ovat olleet pédosin linjassa sittemmin Euro 7 -asetuksella vuonna 2024
saddettyjen  seuraamussddnnésten  kanssa.  Tiettyjd  tdsmennyksid  ajoneuvolain
seuraamussééntelyyn kuitenkin tarvitaan.
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3.2.2.2 Riippumattomat toimijat

Euro 7 -asetuksen 19 artiklalla on muutettu autojen ja niiden perdvaunujen puiteasetuksen 84
artiklan 1 kohtaa. Muutokset koskevat tarkennuksia, joiden tarkoitus on riippumattomien
toimijoiden nimenomainen sisédllyttdiminen seuraamussddntelyn piiriin. Seuraamusten
aineellinen sisilto séilyy ennallaan. S&4nnds ei itsessdén madrittele seuraamusten sisdltod, mutta
se poistaa tulkinnallisen epéselvyyden siitd, kuuluvatko edelli mainitun puiteasetuksen
riippumattomat  toimijat  seuraamusjérjestelmidn  soveltamisalaan. Muutos  poistaa
tulkinnanvaraa kansallisessa toimeenpanossa. Riippumattomat toimijat eivdt ole endd
seuraamusten piirissd vain epasuorasti tai tulkinnanvaraisesti talouden toimijoiden méaéaritelméan
kautta. Kdytdnnossa sddnnds merkitsee, ettd jasenvaltioiden on arvioitava, kattavatko voimassa
olevat seuraamussddnnokset myds riippumattomat toimijat.Riippumattomia toimijoita voivat
EU-ajoneuvolainsdddanndn yhteydessé olla esimerkiksi ajoneuvojen huolto- ja korjaustoimijat,
varaosien ja laitteiden valmistajat ja jakelijat, ohjelmistojen, diagnostiikkavélineiden tai
padstojenhallintaan vaikuttavien komponenttien tarjoajat. Riippumaton toimija on maaritelty
autojen ja niiden perdvaunujen puiteasetuksen 3 artiklan 45 kohdassa.

Lisdksi Euro 7 -asetuksen 19 artiklalla on lisdtty autojen ja niiden perdvaunujen puiteasetuksen
84 artiklaan uusi 3 b kohta, joka méérittdd riippumattomia toimijoita koskevan
viahimma4issisédllon seuraamussédéntelylle. Sen mukaan jdsenvaltioiden seuraamusjirjestelmén
on vahintddnkin katettava tilanteet, joissa riippumattomat toimijat muuttavat ajoneuvoa tai sen
jarjestelmid luvattomasti. Luvaton muuttaminen tunnistetaan siten puiteasetuksessa
rikkomustyypiksi, josta tulee kansallisesti madrdtd seuraamuksia erityisesti riippumattomalle
toimijalle muiden talouden toimijoiden liséksi. Kohdan tarkoituksena on varmistaa, ettei
seuraamusjirjestelmain jaa aukkoa ajoneuvojen elinkaaren aikana tehtdvien muutosten osalta,
ja ettél vastuu kohdistuu my®6s niihin toimijoihin, jotka tosiasiallisesti suorittavat tai aiheuttavat
vaatimustenvastaisia muutoksia ajoneuvoihin tai niiden jarjestelmiin.

Euro 7 -asetuksen 12 artiklan 1 kohdassa sdddetddn erityinen kielto tehdd luvattomia muutoksia
kuluvaa reagenssia kéyttdvien jérjestelmien ja pilaantumista rajoittavien jirjestelmien
toimintaan. Kielto koskee seké talouden toimijoita ettd riippumattomia toimijoita. Ajoneuvolain
2 §:n 1 momentin 32 a kohdassa on jo nykyisin mééritelty kansallisesti padstomanipulaatio.
Padstomanipulaatiolla tarkoitetaan pakokaasupadstdjen jalkikasittelyjarjestelmén tai moottorin
ohjausjarjestelmédn tarkoituksellista muuttamista siten, ettd ajoneuvo ei endd taytd
ympaéristoominaisuuksiltaan pakokaasupaistoja koskevia vaatimuksia. Ajoneuvolain 7 a §:n 4
momentissa on sdddetty selventévésti, ettd liikenteessd kaytettivddn ajoneuvoon toteutettu
padstomanipulaatio on kiellettyd ajoneuvon muuttamista. Asiallisesti pédstdmanipulaation
médritelma ja siihen liittyva 7 a §:n 4 momentin kielto kattaa jo Euro 7 -asetuksen 12 artiklan 1
kohdan kiellon ajoneuvon tai sen jarjestelmian muuttamisesta.

Ajoneuvolaki ei tilld hetkelld tunnista nimenomaisesti tai miéritelmén tasolla talouden
toimijasta erillistd riippumatonta toimijaa. Témén johdosta on tarve selkeyttdd
seuraamussédédntelyn kohdentumista myds riippumattomiin toimijoihin seké niille asetettaviin
seuraamuksiin. Talouden toimija on jo mééritelty ajoneuvolain 2 §:n 1 momentin 43 kohdassa
ja silld tarkoitetaan ajoneuvon, jéarjestelmén, komponentin, erillisen teknisen yksikon, osan tai
varusteen valmistajaa, valmistajan edustajaa, maahantuojaa tai jakelijaa. Ajoneuvolain
seuraamussédntelyssd sanktioidut teonkuvat kohdistuvat nimenomaisesti talouden toimijaan,
mutta sen médritelmén on katsottu sisiltivin myds sellaiset toimijat, jotka Euro 7 -asetuksessa
maédritellddn riippumattomiksi toimijoiksi.

Jotta ajoneuvolain seuraamussddnnokset selvésti kattaisivat Euro 7 -asetuksen tarkoittamat
tilanteet, joissa riippumattomat toimijat muuttavat ajoneuvoa tai sen jarjestelmié luvattomasti,
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ajoneuvolain 2 §:n mééritelmiin tulisi lisétd riippumattoman toimijan médritelmi. Samoin
riippumaton toimija tulisi selvyyden vuoksi lisétd ajoneuvolain 6 a §:84n, joka koskee kieltoa
myyda tai asentaa padstomanipulaation aiheuttavia jarjestelmia.

Ajoneuvolain 189 §:ssd sdddetddn talouden toimijalle médrattdvastd seuraamusmaksusta.
Kyseisen pykildn 1 momentin 6 kohdassa sdddetiddn seuraamusmaksusta, jos toimija tahallaan
tai huolimattomuudesta muuttaa ajoneuvoa, jérjestelmid, komponenttia, erillistd teknistd
yksikkod, osaa tai varustetta siten, ettd se ei muutoksen jédlkeen tdytd endd sille suunnitellun
tarkoituksen mukaisia vaatimuksia tai kohtuudella ennakoitavissa olevia kéyttoolosuhteiden
mukaisia vaatimuksia taikka rikkoo 6 a §:ssd tarkoitettua pddstomanipulaation aiheuttavien
jéarjestelmien myynnin ja asentamisen kieltoa. Asiallisesti saidnndksessd on kyse myos Euro 7 -
asetuksen tarkoittamasta ajoneuvon tai jérjestelm@n luvattomasta muuttamisesta.
Riippumattomalle toimijalle méarattavastd ajoneuvon ja sen jarjestelmén luvatonta muuttamista
koskevasta seuraamusmaksusta tulisi sdétdéd ajoneuvolaissa omassa uudessa pykéldsséddn, joka
olisi siséllltddn sama kuin voimassa olevan ajoneuvolain 189 §:n 1 momentin 6 kohta.

3.2.2.3 Talouden toimijat ja luvaton muuttaminen

Euro 7 -asetuksen 19 artiklalla on lisétty autojen ja niiden perdvaunujen puiteasetuksen 84
artiklan 3 kohtaan uusi ¢ kohta. Kohdan keskeisin muutos on, ettd ajoneuvon ja sen jéarjestelmien
luvaton muuttaminen on lisdtty uutena nimenomaisena seuraamuksia edellyttivina
rikkomustyyppiné talouden toimijoiden osalta. Aiemmassa tekstissd seuraamusvelvoite rajoittui
tiedonantovelvollisuuden rikkomiseen ja hyvdksyntd- ja vaatimustenmukaisuusjirjestelmén
kiertimiseen tai vddrentimiseen. TAma tarkoittaa, ettd talouden toimijan seuraamusvastuu ei
endd rajoitu markkinoille saattamisvaiheeseen tai hyviksyntéd- ja asiakirjaprosesseihin, vaan
kattaa my0s ajoneuvoon tai sen jérjestelmiin kohdistuvat mydhemmét muutokset, jos ne tehdéén
vastoin asetuksen vaatimuksia. Luvattoman muuttamisen nimenomainen sisdllyttdminen
poistaa tulkinnanvaraisuuden siitd, kuuluuko téllainen toiminta seuraamusjarjestelmén piiriin.
Muutos velvoittaa jdsenvaltiot varmistamaan, ettd kansallinen lainsdddiantd mahdollistaa
seuraamusten midradmisen myos tdllaisissa tilanteissa. Keskeistd on varmistaa, etteivét
talouden toimijat kierrd paésto- tai vaatimustenmukaisuussééntelyd ajoneuvon rakenteellisin tai
teknisin muutoksin markkinoille saattamisen jilkeen. Seuraamusjirjestelmid tukee
tyyppihyvaksynnian valvontaa ja ajoneuvojen markkinavalvontaa. Luvattomiin muutoksiin voi
edelleen soveltua rinnakkaisesti muuta EU- tai kansallista sédédntelyd kuten
litkkennekelpoisuuteen liittyvad katsastus- ja tienvarsivalvonta sdédntelyd, joiden nojalla myos
valvotaan vaatimustenmukaisuuden tdyttymisté sen elinkaaren kayttovaiheessa.

Talouden toimijoiden kannalta luvattomien muutosten nimenomainen kielto tarkoittaa, etti
Euro 7 -asetuksen perusteella seuraamusvastuu laajenee kattamaan myds ajoneuvojen ja niiden
jérjestelmien luvattomat muutokset, eik rajoitu enéd tiedonantoon ja hyviksyntdmenettelyihin
liittyviin rikkomuksiin. Muutos on sikdli merkittdvé, koska se laajentaa autojen ja niiden
perdvaunujen puiteasetuksen 84 artiklassa sdidettyd jésenvaltioiden seuraamusvelvoitetta ja
vahvistaa sddntelyn ulottumista ajoneuvon koko elinkaareen. Toisaalta ajoneuvolaissa jo
sdddetddn 7 §:n 1 momentissa, ettd ajoneuvon on vastattava niitd vaatimuksia, joita sithen
sovellettiin sen kdyttdonoton ajankohtana, ellei ajoneuvolaissa toisin sdddetd. Ajoneuvon
muuttamisesta sdddetddn 7 a §:ssd. Kielletystd ajoneuvon, jarjestelmén, komponentin, erillisen
teknisen yksikdn, osan tai varusteen muutoksesta talouden toimijalle méadrattavasta
seuraamusmaksusta sdddetddn ajoneuvolain 189 §:n 6 kohdassa. Talouden toimijoiden
luvattomien muutosten nimenomainen kielto ei titen vaadi muutoksia ajoneuvolain sdadoksiin.
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3.2.2.4 Luvaton muuttaminen ajoneuvolain seuraamuslajeissa

Voimassa olevan ajoneuvolain 189 §:n 1 momentin 5 kohta koskee talouden toimijaa, jos hin
rikkoo padstonrajoitusjdrjestelmén toimintaa rajoittavan laitteen kayttod koskevaa kieltoa. Euro
VI -asetuksen 7 artiklan (kuluvan reagenssin kayttoon perustuvia jarjestelmid koskevat
velvoitteet) 1 kohdan mukaan ajoneuvojen valmistajat, korjaajat ja kayttdjat eivit saa tehdé
muutoksia kuluvan reagenssin kéyttdon perustuviin jarjestelmiin. Artiklan 2 kohdan mukaisesti
ajoneuvojen kdyttdjien on varmistettava, ettd ajoneuvoja ei ajeta ilman kuluvaa reagenssia.

Ajoneuvolain 194 §:ssd sdddetddn ajoneuvorikkomuksesta. Pykdldn 1 momentin 13 kohdan
mukaisesti ajoneuvorikkomuksesta on tuomittava sakkoon se, joka ollessaan 12 §:ssd
tarkoitetulla tavalla vastuussa ajoneuvon kunnosta, rekisterdinnisté tai katsastuksesta tahallaan
tai huolimattomuudesta ajaa ajoneuvoa ilman kuluvaa reagenssia Euro VI- asetuksen 7
artiklassa sdddetyn kiellon vastaisesti. Tdssd ajoneuvorikkomuksen teonkuvassa ei ole kyse
padstomanipulaatiosta itsessddn vaan kayttosdantelystd, joka rajautuu koskemaan Euro VI -
asetuksen  soveltamisalaan  kuuluvia  ajoneuvoja. Muiden  ajoneuvojen  osalta
padstomanipuloidun  ajoneuvon kdytostd voidaan mddrdtd 195 §:n  mukainen
liikennevirhemaksu. Erona ndiden sddnnodsten vililld on, ettd liikennevirhemaksu voidaan
maéritd ajoneuvon omistajalle tai haltijalle. Sakko Euro VI -asetuksen soveltamisalaan
kuuluvaa ajoneuvoa koskevasta ajoneuvorikkomuksesta voidaan médrdtd myds ajoneuvon
kuljettajalle.

Euro 7 -asetuksen vastaavuustaulukon mukaisesti asetuksen 12 artikla vastaa Euro VI -
asetuksen 7 artiklaa, mutta Euro 7 -asetuksen 12 artiklassa ei ole vastaavaa kayttosdédntelyd,
joten Euro 7 -asetuksen osalta ei aiheudu muutostarpeita ajoneuvolain 194 §:44n.

3.2.2.5 Valmistajia koskevat uudet teonkuvat

Puiteasetuksen 84 artiklaan lisétty uusi 3 a kohta koskee valmistajiin kohdistuvia seuraamuksia
ja tdsmentdd kuvauksia niistd vaatimustenmukaisuuden rikkomuksista, jotka tulee kattaa
kansallisessa seuraamussdantelyssa.

Uuden 3 a kohdan a alakohdan mukaan valmistajille tulisi sddtdd seuraamus siitd, jos ne
vadrentdvat padstdoja koskevan tyyppihyviksynnidn kédytonaikaista vaatimuksenmukaisuutta
ilmentdvien testituloksia. Kdytonaikaisella vaatimustenmukaisuudella tarkoitetaan liikenteessi
oleville ajoneuvoille, jarjestelmille, erillisille teknisille yksikdille tai komponenteille Euro 7 -
asetuksessa vahvistettujen kestdvyysvaatimusten noudattamisen todentamiseksi toteutettavia
toimia. Pééstdjd koskevalla tyyppihyvéksynnilld tarkoitetaan EU-tyyppihyvéksyntdd, joka
vastaa Euro 7 -asetuksessa vahvistettuja hallinnollisia séddnndksid ja teknisid vaatimuksia
hiilidioksidi- ja epdpuhtauspddstdjen, polttoaineen- ja sdhkodenergiankulutuksen ja akun
kestidvyyden osalta.

Euro 7 -asetuksen 7 artiklassa sdddetdéin padstdjd koskevaan tyyppihyviksyntdén liittyvisté
valmistajien velvollisuuksista. Artiklan 1 kohdassa ja asetuksen V liitteessd sdddetdan
kaytonaikaisen vaatimustenmukaisuuden testeisté, joita valmistajan itsensé lisdksi hyviaksynnén
myontdva tyyppihyviksyntdviranomainen suorittaa sen todentamiseksi, noudattavatko
valmistajat tuotannon vaatimustenmukaisuutta ja kéytonaikaista vaatimustenmukaisuutta
koskevia vaatimuksia. My6s komissio ja tunnustetut kolmannet osapuolet voivat suorittaa
testejd tarpeen mukaan valinnaisesti. Euro 7 -asetuksen 7 artiklan 3 kohdan mukaan kansalliset
viranomaiset voivat tehdd ajoneuvotyypin vaatimustenmukaisuuden todentamiseksi testejé
tuotannon  vaatimustenmukaisuuden,  kdytonaikaisen = vaatimustenmukaisuuden  tai
markkinavalvonnan aikana samaisen Euro 7 -asetuksen V liitteen mukaisesti. Koska Suomessa
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ei tdlld hetkelld tehdd autojen pddstohyviksyntdjd, ei tyyppihyviksyntdviranomainen eli
Liikenne- ja  viestintdvirasto  kyseisid  testejd  Suomessa tee tai  teetd.
Markkinavalvontaviranomaisena virasto voisi kuitenkin testeja tehdé tarpeen niin vaatiessa.

Voimassa olevan ajoneuvolain 189 §:ssd sdddettyyn talouden toimijalle maarattavadn
seuraamusmaksuun on sisdllytetty kaikki muut EU-puiteasetuksissa mainitut teonkuvaukset
paitsi ne, jotka koskevat védrentdmistd. Autojen ja niiden perdvaunujen puiteasetuksen 84
artiklan tiytidntoonpanoa on késitelty hallituksen esityksessd HE 177/2020 vp. Sen siséltdmissé
189 §:n sddnnOskohtaisissa perusteluissa todetaan, ettd asiakirjojen ja muiden
todistuskappaleiden vddrentdminen on jo sdddetty rangaistavaksi rikoslain 33 luvun 1-3 §:ssé.
Luvun 6 §:n mukaan todistuskappaleena pidetddn muun muassa asiakirjaa, merkkid, leimaa,
rekisterikilped, teknisté tallennetta ja automaattiseen tietojenkésittelyyn soveltuvaa tallennetta,
joten késite kattaa myds ajoneuvojen hyviksyntdén liittyvéit merkinnét ja testitulokset. Taltad
osin autojen ja niiden puiteasetuksen 84 artiklan vadrentdmiseen liittyvid seuraamuksia koskeva
vaatimus sisdltyy jo rikoslakiin ja soveltamisalaan kuuluu myo0s padst6jd koskevan
tyyppihyvaksynnan mukaisten kdytonaikaista vaatimustenmukaisuutta ilmentévien testitulosten
vadrentdminen.

Kahdessa muussa puiteasetuksen 84 artiklaan lisétyssd uudessa 3 a kohdan alakohdassa eli b ja
c alakohdassa sdddetdén, ettd seuraamuksia on méérattava siitd, jos ajoneuvot on suunniteltu,
valmistettu tai koottu siten, ettd niissi on manipulointilaitteita tai -strategioita, joiden
seurauksena vaatimustenvastainen ajoneuvo ndyttdd asetuksen vaatimukset tdyttavaltd, seka
siitd, jos M- ja N-luokkien ajoneuvot on suunniteltu, valmistettu tai koottu ilman vaadittuja
jéarjestelmid, joiden tarkoituksena on varoittaa kuljettajaa liiallisista pakokaasupdéstoistéd tai
reagenssin (esim. urean) vihyydestd. Kyseessd olisi kdytdnnosséd tilanne, jossa valmistaja
nimenomaan valmistaisi uutena auton, joka on padstomanipuloitu.

Ajoneuvolain 189 §:n 5 kohdassa sdddetédén, ettd talouden toimija, joita maaritelman mukaan
valmistajatkin ovat, voidaan méadrdtdi maksamaan seuraamusmaksu, jos se tahallaan tai
huolimattomuudesta rikkoo paastonraJmtuSJarJestelman toimintaa rajoittavan laitteen kayttoa
koskevaa kieltoa tai péédstonrajoitusjédrjestelmdn muuttamista tyyppihyvéksynnin vaatimusten
vastaiseksi koskevaa kieltoa. Kyseisessd kohdassa on listattu viittaukset oleellisiin EU-
asetuksiin ja niiden artikloihin, joissa kiellosta sdddetdan. Listaukseen tulisi lisdtd Euro 7 -asetus
uutena kohtana ja viittaus sen 4 artiklan 5 ja 6 kohtiin, joissa sdddetddn edelld mainittuihin b- ja
c- alakohtiin liittyvistd kielloista. Liséksi 5 kohdan johdantolausetta tulisi tismentéa siten, etta
se kattaa myo0s suunnittelun, valmistuksen ja kokoamisen selvyyden vuoksi.

3.2.3 Euro 7 -asetuksen edellyttiméat muutokset verolainsdddantoon

Euro 6 -asetuksen nojalla on annettu komission asetus (EU) 2017/115 Imoottoriajoneuvojen
tyyppihyviksynnisté kevyiden henkild- ja hyStyajoneuvojen padstdjen (Euro 5 ja Euro 6) osalta
ja ajoneuvojen korjaamlseen ja huoltamiseen tarvittavien tietojen saatavuudesta annetun
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 715/2007 tdydentdmisestd, Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivin 2007/46/EY, komission asetuksen (EY) N:o 692/2008 ja
komission asetuksen (EU) N:o 1230/2012 muuttamisesta ja komission asetuksen (EY) N:o
692/2008 kumoamisesta. Se asettaa henkilo- ja pakettiautojen tyyppihyvaksynnissa
sovellettavan maailmanlaajuisen yhdenmukaistetun kevyiden ajoneuvojen kansainvilisen
testimenetelmdn muun muassa hiilidioksidipééstdille (CO2). Tdmai testimenetelmé tunnetaan
yleisemmin WLTP-testimenetelmdnd (Worldwide Harmonised Light-Duty Vehicles Test
Procedure) ja sitd on sovellettu uusien ajoneuvojen hyviksynndssé vaiheittain vuodesta 2017
alkaen. Suomessa hyodynnetddn WLTP-testimenetelmélld laskettuja CO2-arvoja henkilo- ja
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pakettiautojen autoverotuksessa. Yksittdisen ajoneuvon saama CO2-arvo médrittdd autoveron
madrén uusilla autoilla.

Autoverolain (777/2020) 10 §:ssd sdddetddn uudesta henkildautosta ja uudesta pakettiautosta
suoritettavasta verosta. Pykdlan 1 momentin mukaisesti uudesta henkildautosta ja pakettiautosta
suoritettava vero on liitteen verotaulukon 1 tai 1 A mukainen prosenttimiird auton
verotusarvosta, jollei 11 §:ssd toisin sdddetd. Veroprosentti médrdytyy auton
polttoaineenkulutusta vastaavan hiilidioksidipaéston perusteella, joka on maédritelty EU:n
lainsdddannossd sdddettyjen vaatimusten mukaisesti. Verotaulukkoa 1 A sovelletaan autoon,
jonka polttoaineenkulutusta vastaava hiilidioksidipddsté on médritetty edelld mainitulla WLTP-
testimenetelmalla.

Euro 7 -asetus kumoaa edelld mainitun komission asetuksen (EU) 2017/1151, johon
autoverolaissa viitataan, mutta vasta 1.6.2030. Uusien henkil6- ja pakettiautojen
ajoneuvotyyppeihin tullaan kuitenkin soveltamaan Euro 7 -asetusta 29.11.2026 ldhtien ja
kaikkiin uusiin ensirekisterditdviin autoihin 29.11.2027 ldhtien. Komissio on antanut 25.7.2025
uuden taytantoonpanoasetuksen (EU) 2025/1706, jonka liitteessd XXI on vastaavat sddnnokset
WLTP-testimenetelmén kéytostd kuin komission asetuksessa (EU) 2017/1151 ja sen liitteessé
XXI. Mittausmenetelméédn ei tule siséllollisid muutoksia, mutta sen sdddosperusta muuttuu
siirryttidessd Euro 6 -autoista Euro 7 -autoihin. Autoverolaki ei tdlld hetkelld tunnista tulevaa
saddosperustan muutosta, joten autoverolain 10 §:83 tulisi tdltd osin muuttaa, jotta
autoverotuksen veroperusteet sdilyvét tdsmallisina.

My®ds ajoneuvoverolakia (1281/2003) olisi tarkistettava edelld mainitun komission asetuksen
johdosta. Ajoneuvoverolain 10 §:ssé sdédetéan henkild- ja pakettiauton seké erikoisauton, jonka
suurin sallittu kokonaismassa on enintddn 3 500 kilogrammaa, perusverosta. Veron méaaré
madraytyy auton polttoaineenkulutusta vastaavan hiilidioksidipdédston perusteella, joka on
madritelty EU:n lainsddddnndssd sdddettyjen vaatimusten mukaisesti. Verotaulukkoa 1 A
sovelletaan autoon, jonka yhdistettyd kulutusta vastaava hiilidioksidipadstd on maédritetty
autoverolain nykytilan kuvauksen kohdalla kuvatulla WLTP-testimenetelmaélla. Verotaulukkoa
1 sovelletaan muuhun autoon ja myds, jos liikkenneasioiden rekisterissd ei ole tietoa auton
hiilidioksidipaéstostd. Samoin kuin autoverolaki, mydskéédn ajoneuvoverolaki ei tédlld hetkelld
tunnista tulevaa komission asetuksesta johtuvaa sdddésperustan muutosta, joten
ajoneuvoverolain 10 §:84 tulisi tiltd osin muuttaa, jotta ajoneuvoverotuksen veroperusteet
sdilyvit tdsmallisina.

3.3 Rekisterointitodistuksen I osan antaminen

Liikenne- ja viestintdvirasto on arvioinut rekisterdintitodistuksen I osan antamisen kdytantdjen
yksinkertaistamista ja selkeyttimistd. Tuottavuusohjelman yhteydessd Liikenne- ja
viestintdvirasto on arvioinut paperisen rekisterdintitodistuksen I osan eli ns. teknisen osan
maksullisuutta ja antamista raskaan kaluston rekisterdinnin yhteydessé. Ajoneuvon omistaja tai
haltija on aiemmin saanut paperisen I osan maksutta, vaikka sen tuottamisesta syntyy
kustannuksia. Maksuttomuudella on haluttu tukea todistuksen helppoa saatavuutta. Todistuksen
I osan tosiasiallinen kayttdtarve on vdhentynyt digitaalisten ratkaisujen myotd, eikd
maksuttomuudelle ole endd perustetta. Liikenne- ja viestintdviraston liikennettd koskevista
maksullisista suoritteista annetussa liikenne- ja viestintdministerion asetuksessa (1337/2025) 1
osan maksuttomuudesta on luovuttu ja asiakashinnoiksi sdddetddn kustannusvastaavuutta
vastaava summa. Maksumuutos tuli voimaan vuoden 2026 alusta. Muutos on véhentényt
pyydettyjen I osien méirédn noin kolmasosaan, kun verrataan vuoden 2025 ja vuoden 2026
tammi-maaliskuiden maéaarid. Luopuminen rekisterdintitodistuksen I osan automaattisesta
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antamisesta rekisteri-ilmoituksen yhteydesséd raskaille ajoneuvoille olisi linjassa tdmén
maksuasetusmuutosten kanssa.

Voimassa olevan ajoneuvolain 96 §:n mukaisesti rekisterdintitodistuksen I osa annetaan
madraaikaiskatsastuksen tai muun Kkatsastuksen lisdksi rekisteri-ilmoituksen yhteydessd
ainoastaan sellaisten ajoneuvojen ja niiden perdvaunujen omistajille tai haltijoille, joiden suurin
tielitkenteessé sallittu massa on yli 3 500 kilogrammaa. Téllaisia ajoneuvoja ovat kdytdnnossi
Mz-, M3-, No-, N3-, O3- ja Os-luokan ajoneuvot sekd vastaavat vanhemmat ajoneuvoluokat.
Vastaavaa sddntelyd ei ole muista ajoneuvoista, eikd sddntelylld katsota olevan saavutettavissa
sellaista hyotyd, jota sddnnokselld on tavoiteltu, erityisesti ympéristondkokulmat seka
sahkoisten palveluiden kehittyminen ja yleistyminen huomioon ottaen. Voimassa olevan
sddntelyn tarkoituksena on ollut ensisijaisesti yksinkertaistaa menettelyd ammattiliikenteen
osalta, mutta sdhkdisen asioinnin palveluiden kehityksen mydtd sdédnnoksen tarveperusteinen
kdyttdala on ajan myodtd kaventunut. Automaattista paperitodistuksen tulostusta ole
tarkoituksenmukaista jatkaa erityisesti siitd aiheutuvien kielteisten ympéristovaikutusten ja
kustannusten takia.

Vastaava esitys on annettu eduskunnalle jo aiemmin (HE 291/2022 vp). Eduskunnan liikenne-
ja viestintdvaliokunta kuitenkin muutti tuolloin ehdotetun pykéldn 1 momenttia siten, etté
rekisterdintitodistuksen 1 osan tulostamista rekisteri-ilmoitusten yhteydesséd jatkettiin
massaltaan yli 3 500 kg:n ajoneuvojen omistajille tai haltijoille samalla tavoin kuin nykyisinkin.
Esitys on perusteltua uudistaa nyt, jotta tuottavuusohjelman tavoitteita voitaisiin edistaa.
Kustannussadstojen lisdksi muutos yksinkertaistaa ja yhdenmukaistaa rekisterdintitodistuksen
antamisen menettelyitd, viestintdd sekd tietojérjestelmaitoteutuksia.

3.4 Ajoneuvojen kiyttovastaavaa koskevat muutokset

Liikenne- ja viestintdvirasto on arvioinut yhdessa Poliisihallituksen kanssa oikeushenkiléiden
omistamien tai hallinnoimien ajoneuvojen kayttovastaavaa koskevan séddntelyn
selkeyttdmistarpeita. Viranomaisten vililli on keskusteltu tulevaisuuden viestinnillistd ja
tietojérjestelméllisistd toimenpiteistd kéyttovastaavatictojen kattavuuden parantamiseksi
lilkenneasioiden rekisterissd. Samassa yhteydessd ajoneuvolain sdddoksissd on havaittu
selkeyttamistarvetta. Toiminnan laadun parantuminen voisi johtaa poliisityon tehostumiseen,
kun kayttovastaavatiedot 10ytyisivét rekisteristd nykyistd kattavammin. Valmistelussa ei ole
arvioitu rahaméaéariisid vaikutuksia.

Nykyéédn ajoneuvon omistajana tai haltijana toimiva oikeushenkild taikka sen kiyttovastaava
ilmoittaa  kéyttovastaavatiedon liikenneasioiden rekisteriin  oikeushenkilkohtaisesti.
Kéaytanndssd yhdelld oikeushenkil6lld voi siten olla vain yksi kdyttovastaava autojen madrasta
riippumatta. KéyttGvastaavan on oltava oikeushenkilon nimiin rekisterdidyn auton tai autojen
padasiallinen kuljettaja, mutta jos pédasiallista kuljettajaa ei ole, kdyttdvastaavalla on oltava
tiedot autojen kuljettajista. Kéyttovastaavan ilmoitusvelvollisuutta koskevat ajoneuvolain
saannokset ovat tulkinnallisia, eikd kédyttovastaavan méadritelma vastaa tdysin nykykaytantoa.

Kaytdnnossd oikeushenkilo pdattdd itse, kuka toimii sen autojen KkayttGvastaavana.
Ajoneuvolain 83 §:ssd sdddetddn kuitenkin kdyttovastaavalle itselleen velvollisuus ilmoittaa
kayttovastaavan tiedot ja myohemmait muutokset tietoihin, vaikka tdmd on ensisijaisesti
oikeushenkilon velvollisuus. Séédntely ei siis anna tdysin oikeaa kuvaa oikeushenkilon vastuusta
ilmoituksen tekemisessd. Pykéléssé ei suoraan siédetd oikeushenkildlle velvollisuutta huolehtia
siitd, ettd kdyttGvastaava on ilmoitettu.
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Ajoneuvolain 90 §:ssd sdddetddn kéyttovastaavasta niin, ettd se tulisi ilmoittaa
ajoneuvokohtaisesti. ~ Ajoneuvolaissa  kéyttovastaavalla  tarkoitetaan  oikeushenkilon
yhteyshenkil64, jos auton omistaja tai haltija ei ole luonnollinen henkild. Velvollisuus ilmoittaa
kédyttovastaava on ollut voimassa jo vuodesta 2006 léhtien (ks. HE 16/2005 vp).

Ajoneuvolain ensirekisterdintid koskevassa 95 §:ssd, ajoneuvon muutosrekisterdintid
koskevassa 108 §:ssd ja liikennekdyton edellytyksid koskevassa 114 §:ssd sdddetddn
kédyttovastaavatiedon ilmoittaminen edellytykseksi ensi- ja muutosrekisterdinnin tekemiselle
sekd liitkennekayttoonotolle. Kdytdnndssa vaatimusta on ollut haasteellista sanktioida, koska
velvollisuutta ilmoittaa kdyttGvastaava ei ole suoraan sdddetty oikeushenkil6lle vaan
kdyttovastaavalle  itselleen.  Tilanteissa,  joissa  kdyttOvastaava  puuttuu, on
ilmoitusvelvollisuuden nykysédéntelyn mukaan laiminlyonyt kéyttovastaava, eli henkil6, jonka
tiedot puuttuvat liikkenneasioiden rekisteristd. Vastuuepéselvyyden takia sdénnosten ei ole ndhty
mahdollistavan ensi- tai muutosrekisterdinnin tai liikkennekayton estdmista.

Kéyttovastaavatietoa tarvitaan erityisesti poliisin automaattisessa liikennevalvonnassa, jossa
esimerkiksi ajoneuvokohtainen liikennevirhemaksu madrdtdan kayttovastaavalle tai
litkennerikoksen esitutkinnassa asian selvittiminen aloitetaan kéayttovastaavasta. Yksi
kdyttovastaavan térkeimmistd tehtévistd on tietdd, kenen kéytdssé oikeushenkilon omistama tai
hallitsema auto on ollut liitkennerikoksen tai -rikkomuksen tekohetkelld. Kéyttovastaava toimii
yhteyshenkilona poliisille sen selvittdessa autolla tehtyja rikoksia ja rikkomuksia.

Nykytilan haaste on laajasti puuttuvat kidyttdvastaavatiedot. KéyttGvastaavatieto puuttuu noin
80 %:lta oikeushenkildistd. Kéyttovastaavatiedon ilmoittamatta jittdmiseen ei ole toimivaa
seuraamusta oikeushenkil6ille, eikd oikeushenkilon ilmoitusvelvollisuutta ole sédddetty
riittdvalld tarkkuudella. Lisdksi ajoneuvolain kéyttGvastaavan ajoneuvokohtainen maédritelmé
luo tulkintahaasteita.

3.5 Katsastuksen valvontamaksun korottaminen
3.5.1 Johdanto

Osana valtion tuottavuusohjelman arviointia Liikenne- ja viestintdvirasto on arvioinut
katsastuksen valvontamaksun suuruutta suhteessa maksulla katettaviin kustannuksiin. Maksu ei
ole muuttunut kymmeneen vuoteen, joten viimeisen kymmenen vuoden kustannuskehitystd ja
tehtdvien tyOmadrddn vaikuttaneita muutoksia ei ole huomioitu maksun suuruudessa.
Katsastustoiminnan valvontamaksusta annettu laki (960/2013) tuli voimaan 1.7.2014. Lain
mukaan katsastustoiminnan valvontamaksua kerdtddn wvaltiolle ajoneuvoturvallisuuden
kehittdmistd ja valvontaa, katsastuksen tukitoimintoja, kehittdmistd ja valvontaa sekd
ajoneuvoja koskevan rekisterin pitdmiseen katsastustehtévié varten.

Katsastustoiminnan valvontamaksusta annetun lain voimaan tullessa valvontamaksun suuruus
oli vuoden 2014 alusta 2,90 euroa jokaisesta katsastustoimipaikalla suoritetusta katsastuksesta
ja jélkitarkastuksesta. Vuoden 2015 alusta lukien maksun méérdé laskettiin 2,90 eurosta 2,20
euroon. Maksun méédrdn muutos perustui tarkentuneisiin arvioihin valvonnan kustannuksista
(HE 144/2014 vp). Maksun méérii ei ole sittemmin muutettu.

Katsastuksen valvontamaksun nykyinen suuruus perustuu siten vuoden 2015 kustannustasoon,

tuolloin arvioituun katsastusten méérdén seké niistd aiheutuviin tehtéviin, joita varten maksua
kerétddn.
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Kustannustason muutosta havainnollistaa muun muassa Tilastokeskuksen ylldpitdmaé julkisten
menojen hintaindeksi. Indeksin perusvuonna 2015 kustannusindeksi oli 100. Indeksi
menolajeittain tarkasteltuna on noussut vuoteen 2024 mennessd arvoon 119, mikd merkitsee
noin 19 prosentin kustannusten kasvua. Nykyinen hinta ei ole seurannut tatd kehitystd, minka
vuoksi hinnan tarkistaminen on tarpeen. Indeksin mukainen suora korjaus nostaisi hinnan 2,20
eurosta noin 2,62 euroon. Sen lisdksi valvontamaksun suuruutta voidaan arvioida my6s muiden
tekijoiden ndkokulmasta. Keskeistd on arvioida viimeisen 10 vuoden aikana tapahtuneet
muutokset katsastuksen valvontamaksusta annetun lain tarkoittamissa toiminnoissa, joita varten
valvontamaksua kerdtddn sekd suhteessa vihentyneeseen katsastusten maaraén.

3.5.2 Ajoneuvoturvallisuuteen liittyvien tehtdvien ja valvonnan kehitys

Ajoneuvojen katsastusta koskevia sddnnoksid ja madrayksid on vuoden 2015 jalkeen muutettu
useita kertoja osittain EU- ja kansainvélisen sdéntelyn takia. Téllaisia muutoksia ovat olleet
muun muassa alle 10-vuotiaiden henkild- ja pakettiautojen katsastusvilin harventaminen ja
siirtyminen niin sanottuun rullaavaan katsastusajankohdan maédrdytymiseen. Lisdksi
madraaikaiskatsastuksessa tarkastettaviin kohteisiin, tehtdviin tarkastuksiin ja vikojen ja
puutteiden arvosteluperusteisiin on tullut useita muutoksia vuoden 2015 jilkeen, kuten sdahko-,
hybridi- ja kaasuajoneuvojen lisdtarkastukset ja pakokaasupadstojen tarkastamisen muutokset.

Muutoksilla on ollut vaikutuksia katsastuslupien ja katsastustoimipaikkojen maéadraén,
madraaikaiskatsastusméadriin sekd maédrdaikaiskatsastusten painottumiseen yha idkk&dampien
ajoneuvojen maérdaikaiskatsastuksiin.

Vuoden 2013 lopussa katsastustoimipaikkojen lukumaéira on ollut 379 kpl, vuoden 2014 lopussa
444 kpl ja vuoden 2024 lopussa 611 kpl. Katsastustoimialan kehityksen ja lakiuudistusten
myota valvottavien katsastustoimipaikkojen méaara on kasvanut vuoden 2013 lopusta vuoden
2024 loppuun mennessé 232 katsastustoimipaikalla. Prosentuaalisesti kasvu on 61,2 %.

Saman aikajakson aikana vastaavasti méérdaikaiskatsastusten médrd on pédasiassa
médrdaikaiskatsastuksen aikavilien harventamisen vuoksi laskenut. Vuonna 2013
maéérdaikaiskatsastusten méaré on ollut 2 667 939 kpl, vuonna 2014 miérd on ollut 2 711 394
kpl. Vuonna 2017 ennen katsastusaikaviliin vaikuttaneen lakiuudistuksen voimaantuloa
madraaikaiskatsastusten maara on ollut 2 777 241 kpl ja vuonna 2024 mééra on ollut 2 619 128
kpl. Verrattaessa médrdn muutosta vuosien 2017 ja 2024 vililld, on katsastusten vuosittainen
miéra laskenut 158 113 kpl. Prosentuaalisesti lasku on noin 6 %. Kun prosentuaalinen muutos
huomioidaan kaikkien katsastusten ja jélkitarkastusten méérdssd, on pudotus vuoden 2014
arvioidusta 3 300 000 kappaleesta noin 3 100 000 kappaleeseen. Télld on noin 440 000 euron
suora vaikutus katsastustoiminnan valvontamaksuna vuosittain perittivaan kertyméaan.

Valvonnan toimintoja on tehostettu ja valvontamenetelmid kehitetddn jatkuvasti. Ndiden
toimien johdosta valvontaa on voitu lisété pienilld resurssimuutoksilla. Valvovien virkamiesten
maéérd on kasvanut yhdelld, vaikka valvonnan tarve on lisdéntynyt ja valvontakdyntien méaara
on kasvanut kaksinkertaiseksi.

3.5.3 Katsastustoiminnan tukitoiminnot ja rekisterinpito
Katsastustoiminnan valvontamaksua kannetaan varsinaisten katsastuksen valvontatehtdvien
liséksi katsastuksen tukitoimintoja ja kehittdmistd sekd ajoneuvoja koskevan rekisterin

pitdimiseen katsastustehtdvid varten. Liikenne- ja viestintdvirastolle katsastuksen
tukitoimintoihin kuuluu muun muassa katsastuslupien hallinnointia, katsastajien ja kansalaisten
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neuvontaa paitsi maédrdaikaiskatsastuksiin myos ajoneuvojen rakenteen muuttamiseen sekd
maahantuontiin liittyvissd muutos- ja rekisterdintikatsastuksia koskevissa kysymyksissa.

Katsastuslupien hallinnointiin liittyvd ty0 on lisddntynyt paitsi katsastustoimipaikkojen
lisddntymisen mydGtd, myOs siksi, ettd ajoneuvojen katsastustoiminnasta annectulla lailla
katsastusluvat muuttuivat méériaikaisista toistaiseksi voimassa oleviksi. Liséksi Liikenne- ja
viestintdvirastolle tuli velvoite tarkistaa vahintddn viiden vuoden vélein, ettd katsastus- tai
jatkokoulutusluvan haltijat edelleen tayttavat luvan myontdmisen edellytykset.

Henkil6autojen ja kevyiden hyo6tyajoneuvojen hiilidioksidipddstoihin liittyvien tietojen
seurannasta ja ilmoittamisesta Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) 2019/631
mukaisesti ja komission tdytdntoonpanoasetusten (EU) N:o 1014/2010, (EU) N:o 293/2012,
(EU) 2017/1152 ja (EU) 2017/1153 kumoamisesta annetun komission taytdntdonpanoasetuksen
(EU) 2021/392 ja ajoneuvolain 152 a §:n mukaisesti toukokuusta 2023 alkaen on
madraaikaiskatsastuksessa keratty 2021 tai sen jalkeen rekisterdidyistd uusista henkildautoista
ja pakettiautoista ajoneuvojen todellisia ajo-olosuhteita edustavat kulutustiedot ja ajoneuvon
valmistenumerot. Tiedot toimitetaan katsastustoimipaikalta Liikenne- ja viestintdvirastolle,
jonka on toimitettava ne edelleen komissiolle vuosittain. Kerdédmisvelvoite on edellyttinyt
tiedonsiirtoratkaisun kehittdmistd katsastustoimipaikoilta Liikenne- ja viestintdvirastoon sekd
uutta tietokantaa tiedoille Liikenne- ja viestintdvirastossa. Ajonaikaisten kulutustietojen
kerdaminen oli kokonaan uusi tehtdva Liikenne- ja viestintdvirastolle.

Muutokset ovat lisdnneet lupien hallinnointiin ja tukitoimintoihin kdytettavaa tyomaaraa ja ovat
vaatineet tietojarjestelmien kehittdmisté ja ylldpitoa sekéd Liikenne- ja viestintdvirastossa etté
katsastustoimipaikoilla.

3.6 Autojen jarrujen sdhkoinen voimansiirto

Autojen jarrujen teknisid vaatimuksia koskeviin YK:n Euroopan talouskomission (UNECE) E-
sddantoihin 13 ja 13-H on péétetty marraskuussa 2024 julkaista muutossarjoja, joilla sallitaan
autojen jarrujen sdhkdinen voimansiirto. Autojen jarrujen kéyttdmiseen tarvittava voima
vélitetddn nykyisin pyorille kevyissd (enimméismassa < 7,5 t) autoissa padsdéntoisesti
hydraulisesti ja raskaissa paineilman vélitykselli. Molempiin tulee uudeksi vaihtoehdoksi
siahkoinen voimansiirto (Electric Transmission Braking System, ETBS-jarrut). Jarjestelma
tullee yleistymddn nopeasti uusissa ajoneuvoissa ja ajoneuvovalmistajien arvion mukaan siitd
tulee jatkossa auton jarrujen yleisin toteutustapa. Muutosesityksid on kisitelty UNECEn alaisen
tyoryhméan WP.29:n GRV A-alatydryhmissé, johon Liikenne- ja viestintdvirasto on osallistunut.
E-sdantdjen muutokset on hyviksytty marraskuun 2024 WP.29-kokouksessa ja niitd on saanut
soveltaa 13.6.2025 alkaen. Ensimmdisten ETBS-jarruilla varustettujen autojen tuloa
markkinoille odotetaan kuitenkin aikaisintaan vuoden 2026 lopulla. E-sddnnét perustuvat
Geneven vuoden 1958 sopimukseen, joka on EU:n ratifioima sopimus (neuvoston paitds
97/836/EY). Euroopan komissio edustaa koko unionia WP.29:n kokouksissa ja hyviksyttda
dénestysmandaatin aina neuvostossa. Vaikka E-sdénnot ovat teknisié standardeja ja pannaan
taytantoon EU-asetuksilla, olisi Suomen lainsdddant6d muutettava niin, ettd huomioidaan
ETBS-jarrut hydraulisten ja paineilmajarrujen ohella.

Raskaan kaluston paineilmajarrujen korjaus- ja muutostdiden luvanvaraisuus perustuu nykyisin
ajoneuvolaissa ja ajoneuvoista annetussa valtioneuvoston asetuksessa sdddettyihin
vaatimuksiin. Paineilmajarrujen virheellinen muutos tai korjaus voi johtaa jarrutehon
virheelliseen jakautumiseen ajoneuvon akseleiden vélilld, jarrujen hévidmiseen tai
hallitsemattomaan lukkiutumiseen, mikd vaarantaa vélittomasti yleisen litkenneturvallisuuden.
Muutosty6t vaativat jarjestelmédkohtaista osaamista ja erikoistyokaluja. Luvanvaraisuus
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edesauttaa sité, ettd tyon suorittajalla on tarvittava osaaminen ja yritykselld vastuuhenkild seka
asianmukaiset tyovilineet ja testauslaitteet. Viranomaisella eli Liikenne- ja viestintévirastolla
on mahdollisuus valvoa toimintaa ja tarvittaessa peruttaa myontdménsa lupa.

ETBS-jarrut tulevat ajoneuvovalmistajilta saatujen tictojen mukaan yleistyméadn nopeasti
autoissa. Raskaiden autojen ETBS-jarrujen virheelliseen toimintaan liittyy pddosin samoja
riskejd kuin paineilmajarrujen virheelliseen toimintaan, joten my0s niiden korjaamiseen ja
muuttamiseen tulisi edellyttdd lupaa Liikenne- ja viestintdvirastolta.

ETBS-jarrujen yleistymisen taustalla on autojen sdhkoisten voimalinjojen yleistyminen ja
sahkokayttoisilla jarruilla erityisesti paineilmajarruihin verrattuna saavutettava nopeampi
toiminta. Kehitys my0s tehostaa jarrutusenergian talteenottoa hybridi- ja sdhkoautoilla. Liséksi
kuljettajaa avustavien ja automaattisten jirjestelmien toiminta saadaan paremmaksi, koska
jarruja voidaan kayttdd pienemmadlld viiveelld ja jarrut saadaan toimimaan optimaalisesti.
Jarrujen kdyttdmiseen tarvittava energia ja siitd aiheutuva melu vdhenee. Jarrujirjestelmén
tekninen toteutus on yksikertaisempaa ja etenkin raskaiden autojen tilaa vievistd
paineilmasailioistd padstddn pddosin eroon, jolloin saadaan tilaa esimerkiksi akuille.
Ensimmadisten uudentyyppiselld jarrujdrjestelmélld varustettujen autojen kéyttdonotto
tapahtunee vuoden 2026 tai 2027 aikana. Télld hetkelld tieliikennelaki, ajoneuvolaki ja
ajoneuvoasetus eivit huomioi ETBS-jarruja nykyisten hydraulisten ja paineilmajarrujen ohella.
Edelld mainittuja sdddoksia olisi muutettava niin, ettd niissd huomioidaan teknologian kehitys.

Ajoneuvolain 180 §:n 2 momentin ja 182 §:n mukaan raskaiden ajoneuvojen (M-, Ms-, No-,
Ni-, Os- ja Os-luokat) paineilmajarrujérjestelmien korjaukseen on hankittava lupa Liikenne- ja
viestintivirastolta. Ajoneuvolakia koskevan hallituksen esityksen (HE 177/2020 wvp)
perusteluiden mukaisesti raskaiden ajoneuvojen paineilmajarrujérjestelmien
korjauslupavaatimus perustuu jérjestelmien monimutkaisuuteen ja toisaalta suureen
merkitykseen turvallisuuden kannalta. Voimassa olevat ajoneuvolain jarrukorjaamolupia
koskevat sddannokset eivdt koske sdhkokayttoisid jarruja, vaikka pddosin sama jarjestelmien
monimutkaisuus ja vaikutus turvallisuuteen koskee my0s raskaiden ajoneuvojen
sahkokayttoisid jarruja.

Ajoneuvolain 180 §:n 5 momentin valtuuden mukaan valtioneuvoston asetuksella sdddetdaan
tarkemmin ilman lupaa suoritettavista asennus- ja korjaustdistd sekd luvan oikeuttamista
korjaustdistd. Valtuutta kdytetdin ajoneuvoista annetussa valtioneuvoston asetuksessa, jossa
olisi huomioitava myds ETBS-jarrujen korjaus- ja muutostyot.

Tielitkennelain 150 §:ssé sédéddetddn moottorikdyttdisen ja hinattavan ajoneuvon yhdistelmén
yleisistd kytkentdsdannoistd tieliikenteessd. Pykdldn 2 momentin 4 kohdassa sdadetdén, ettd
ajoneuvoyhdistelmissd ajoneuvojen sdhko- ja paineilmajarrujen on oltava yhteen sovitetut
sadannosten ja madrdaysten mukaisesti. Kohdassa kdytetddn termid sdhkdjarru, jolla tarkoitetaan
lahinnd EBS-jarruja eli séhkoohjatuttuja paineilmajarruja. ETBS-jarruilla varustetussa autossa,
joka on hyvéksytty raskaan perdvaunun vetoon, on jarruja koskevassa E-sddnndssd nro 13
sdddetyn mukaisesti oltava myds paineilmajérjestelmad, jolla kédytetddn ja vikatilanteessa myds
ohjataan perdvaunun jarruja. Perdvaunun jarruja ohjataan kuitenkin normaalitilanteessa ETBS-
jarrujen kautta sdhkoisesti. E-sddnndssd nro 13 ei toistaiseksi sallita ETBS-jarruja
perdvaunuihin, joten edelld kuvattu autossa olevien ETBS-jarrujen ja perdvaunussa olevien
paineilmajarrujen muodostama yhdistelmd on mainitussa tieliikennelain sddannoksessd
tarkoitettu kytkentd, jossa ajoneuvojen jarrujen on toimittava E-sdéinnossd nro 13 edellytetylld
tavalla, jotta ajoneuvoyhdistelmén jarrut ovat vaatimusten mukaiset. Raskaissa perdvaunuissa
kaytettdavat jarrut ovat nykyisin ldhes poikkeuksetta sdahkdohjattuja paineilmajarruja (EBS),
mutta ETBS-jarruilla varustettuun autoon, joka on hyvéksytty paineilmajarruilla varustetun
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perdvaunun vetoon, saa kytked myoOs vanhempaa tekniikkaa olevilla lukkiutumattomilla
paineilmajarruilla (ABS) varustetun perdvaunun. Ajoneuvoyhdistelmén jarrujen sovitus
tarkastetaan madrdaikaiskatsastuksessa.

Tieliitkennelain 150 §:n 3 momentissa sdddetddn EBS-jarrut pakollisiksi tietyissd pitkissd
ajoneuvoyhdistelmissd. Saanndksissa ei sallita ETBS-jarruja vaihtoehdoksi EBS-jarruille, ja
niitd tulisi pdivittda niin, ettd teknologinen kehitys huomioidaan.

3.7 Erittiin kehittyneet kuljettajaa avustavat ajoneuvojirjestelmiit

Ajoneuvoissa olevan automaation maéré ja laatu on jatkanut yha kehittymistddn. Ajoneuvoissa
on kéytetty erilaisia kuljettajaa avustavia ADAS-jérjestelmid (Advanced Driver Assistance
Systems) jo varsin pitkddn, ja ne ovat yleisesti tunnettuja. Tallaisia ovat muun muassa
vakionopeuden sddtimet ja kaistavahdit.

Kuljettajaa avustavia jarjestelmid koskeva YK:n Euroopan talouskomission UNECE:n E-sdént6
No. 171 koskee yhd kehittyneempid ja edelleen kehittyvid kuljettajaa avustavia jarjestelmid,
joita kutsutaan DCAS-jarjestelmiksi (Driver Control Assistance System). Tama E-sdanto pyrkii
mahdollistamaan erilaisten innovaatioiden markkinoille tulon ja antamaan valmistajille
mahdollisuuksia toteuttaa erilaisia toteutustapoja seké erilaisia avustimien kokonaisuuksia eri
hintaluokan ajoneuvoihin.

Edelld mainitun E-sddnndn ensimmaéiinen vaihe on jo voimassa, eikd sen mukaisissa DCAS-
jérjestelmissé ole merkittévéa eroavuutta muihin kuljettajaa avustaviin jérjestelmiin verrattuna.
Kuljettaja ei muun muassa voi irrottaa késiéén ohjauspyorésté pitkédksi aikaa ilman jérjestelmén
tekemédan halytysta.

Toisen sukupolven DCAS-jarjestelmid koskeva E-sddannén muutos on sekin ollut voimassa
syksystd 2025, ja Euroopan komissio on katsonut, etti se on sellaisenaan voimassa myos
EU:ssa. Sen mukaisia tyyppihyvéksyntGja on annettu toistaiseksi muutamia. E-sddnto
mahdollistaa jarjestelmin toteuttamisen siten, ettd moottoritielld kuljettajan ei tarvitse ajon
aikana pitééd késid ohjauspyordssa. Jarjestelmé vaikuttaa tdlldin auton ohjaukseen ainoastaan
pitddkseen sen kaistallaan. Toinen sukupolvi mahdollistaa jarjestelmén toteuttamisen myos niin,
ettd se voi vaikuttaa auton ohjaukseen tekemalld kaistanvaihtoja, mutta télldin kuljettajan on
pidettdvé ratista kiinni.

Valmisteilla oleva E-sdéinndn seuraava muutos sallisi késien irti pitdmisen ohjauspydrésti
moottoriteilld ja sen kaltaisissa olosuhteissa. Moottoriteiden kaltaisia olosuhteita ovat
useampikaistaiset tiet, joilla nopeusrajoitus on véhintaan 80 km/h. Lisdksi ajoneuvo voisi tehda
itsendisid kaistanvaihtoja ndissd olosuhteissa ilman kuljettajan fyysistd osallistumista
ajotehtdvdan. Samalla sddnt0 sisdltdisi tiukemmat vaatimukset kuljettajan valppaana olon
seurannalle.

Muutosesityksid on késitelty UNECEn alaisessa ajoneuvoteknisessd tyoryhmissda (WP.29),
johon Liikenne- ja viestintdvirasto on osallistunut. E-sddnndén muutoksen lopullisen
hyvaksynnin odotetaan tapahtuvan WP.29:n kesdkuun kokouksessa. Se tulisi tdlloin voimaan
loppuvuodesta 2026. Osaksi EU:n tyyppihyviaksyntidsdinnostoa se tullee alkuvuonna 2027.

EU:n tyyppihyvéksyntdsddnnostoon kuuluvan vakiintuneen lainsdédddnnon lisdksi Euroopan
Unionissa on mahdollista tuoda markkinoille erilaisia teknisid ratkaisuja hyodyntéen autojen ja
niiden perdvaunujen puiteasetuksessa olevaa 39 artiklaa, jolla mahdollistetaan uusille
tekniikoille tai uusille ratkaisuille myonnettdvia vapautuksia. Artiklan mukaan hyvéaksytty uusi
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tekniikka tai ratkaisu tiytyy tyyppihyvaksynnin yhteydessd osoittaa olevan turvallisuuden ja
ympéristonsuojelun osalta véhintddn vastaavalla tasolla kuin vakiintuneen lainsdédénnon kautta
markkinoille saatettava tekniikka.

Suomessa ei ole toistaiseksi annettu yleistd automaattisia ajoneuvoja koskevaa sddntelya.
Vuonna 2023 ajoneuvolakia tiydennettiin siten, ettd siihen siséllytettiin automaattisen
ajojérjestelmin maédritelma, sekd lisdttiin téllaisilla jdrjestelmilld varustettujen ajoneuvojen
testaamista koekilvilld koskeva 116 a § ja kevyitd automaattisia tavarankuljettimia koskeva 29
a § (laki ajoneuvolain muuttamisesta 493/2023). Téassd yhteydessd ei kuitenkaan tehty
muutoksia tielitkennelaissa méadriteltyihin kuljettajan velvollisuuksiin ja vastuisiin. Parhaillaan
kdynnissd on valmistelu, jonka tavoitteena on sddnnelld automaattisten ajoneuvojen kayttod
litkenteessa (https://valtioneuvosto.fi/hanke?tunnus=LVM032:00/2021). Hankkeessa
valmistellaan Wienin kansainvilisen tieliikennesopimukseen (SopS 30/1986) lisdtyn 34 bis
artiklan sallimat kansalliset sdénnokset, joiden avulla tehdddn mahdolliseksi automaattisten
ajojarjestelmien kaytt6 ilman kuljettajaa.

Suomen lainsdddanndssa ei myoskédédn ole erityisid kuljettajaa avustaviin ajoneuvojérjestelmiin
liittyvid sdannoksid. Itsestddn selva ldhtokohta on ollut, ettid kaikki ajoneuvon kuljettamiseen
liittyvit velvollisuudet kohdistuvat kuljettajaan myos silloin, kun kuljettaja kéyttda ajoneuvon
kuljettajaa avustavia jéarjestelmid. Talloin myds kuljettajaan kohdistuvat vastuut pétevit
muuttumattomina.

Kuljettajaa avustavien jérjestelmien kehittyessd yhd kohti varsinaisia automaattisia
ajojérjestelmid kokemus ajoneuvon kuljettamisesta muuttuu. Ollaan tilanteessa, jossa
kuljettajan ei vélttdmattd tarvitse tehdd fyysisid toimenpiteitd ajoneuvon ohjaamiseksi
litkenteessd, kuten kdéntdi rattia tai painaa jarrua. Jo nykyéén kehittyneet kuljettajaa avustavat
jarjestelmit voivat hoitaa nditd niin sanottuja dynaamisia ajotehtdvid kuljettajan puolesta, ja
jatkossa mahdollistuu muun muassa késien irti pitdminen ratista pidempiaikaisesti. Kuljettajan
on kuitenkin osallistuttava koko ajan ajotehtdvddn valvomalla jéarjestelmin toimintaa ja
litkenneymparistdd. Kuljettajan on myds oltava valmiina ottamaan ajoneuvon hallinta fyysisesti
vélittomasti ja oikea-aikaisesti, koska vastuu ajoneuvon kuljettamisesta liikenteessé niin, etté se
noudattaa liikennesdéntdjd eikd aiheuta vaaraa tai haittaa muulle liikenteelle, on edelleen
kuljettajalla. Kuljettajan on myds tiedettdvd, milloin liikenneympéristd ja keliolosuhteet
mahdollistavat kuljettajaa avustavien jirjestelmien turvallisen kayton.

Kuljettajaa avustavat jirjestelmét ja automaattiset ajojérjestelmédt eroavat keskeiselld tavalla
toisistaan kuljettajan velvollisuuksien ja vastuiden osalta. Vasta siind vaiheessa, kun kyse on
automaattisesta ajojérjestelméstd, joka aktivoituna vastaa ajoneuvon dynaamisesta hallinnasta,
kuljettajan velvollisuudet ja vastuut voivat muuttua. Rajanvetoa siihen, milloin ajoneuvon
dynaaminen hallinta siirtyy kuljettajalta automaattiselle ajojarjestelméille, on tarkoitus
selkeyttdd ylld mainitussa automaattisten ajoneuvon kayttod litkenteessd koskevassa
lainsdddanndssd.  Ajoneuvojen  tyyppihyviksynnéssd  tapahtuvien  sddntelymuutosten
seurauksena télld hetkelld ndhdddn kuitenkin tarve sdintelyn keinoin selkeyttdd kuljettajan
roolin jatkumista ennallaan ajotehtidvien mahdollisesta muutoksesta huolimatta, kun kyse on
erittdin kehittyneistd kuljettajaa avustavista jarjestelmistd. Samoin ndhdédén tarve vahvistaa
ajoneuvon valmistajien, maahantuojien ja jalleenmyyjien velvollisuuksia kuljettajan roolin seka
sithen liittyvien velvollisuuksien ja vastuiden selkeind pitdmisessé.
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4 Ehdotukset ja niiden vaikutukset
4.1 Keskeiset ehdotukset
4.1.1 Liikkuvien tyokoneiden puiteasetuksen tdydentdminen

Ajoneuvolakiin tehtdisiin tarvittavat aineelliset muutokset ja informatiiviset viittaukset
lilkkuvien tydkoneiden puiteasetukseen, jotta huomioidaan liikkuvien tySkoneiden uudet EU-
tyyppihyvaksyntd-  ja  EU-yksittdishyviksyntamenettelyt, ndiden  hyvdksyntéjen
markkinavalvonta ja uusi U-ajoneuvoluokka. U-luokan ajoneuvo kuuluisi jatkossa kansalliseen
moottorityokoneen luokkaan. Liikenne- ja viestintdvirasto olisi jatkossa ndiden EU-
hyviksyttyjen liikkkuvien tydkoneiden eli U-luokan ajoneuvojen
tyyppihyvaksyntdviranomainen ja markkinavalvontaviranomainen. Liséksi ajoneuvolaissa
sdddettdisiin Liikenne- ja viestintdviraston oikeudesta méédrétd seuraamusmaksuja. Liikkuvien
tyokoneiden puiteasetus edellyttdd seuraamusten sddtdmistd tietyistd siind luetelluista
rikkomuksista, mutta jattda liikkumavaraa seuraamuslajin ja esimerkiksi suuruuden suhteen.
Tata litkkkumavaraa kaytettdisiin siten, ettd seuraamusmaksuissa huomioitaisiin ajoneuvolakiin
jo sisdltyvit muita ajoneuvoluokkia koskevat vastaavat seuraamukset, ja sovitettaisiin uudet
seuraamukset niihin. Néin ollen sellaisista laiminlyonneistd tai rikkomuksista, jotka koskevat
eri puiteasetuksia mutta ovat samankaltaisia tekoja, sdddettdisiin yhdenmukainen seuraamus
seuraamuslajin ja seuraamuksen suuruuden osalta. Esitykseen ei sisdlly automaattisiin
ajojarjestelmiin liittyvid ehdotuksia. Siind ei siten myOskddn oteta kayttoon liikkuvien
tyokoneiden puiteasetuksen kansallista liikkkumavaraa, joka koskee mahdollisuutta kieltdd tai
rajoittaa automaattisten tyOkoneiden kéyttod tielld. Asiaa tarkastellaan osana yleistd
automaattisten ajoneuvojen kayttoa tielld koskevaa saddoshanketta (ks. jakso 3.7).

4.1.2 Euro 7 -asetuksen tdydentdminen

Ajoneuvolain seuraamussddnnoksiin tehtdisiin tarvittavat muutokset ja lisdykset, joilla
huomioitaisiin myds Euro 7 -asetuksen edellyttdmét muutokset seuraamuksiin. Asetuksen
jattdamdd kansallista liikkumavaraa kéytettdisiin siten, ettd huomioitaisiin ajoneuvolain jo
siséltdmét seuraamussddnnokset ja sovitettaisiin uudet seuraamukset niihin. Liséksi ajoneuvo-
ja autoverolakia muutettaisiin niin, ettd niissd viitataan myos Euro 7 -asetuksen

4.1.3 Rekisterointitodistuksen I osan antaminen

EU-asetuksista johtuvien muutosten lisiksi esityksessé ehdotetaan seuraavia kansallisista syisté
tehtdvia muutoksia. Ajoneuvolain 96 §:n 1 momenttia muutettaisiin siten, ettid
rekisterdintitodistuksen I osan automaattisesta antamisesta rekisteri-ilmoituksen yhteydessa
raskaille ajoneuvoille luovuttaisiin kdyttGtarpeen vdhentymisen myd6td. Todistuksen I osa
annettaisiin kaikille ajoneuvoille edelleen hyviksytystd madrdaikaiskatsastuksesta sekd aina
omistajan tai haltijan pyynnosta.

4.1.4 Ajoneuvojen kéyttovastaavaa koskevat muutokset

Kéyttovastaavasta annettua ajoneuvolain sdédntelyd ehdotetaan tarkennettavaksi. Ajoneuvolain
rekisteritietojen ilmoittamista koskevaa 83 §:44, kéyttGvastaavaa koskevaa 90 §:44 ja
litkkennevirhemaksua koskevaa 195 §:44 muutettaisiin niin, ettd oikeushenkil® olisi velvollinen
ilmoittamaan rekisteriin kayttovastaavatiedon ja sitd koskevat muutokset, jos silld on
omistuksessaan tai hallinnassaan yksi tai useampi auto, jonka omistajaksi tai haltijaksi ei ole
rekisterdity luonnollista henkil6a. Jos rekisteriin olisi merkitty sekd omistaja ettd haltija, haltija
olisi ilmoitusvelvollinen. Kéyttovastaava voisi jatkossakin ilmoittaa itseddn koskevan tiedon
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kdyttovastaavana padttyneeksi, minké jélkeen oikeushenkilon tulisi ilmoittaa rekisteriin uusi
kéyttovastaava. Kiyttovastaavaa koskevat vaatimukset pysyisivit pédosin ennallaan.
Ajoneuvon omistajana tai haltijana toimivalle oikeushenkildlle voitaisiin jatkossa méaarata
litkkennevirhemaksu, jos se tahallaan tai huolimattomuuttaan jattaa tekemétta kayttovastaavaa
koskevan rekisteritietoilmoituksen. Liikennevirhemaksu olisi jatkossakin 70 euroa.

4.1.5 Katsastuksen valvontamaksun korottaminen

Katsastustoiminnan valvontamaksusta annetun lain 5 §:44 ehdotetaan muutettavaksi siten, ettd
valvontamaksun maédriksi sdddettdisiin 2,60 euroa. Maksua korotettaisiin 40 sentill4.
Valvontamaksu perittéisiin jatkossakin jokaisesta maksukauden aikana katsastustoimipaikalla
suoritetusta, ajoneuvoliikennerekisteriin merkitystéd katsastuksesta ja jélkitarkastuksesta. Néin
valvontamaksu vastaisi paremmin valvontamaksusta annetun lain 1 §:ssé sdddetyisté tehtavista
aiheutuvia kustannuksia.

4.1.6 Autojen jarrujen sdhkdinen voimansiirto

Ajoneuvolain 180 §:mn 2 momenttia muutettaisiin siten, ettd myds raskaan kaluston ETBS-
jarrujen korjaustdihin vaadittaisiin asennus- ja korjauslupa vastaavasti kuin nykyisin vaaditaan
raskaiden ajoneuvojen paineilmajarrujen korjaamiseen. Ajoneuvolain 182 §:ssid sdddetyissi
lupatyypeissd huomioitaisiin myds ETBS-jarrut. Lisédksi tieliikennelain 150 §:n sisdltdmia
kytkentdsdant6jd selvennettiisiin koskemaan myos ETBS-jarruja.

4.1.7 Erittdin kehittyneet kuljettajaa avustavat ajoneuvojarjestelmét ja tieliikenteen automaatio

Tieliikennelaissa ja ajoneuvolaissa huomioitaisiin erittdin kehittyneet kuljettajaa avustavat
jarjestelmat. Lisdksi molempiin lakeihin lisdttdisiin dynaamisen ajotehtdvdn médritelma.
Tielitkennelakiin lisdttdvassd 6 a §:ssd kerrottaisiin selkedsti, mitd kuljettajalta edellytetdan
hidnen Kkéayttdessddn erittdin kehittyneitd kuljettajaa avustavia jarjestelmid. Kuljettajaa
avustavien jirjestelmien turvallinen kaytto edellyttdd, ettd kuljettajan on koko ajan véhintddn
valvottava ajoneuvon kéyttdytymistd liikenteessd ja liikenneympéristod, vaikka hin ei
tekisikddn fyysisid toimenpiteitd ajoneuvon ajamiseksi. Samalla hidnen on oltava valmiina
puuttumaan ajoneuvon kulkuun tarvittaessa valittdomaisti ja oikea-aikaisesti. Kuljettajaa
avustavia jarjestelmid kaytettdessd kuljettaja ei voi tehdd muuta oheistoimintaa kuin tdhank&dan
saakka on ollut mahdollista, ja esimerkiksi mobiililaitteiden ruutujen katselu ei ole mahdollista.
Kuljettajan on myos tiedettivd samaan tapaan kuin nykyééankin, milloin litkenneympaéristo ja
sddolosuhteet mahdollistavat kuljettajaa avustavien dynaamisia ajotehtdvid hoitavien
jérjestelmien kayton. Liikenneturvallisuuden varmistamisen kannalta on térkedi, ettd ihmiset
ymmartavat roolinsa kuljettajaa avustavien jarjestelmien kdyton yhteydesséd, samoin kuin sen,
ettd liikennevahingon tapahtuessa kuljettajan vastuissa ei ole muutosta nykytilaan verrattuna.

Ajoneuvon valmistajien, maahantuojien ja jélleenmyyjien merkitys kuljettajan roolin selkeénd
pitdmiselle on keskeinen. Tiedot, jotka ajoneuvosta annetaan muun muassa kéyttdohjeiden,
kéyttoonoton opastuksen ja markkinoinnin yhteydessd ovat pédasiallinen tiedon ldhde uutta
ajoneuvoa kayttoon otettaessa.

Ajoneuvolakiin lisdttdisiin uusi 6 b §, jonka avulla pyritddn varmistamaan, ettd ajoneuvon
valmistajat, maahantuojat ja jélleenmyyjit tiedostavat oman vastuunsa. Sdédnnoksessé
edellytettdisiin, ettd kyseiset toimijat edistdviat oikean tiedon saamista. Vastaavasti
harhaanjohtavan tiedon antaminen muun muassa kéytettivien ilmausten avulla kiellettiisiin
nimenomaisesti  niin  kdyttGohjeissa, kdyttdonoton  opastuksen yhteydessd  kuin
markkinoinnissakin.
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4.2 Piaasialliset vaikutukset
4.2.1 Yhteiskunnalliset vaikutukset
4.2.1.1 Liikkuvien tyokoneiden puiteasetuksen tdydentdminen

Pédosa liikkuvien tyokoneiden puiteasetuksen vaikutuksista johtuu suoraan sovellettavasta
asetuksesta. Asetuksen suoria vaikutuksia ei ldhtOkohtaisesti késitelld téssd esityksessa.
Esityksella olisi vaikutuksia etenkin viranomaisiin. Lain vaikutukset yrityksiin ja kotitalouksiin
ilmenisivét 1dhinné sen kautta, miten hyvin viranomaistehtévit on jérjestetty ja resursoitu.

Suomessa valmistetaan noin 7 % EU:ssa valmistettavista liikkuvista tyokoneista ja tuotannosta
iso osa menee vientiin. Suomessa mahdollisesti EU-tyyppihyviksyntdd jatkossa hyddyntévié
valmistajia on arviolta noin 20 yritystd. EU-laajuinen hyvéksyntd tukee néiden yritysten
toimintaedellytyksia.

4.2.1.2 Euro 7 — asetuksen tdydentdminen

Myds Euro 7-asetuksen vaikutukset johtuvat padosin suoraan sovellettavasta asetuksesta, eikd
niitd ldhtokohtaisesti késitellé téssd esityksessd. Euro 7 -asetuksen edellyttdmilld kansallisilla
saadosmuutoksilla varmistetaan, ettei kansallisten sdddosten ja EU-sdddoksen vililld ole
ristiriitoja ja ettd sddddsten viittaukset pysyvit ajan tasalla. Esitykselld olisi vaikutuksia etenkin
viranomaisiin. Selkedt ja ajantasaiset sddnnokset varmistavat sen, ettd viranomaistoiminta,
esimerkiksi auto- ja ajoneuvoveron madrddminen, on sujuvaa. Vaikutukset ilmenevét ldhinni
tatd kautta yrityksille ja kansalaisille.

4.2.1.3 Kansalliset muutokset
Rekisterdintitodistuksen I osan antaminen

Raskaille ajoneuvoille annetaan télld hetkelld automaattisesti rekisterdintitodistuksen I osa
rekisteri-ilmoituksen tekemisen yhteydesséd, mikd merkitsee poikkeusta muihin ajoneuvoihin
verrattuna. Tastd poikkeusmenettelystd luopuminen ei vaikuta merkittdvasti raskaiden
ajoneuvojen omistajien ja haltijoiden tai valvovien viranomaisten toimintaan. Todistuksen
paperisen I osan saa edelleen aina hyviksytystd maardaikaiskatsastuksesta sekd omistajan tai
haltijan sitd pyytdessd. Viranomaisten valvontamahdollisuudet séilyvdt ennallaan, silld
ajoneuvon tiedot ovat helposti tarkastettavissa sdahkdisesti, eikd muutos vaikuta suoraan siihen,
onko raskaassa ajoneuvossa paperinen I osa mukana liikenteessé. Paperista | osaa ei voimassa
olevan lainsdddanndn mukaisesti tarvitse pitdd ajossa mukana Manner-Suomen liikenteessa.
Yleisesti paperisten tulosteiden vihentdminen vihentdd myds toiminnan ymparistovaikutuksia.

Ajoneuvojen kiyttovastaavaa koskevat muutokset

Kéyttovastaavaa koskevat muutokset edistéisivit kdyttovastaavatiedon ilmoittamista koskevan
velvollisuuden ymmarrettdvyyttd ja poistaisivat sddnnosten ja kédytdnnon vélisid
ristiriitaisuuksia ja tulkinnallisuuksia. Oikeushenkildiden vastuun tdsmentdminen lisdisi
kayttovastaavatiedon  kattavuutta ja  ajantasaisuutta, mikd parantaisi  kuljettajien
yhdenvertaisuutta poliisin suorittaman valvonnan edessi. Kuljettajan tiedot olisivat useammin
saatavilla ja seuraamus esimerkiksi automaattisessa liikenteenvalvonnassa havaitusta teosta
kohdistuisi useammin ja tehokkaammin kuljettajaan ilman kohtuutonta selvittelyty6ta. Poliisin
toiminta tehostuisi, kun puuttuvista tiedoista johtuva selvitysty6 vahenisi.
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Katsastuksen valvontamaksun korottaminen

Liikenne- ja viestintdvirasto on tehostanut katsastustoiminnan valvontaa ja kehittanyt jatkuvasti
valvontamenetelmid, vaikka valvontamaksua ei ole korotettu 10 vuoteen. Katsastuksen
valvontamaksun korottaminen turvaisi osaltaan katsastustoiminnan valvonnan sédilymisen ja
kehittdmisen. Lisdksi viraston hoitamiin katsastuksen tukitoimintoihin kuuluu muun muassa
katsastuslupien ~ hallinnointia,  katsastajien = ja  kansalaisten = neuvontaa  paitsi
midrdaikaiskatsastuksiin myds ajoneuvojen rakenteen muuttamiseen sekd maahantuontiin
liittyvissd muutos- ja rekisterdintikatsastuksia koskevissa kysymyksissd. Valvontamaksun
korotus turvaisi ndiden palvelujen tarjoamista, milld on tdrked merkitys katsastajien, yritysten
ja kansalaisten kannalta. Autojen jarrujen sihkéinen voimansiirto

Autojen jarrujen sdhkoisen voimansiirron huomioimisella saatettaisiin EU-asetuksen nojalla
sallittujen ETBS-jarrujen korjaamista ja muuttamista sekd ajoneuvojen toisiinsa kytkemisté
koskeva kansallinen sddntely vastaamaan paineilmajarruilla varustettuja autoja koskevaa
vastaavaa sddntelyd. ETBS-jarrujen huomioiminen sédédntelyssd tukee  erityisesti
litkkenneturvallisuuden sdilyttdmistd teknologisen kehityksen mydtd. Muutos varmistaa, ettd
uudet jarrujérjestelmdt ovat asianmukaisesti sdénneltyja ja valvottuja. Tdmd edistdd
turvallisuutta erityisesti raskaan liikenteen osalta, koska ETBS-jarruilla varustetun auton
kuljettajaa avustavien ja automaattisten turvajirjestelmien toiminta on mahdollista toteuttaa
paineilmajarruilla  varustettujen autojen teknisen tason mukaisesti madrdytyvid
minimivaatimuksia paremmin.

Erittdin kehittyneet kuljettajaa avustavat ajoneuvojdrjestelmdt

Ehdotuksilla on vaikutusta erityisesti liikenneturvallisuuteen, ja niilld pyritdén estdméén
teknisen kehityksen mukanaan tuomia mahdollisia liikenneturvallisuuden hyvdén tasoon
haitallisesti kohdistuvia vaikutuksia.

Tdhdn saakka yleisesti kéytossd olleilla kuljettajaa avustavilla jérjestelmilld on voitu
tutkimuksissa osoittaa olevan positiivisia vaikutuksia liikenneturvallisuuteen. Myos
automaattisten ajojérjestelmilld odotetaan olevan positiivisia vaikutuksia, ja timd on myo0s
mallinnosten avulla voitu todentaa. Lahitulevaisuudessa markkinoille laajamittaisesti tulevat,
kuljettajan ajokokemusta muuttavat kuljettajaa avustavat jarjestelmét ovat kuitenkin alue, josta
kaytannon kokemukset ovat toistaiseksi rajallisia. Niihin liittyy huolia, jotka ovat seurausta
etenkin inhimillisesté taipumuksesta yliluottaa kéytossé oleviin teknisiin jirjestelmiin. Mité
kehittyneempi jérjestelmé on, sitd todenndkdisemmin kuljettaja luottaa siihen, ettéd jérjestelma
toimii aina oikein. Kuljettajaa avustavat jarjestelmét saattavat kuitenkin tehdé virheitd, joista
saattaa seurata vaaratilanteita, ellei kuljettaja ole valmiina puuttumaan ajoneuvon kulkuun.

Kuljettajaa avustavat jarjestelmat tuovat myods mukanaan lisddntyvaa ajomukavuutta. DCAS-
jarjestelmien yleistymisen myotd kuljettajan kokema ajomukavuus kasvaa edelleen, koska
ajaminen ei vaadi endd fyysisid toimenpiteitd. Hyvissd olosuhteissa kuljettajan suorittama
tarkkailu voi herpaantua ja reagointikyky heikkenee. Vaativammissa olosuhteissa, kuten
sateella tai talviolosuhteissa yliluottamus jarjestelmdn kyvykkyyteen voi lisétad
onnettomuusriskii. Erityisen suuri riski on olosuhteissa, jotka eivit ole yksiselitteisi, kuten tien
asteittainen jdétyminen paikallisesti ajon aikana.

Kuljettajaa avustavat jérjestelmét valvovat kuljettajan sitoutuneisuutta ajotehtdvéin, varmistaen
esimerkiksi kdsien olevan ohjauspyorilla tai saatavilla tai katseen olevan tiessd tai molemmat,
ja antavat kuljettajalle varoituksia, mikdli ne arvioivat irtautumista ajotehtdvéstd. Vaikka
kuljettajan monitorointijérjestelma havaitsee fyysisid merkkejd sitoutumisen puutteesta, ei se
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kykene arvioimaan kuljettajan kognitiivista irtautumista ajotehtévéstd. Siksi on tirkedd, ettd
kuljettajat jatkossakin keskittyvéit ajoneuvon kuljettamiseen liittyviin tehtdviinsd, eivitkd
esimerkiksi mobiililaitteidensa kayttdmiseen.

4.2.2 Taloudelliset vaikutukset
4.2.2.1 Liikkuvien ty6koneiden puiteasetuksen tdydentdminen

Yhdenmukaistamalla  vaatimuksia liikkuville tydkoneille saavutetaan sujuvammat
hyvaksyntdprosessit, varmistetaan ticlitkenteessa litkkuvien tyokoneiden parempi turvallisuus
ja tehostetaan markkinoita koko EU:n alueella. Liikkuvien tyokoneiden puiteasetus poistaa ndin
markkinaesteitd EU:n alueella ja helpottaa tuotteiden ja palveluiden vapaata liikkkuvuutta. Namé
vaikutukset  johtivat suoraan  asetuksesta. Asetuksen tdytintGonpano  vdhentdd
moottoritydokoneiden vientiin liittyvéé hallinnollista taakkaa, kun samat vaatimukset olisivat
kaytossa kaikissa EU-maissa. Tastd hyotyvdt myOs suomalaiset valmistajat. Asetuksen
kansallinen tdytantéonpano luo mahdollisuuden tuoda uusia tuotteita koko EU-markkinoille
nopeammin. Liikkuvien tydkoneiden toimialan osuus Suomen kokonaisviennistd on yli 10
prosenttia ja ala tyollistdd noin 45 000 henkil6éd. Toimialan itsensd laatimassa kasvustrategiassa
on asetettu tavoitteeksi liikevaihdon kolminkertaistaminen sekd tyOpaikkojen mééran
kaksinkertaistaminen vuoteen 2035 mennessd. Suomessa on alan maailmanluokan tutkimusta
ja osaamista, jonka voi sanoa hyotyvan koko EU:n yhtendisistd menettelyista.

Esityksen mukaan Liikenne- ja viestintdvirastolla olisi oikeus maérdtd seuraamusmaksuja
lilkkkuvien  tyokoneiden  puiteasetuksen = mukaisten  velvoitteiden  rikkomisesta.
Seuraamusmaksujen péiasiallinen tavoite on rikkomusten ennalta estiminen. Asetusta
sovelletaan monen kokoisiin yrityksiin. Liikevaihtokriteerin kautta varmistetaan, etté
seuraamusmaksun enimmaismaéra suhteutuu yrityksen kokoon, jolloin suuremmille yrityksille
voidaan madratd suurempia seuraamusmaksuja kuin pienemmille yrityksille. Enimmaisméaara
yrityksille on aina 30 000 euroa. My0s luonnolliselle henkilolle on mahdollista maérata
verotettaviin tuloihin sidottu ja enintddn 3000 euron suuruinen seuraamusmaksu, mutta sen
oletetaan olevan yrityksid harvinaisempaa tyokoneiden osalta. Seuraamusmaksun
madrdédmisessd otettaisiin huomioon muitakin perusteita kuin liikevaihto tai verotettavat tulot.
Seuraamusmaksujen madradmisen odotetaan kuitenkin olevan erittdin harvinaista. Liikenne- ja
viestintdvirastolla on oikeus maératd seuraamusmaksuja valvontatoiminnassaan useiden lakien
perusteella ja eri toimialoja koskien, mutta niitd on toistaiseksi méadrdtty vain muutamia.
Viranomaisneuvonnan ja ohjauksen tulee olla ensisijainen puuttumiskeino.

Esitykselld ei ole talousarviovaikutuksia. Talouspoliittinen ministerivaliokunta linjasi
helmikuussa 2024, ettd uusien EU:sta ja kansallisesta lainsddddnndstd tulevien velvoitteiden
myo0td tulevat tehtavat resursoidaan padsiantoisesti luopumalla olemassa olevista tehtédvista tai
tehostamalla nykyisten tehtdvien hoitamista. Esityksen toimeenpanosta Liikenne- ja
viestintdvirastolle aiheutuvat kertaluonteiset kustannukset hoidetaan talouspoliittisen
ministerivaliokunnan linjauksen mukaisesti nykyisten méérarahojen puitteissa. Kertaluontoisia
kustannuksia syntyy muun muassa olemassa olevien jirjestelmien ja prosessien kehittémisesti
ja muuttamisesta uusien U-luokan ajoneuvojen EU-tyyppihyvaksyntia ja rekisterdintid varten.
Esityksessd ehdotetaan myds muita kansallisia muutoksia, joilla on toimintaa tehostavia
vaikutuksia. Ndmé tehostamistoimet eivit kohdistu samoille toiminnoille, joille EU-asetusten
toimeenpanosta  syntyy kustannuksia. Liikenne- ja viestintdvirastolle kohdistuisi
tietojérjestelmien ja toiminnan kehittdmiskuluja U-luokan ajoneuvojen hyviksyntién liittyen.
Samalla virasto tehostaisi talouttaan rekisterdintitodistuksen I osan tulostamisen muutoksilla
seké katsastuksen valvontamaksun korotuksella.
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Liikkuvien tyokoneiden puiteasetuksessa luodaan uusi U-ajoneuvoluokka, milld on vaikutuksia
viranomaisiin ja yhteiskunnan toimijoihin, jotka hyddyntévét liikkenneasioiden rekisterin tietoja
etenkin automaattisesti rakenteellisessa muodossa. N&itd toimijoita ovat muun muassa
vakuutusyhtiot, rahoitusyhtiét, poliisi ja ajoneuvojen myynti-, huolto- ja varaosakaupan
toimijat. Kaytdnnon vaikutus syntyy muun muassa siitd, ettd liikenneasioiden rekisterissi
olevien tietojen kayttdjit joutuvat huomioimaan uuden ajoneuvoluokan omissa
tietojérjestelmissédén. Kertaluontoinen taloudellinen vaikutus ei vélttdmattd ole yhdelle
toimijalle suuri, mutta on kokonaisuutena mainittava. Toisaalta toimijat jatkossa hyotyvit EU-
tasolla yhteneviisistd U-luokan ajoneuvojen tiedoista.

4.2.2.2 Euro 7 — asetuksen tdydentdminen

Euro 7-asetuksen kansalliseen tdytdntoonpanoon tdhtddvilla muutoksilla ei ole erityisié
taloudellisia vaikutuksia. Seuraamusmaksun osalta taloudelliset vaikutukset olisivat samat kuin
edelld liitkkuvien ty6koneiden puiteasetuksen osalta on todettu,

4.2.2.3 Kansalliset muutokset
Rekisterdintitodistuksen I osan antaminen

Raskaille ajoneuvoille rekisteri-ilmoituksista automaattisesti annettavan
rekisterdintitodistuksen 1 osan poikkeusmenettelystd luopumisen arvioidaan vdhentdvén
Liikenne- ja viestintdviraston menoja vuosittain noin 100 000—150 000 euroa.

Ajoneuvojen kdyttovastaavaa koskevat muutokset

Ajoneuvojen kéyttGvastaavaa koskevat muutokset tarkentaisivat kéayttGvastaavatiedon
ilmoittamista ja selkeyttdisivdt sitd koskevaa menettelyd. Muutokset védhentdisivdt poliisin
hallinnollista taakkaa ja johtaisivat osaltaan siihen, ettd liikenneasioiden rekisterin tiedot ovat
ajantasaiset. Ajantasaiset kéyttovastaavatiedot tehostaisivat poliisin toimintaa, koska
litkennevirhemaksuasian selvittiminen nopeutuu.

Katsastuksen valvontamaksun korottaminen

Katsastuksen valvontamaksun korottaminen 2,20 eurosta 2,60 euroon eli 40 sentilld
todennékdisesti nostaisi vahdisesti katsastuksen hintaa. Hinnannousun vaikutuksen voi katsoa
olevan kuitenkin niin véhéinen, ettei silld kdytinnossi ole vaikutusta yksittdiseen kansalaiseen
tai yritysten toimintaedellytyksiin. Katsastuksen hinta méirdytyy markkinaehtoisesti ja muut
tekijét, kuten kilpailutilanne, vaikuttavat hintoihin niin, ettei vaikutusta voi tarkasti etukéteen
arvioida. Katsastuksen keskimdardinen hinta vuonna 2025 vaihteli noin 50-80 euron vililla
katsastuspaketin mukaan. Korotuksen voi sanoa olevan kokonaisuudessaan maltillinen, koska
maksua ei ole muutettu 10 vuoteen.

Katsastustoiminnan valvontamaksua kerdtddn valtiolle. Katsastuksen valvontamaksun
korottaminen nykyisestd 2,20 eurosta ehdotettuun 2,60 euroon lisdisi valtion tuloja noin 1
300 000 euroa. Tulon lisdys riippuisi katsastusten médrdsti. Vuonna 2025 katsastuksen
valvontamaksulla kerittiin vuositasolla 7 800 000 euroa ja muutoksen jélkeen kokonaissumma
nousisi arviolta noin 9100 000 euroon. Tulo valvontamaksusta ei tule suoraan
katsastustoiminnan jirjestimisesti vastaavalle Liikenne- ja viestintdvirastolle, vaan
valvontamaksu tuloutetaan valtion talousarviossa momentille 11.19.05. Toiminnasta aiheutuvat
menot on otettu huomioon momentin 31.01.02 méiararahan mitoituksessa.
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Autojen jarrujen sdhkoinen voimansiirto

Raskaiden autojen ETBS-jarrujen huomioiminen luvanvaraista korjaamotoimintaa koskevassa
sadntelyssd ei ldhitulevaisuudessa juurikaan lisdisi luvanvaraisten korjaamojen méarad, koska
korjaamotoimintaa harjoittaisivat varsinkin ldhivuosina ldhinnd sellaiset korjaamot, jotka
tekevit tilla hetkelld paineilmajarrujarjestelmien korjauksia. Korjaamoluvan haltijoilta peritdén
télld hetkelld vain vuosimaksua, joka on 140 euroa vuonna 2026. ETBS-luvasta perittdisiin
erillinen vuosimaksu samaan tapaan kuin esimerkiksi ajopiirturien kalibrointiin oikeuttavasta
luvasta. Uusia laitekustannuksia ei korjaamoille suoraan korjaamolupaan liittyen tulisi.
Korjaus- ja huoltotoimintaan kuitenkin kaytdnnOssd tarvitaan esimerkiksi sdhkovikojen
analysointiin kyseiselle automerkille rdatéaloityja tyokaluja. Korjaamohenkilokunta on
koulutettava ETBS-jarrujen korjaamiseen yleisesti ja usein my0s korjaamon edustamien
ajoneuvojen korjaamiseen erityisesti. Talld esitykselld ei sdddettdisi uusia patevyysvaatimuksia
korjaamoille.

4.2.3 Vaikutukset viranomaisten toimintaan
4.2.3.1 Liikkuvien tyokoneiden puiteasetuksen tdydentdminen

Liikenne- ja viestintivirastolle sdddetyt hyvéksyntiviranomaisen ja
markkinavalvontaviranomaisen tehtdvit laajenisivat kattamaan myds liikkuvien tydkoneiden
puiteasetuksen mukaisten ajoneuvojen vastaavat tehtdvit. Liikenne- ja viestintdviraston
tyomadra lisdantyisi tdltd osin jonkin verran, mutta tehtdvdt olisi hoidettavissa nykyisilld
resursseilla. Liikkuvien tySkoneiden teknisten tietojen ilmoittaminen olisi todennikoisesti
kannattavaa valmistajille ja maahantuojille ennakkoilmoitusmenettelyn kautta. Uuden
ajoneuvoluokan mukaisen ennakkoilmoittamismenettelyn toimeenpano vaatisi virastolta
jarjestelmamuutoksia, uusien sopimusasiakkuuksien  hallintaa ~ ja  neuvontaa.
Ennakkoilmoitustoiminnan ylldpito vaatisi virastolta myds tyOpanosta.
Ennakkoilmoitustoiminnan kustannukset katetaan ennakkoilmoituksesta perittdvalla maksulla.
Kansalliset tyyppihyvéksynndt todennidkoisesti véhenisivét. Liikkuville tyokoneille olisi
mahdollista ottaa kayttoon séhkodinen vaatimustenmukaisuustodistus, jonka kehittiminen
vaatisi virastolta jérjestelméteknisté tyotd. Sdhkoinen vaatimustenmukaisuustodistus kuitenkin
osaltaan joustavoittaa ajoneuvojen teknisten tietojen ilmoittamista.

Ottaen huomioon edelld kuvatut vaikutukset ja Liikenne- ja viestintdviraston tarpeen tehdd
toimeenpanoon liittyvid kdytdnnoén muutoksia, on perusteltua esittdd litkkuvien tydkoneiden
puiteasetusta tdydentdvien sdéinndsten voimaantuloa jo hyvissd ajoin ennen asetuksella
sdddettyd viimeistd mahdollista paivimaédrda 28.1.2028. Télloin virastolle varattaisiin riittéavé
aika toimeenpanon kaytannon tehtéviin.

Liikkuvien tydkoneiden puiteasetuksen voimaantulo aiheuttaa lisdksi muutostarpeita Liikenne-
ja viestintéviraston méarayksiin.

4.2.3.2 Euro 7 — asetuksen tdydentdminen

Nyt esitettdvilldi Euro 7 -asetuksen vaatimilla kansallisilla muutoksilla ei ole merkittavid
vaikutuksia viranomaisten toimintaan, silld erityisid uusia prosesseja ei sdddetd. Euro 7 -asetus
on osa autojen ja niiden perdvaunujen puiteasetuksen vaatimuksia ja Liikenne- ja
viestintdvirasto on jo nimetty kyseisen puiteasetuksen tarkoittamaksi tyyppihyviksynti- ja
markkinavalvontaviranomaisiksi. Lisdksi seuraamuksiin ehdotettavat muutokset eivit
valvovien viranomaisen tehtdvien kannalta muutu, vaikka seuraamussdannoksid tdsmennetidén
Euro 7 -asetuksen vaatimuksista ja méaritelmisti johtuen.
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Euro 7 -asetuksen voimaantulo aiheuttaa joitakin muutostarpeita Liikenne- ja viestintéviraston
madrayksiin.

4.2.3.3 Kansalliset muutokset
Rekisterdintitodistuksen [ osan antaminen

Rekisterdintitodistuksen I osan muutokset vaikuttaisivat poliisin toimintaan, kun poliisi saisi
ajoneuvon tekniset tiedot useammin vain teknisen kayttoliittymén kautta. On kuitenkin
huomioitava, ettd myos raskaalle kalustolle rekisterdintitodistuksen I osa tulostettaisiin aina
madraaikaiskatsastuksen yhteydessa sekd omistajan tai haltijan pyynnostd, joten vaikutus jdénee
marginaaliseksi. Muutoksen toteuttaminen Liikenne- ja viestintiviraston tietojarjestelmiin on
tyOmaaraltdan hyvin pieni.

Ajoneuvojen kdyttovastaavaa koskevat muutokset

Ajoneuvojen kéyttovastaavaa koskevat muutokset parantavat poliisin toimintaedellytyksié.
Kattavammat ja ajantasaiset kéyttovastaavatiedot mahdollistavat liikennevirhemaksun
madrddmisen suoraan kéyttOvastaavalle sen sijaan, ettd poliisi selvittdd ajoneuvon oikean
kuljettajan. Télld hetkelld kayttovastaavatiedon puuttuminen edellyttédd poliisilta sitd, ettd se
pyytdd oikeushenkildltd selvitystd siitd, kenen kdytossd auto on ollut rikkomushetkelld sen
sijaan, ettd virhemaksu maéérattdisiin lain tarkoittamalla tavalla suoraan kayttovastaavalle.
Ehdotettavat muutokset véhentdisivit yksittdisessd litkennevirhemaksuasiassa tehtdvad tyota.
Liséksi liitkennevirhemaksun maédrddminen rekisteri-ilmoituksen tekemisen laiminlyoneelle
oikeushenkil6lle yksinkertaistaisi liikkennevirhemaksuasian selvittémistd ja tehostaisi poliisin
toimintaa.

Katsastuksen valvontamaksun korottaminen

Katsastuksen  valvontamaksun  korottaminen ajantasaistaisi  kustannusvastaavuuden
katsastuksen valvontamaksun osalta ja parantaisi Liikenne- ja viestintdviraston
toimintaedellytyksié. Viraston rahoituksen varmistaminen on tirkeéé, jotta katsastustoimintaan
liittyvid viraston toimintoja voidaan yllapitaa jatkossakin.

Autojen jarrujen sdihkéinen voimansiirto

ETBS-jarrujen luvanvaraisuus aiheuttaisi lisétyotd Liikenne- ja  viestintdvirastossa
lupahakemusten késittelyssd sekd lupien hallinnoinnissa sekd luvanvaraisten korjaamojen
valvonnassa. Lisdtyon midrdn arvioidaan kuitenkin olevan véhdinen ja siitd aiheutuvat
lisékustannukset arvioidaan olevan katettavissa luvista perittdvilld maksuilla.

Jarrujen turvallinen toiminta tarkastetaan maédrdaikaiskatsastuksessa. ETBS-jarrujen
tarkastukseen ei vilttamattd tarvita uusia testilaitteita, mutta niilld on mahdollista sujuvoittaa
toimintaa ja niitd koskevaa velvoittavaa sddntelyd voi jatkossa tulla EU-lainsdddannosta.

Uusien raskaiden autojen on liikenteeseen hyviksyttidessd vastattava jarruiltaan E-sddnnén nro
13 vaatimuksia. ETBS-jarruja koskevat vaatimukset on siséllytetty mainittuun E-sd&dntoon.
Suomella on seki ajoneuvolain 2 §:n 31 kohdassa tarkoitettuja nimettyjé tutkimuslaitoksia, ettd
ajoneuvolain 69 §:ssi tarkoitettuja hyvéksyttyjd asiantuntijoita, jotka on hyvéksytty antamaan
selvityksid E-sddnnon mukaisten jarrujen vaatimustenmukaisuudesta. Tutkimuslaitosten ja
hyvaksyttyjen asiantuntijoiden on itse huolehdittava patevyysalueestaan, mutta ETBS-jarruja
koskeva osaaminen on huomioitava esimerkiksi tutkimuslaitosten valvonnassa.
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Erittiin kehittyneet kuljettajaa avustavat ajoneuvojdrjestelmdt

Ajoneuvolakiin lisdttdva talouden toimijoihin ja jalleenmyyjiin kohdistuva velvollisuus edistdd
ajoneuvon kayttdjien ymmarrystd kuljettajan roolista ja sithen liittyvistd velvollisuuksista ja
vastuista merkitsee Liikenne- ja viestintdviraston markkinavalvonnalle uutta tehtdvda. On
kuitenkin todenndkoistd, ettd tarvetta puuttua talouden toimijoiden ja jalleenmyyjien toimintaan
ehdotettavan ajoneuvolain 6 b §:n nojalla ilmenee varsin harvoin. Lisétehtéivaé voidaan arvioida
syntyvén alle 0,5 henkildtyovuotta. Tehtavd ei mydskédan edellytéd tietojérjestelmdmuutoksia.
Tehtdva voidaan hoitaa olemassa olevien resurssien puitteissa.

5 Muut toteuttamisvaihtoehdot
5.1 Vaihtoehdot ja niiden vaikutukset
5.1.1 Liikkuvien tydkoneiden puiteasetuksen tdydentdminen

Liikkuvien tyokoneiden puiteasetus on Suomea EU-jdsenvaltiona velvoittavaa lainsdddantoa.
Niéin ollen ei ole tarpeen arvioida vaihtoehtoa, jossa kansallista tiytdntoonpanoa ei tehtéisi
lainkaan. Liikkuvien tyokoneiden puiteasetuksen 5 artiklassa sdddetdéin jdsenvaltion
velvollisuuksista. Asetus siséltad kuitenkin tietyiltd osin kansallista liikkumavaraa

Asetuksen edellyttamai tyyppihyvéksyntd- ja markkinavalvontaviranomaisten nimedmistd ja
viranomaistehtidvid on arvioitu nykylainsdddannon pohjalta. Arvioinnissa on otettu huomioon
nykyisin moottorityokoneiden liikenneturvallisuuteen liittyvien vaatimusten valvonnasta
vastaavan Liikenne- ja viestintdviraston toimintakenttd, tehtdvéat, toimivaltuudet, resurssit ja
osaaminen. Néiden perusteella on katsottu, ettd monet liikkuvien tyokoneiden puiteasetuksen
viranomaistehtdvat ovat sellaisia, joista virastolla on jo osaamista tai joihin silli on hyvat
valmiudet. Esityksessd on pdddytty keskittdiméddn viranomaistehtdvdat Liikenne- ja
viestintivirastolle samoin kuin muidenkin ajoneuvoluokkien puiteasetusten osalta on tehty.

Asetus mahdollistaa pitkdn siirtyméiajan, jona sekd EU-hyviksynndn ettd kansallisen
hyviksynndn  hakeminen  liikkuvien  ty0koneiden  puiteasetuksen = mukaiselle
moottorityokoneelle on mahdollista. Valmistaja kdytdnnossd pédttdda, kumpaa hyviaksyntdd
hakee. Kansallinen hyvéksyntd on voimassa vain Suomessa ja EU-hyvéiksyntd on voimassa
koko EU:ssa eli my0s Suomessa. Teoriassa U-luokkaa vastaavien moottorityokoneiden
kansallinen hyviksynti voitaisiin lopettaa kokonaan ja nopeammassa aikataulussa kuin miti
siirtyméaika mahdollistaa. Tilloin Suomessa tukeuduttaisiin vain EU-tyyppi- ja -
yksittdishyviksyntdan. Tamén ei kuitenkaan ndhda olevan tarkoituksenmukaista. Siirtyméaika
kannattaa hyodyntdd tdysin, jotta kotimaisille valmistajille jdd riittivd aika sopeutua
muutokseen. Lisdksi kansallisen ja EU-hyvdksynndn rinnakkaisen olemassaolon ei ndhdi
aiheuttavan hallinnollista taakkaa tai kohtuuttomia kustannuksia viranomaisille. Kansallisessa
hyviksynndssd voidaan huomioida mahdollisia kansallisia erityistarpeita jatkossakin.
Tavoitteena on, ettei kansallinen hyvéiksynta lopulta suuresti eroaisi EU-hyvaksynnasta.

Liikkuvien tyokoneiden rekisterdinnin ja kdytdn rajoituksista niiden ylisuuriin mittoihin ja
massoihin perustuen voisi asetuksen nojalla saataa kansallisesti, mutta rajoituksista sddtdminen
vaatisi sen, ettd komissio olisi antanut niitd koskevat tdydentdvit asetuksensa. Kun otetaan
huomioon, ettd tielitkennelain 118 §:ssd ja sen liitteessd 6.4 sdddetdin ETA-valtiossa
rekisterdidyn tai kéyttoonotetun moottorityokoneen suurimmasta sallitusta massasta
tielitkenteessé, ei erillistd poikkeusta kayttoonoton tai rekisterdinnin kieltdmisestd ylisuurien
massojen takia vélttdméttd edes tarvita. Mahdollisuutta kieltdd rekisterdinti tai kéyttdonotto
voidaan arvioida komission asetusten antamisen jalkeen.
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Liikkuvien tydkoneiden rekisterdinnin ja kéyton rajoituksia niiden automaattijérjestelmiin
perustuen ei tdssd hankkeessa arvioida, koska samaan aikaan on k&ynnisséd tieliikenteen
automaation sadntelyhanke (ks. jakso 3.7). Hankkeessa laaditaan yleinen automaattisten
ajojarjestelmien kayttod teilld koskeva sddntely, joka lahtokohtaisesti koskee myds liikkuvia
tyokoneita. Mahdollinen erityissddnndsten tarve selvitetddn samassa yhteydessé.

Asetus antaa mahdollisuuden valmistajille hyodyntia sdhkoisté
vaatimustenmukaisuustodistusta EU-tyyppihyviksytyilld U-luokan moottoritydkoneilla.
Naiden ajoneuvojen tekniset tiedot ovat silloin rakenteellisessa muodossa, mikd mahdollistaa
tehokkaan automaattisen tictojen késittelyn tietojarjestelmissa. U-luokan moottorityokoneiden
sahkoista vaatimustenmukaisuustodistusta voitaisiin hyodyntéda kansallisessa
ennakkoilmoitusprosessissa. Ennakkoilmoitusprosessissa EU-tyyppihyviksytyn ajoneuvon
tekniset tiedot tallennetaan liikenneasioiden rekisteriin valmistajan ilmoituksella. Kun tekniset
tiedot toimitetaan sdhkoiselld vaatimustenmukaisuustodistuksella rakenteellisessa muodossa, ei
erityisid manuaalisia tyOvaiheita tarvita ja ilmoitus voidaan hoitaa sdhkoisesti. Uuden sdhkoisen
menettelyn rinnalla tulee kuitenkin sdilymddn mahdollisuus nykyisiin menettelyihin, kuten
rekisterdintikatsastus paperiseen vaatimustenmukaisuustodistukseen perustuen. Liikkuvien
tyokoneiden puiteasetus itsessdén ei edellytd, ettd U-luokan ajoneuvoille mahdollistetaan
kansallinen ennakkoilmoitusprosessi, ja vaihtoehtona voisi olla myds vain paperiseen
vaatimustenmukaisuustodistukseen ja rekisterdintikatsastukseen perustuva toimintamalli.
Talloin teknisten tietojen tallentaminen vaatisi aina manuaalisia tydvaiheita, mistd syntyisi
kustannuksia. Ennakkoilmoitusprosessin kehittdmisestd syntyy kertaluontoisia kustannuksia
Liikenne- ja viestintévirastolle, mutta arviolta pidemmélld aikavililld EU-tyyppihyvéksynnén
yleistyessa ennakkoﬂmmtusmenettelyn kayttoonotto tehostaa toimintaan niin valmistajien,
viranomaisten kuin loppukayttdjienkin ndkokulmasta.

5.1.2 Euro 7 -asetuksen tdydentdminen

Euro 7 -asetus on Suomea EU-jdsenvaltiona velvoittavaa lainsdddant6d. Néin ollen ei ole
tarpeen arvioida vaihtoehtoa, jossa kansallista tdytdntOonpanoa ei tehtdisi lainkaan. Euro 7 -
asetuksen vaatimukset ovat osa autojen ja niiden perdvaunujen puiteasetusta, jonka
edellyttdmisté tyyppihyviksynti- ja markkinavalvontaviranomaisten vastuista ja tehtivistd on
jo aiemmin sdddetty. Viranomaisten toiminta ja valvonta on vakiintunutta, eikéd tarpeen ole
arvioida vaihtoehtoa, jossa néitd viranomaisvastuita muutettaisiin.

Euro 7 -asetuksella muutettiin autojen ja niiden perdvaunujen puiteasetuksen
seuraamussdédntelyd niin, ettd puiteasetuksen 84 artiklaan liséttiin nimenomaisesti
riippumattomia toimijoita koskeva seuraamus auton luvattomaan muuttamiseen ja erityisesti
padstomanipulaatioon liittyen. Kansallisesti ajoneuvolakiin on jo vuonna 2023 sdddetty
vastaavat seuraamukset, mutta ajoneuvolain maéritelmissd talouden toimijoiden on katsottu
pitdvin siséllddn myos puiteasetuksen tarkoittamat riippumattomat toimijat. Puiteasetuksen
toimijoita koskevat mééritelmédt eivdt médrittele toimijoita tdysin erillisiksi. Riippumaton
toimija voi puiteasetuksen 3 artiklan 45 kohdan mééritelmdn mukaan tarkoittaa myds
ajoneuvonvalmistajan jakelujérjestelmaén kuuluvia valtuutettuja korjaamoita, jalleenmyyjid ja
jakelijoita, kun ne tarjoavat korjaus- ja huoltopalveluja ajoneuvoille, joiden valmistajien
jakelujarjestelmddn ne eivdt kuulu. Maédritelmdt ovat siis enemménkin limittdiset kuin
vastakkaiset. Kansallisesti voisi noudattaa my0s erilaista madrittelyrakennetta, kunhan yhteys
puiteasetuksen sddnndksiin sdilyy selkednd. Vaihtoehtona harkittiin my0s jatkaa nykykéyténtod,
jonka mukaan riippumattomat toimijat sisdltyvét ajoneuvolain 2 §:n 43 kohdan mukaiseen
talouden toimijoiden méaéritelmédn. Téssd etenemistavassa olisi kuitenkin ollut suurempi riski
siitd, ettd ajoneuvolain méadritelmét ja seuraamussaannokset eivét olisi riittdvan tdsmaéllisid ja
tarkkarajaisia, eivitka tayttdisi blankosddntelylle asetettuja kriteerejd. Jotta seuraamussdintely
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tayttiisi tdsméllisyyden ja tarkkarajaisuuden edellytykset, perusteltua on  tdsmentdd
ajoneuvolain médritelmié ja seuraamussddnnoksié lisédmalld nimenomainen riippumattoman
toimijan madritelmd ja sddtdmallda selvidsti riippumattomaan toimijaan kohdistuvista
vaatimuksista, kuten luvattoman muuttamisen kiellosta.

Autoverolain ja ajoneuvoverolain muutosten osalta vaihtoehto, jossa esitettyjd
sdddosviittausmuutoksia komission tidytdntdOonpanoasetukseen ei tehtdisi, voisi johtaa
epdselvédn tilanteeseen Euro 7 -vaatimukset tdyttdvien ajoneuvojen verotuksessa. Talldin
kyseisissd laeissa viitattaisiin tdytantoonpanoasetukseen (EU) 2017/1151 ja silld sdddettyyn
menetelmadn CO2-péddstdarvon madrittelemiseksi, joka koskisi Euro 6 -vaatimukset tayttavia
autoja. Verotus tulisi kuitenkin suorittaa Euro 7 -vaatimukset tdyttdvastd autosta. Euro 7 -
vaatimukset tdyttdvien autojen CO2-pddstdarvot méadrdytyvét asetuksessa sdddetyn (EU)
2025/1706 menetelmén mukaisesti, ja viittaus autoverolaissa ja ajoneuvoverolaissa tulee olla
tdsmaéllinen. Menetelmd on molemmissa asetuksissa kuitenkin sama, eli kyse on l&hinna
tarpeellisten viittausten pdivittdmisestd ilman muutosta veron madrddn tai muihinkaan
sdantoihin.

5.1.3 Kansalliset muutokset
Ajoneuvojen kdyttovastaavaa koskevat muutokset

Oikeushenkilon ajoneuvojen kayttovastaavan ilmoittaminen voitaisiin jo nykysadnnosten
nojalla rinnastaa ajoneuvon omistajan tai haltijan ilmoittamiseen, ja ilmoittaminen voitaisiin
tehdd ajoneuvokohtaisesti. Menettely ei kuitenkaan olisi tarkoituksenmukainen, silld
oikeushenkil6lld voi olla kymmenid tai satoja ajoneuvoja omistuksessaan. Tietojen
yllépitdminen olisi oikeushenkildille tyoldstd, ja jokaisesta ajoneuvokohtaisesta rekisteri-
ilmoituksesta syntyisi erillinen kustannus ja asiakashinta. Tdmd ei myOskddn ratkaisisi
kayttovastaavatietojen puuttumisen ongelmaa. Oikeushenkilokohtainen kéayttovastaava on
perusteltu ratkaisu, koska se aiheuttaa oikeushenkildille vihemmain hallinnollista taakkaa
suhteessa ajoneuvokohtaisesti ilmoitettavaan kayttovastaavatietoon. Oikeushenkildkohtaisen
kéyttovastaavan ilmoittamisen sdénnodt ja menettelyt voidaan pitdd helposti ymmaérrettiving,
kun yhdelld y-tunnuksella on yksi kdyttovastaava.

Katsastuksen valvontamaksun korottaminen

Katsastuksen valvontamaksun korottamista arvioitaessa on tarkasteltu kahta vaihtoehtoa:
maksun pitdmistd ennallaan ja sitd, kuinka paljon kustannustason muutos tarkasteltavalla
ajanjaksolla on vaikuttanut maksun suuruuteen. Maksun pitdminen entisen suuruisena
tarkoittaisi, ettd valvontamaksun suuruus ei vastaisi valvonnasta aiheutuvia kustannuksia,
jolloin katsastustoiminnan laatu voisi vaarantua jatkossa. Valvontamaksun korottamisessa
pidettiin keskeisend arviota Liikenne- ja viestintdviraston katsastustoimintaan liittyvien
tehtdvien ja niiden kustannustason muutoksesta. Kustannustason muutoksen arvioinnissa
hy6dynnettiin Tilastokeskuksen ylldpitdmié kustannusindeksejé, sillé ne kuvaavat luotettavasti
kustannustason yleistd kehitystd. Tdsséd esityksessd vertailun perustaksi on valittu julkisten
menojen hintaindeksi, jossa verrataan vuosien 2015 ja 2024 kustannuksia eri menolajeissa
yhteensd. Indeksi mahdollistaa my0s vain tiettyjen menolajien vertailun. Vertailua olisi voinut
tehdd myos vaikka vain palkkojen ja henkildstomenojen kasvusta. Kaikki menolajit yhteensi
huomioiden indeksi antaa vuodelle 2024 indeksin pisteluvun 119, kun taas vain palkkoja ja
henkilostomenoja vertailtaessa pisteluku on 117,1. Kokonaisarvion kannalta kaikkien
menolajien huomioiminen on perusteltua, koska katsastuksen valvontamaksulla katetaan léhes
kaikkien menolajien kustannuksia. Toinen vaihtoehtoinen tapa arvioida kustannuskehitysti olisi
ollut kdyttdd valtiotalouden kustannusindeksid hallinnonaloittain menolajien sijaan. Talloin
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litkenne- ja viestintdministerion hallinnonalan vuoden 2024 pisteluku on 124,9, mika tarkoittaisi
suurempaa maksun korotusta kuin mitd nyt ehdotettu. Koska ministerion hallinonala on
tehtaviltdan laaja, ei hallinnonalan pisteluku ole hyva arvio pelkéstddn katsastustoimintaan
liittyvien tehtdvien kustannustason muutoksesta. Niin ollen julkisten menojen hintaindeksi
(2015=100) valtiontalous menolajeittain kuvaa kustannuskehitysté parhaiten.

Autojen jarrujen sdhkoinen voimansiirto

Autojen ETBS-jarrujen korjaamiselle ja asentamiselle chdotetaan Iupamenettelyd, joka
kaytannOssd vastaa paineilmajarruilla varustettujen autojen ja perdvaunujen korjaamisessa ja
asentamisessa edellytettyd menettelyd. Muita vaihtoehtoja olisivat lupamenettelyn
laajentaminen koskemaan kaikkia ETBS-jarruilla varustettuja autoja, lupamenettelyn
rajaaminen ajoneuvojen perusluokituksen perusteella koskemaan kaikkia ETBS-jarruilla
varustettuja kuorma- ja linja-autoja seké kaikkien ETBS-jarrujen korjaamisen ja asentamisen
salliminen ilman Liikenne- ja viestintdviraston myontdmaa lupaa.

Ehdotettu lupamenettelyn rajaus vastaisi kdytdnndssa nykyistd paineilmajarrullisia ajoneuvoja
koskevaa lupamenettely ja olisi perusteltavissa sitd vastaavalla tavalla. Se olisi my0s nykyisille
korjaamoille kohtuullisen pieni muutos; ne voisivat kohtuullisella vaivalla péivittdd
osaamistaan ja vélineistoddn luvan edellytysten mukaiseksi, kun tarvetta ETBS-jarruilla
varustettujen autojen korjaamiselle ilmenee.

Asennus- ja korjausluvan edellyttamistd kaikilta ETBS-jarruilla varustettuja autoja korjaavilta
tahoilta ei ehdoteta. Vaatimus olisi vaikutuksiltaan ensi vaiheessa melko pieni, mutta ETBS-
jarrujen yleistyessd tarvittavien lupien mééra olisi nykyiseen verrattuna moninkertainen, vaikka
yksinkertaisimmat korjaukset jétettdisiin lupavaatimusten ulkopuolelle. ETBS-jarrujen
vaativampia korjauksia tehddén ainakin 1dhivuosina kdytdnndssd vain korjaamoissa, joilla on
padsy valmistajien ohjeisiin ja joiden asentajat saavat perehdytyksen uusiin teknisiin
toteutuksiin sddnndksisté riippumatta.

Esityksessd ei ehdoteta my0skédn sitd, ettd asennus- ja korjaamolupa edellytettiisiin kaikilta
kuorma- ja linja-autojen ETBS-jarruja korjaavilta. Vaatimus koskisi silloin myos esimerkiksi
rakenteeltaan ldhelld pakettiautoja olevia autoja ja aiheuttaisi jatkossa lupamaérédn
moninkertaistumisen ldhes edelld kuvatulla tavalla, koska pakettiautojen kokoluokkaa olevia
kuorma-autoja ja pienid linja-autoja Kkorjataan tyypillisesti samoilla korjaamoilla kuin
henkildautoja.

ETBS-jarrujen korjaamisen ja asentamisen jattdmistd kokonaan lupamenettelyn ulkopuolelle ei
chdoteta, koska perusteet ehdotetulle lupamenettelylle ovat pédpiirteissddn samat kuin
paineilmajarruilla varustetuille ajoneuvoille. Raskaiden ajoneuvojen méairdaikaiskatsastuksissa
hyodynnetddn varsin kattavasti ajoneuvoyhdistelmien jarrujen sovituslaskelmia, jotka ovat
luvanvaraisten korjaamojen tekemid. Lupaehtojen vastainen toiminta, esimerkiksi vaarallisella
tavalla tehdyt korjaukset, voi johtaa luvan menettdmiseen, mikd on térked tieto esimerkiksi
katsastajalle ja tienvarsitarkastusta tekeville.

Erittdin kehittyneet kuljettajaa avustavat ajoneuvojdrjestelmdit
Ajoneuvolakiin liséttidvéksi ehdotettavan 6 b §:n asemesta on selvitetty, voitaisiinko samaan
lopputulokseen péésté olemassa olevien kuluttajansuojalain (38/1978) 2 luvun hyvén tavan

vastaisen markkinointia koskevien sdfnndsten ja erityisesti sen totuudenvastaisten ja
harhaanjohtavien tietojen antamista koskevan 6 §:n sekd autojen ja niiden perdvaunujen

43



puiteasetuksen 59 ja 60 artiklan sisdltimien teknisten tietojen antamista koskevien velvoitteiden
avulla.

Kuluttajansuojalaki kohdistuu ainoastaan kuluttajakauppaan. Ajoneuvoja voivat kuitenkin
hankkia myos yritykset, joiden tyontekijat esimerkiksi kayttavat niitd. Nyt ehdotettu sdannds
kattaa my0s ajoneuvojen kéyttdohjeet ja hankinnan yhteydesséd annettavan perehdytyksen,
jolloin sdénnoksen vastaisen toiminnan tiyttymisen edellytyksend ei ole se, ettd tiedot olisivat
omiaan johtamaan siihen, ettd kuluttaja tekee ostopdétdksen tai muun kulutushyddykkeeseen
liittyvan padtoksen, jota hdn ei ilman annettuja tietoja olisi tehnyt. Lisdksi ehdotettavan
saannoksen tavoitteet liittyvat kohdennetusti uuden teknologian kehitysvaiheen mukanaan
tuomaan murrokseen. On tarkedd, ettd litkenneturvallisuudesta vastaava viranomainen voi oma-
aloitteisesti ja nopeasti puuttua havaittuihin védrinkdytoksiin. Téméd ei poista kuluttajien
mahdollisuutta kédntyd halutessaan kuluttajaviranomaisten puoleen, jos kyse on
harhaanjohtavasta markkinoinnista.

Autojen ja niiden perdvaunujen puiteasetuksen velvoitteet puolestaan kohdistuvat ainoastaan
uusien ajoneuvojen tyyppihyvaksyntéén ja markkinoille saattamiseen, kun taas ehdotettava
ajoneuvolain uusi 6 b § pyrkii kattamaan my®és kdytettyjen ajoneuvojen myynnin. Asetuksen 59
artiklassa kielletdén antamasta kéyttdjille ajoneuvon, jérjestelmdn, komponentin, erillisen
teknisen yksikon, osan tai varusteen tyyppid koskeviin tietoihin liittyvié teknisié tietoja, jotka
eroavat hyvaksyntdviranomaisen myontdméan tyyppihyvaksynnin tiedoista. Asetuksen 60
artikla puolestaan liittyy valmistajille annettavaan tictoon. Asetuksen sddnnokset liittyvét
nimenomaisesti ajoneuvoteknisiin tietoihin, kun taas ehdotettavan ajoneuvolain 6 b § kohdistuu
talouden toimijan ja jdlleenmyyjdn velvollisuuteen edistdd ajoneuvon omistajan, haltijan ja
kuljettajan ymmaérrystd kayttdménsd ajoneuvon dynaamisia ajotehtéivid hoitavien kuljettajaa
avustavien jérjestelmien luonteesta ja ajoneuvon kuljettamiseen liittyvisté laissa maéritellyisté
velvollisuuksista ja vastuista.

Ehdotettava ajoneuvolain 6 b § on siten kokonaisuudessaan kattavampi kuin muut nykyisin
voimassa olevat sdénndkset. Se myds pyrkii selkeyteen ja sithen, ettd viranomainen voi ripedsti
ja oma-aloitteisesti puuttua havaitsemiinsa epidkohtiin. Sdannoksen tavoitteena on varmistaa
lilkkenneturvallisuuden hyvin tason séilymistd vahvistamalla talouden toimijoiden ja
jalleenmyyjien velvoitteita edistdd ymmarrystd kuljettajan roolista ja sithen liittyvistd
velvoitteista ja vastuista tilanteessa, jossa kuljettajan ajamiseen liittyvad kokemus muuttuu.

Myds uuden 6 a §:n lisddmistd tieliikennelakiin on tarkasteltu siten, ettd vaihtoehtona olisi
puhdas nykytilan sdilyttdiminen. Sddnnos on luonteeltaan selkeyttdvé, eikd sen ole tarkoituskaan
muuttaa nykytilaa. Sitd pidetddn kuitenkin tarpeellisena, koska dynaamisia ajotehtévia hoitavat
kuljettajaa avustavat jarjestelmat voivat jatkossa muuttaa kuljettajan ajokokemusta. Ymmarrys
kuljettajan roolista ja siihen liittyvistd velvollisuuksista ja vastuista saattaa tdmédn johdosta
hémirtyé, miké voi pahimmillaan johtaa vaaratilanteisiin liikenteessé.

5.2 Muiden jisenvaltioiden suunnittelemat tai toteuttamat keinot

Muiden jasenvaltioiden keinoja arvioidaan tdssd jaksossa vain liikkuvien tydkoneiden
puiteasetuksen edellyttimien muutosten osalta. Muut tdmaén esityksen sisdltdmit ehdotukset
koskevat padosin sellaisia kansallisia muutostarpeita, joiden osalta ei ole mahdollista tai tarpeen
arvioida muiden jasenvaltioiden toteuttamia keinoja.

Liikkuvien tydkoneiden puiteasetus on suoraan jdsenvaltioissa sovellettavaa oikeutta. Sen
jattama kansallinen liikkumavara on vahdistd, mutta oleellisia eroja jasenmaiden vélilld voi
syntyd toimeenpanon aikataulun sekd kansallisten hyvaksyntdmenettelyjen osalta. Lisdksi
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puiteasetus siséltdd mahdollisuuden kansallisesti kieltdd tyOkoneiden kayttoonotto tai
rekisterdinti ylisuurten massojen tai mittojen taikka sen automaattisen ajojérjestelmén takia.
Asetus sallii my6s niin sanotun aikaisen soveltamisen, jos komission kaikki EU-hyvéksyntdan
tarvittavat asetukset on annettu. Nidihin mahdollisuuksiin saattaa tulla eri maissa erilaisia
ratkaisuja.

Osana esityksen valmistelua ldhetettiin kysely sellaisille jdsenvaltioille, jotka edustavat noin 80
%:a unionissa valmistettavista liikkuvista tyOkoneista. Nailtd wvaltioilta tiedusteltiin
nidkemyksid kansallisen valmistelun aikataulusta ja siitd, onko niilld julkisesti saatavilla olevia
suunnitelmia. Yleiskuva kaikista saaduista vastauksista on, ettd kaikki jasenvaltiot ovat vield
hyvin alkuvaiheessa valmistelun kanssa, eika julkista tietoa valmistelusta ole saatavilla. Arvion
mukaan muissa jdsenvaltioissa on pédédsddntoisesti tarkoitus sdilyttdd kansalliset
hyvéksyntdmenettelyt EU-hyvédksyntdmenettelyjen rinnalla pitkén siirtymdkauden ajan.
Johdonmukaisena pidettiin myds sitd, ettd jdsenvaltiot nimeédisivdt péddosin samat
tyyppihyvaksyntd- ja markkinavalvontaviranomaiset kuin muiden puiteasetusten nojalla on
nimetty. Viranomaisissa ja kansallisissa hyvaksyntdmenettelyissé voi tosin olla erojakin, mutta
litkkkuvien tyokoneiden puiteasetuksen sddnndsten yhdenmukaisuuden muiden puiteasetusten
vastaavien sddnndsten kanssa katsotaan mahdollistavan olemassa olevien rakenteiden
hyodyntdmisen. Automaattisiin ajojérjestelmiin liittyen osa maista seuraa markkinoiden
tarpeiden kehittymistd, ja ne arvioivat tarvetta sen jdlkeen. Ainakin yhdelld on asiaan liittyvéa
kansallista lainsdddantdd voimassa myos liikkuvia tyokoneita koskien. Ylisuuriin mittoihin ja
massoihin liittyen jdsenmaat odottavat komission asetuksia ja arvioivat tilannetta. Kansallisesti
on voimassa erilaisia kiyttosdantoja mittoihin ja massoihin liittyen. EU-tyyppihyvéksynnén tai
EU-yksittdishyviksynndn myontdmistd ennen lopullista soveltamisajankohtaa 29.1.2028 ei
mikddn maa ilmoita suunnittelevansa.

Yhteenvetona voidaan todeta, ettd Suomi etenee ensimmdisend tai yhtend ensimmaéisista
jdsenvaltioista, jotka téytdntoonpanevat liikkuvien tyokoneiden puiteasetuksen vaatimukset.

6 Lausuntopalaute

Lausuntopalaute lisdtdan lausuntojen jalkeen.
7 Sddinnoskohtaiset perustelut

7.1 Ajoneuvolaki

2 §. Mddritelmdt. Lain maéritelmid tarkistettaisiin ja tdydennettdisiin etenkin liikkuvien
tyokoneiden puiteasetuksen ja Euro 7 -asetuksen edellyttdmien lakimuutosten vuoksi.

Pykélaan lisattdisiin uusi 4 a kohta, joka sisdltdisi dynaamisen ajotehtdvin maééaritelman.
Maiéritelmé vastaa YK:n Euroopan talouskomission UNECE:n ajoneuvoteknisessd tyoryhméssé
WP.29:ssi tekeilld olevan automaattisia ajoneuvoja koskevan ADS-E-sddnnon méaritelméa. E-
sdantoluonnoksen mukaan dynaamisella ajotehtdvélld tarkoitetaan reaaliaikaisia operatiivisia ja
taktisia toimintoja, joita tarvitaan ajoneuvon operointiin. Operatiivisilla toimilla tarkoitetaan
varsinaisen toimen tekemistd, esimerkiksi jarruttamista. Taktinen toimenpide puolestaan
merkitsee toimenpiteen suunnittelua ja valmistautumista sithen. Esimerkkiné voisi olla tilanne,
jossa edessé oleva liikennevalo vaihtuu punaiseksi. Talldin on suunniteltava, milloin jarrutuksen
tulee alkaa.

Markkinoilla on jo nykyaan kuljettajaa avustavia jarjestelmid, jotka kykenevit dynaamisten
ajotehtdvien tekemiseen. Téllaisia ovat muun muassa adaptiiviset vakionopeudenséditimet.
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Parhaillaan tyyppihyvéksyntéprossissa on kuitenkin ajoneuvoja, joissa olevat kuljettajaa
avustavat jarjestelmét mahdollistavat sen, ettd kuljettaja pitdd késid irti ohjauspyOréstd ilman,
ettd jdrjestelmd vaatii laittamaan niitd takaisin lyhyen ajan kuluessa. Tdmid ja muu
ajoneuvojarjestelmien kehitys kohti automaattisia ajojdrjestelmid tulee muuttamaan
ajoneuvojen ajokokemusta. Tdmén seurauksena ajoneuvon kayttdjien ymmarrys kuljettajan
roolista ja siihen liittyvistd velvollisuuksista ja vastuista saattaa hdmértyd. Maéritelma liittyy
chdotettavaan uuteen 6 b §:44n, jolla pyritddn vahvistamaan talouden toimijoiden
velvollisuuksia kuljettajan roolin selkednd pitdmiseksi kehityksen seuraavissa vaiheissa.

Pykélan 13 kohtaa muutettaisiin siten, ettd EU-yksittdishyviksynndn mdaéritelméd kattaisi
jatkossa myos liikkuvan tydokoneen hyvaksynnian. Muilta osin méaritelmé sdilyisi ennallaan,
paitsi sithen tehtdisiin kielellisid tarkistuksia. Maéritelméd vastaisi asiallisesti liikkuvien
tyokoneiden puiteasetuksen 3 artiklan 8 kohdassa sdddettyd EU-yksittdishyviksynnin
médritelmdd. Asetuksessa sdddetddn suoraan EU-yksittdishyviksynnén vaatimuksista ja
menettelyistd uudelle liikkkuvalle tyokoneelle. Ajoneuvolaissa madritelmad kaytetddn niiltd osin
kuin on tarpeen viitata EU-yksittdishyvaksyttyyn ajoneuvoon.

Madritelmien 24 a kohdaksi liséttdisiin liikkkuvien tyokoneiden puiteasetuksen mééaritelma. Silla
tarkoitetaan tieliikenteessd kéytettdvien liikkuvien tyOkoneiden hyviksynnéstd ja
markkinavalvonnasta ja asetuksen (EU) 2019/1020 muuttamisesta annettua Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetusta (EU) 2025/14. Laissa maédritellddn vastaavalla tavalla
muutkin ajoneuvoista annetut puiteasetukset.

Madritelmien 40 a kohdaksi lisdttdisiin riippumattoman toimijan maédritelmé, jonka olisi
tarkoitus vastata autojen ja niiden perdvaunujen puiteasetuksessa ja Euro 7 -asetuksessa
kiytettyd madritelméa. Euro 7 -asetuksen 3 artiklan ensimmaéisen kohdan mukaan kyseisessi
asetuksessa sovelletaan autojen ja niiden perdvaunujen puiteasetuksen asiaankuuluvia
madritelmid. Siind riippumaton toimija méadritellddn 3 artiklan 45 kohdassa. Nyt ehdotettava 40
a kohta vastaisi puiteasetuksen madritelmén alkuosaa. Sen sijaan puiteasetuksen madritelméan
loppuosaan sisdltyvd esimerkinomainen listaus jétettdisiin lain maééritelméstd pois.
Riippumattomalla toimijalla tarkoitettaisiin ndin ollen sellaisia muita luonnollisia tai
oikeushenkil6itd kuin valtuutettua jélleenmyyjéé tai korjaamoa, jotka osallistuvat suoraan tai
vilillisesti ajoneuvojen korjaukseen ja huoltoon. Valtuutettu korjaamo maééritellddn puolestaan
autojen ja niiden perdvaunujen puiteasetuksen 46 kohdassa. Riippumattoman toimijan
madritelmd lisdttdisiin lakiin nyt selvyyden vuoksi, koska se on lisitty Euro 7 -asetuksen
yhteydessd my0s autojen ja niiden perdvaunujen puiteasetuksen sellaisiin, ldhinnd
paédstomanipulaatioihin liittyviin artikloihin, joihin liittyen annettaisiin nyt kansallista
tdydentdvad sddntelyd. Talouden toimijan mééritelmad ja riippumattoman toimijan médritelméa
ovat osin limittdiset ja yksi toimijalla voi tilanteen mukaan tayttdd kummankin méaaritelmén.
Riippumattoman toimijan mééritelmén lisddminen ajoneuvolakiin poistaisi tulkinnallisuutta
etenkin seuraamussdanndsten osalta.

Pykidldn 42 a kohtaan sisdltyvad sdhkoisen vaatimustenmukaisuustodistuksen maédritelméa
muutettaisiin lisddmalld sithen muiden puiteasetusten ohella viittaus liikkuvien tyokoneiden
puiteasetuksessa  tarkoitettuun  vaatimustenmukaisuustodistukseen, joka on esitetty
rakenteisessa sdhkoisesséd muodossa.

6 a §. Pddstomanipulaation aiheuttavien jdrjestelmien myynti ja asentaminen. Pykilén 1 ja 2
momenttia muutettaisiin Euro 7 -asetuksen sekéd autojen ja niiden perdvaunujen puiteasetuksen
muutosten takia. Euro 7 -asetuksella riippumattomat toimijat liséttiin selkeimmin
padstomanipulaatiosddntelyn alaan, ja autojen ja niiden perdvaunujen puiteasetuksen muutetut
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seuraamussddnnokset  edellyttdviat jdsenvaltioita s#dtimdin nimenomaisesti myds
riippumattomia toimijoita koskevista seuraamuksista.

Pykélédn 1 ja 2 momenttia muutettaisiin siten, ettd ne koskisivat nimenomaisesti seka talouden
toimijaa ettd riippumatonta toimijaa. Kumpikaan ei saa myydd tai asentaa liikenteessd
kéytettdvain ajoneuvoon péddstomanipulaation aiheuttavaa jérjestelméi. Lisdksi momenteissa
tarkennettaisiin, ettd péddstOmanipulaation voi jirjestelmén liséksi aiheuttaa komponentti,
erillinen teknisen yksikko, osa tai varuste. Myos ndiden myynti ja asentaminen olisi selkeésti
kielletty. Ehdotettu muotoilu kuvaisi tarkemmin kiellettyja padstomanipulaation tapoja kuin
voimassa olevan pykédldn mukainen yleisempi muotoilu padstomanipulaation aiheuttavasta
jérjestelmasta.

6 b §. Tietojen antaminen dynaamisia ajotehtivid hoitavista kuljettajaa avustavista
Jjdrjestelmistd. Lakiin liséttdisiin uusi 6 b §, joka liittyy tieliikenteen jatkuvasti etenevéin
automaatiokehitykseen. Markkinoille on tulossa ajoneuvoja, jotka pystyvédt hoitamaan
dynaamisia ajotehtdvid kuljettajan puolesta tavalla, joka muuttaa ajokokemusta verrattuna tihén
saakka markkinoilla olleisiin jarjestelmiin. Dynaamisen ajotehtdvdn madritelma lisattéisiin 2
§:44n uudeksi 4 a kohdaksi.

Vaikka ajoneuvon ajamiseen liittyvéd koettu tuntemus muuttuu, kuljettajan velvollisuudet ja
vastuut pysyvit muuttumattomina niin kauan kuin kyse on kuljettajaa avustavista jarjestelmista.
Tieliikennelakiin lisdttéisiin uusi 6 a §, jolla asiaa pyrittdisiin selkeyttamaén. Kuljettajan tulee
jatkossa véhintddn jatkuvasti valvoa ajoneuvon kulkua liikenteessd ja liikenneympiristdd,
vaikka hén ei suorittaisi itse aktiivisesti dynaamisia ajotehtdvid. Kuljettajan on tilldin oltava
koko ajan valmiudessa puuttua ajoneuvon kulkuun. Hin ei luonnollisesti voi tdlloin tehdd muita
toimintoja, kuten seurata mobiililaitteiden ruutuja. Ajoneuvon turvallinen kulku liikenteessi
siten, ettd se noudattaa liikkennesddntdja eikd aiheuta haittaa tai vaaraa liikenteessd, on edelleen
kuljettajan vastuulla.

Kyse on nykyisin markkinoilla olevien, jo monella tapaa tuttujen kuljettajaa avustavien
jéarjestelmien evoluutiosta matkalla kohti automaattisia ajojérjestelmié. Vaihe ei ole vailla
haasteita, koska yleisestd eri alojen automaatiokehityksestd tiedetddn, ettd ihmisten kyky
suorittaa pitkdaikaisesti monotonista jarjestelmien valvontaa ei ole paras mahdollinen. Lisdksi
tutkimuksissa on my®6s havaittu ihmisten taipumus yliluottaa kéytdssédan oleviin jarjestelmiin.
Toistaiseksi kdytdssd olleiden kuljettajaa avustavien jarjestelmien on tutkimusten perusteella
voitu osoittaa keskimiérin lisddvan liikenneturvallisuutta. Mallinnusten perusteella myos
automaattisten ajojérjestelmien on voitu todistaa odotusten mukaisesti lisdévéan turvallisuutta.
Viliin jddvistd alueesta ei ole juurikaan tutkimustietoa, ja vaarana on, ettd kuljettajan roolin
hdmirtyminen saattaa heijastua heikentdvésti liikenneturvallisuuteen.

Tdssd tilanteessa talouden toimijoiden ja jdlleenmyyjien vastuuta kuljettajan roolin
ymmaértdmisestd on syyté tehostaa. Ehdotettavan uuden pykélédn 1 momentissa edellytettdisiin,
ettd talouden toimija ja jélleenmyyjé edistdd aktiivisesti ajoneuvon omistajan, haltijan ja
kuljettajan mahdollisuuksia ymmaértda kdyttdménsi ajoneuvon dynaamisia ajotehtévié hoitavien
kuljettajaa avustavien jérjestelmien luonteen ja ajoneuvon kuljettamiseen liittyvét laissa
madritellyt velvollisuudet ja vastuut. Talouden toimijalla tarkoitetaan 2 §:n 43 kohdan
mukaisesti ajoneuvon, jirjestelmén, komponentin, erillisen teknisen yksikon, osan tai varusteen
valmistajaa, valmistajan edustajaa, maahantuojaa tai jakelijaa. Jdlleenmyyjé on lisdtty listaan,
jotta my0s kaytettyjen ajoneuvojen myyntitilanteet tulisivat katettua.

Vastaavasti pykdldn 2 momentissa edellytettdisiin, ettd talouden toimija ja jdlleenmyyja
pidattaytyy tekemastd toimia, jotka voisivat hdmaértdd kuljettajien ymmarrystd kayttdmiensa
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jarjestelmien luonteesta ja kuljettajan velvollisuuksista ja vastuista. Ehdotetussa momentissa
kiellettdisiin antamasta harhaanjohtavia tietoja tai kayttdméstd harhaanjohtavia ilmauksia
ajoneuvon kayttoohjeissa, markkinoinnissa tai kdyttoonoton opastuksen yhteydessa.

Sadnnostd  valvottaisiin, kuten ajoneuvolain sddnnoksid yleensdkin, Liikenne- ja
viestintdviraston = markkinavalvontana. = Markkinavaltaa  koskee erdiden tuotteiden
markkinavalvonnasta annettu laki (1137/2016). Liikenne- ja viestintdvirasto voi kieltdd
talouden toimijaa valmistamasta, saattamasta markkinoille, asettamasta saataville markkinoilla
tai muuten luovuttamasta tuotetta, jos se ei tdytd ajoneuvolaissa asetettuja vaatimuksia. Kieltoa
voidaan 28 §:n mukaisesti tehostaa uhkasakolla tai teettdmisuhalla.

13 §. Ajoneuvon rakenne, hallintalaitteet ja varusteet. Pykélian 4 momenttia muutettaisiin siten,
etti EU- ja EY-tyyppihyvéksytyn ajoneuvon liséksi EU-yksittdishyviksytyn ajoneuvon
katsotaan tiyttdvin 1-3 momentissa sdddetyt vaatimukset. EU-yksittdishyviksytylle
ajoneuvolle asetetaan vaatimukset asianomaista ajoneuvoluokkaa koskevassa EU:n
puiteasetuksessa. EU-yksittdishyvaksytyille ajoneuvoille ei ndin ollen tule asettaa erikseen
kansallisia vaatimuksia, vaan EU-yksittdishyvéksynnit tulee tunnustaa sellaisenaan.

14 §. Poikkeukset ajoneuvon rakennetta, hallintalaitteita ja varusteita koskevista vaatimuksista.
Pykildn 6 momentin johdantokappaletta muutettaisiin siten, ettd siind huomioitaisiin 23 §:44n
esitettdvat muutokset moottorityokoneen luokitukseen. Momentti koskisi jatkossa vain muita
moottoritydkoneita kuin liikkkuvien tydkoneiden puiteasetuksen mukaisia U-luokan ajoneuvoja.
U-luokan ajoneuvot olisi tarpeen rajata pois momentin soveltamisalasta, koska niiden
lilkennekdyttoon hyviksymiseen sovelletaan liikkuvien tydkoneiden puiteasetuksen
vaatimuksia, eikd momentissa viitattuja ajoneuvolain 13 §:n 2 momentin vaatimuksia.
Momenttia sovellettaisiin jatkossakin kansallisesti hyvéksyttdviin moottorityokoneisiin.

15 §. Valmistenumero ja valmistajan kilpi. Pykdlan 1 momenttia muutettaisiin siten, ettd sen
loppuun siirrettdisiin nykyiseen 5 momenttiin sisdltyva valmistajan kilven ja valmistenumeron
vaatimuksia koskeva informatiivinen viittaus ajoneuvojen puiteasetuksiin (eli autojen ja niiden
perdvaunujen puiteasetukseen, L-luokan ajoneuvojen puiteasetukseen sekd traktoreiden ja
niiden perdvaunujen puiteasetukseen). Informatiivinen viittaus sopii asiayhteytensd vuoksi
paremmin 1 momenttiin kuin méérdyksenantovaltuutta koskevaan 5 momenttiin. Samalla
informatiivista viittausta tdydennettdisiin lisddmalld sithen muiden puiteasetusten lisdksi
viittaus myos liikkkuvien tyokoneiden puiteasetukseen. Muilta osin 1 momentti sdilyisi
ennallaan. Vaatimus valmistajan kilvestd U-luokan ajoneuvolle tulee suoraan liikkuvien
tyokoneiden puiteasetuksesta, eika siitd tule saatdad kansallisesti.

Pykdldn 1 momenttiin tehtivdn muutoksen seurauksena 5 momenttiin jéisi ainoastaan.
Liikenne- ja viestintdvirastolle osoitettu valmistenumeron ja valmistajan kilven vaatimuksia
koskeva madrdyksenantovaltuus. Valtuus sdilyisi ennallaan. Virasto on antanut tarkempia
madrdyksié esimerkiksi valmistajan lakisddteisen kilven muutoksista (autojen ja niiden
perdvaunujen teknisistd vaatimuksista annettu Liikenne- ja viestintdviraston méérdys,
TRAFICOM/422611/03.04.03.00/2020).

17 §. Lupa poiketa energia- ja ympdristovaikutusten rajoittamista sekd ajoneuvon rakennetta,
hallintalaitteita ja varusteita koskevista vaatimuksista. Pykédlan 1 momenttia ja 2 momentin 4
kohtaa tdsmennettdisiin vastaamaan sddnnosten tarkoitusta. Laissa sdddetty poikkeus on
tarkoitettu erityistapauksiin, joissa ajoneuvon poikkeuksellisen kéyttotarkoituksen tai muun
erityisen syyn vuoksi on tarpeen poiketa ajoneuvoa koskevista vaatimuksista. Esimerkiksi
rakennemuutoksissa ja erikoiskdyttoon valmistetun ajoneuvon liikenteeseen hyviaksymisessi
voidaan padsddntoisesti soveltaa poikkeuksia, joista madrdtdan ajoneuvolain nojalla Liikenne-
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ja viestintéviraston madrdyksissd. Maédrayksissé ei kuitenkaan voi huomioida etukéteen kaikkia
mahdollisia poikkeustarpeita eikd kaikkein harvinaisimpien poikkeusten kirjaaminen
madrayksiin ole tarkoituksenmukaista.

Tulkintaepdselvyyksien vilttdimiseksi pykdldn 1 momentista ja 2 momentin 4 kohdasta
jétettdisiin pois viittaus nimenomaisesti ajoneuvolain nojalla annettuihin sddnndksiin ja
maérdyksiin, jolloin poikkeusmahdollisuutta voisi yksiselitteisesti soveltaa my0s esimerkiksi
EU-asetuksella sdédettyihin vaatimuksiin tai ajoneuvoon kayttoonottoajankohdan perusteella
sovellettaviin kumottuihin sddnndksiin ja maardyksiin EU-asetuksissa sallituissa rajoissa.
Esimerkiksi autojen ja niiden perdvaunujen puiteasetuksessa on mahdollistettu poikkeusten
myontdminen yksittéisille ajoneuvoille (45 artiklan 1 kohta) eikd autojen ja niiden perdvaunujen
puiteasetusta sen 2 artiklan mukaan sovelleta suoraan esimerkiksi Puolustusvoimien kayttoon
rakennettuihin tai muutettuihin ajoneuvoihin eikd asetuksen soveltaminen ole pakollista
ajoneuvoihin, jotka on suunniteltu ja rakennettu tai muunnettu véestdonsuojelun, palolaitosten ja
yleisestd jarjestyksestd vastaavien voimien kdyttoon. Edelld mainittujen viranomaisten kayttoon
tarkoitettujen ajoneuvojen hyvidksyminen liikenneasioiden rekisteriin tapahtuu yleensd
yksittdishyvaksyntdmenettelylld. Ajoneuvolain 80 §:n 1 momentissa kuitenkin edellytetddn, ettd
yksittdishyvéksyttavin ajoneuvon on vastattava ympéristo- ja
litkenneturvallisuusominaisuuksiltaan EU-tyyppihyviksyntaa tai kansallista
piensarjatyyppihyvaksyntdd koskevia vaatimuksia. Lain 17 §:n 1 momenttiin ja 2 momentin 4
kohtaan ehdotetulla muutoksella selkeytettdisiin ndin ollen myos sitd, ettd edelld tarkoitetuille,
yleensd viranomaiskdytdssi oleville ajoneuvoille voisi erityisestd syystd myontdd poikkeuksia
my0s EU-asetusten vaatimuksista.

23 §. Moottoritydkone. Pykélddn lisittdisiin uusi 2 momentti, jolloin nykyiset
moottoritydkoneeksi luokittelua koskevat sddnnokset jéisivdt 1 momenttiin. Uuden 1 momentin
1 kohtaan tehtéisiin liséksi kielellinen muutos, jonka seurauksena auton alustalle asennetusta
tyokoneesta kaytettdisiin jatkossa termid auton alustalle rakennettu tyokone. Jalkimmainen
termi on vakiintunut muihin sddaddksiin, kuten ajoneuvoverolakiin ja EU-asetusten kdannoksiin.
Nykyinen sanamuoto ei sen sijaan ole yleisesti kdytdssd. Momentin 2 ja 3 kohta sidilyisivit
muuttumattomina, mutta 3 kohdan lopussa oleva piste muutettaisiin puolipisteeksi.

Pykédldn 1 momenttiin lisdttdisiin uusi 4 kohta, jossa sdddettdisiin siitd, ettd litkkuvien
tyokoneiden puiteasetuksen mukainen U-luokan ajoneuvo kuuluu jatkossa moottoritydkoneiden
luokkaan. U-luokan ajoneuvojen vaatimuksista sdddetddn kuitenkin suoraan liikkuvien
tyokoneiden puiteasetuksessa ajoneuvolain sijaan. Siltd osin kuin puiteasetus ei sisdlld
sddntelyd, U-luokan ajoneuvoja koskisivat 1dhtokohtaisesti samat séddnnokset, jotka koskevat
kansallisesti hyvaksyttyjd moottorityokoneita. Témaé tarkoittaisi esimerkiksi sité, ettd U-luokan
ajoneuvoissa noudatettaisiin 89 §:n mukaisesti samoja poikkeuksia rekisterdintivelvollisuuteen
kuin muissakin moottorityokoneissa. My0s 122 §:ssd sdddetyt sarjan viimeisten ajoneuvojen
poikkeusmenettelyt olisivat mahdollisia U-luokan ajoneuvoissa. U-luokan ajoneuvot vastaavat
rakenteeltaan ja kéyttotarkoitukseltaan ajoneuvolaissa tarkoitettuja moottoritydkoneita, joten on
perusteltua, ettd niitd koskevat samat ajoneuvolain ja esimerkiksi tieliikennelain sddnnokset.

Pykalddn lisdttdisiin uusi 2 momentti, joka sisiltdisi informatiivisen viittauksen liikkuvien
tyokoneiden puiteasetukseen. Viittaus lisdttdisiin selvyyden wvuoksi, koska U-luokan
ajoneuvojen luokituksesta sdddetddn liikkkuvien tydkoneiden puiteasetuksessa.

24 §. Maastoajoneuvo. Pykéldn 1 momenttiin tehtiisiin selkeyttdvdt muutokset siitd, ettd
maastoajoneuvolla ei tarkoiteta ajoneuvoa, joka on hyvéksytty muuhun ajoneuvoluokkaan.
Muutokset vastaisivat pykéldn tarkoitusta. Momentin voimassa oleva sanamuoto viittaa lain 20—
22 §:ssd tarkoitettuihin EU- tai EY-tyyppihyvéksyttyihin ajoneuvoihin. Jatkossa viitattaisiin
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lain 20-23 §:ssd tarkoitettuihin hyviksyttyihin ajoneuvoihin. Jatkossa maastoajoneuvolla ei
tarkoitettaisi myoskdédn moottorityokoneeksi hyviksyttyd tyokonetta eli U-luokan liikkuvaa
tyokonetta tai kansallisesti hyvéksyttyd tyokonetta. Muutos huomioisi jatkossa lisdksi muut
hyviksyntdatavat EY- ja EU-tyyppihyvaksynnin lisdksi, kuten EU-yksittdishyvaksynnin ja
kansallisen yksittdishyvaksynndn sekd rekisterdinti- ja muutoskatsastuksen, joissa
ajoneuvoluokka voidaan hyviksyé. Pykéldn 2 momenttia ei muutettaisi.

42 §. Hyvdksyntdviranomainen. Pykdlin 1 momenttiin lisdttdisiin viittaus liikkuvien
tyokoneiden puiteasetukseen. Jatkossa Liikenne- ja viestintdvirasto toimisi muiden
ajoneuvoluokkien puiteasetusten lisdksi liikkuvien tydkoneiden puiteasetuksessa tarkoitettuna
hyviksyntidviranomaisena. Muiden kuin liikkkuvien tydkoneiden puiteasetuksen soveltamisalaan
eli muiden kuin U-luokkaan kuuluvien moottorityokoneiden osalta Liikenne- ja
viestintdviraston toimivalta hyviksyntdviranomaisena perustuu jatkossakin pykéldn 2
momenttiin. Kyseinen momentti koskee kansallisesti sdénneltyjd ajoneuvoja, jérjestelmid,
komponentteja, erillisid teknisid yksikoitd, osia ja varusteita

Hyviéksyntdviranomainen madritellddn liikkuvien tyokoneiden puiteasetuksen 3 artiklan 10
kohdassa. Jasenvaltion velvollisuus nimetd hyviksyntdviranomainen perustuu asetuksen 5
artiklan 1 kohtaan. Hyviksyntdviranomaisen velvollisuuksista sdddetdén puolestaan suoraan
asetuksen 6 artiklassa.

Pykéldn 2 momenttia muutettaisiin vastaamaan 1 momenttiin tehtyji muutoksia. Pykélan 2
momenttia muutettaisiin moottorityokoneiden osalta siten, ettd sddnnds koskisi vain muita
moottorityokoneita kuin U-luokan ajoneuvoja, koska U-luokan ajoneuvojen osalta
toimivaltaisesta hyviksyntdviranomaisesta sééddettéisiin jatkossa 1 momentissa. Muilta osin
momentti sédilyisi ennallaan.

44 §. Hyviksyntdvelvollisuus. Pykdldn 1 momenttiin liséttdisiin sddnnokset siitd, ettd
tieliikkennekdyttoon myytivan tai ensirekisterditdvdan uuden U-luokan ajoneuvon on oltava EU-
tyyppihyvéaksytty tai EU-yksittdishyvéksytty. U-luokan ajoneuvoksi hyviksymisestd sdéddetédan
liikkkuvien tyokoneiden puiteasetuksessa. Muilta osin pykéla sailyisi ennallaan.

52 §. Ajoneuvotyyppi. Pykélin 1 momentin johdantokappaletta muutettaisiin siten, ettd
momentti koskisi jatkossa muita moottorityokoneita kuin U-luokan ajoneuvoja. U-luokan
ajoneuvon tyypin madritelmastd sdddetidn litkkuvien tydokoneiden puiteasetuksen 3 artiklan 26
kohdassa, eiké kansallinen sddnnds ole endd mahdollinen. Muilta osin 1 momentti sdilyisi
ennallaan, eikd sen kohtiin ehdoteta muutoksia. Momentissa saddettiisiin edelleen perusteista,
joiden mukaan kansallisesti hyviksytyt moottorityokoneet luokitellaan kuuluvaksi tyyppeihin.

62 §. Uhkasakko ja teettimisuhka Suomessa hyviksytyn tyypin vaatimustenvastaisuuden
edellyttimien toimien  yhteydessd.  Pykdldd  muutettaisiin  siten, ettd  jatkossa
hyvéksyntidviranomainen voisi tehostaa my6s liikkkuvien ty6koneiden puiteasetuksen 34 artiklan
nojalla  antamaansa  kieltoa tai médrdystd uhkasakolla tai  teettdmisuhalla.
Hyviksyntidviranomaisella on jo kdytdssdén vastaava mahdollisuus muiden ajoneuvoluokkien
puiteasetusten osalta.

Liikkuvien tydkoneiden puiteasetuksen 34 artiklassa sdddetddn kansallisten viranomaisten
velvollisuudesta toteuttaa tarvittavat toimenpiteet, jos tydkone aiheuttaa vakavan riskin tai on
vaatimusten vastainen. Vastaavat sddnnokset sisdltyvit muidenkin ajoneuvoluokkien
puiteasetuksiin, joten on perusteltua, ettd hyvaksyntdviranomaisella eli Liikenne- ja
viestintdvirastolla on kéytdssddn samat tehostekeinot kaikkien puiteasetusten osalta. Sekid
uhkasakon ettd teettdmisuhan kdyttdmisen Liikenne- ja viestintdviraston valvontapaitoksen tai
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madrdyksen tehosteena arvioidaan liikkuvien tyfkoneiden osalta olevan harvinaista, koska
niiden kaytto on ollut harvinaista muidenkin ajoneuvoluokkien osalta. Kédytinnossé Liikenne-
ja viestintdvirasto pyrkii ensisijaisesti neuvottelemaan korjaavista toimenpiteistd ennen
mahdollisten tehostekeinojen kayttamistd. Viimesijaisesti, jos kieltoa tai maérdystd, jota
tehostetaan uhkasakolla tai teettdmisuhalla, ei noudatettaisi, viranomainen voisi ryhtya
hyvéksynndn peruuttamiseen.

Lisdksi pykdldén tehtéisiin sddddstekninen muutos. Momentista poistettaisiin tarpeettomana
viittaus siitd, ettd uhkasakosta ja teettdmisuhasta sdddetddn uhkasakkolaissa. Nykydan viittaus
uhkasakkolakiin suositellaan jétettavéksi pois.

63 §. Suomessa hyviksytyn tyypin vaatimustenvastaisuuden edellyttdmien toimien kulut.
Pykidldd muutettaisiin siten, ettd hyvéksyntdviranomaisella olisi jatkossa oikeus velvoittaa
valmistaja, maahantuoja tai myyjé korvaamaan kulut, jos hyvéksyntidviranomainen kayttda
liikkkuvien tydkoneiden puiteasetuksen 34 artiklassa tarkoitettua oikeutta. Sen 3 kohdan mukaan,
jos talouden toimijat eivdt toteuta asianmukaisia korjaavia toimenpiteitd asiaankuuluvassa
ajassa tai jos riski edellyttdd nopeita toimia, kansallisten viranomaisten on toteutettava kaikki
tarvittavat viliaikaiset toimenpiteet, joilla kielletddn asianomaisten liikkuvien tydkoneiden
asettaminen saataville markkinoilla, rekisterdinti, mukaan luettuna tieliikennekéyttod koskeva
kielto, tai kdyttdonotto kyseisen maan markkinoilla taikka rajoitetaan sité tai poistetaan kyseiset
liikkkuvat tyokoneet ndiltd markkinoilta tai jarjestetddn niiden takaisinkutsu. Ehdotettu muutos
on perusteltavissa kuluttajien turvallisuuden takaamiseksi, jotta valmistaja, maahantuoja tai
myyjd kantavat taloudellisen vastuun vaatimustenvastaisuudesta. Vastaava mahdollisuus
kulujen veloittamiseen Liikenne- ja viestintévirastolla on jo ajoneuvolain ja muiden ajoluokkien
puiteasetuksissa sdddettyjen oikeuksien kédyttdmisen osalta.

66 §. Vaatimustenmukaisuuden valvonta tuotannossa. Pykdlan 5-8 momenttia ehdotetaan
tdydennettdavéksi siten, ettd niisséd viitattaisiin muiden ajoneuvoluokkien puiteasetusten ohella
my0s liikkuvien tyokoneiden puiteasetukseen.

Pykildn 5 momentin muutos tarkoittaisi, ettd myos liikkuvien tyokoneiden puiteasetuksessa
sdddettyd  menettelyd  sovellettaisiin ~ EU-tyyppihyvdksynnédn  osalta  tuotannon
vaatimustenmukaisuuden valvontaan.

Pykdldn 6 momentti sisdltdisi ainoastaan informatiivisen viittauksen siitd, ettd muiden
puiteasetusten tavoin myds liikkuvien tydkoneiden puiteasetuksessa sdddetdén kirjallisista
valvontasuunnitelmista ja tuotteen vaatimustenmukaisuusjérjestelyista.

Pykildn 7 momentissa sdddettéisiin puolestaan siitd, ettd kansallisessa tyyppihyvaksynnéssd ja
kansallisessa piensarjatyyppihyviaksynnéssi noudatettaisiin muiden puiteasetusten  lisaksi
litkkuvien tyokoneiden puiteasetuksessa sdddettyd menettelyd, jollei toisin sidédeté tai madrata.

Jo voimassa olevaan pykélin 8§ momenttiin sisdltyvddn Liikenne- ja viestintévirastolle
osoitettuun  maédrdyksenantovaltuuteen  liséttdisiin = viittaus  liikkkuvien tydkoneiden
puiteasetukseen (ks tarkemmin 8 jakso).

72 §. Nimetyn tutkimuslaitoksen ja hyviksytyn asiantuntijan valvonta. Pykéldn 2 momenttiin
lisdttdisiin  informatiivinen viittaus liikkuvien tyokoneiden puiteasetukseen muiden
ajoneuvoluokkien puiteasetusten lisdksi. Nimetyn tutkimuslaitoksen valvonnasta sdddetdin
suoraan puiteasetuksissa. Liikkuvien tydkoneiden puiteasetuksen osalta valvonnasta séddetdin
asetuksen XII luvussa ja etenkin sen 43 artiklassa. Muilta osin pykala séilyisi muuttumattomana.
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75 §. Virkavastuu. Pykéldan 1 momenttia, joka koskee hyviksytyn asiantuntijan ja nimetyn
tutkimuslaitoksen rikosoikeudellista virkavastuuta, ehdotetaan tdydennettéviksi siten, etté siiné
viitattaisiin muiden ajoneuvoluokkien puiteasetusten ohella myds liikkuvien tyokoneiden
puiteasetukseen. Jatkossa hyvéksytyn asiantuntijan ja nimetyn tutkimuslaitoksen henkildstoon
sovellettaisiin virkavastuuta koskevia sddnnoksid myos heiddn hoitaessaan ajoneuvolaissa tai
lilkkkuvien tyokoneiden puiteasetuksessa sdddettyjé tehtdvid. Nimetyn tutkimuslaitoksen ja
hyviaksytyn asiantuntijan tehtidvit on katsottu perustuslain 124 §:ssé tarkoitetuiksi julkisiksi
hallintotehtdviksi (HE 177/2020 vp, s. 112). Perustuslakivaliokunnan lausuntokiytinnon
mukaan tilloin edellytetddn muun muassa, ettd tehtdvid hoidettaessa noudatetaan hallinnon
yleislakeja ja ettd tehtdvid hoitavat toimivat virkavastuulla. Pykéldn 2 momentin sisdltima
informatiivinen viittaus vahingonkorvauslakiin sdilyisi ennallaan.

83 §. Ajoneuvon rekisteritietojen ilmoittaminen. Pykélin 5 momenttia, joka koskee
kdyttovastaavaa koskevan rekisteri-ilmoituksen tekemistd, muutettaisiin ja selkeytettiisiin.
Jatkossa oikeushenkil6 olisi velvollinen ilmoittamaan rekisteriin tiedon kiyttGvastaavasta ja sitd
koskevista muutoksista, jos oikeushenkilon omistuksessa tai hallinnassa olevan auton
omistajaksi tai haltijaksi ei ole rekisteréity luonnollista henkilod. Kéayttovastaavaa ei siten
tarvitsisi ilmoittaa, jos joko omistaja tai haltija on luonnollinen henkild. Kéyttovastaava tulee
ilmoittaa, jos oikeushenkil6lld on omistuksessaan tai hallinnassaan yksi tai useampi tallainen
ajoneuvo. Kéyttdvastaavaa koskeva ilmoitus tehdéén oikeushenkilokohtaisesti, miké tarkoittaa,
ettd yhdelld oikeushenkilolld voi olla vain yksi kédyttovastaava. Muutos selkeyttdisi
oikeushenkilén vastuuta ilmoituksen tekemisessd. Nykyinen momentti koskee ainoastaan
kayttovastaavan itsensd velvollisuutta tehda ilmoitus, miké ei vastaa kdyttovastaavaa koskevan
sddantelyn tarkoitusta. Yksityisen elinkeinonharjoittajan eli toiminimiyrittdjén ei tarvitsisi
jatkossakaan tehdd ilmoitusta. Samoin nykytilaa vastaisi se, ettd kiyttovastaava ilmoitettaisiin
vain autojen eikd muiden ajoneuvoluokkien osalta.

Momentissa huomioitaisiin lisdksi tilanne, jossa auton sekd omistajaksi ettd haltijaksi on
rekisterdity oikeushenkild. Télldin haltija olisi ilmoitusvelvollinen, mikd poistaisi nykytilan
tulkinnallisuutta. Kéyttovastaava voisi jatkossakin ilmoittaa itseddn koskevan tiedon
kiyttovastaavana padttyneeksi. Témé jo voimassa oleva sddnnds olisi jatkossakin tarpeen, jotta
yksityishenkildé voi varmistaa, ettd hdn pddsee eroon velvoitteistaan esimerkiksi tydsuhteen

pdityttyd.

90 §. Kdyttévastaava. Pykilan 2 momenttia selkeytettdisiin ja siind huomioitaisiin voimassa
oleva ajoneuvolain 2 §:n 15 kohta seké nyt muutettavaksi esitettdvd 83 §:n 5 momentti. Pykélan
2 momentista poistettaisiin vaatimus, ettd kdyttdvastaavan on oltava auton pédasiallinen
kuljettaja. Padasiallinen kuljettaja on kéytéinnossd vaikeasti médriteltdvissd ja ainakin osittain
paillekkdinen ajoneuvolain 2 §:n 15 kohtaan sisdltyvén haltijan mééritelmén kanssa, miki
saattaa aiheuttaa tulkintahaasteita. Jatkossa momentissa edellytettdisiin, ettd kiyttovastaavalla
on oltava tiedot edustamansa oikeushenkilon autojen kuljettajista. Muutos vastaisi 83 §:n 5
momenttiin ehdotettavaa menettelyd, jonka tarkoitus on tidsmentdd, ettd kiyttovastaava
ilmoitetaan  oikeushenkilokohtaisesti. =~ Muutos  selkeyttdisi ~ kéyttovastaavan  roolia
oikeushenkilon autojen kuljettajatietojen hallinnoijana. Muut kéyttdvastaavaa koskevat
vaatimukset sdilyisivdt ennallaan.

91 §. Ennakkoilmoitus. Pykéla vastaisi pddosin voimassa olevan ajoneuvolain 91 §:44. Pykédldn
1 momenttia muutettaisiin kuitenkin niin, ettd sdénnds sallisi myds liikkkuvien tydkoneiden
puiteasetuksen nojalla EU-tyyppihyviksyttyjen ajoneuvojen ennakkoilmoituksen séhkoiselld
vaatimustenmukaisuustodistuksella. Liikkuvien tyokoneiden puiteasetuksessa on autojen ja
niiden perdvaunujen puiteasetuksen kanssa yhtildiset sadnnokset
vaatimustenmukaisuustodistuksen strukturoidusta muodosta. Jatkossa 1 momentissa
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viitattaisiin sdhkodiseen vaatimustenmukaisuustodistukseen, joka maéiritellddn muutettavaksi
esitettdvissd 2 §:n 42 a kohdassa, eiké puiteasetusten nimié tai mééritelméai olisi tarpeen enéa
toistaa ~ momentissa.  Komissio  hyvdksyy  sdhkoisessi ~ muodossa  esitettyjd
vaatimustenmukaisuustodistuksia koskevia tdytdntoonpanosdddoksida molempien asetusten
nojalla, ja ottaa talloin huomioon paperimuodossa esitetyssa
vaatimustenmukaisuustodistuksessa annettavaksi vaaditut tiedot.

96 §. Rekisterdintitodistus. Pykilan 1 momentista poistettaisiin sddnnos rekisterdintitodistuksen
I osan antamisesta rekisteri-ilmoituksen yhteydessd sellaisten ajoneuvojen ja niiden
perdvaunujen omistajille tai haltijoille, joiden suurin tieliikenteessa sallittu massa on yli 3 500
kilogrammaa. Muutos tarkoittaisi, ettd rekisterdintitodistuksen I osan eli ns. teknisen osan
antamista koskevat menettelyt olisivat jatkossa yhteneviiset kaikille ajoneuvoluokille. T&lla
hetkelld I osa annetaan autoille ja perdvaunuille méériaaikaiskatsastuksen yhteydessd, kun taas
rekisteri-ilmoituksen yhteydessd se annetaan tai postitetaan paperisena todistuksena vain
raskaalle kalustolle. Lisdksi omistaja tai haltija saa I osan aina pyynnostd. Kaytdnnossd
muutoksella poistettaisiin raskaalle kalustolle rekisterdinnin yhteydessd automaattisesti
annettavaa I osaa koskeva poikkeus. Momentissa sdddettdisiin jatkossakin, ettd Liikenne- ja
viestintdvirasto antaa rekisterdintitodistuksen I osan ajoneuvon omistajalle tai haltijalle aina
maérdaikaiskatsastuksen yhteydesséd sekd pyynnostd. Nidin ollen muutos ei vaikuttaisi
raskaaseen kalustoon kuuluvan ajoneuvon omistajan tai haltijan mahdollisuuteen saada I osaa,
koska sen saisi pyynnostd. Rekisterdintitodistuksen I osan maksullisuudesta sdddetdan
Liikenne- ja viestintdviraston liikennettd koskevista maksullisista suoritteista annetussa
likkenne- ja viestintdministerion asetuksessa. Muilta osin pykaéld séilyisi ennallaan.

174 §. Markkinavalvontaviranomainen. Pykéldn 1 momenttiin lisittdisiin viittaus liikkuvien
tyokoneiden puiteasetukseen. Jatkossa Liikenne- ja viestintdvirasto toimisi muiden
ajoneuvoluokkien puiteasetusten lisdksi liikkuvien tyokoneiden puiteasetuksessa tarkoitettuna
markkinavalvontaviranomaisena. Muiden kuin liikkuvien tyokoneiden puiteasetuksen
soveltamisalaan eli U-luokkaan kuuluvien moottoritydkoneiden osalta Liikenne- ja
viestintdviraston toimivalta markkinavalvontaviranomaisena perustuu jatkossakin 174 §:mn 2
momenttiin, joka sdilyisi muuttumattomana. Kyseinen momentti koskee kansallisesti
sddnneltyjd ajoneuvoja, jirjestelmid, komponentteja, erillisid teknisid yksikoitd, osia ja
varusteita

Jasenvaltion velvollisuus nimetd markkinavalvontaviranomainen perustuu liikkuvien
tyokoneiden puiteasetuksen 5 artiklan 1 kohtaan. Saman artiklan 7 kohta velvoittaa jasenvaltiot
toteuttamaan markkinavalvontatoimenpiteitd ja markkinoille tulevien liikkuvien tydkoneiden
valvontaa markkinavalvonta-asetuksen IV, V ja VII luvun mukaisesti. Saman 5 artiklan 8 kohta
velvoittaa jdsenvaltiot puolestaan varmistamaan, ettd markkinavalvontaviranomaisilla on
markkinavalvonta-asetuksen 14 artiklan mukaiset toimivaltuudet. Liikkuvien tydkoneiden
puiteasetus sisdltid myoOs suoraan sovellettavia markkinavalvontaviranomaista velvoittavia
sdanndksid, kuten X lukuun siséltyvit suojalausekkeet. Suomessa markkinavalvonta-asetus on
pantu  tdytdntoon  erdiden  tuotteiden = markkinavalvonnasta  annetulla  lailla
(markkinavalvontalaki) ja sektorikohtaisilla sddnnoksilla.

Liikkuvien tyokoneiden puiteasetuksen 51 artiklalla muutetaan lisdksi markkinavalvonta-
asetuksen 1 liitettd siten, ettd liikkkuvien tyOkoneiden puiteasetus lisdtddn markkinavalvonta-
asetuksen soveltamisalaan. Tdmén johdosta ajoneuvolain 174 §:n 4 momenttia muutettaisiin
niin, ettd Liikenne- ja viestintdviraston markkinavalvonta-asetukseen perustuva toimivalta
kattaisi myos liikkuvien tydkoneiden puiteasetuksen soveltamisalaan kuuluvat ajoneuvot.
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Sekd U-luokan ajoneuvoihin ettd muihin moottorityokoneisiin soveltuisi voimassa olevan lain
175  §:44n  siséltyvd  sddnndés  markkinavalvontalain  noudattamisesta.  Lisdksi
markkinavalvonnassa noudatettaisiin ajoneuvolain 8 luvun sddnndksid, jotka olisivat
erityissdintelyd markkinavalvontalakiin nédhden.

177 §. Korjaavat toimenpiteet. Voimassa olevan pykdldn 1 momentti sisiltdd informatiivisen
viittauksen niihin EU:n puiteasetusten artikloihin, joissa sdddetddn talouden toimijan
velvollisuudesta ryhtyd korjaaviin toimenpiteisiin vakavan riskin aiheuttaviin tai
vaatimustenvastaisiin ajoneuvoihin kohdistuvan riskin poistamiseksi. Momentin listaukseen
lisdttdisiin informatiivinen viittaus liikkuvien tyokoneiden puiteasetuksen 34 artiklaan, jossa
sdannellddn muun ohella vastaavista talouden toimijan velvoitteista.

Pykéldn 2 momenttiin tehtéisiin ainoastaan sdddostekninen muutos. Momentista poistettaisiin
tarpeettomana viittaus uhkasakkolaissa tarkoitettuun uhkasakkoon. Jatkossa viitattaisiin vain
uhkasakkoon, koska nykyaén viittaus uhkasakkolakiin suositellaan jétettdviksi pois. Momentti
sailyisi asiallisesti ennallaan, eli siind sdddettdisiin Liikenne- ja viestintdviraston toimivallasta
asettaa uhkasakko talouden toimijalle, joka laiminlyé 1 momentissa tarkoitetun velvollisuuden,
josta sdddetddin momentissa mainituissa EU-asetuksissa.

178 §. Ajoneuvon korjausvelvoite ja takaisinkutsu. Pykalda muutettaisiin lisddmalla jokaiseen
momenttiin muiden ajoneuvoluokkien puiteasetusten oheen viittaus myds liikkuvien
tyokoneiden puiteasetukseen.

Voimassa olevassa 1 momentissa sdédetéddn talouden toimijan velvollisuuksista, jotka liittyvét
takaisinkutsuun ja ajoneuvojen korjaamiseen tilanteessa, jossa ajoneuvo on merkittdvéasti
vaatimustenvastainen tai aiheuttaa vakavan riskin. Momenttia sovelletaan ainoastaan niihin
ajoneuvoihin, jotka eivdt kuulu momentissa lueteltujen puiteasetusten soveltamisalaan.
Puiteasetukset siséltdvit suoraan sovellettavaa sddntelyd talouden toimijan velvollisuuksista
vastaavissa tilanteissa. Momenttiin liséttdisiin, ettd sitd ei sovelleta myoOskdan sellaiseen
ajoneuvoon, joka kuuluu liikkuvien tydkoneiden puiteasetuksen soveltamisalaan, koska
tassikin asetuksessa sdddetddn suoraan talouden toimijan vastaavista velvollisuuksista.

Pykélan 2 momentissa sdddetidn talouden toimijan velvoitteista ja Liikenne- ja viestintdviraston
kdytossd olevista keinoista silloin, jos talouden toimija ei saa toteutettua korjausvelvoitetta,
josta sdddetddn 1 momentissa tai puiteasetuksissa. Puiteasetusten luetteloon lisdttdisiin
liikkkuvien tyokoneiden puiteasetus. Sen 34 artiklan 3 kohdan mukaan kansallisten
viranomaisten on toteutettava kaikki tarvittavat viliaikaiset toimenpiteet, joilla kielletdén
vakavan riskin aiheuttavien tai vaatimustenvastaisten liikkuvien ty0koneiden asettaminen
saataville markkinoilla, rekisterdinti, mukaan luettuna tielitkennekayttod koskeva kielto, tai
kayttoonotto markkinoilla taikka rajoitetaan sitd tai poistetaan kyseiset liikkkuvat tyokoneet
markkinoilta tai jarjestetddn niiden takaisinkutsu. Lisdyksen johdosta Liikenne- ja
viestintdvirastolla olisi kdytossdédn momentissa jo nykyisin sdddetyt keinot myds silloin, kun
talouden toimija ei saa toteutettua liikkuvien tyOkoneiden puiteasetuksessa sdddettyd
korjausvelvoitetta kohtuullisessa ajassa. Kohtuullista aikaa on lain aiemmissa esitdissd
perusteltu siten, ettd sen arvioinnissa otettaisiin huomioon ajoneuvojen méaara ja riskitaso, ja
ettd kohtuullisena aikana ei kuitenkaan voitaisi pitdd kolmea vuotta pidempédd aikaa (HE
177/2020 vp, s. 80).

Myds pykédlin 3 momentissa mainittujen puiteasetusten luetteloon liséttéisiin litkkuvien
tyokoneiden puiteasetus. Muutos tarkoittaa, ettd Liikenne- ja viestintdvirasto voisi asettaa
uhkasakon talouden toimijalle, joka laiminly6 liikkuvien tydkoneiden puiteasetuksessa
sdddetyn ilmoitusvelvollisuuden takaisinkutsusta. Talouden toimijoihin kohdistuvista
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ilmoitusvelvollisuuksista sdddetddn etenkin asetuksen 8, 11 ja 13 artiklassa. Pykildn 3
momenttiin tehtéisiin liséksi sdéddostekninen muutos. Momentista poistettaisiin tarpeettomana
viittaus uhkasakkolaissa tarkoitettuun uhkasakkoon. Jatkossa viitattaisiin vain uhkasakkoon,
koska nykyéén viittaus uhkasakkolakiin suositellaan jatettédviksi pois.

180 §. Asennus- ja korjauslupa. Pykilan 2 momenttia muutettaisiin siten, ettd paineilmajarrujen
lisadksi my0s raskaiden autojen sdhkdtoimisten jarrujérjestelmien eli ETBS-jarrujen
korjaaminen edellyttdisi Liikenne- ja viestintdviraston myontdméd lupaa. Liikenne- ja
viestintdvirasto sdddetddn asennus- ja korjauslupien valvontaviranomaiseksi voimassa olevan
lain 179 §:ssd. Muutoksella rinnastettaisiin uuden teknologian mukaisten jarruvoiman
sahkOiseen voimansiirtoon perustuvien jarrujarjestelmien korjaaminen perinteisten
paineilmajarrujen ja séhkoohjattujen paineilmajarrujen korjaamiseen. ETBS-jarrujirjestelmén
asentaminen on sallittua toistaiseksi vain autoihin. ETBS-jarrujen teknisistd vaatimuksista
sdddetddn E-sddnnodissd nro 13 ja 13-H.

Korjauslupaa ei vaadittaisi kaikilta N>-luokan ajoneuvoilta. Niistd kevyimmissd on nykyisin
nesteelld toimivaan voimansiirtoon perustuvat jarrut, minkd vuoksi ne eivét kuulu nykyisen
lupamenettelyn piiriin. Paineilmajarruja kdytetdén yleensd autoissa, joiden suurin teknisesti
sallittu kokonaismassa on yli 7500 kg. Samaa massarajaa ehdotetaan sovellettavaksi myds
ETBS-jarruilla varustetuille autoille, koska perusteet lupamenettelyn kéytolle ovat padosin
samat ja lupamenettely sekd luvanmukainen toiminta on téllaisia autoja korjaaville korjaamoille
ennestddn tuttua. Lisdksi lupa vaadittaisiin kaikilta N3-, M>- ja Ms-luokan ajoneuvoilta.
Raskaiden ajoneuvojen jarrujarjestelmien Kkorjauslupavaatimus perustuu jarjestelmien
monimutkaisuuteen ja toisaalta suureen merkitykseen turvallisuuden kannalta (HE 177/2020 vp
s. 81).

Pykédldn muihin momentteihin ei tehtdisi muutoksia. Pykédldn 4 momentissa sdddetyt
lievennykset, joilla sallitaan myds 2 momentissa tarkoitettujen ajoneuvojen jarrujen
yksinkertaisten korjausten tekeminen ilman asennus- ja korjauslupaa, koskisivat siten myos
ETBS-jarruilla varustettuja autoja. Téllaisista yksinkertaisista korjauksista séddetddan
tarkemmin ajoneuvoista annetun valtioneuvoston asetuksen (162/2021) 21 §:ssa.

Asennus- ja korjausluvan myontdmisen edellytyksiin, joista sdddetdan 181 §:ssd ja sen nojalla,
ei tehtdisi muutoksia.

182 §. Luvan oikeuttamat jarrujdrjestelmid koskevat tyot. Pykdldd muutettaisiin niin, etti siiné
huomioidaan 180 §:ssd asennus- ja korjauslupamenettelyn piiriin siséllytettdviat ETBS-jarrut.
Pykdlin 1 momentin A- ja B-lupia koskevien sddnndsten sanamuotoa selkeytettdisiin
koskemaan nykytilaa vastaavasti paineilmajarruja. Voimassa olevan 182 §:n 1 momentissa
tarkoitetuilla sdhkojarrujarjestelmilld ei ole aiemminkaan tarkoitettu ETBS-jarruja vaan
sahkoohjattuja paineilmajarruja (EBS-jarruja). Kyseessé on télld hetkelld yleisimmin kaytetty
paineilmajarrujdrjestelmd, jossa jarruvoima viedédén pydrille paineilman vilitykselld, mutta
paineilmaa ohjataan normaalitilanteessa sdhkoisesti ja vikatilanteessa pneumaattisesti.
Hakijalle voidaan myontéé joko laaja A-lupa, joka oikeuttaa kaikkiin jarrujérjestelmien korjaus-
, huolto-, sddt6- ja muutostdihin sekd jarrusovituksiin, tai B-lupa, joka oikeuttaa jarrujen
korjaus-, huolto- ja sddtGtoimenpiteisiin, mutta ei lukkiutumattomien jarrujen (ABS/EBS)
sddtolaitteiden korjauksiin tai jarrusovituksiin.

Pykéldn 1 momentin uudeksi 3 kohdaksi liséttdisiin E-lupa. Se antaisi luvanhaltijalle oikeuden
suorittaa  kaikkia ETBS-jarrujdrjestelmiin  liittyvid korjaus-, huolto-, sddtd- ja
muutostoimenpiteitd. Toisin kuin paineilmajarrujen korjaamiseen ETBS-jarrujen korjaamiselle
esitetddn vain yhtd lupatyyppid. ETBS-jarrut ovat E-sddnnon nro 13 vaatimusten mukaisesti
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aina lukkiutumattomat jarrut eikd niissd kdytdnndsséd ole paineilmajarrujen korjaamiseen
tarkoitetun B-luvan mukaista fyysisté jarruvoiman saddinté, joten B-lupaa vastaavalle luvalle ei
ETBS-jarrujen korjaamiseen liittyen ole tarvetta. ETBS-jarruilla varustetussa autossa, jolla saa
vetdd paineilmajarruilla varustettua perdvaunua, on oltava myds paineilmajarjestelma, jolla
ohjataan perdvaunun jarruja vastaavalla tavalla kuin ajoneuvoyhdistelméssé, jonka vetoautossa
on paineilmajarrut. ETBS-jarruilla varustetun vetoauton paineilmajérjestelméstd myds
tdytetddn perdvaunun tai perdvaunujen jarrujérjestelmien paineilmasdiliot. Niistd syistd
ajoneuvoyhdistelmien jarrusovituksia tekevélld korjaamolla on oltava momentin 1 kohdan
mukaisesti myos A-lupa.

Nykyinen 2 momentti sdilyisi muutoin ennallaan, mutta sen sanamuotoa selkeytettdisiin
koskemaan nykytilaa vastaavasti paineilmajarruja.

Pykaldén lisattdisiin uusi 3 momentti, jossa edellytettdisiin, ettd jarrujirjestelmiin tehtdvissa
muutoksissa noudatetaan ajoneuvon valmistajan ja jarrujarjestelmidn valmistajan antamia
ohjeita. Sdannokselld tdydennettdisiin 181 §:n korjaamista ja asentamista koskevia sdannoksia
ja tarkennettaisiin sitd, ettd muutoksia ei saa tehdd valmistajien ohjeiden vastaisesti. Lain 143
§:ssé sdddetdadn velvollisuudesta esittdd muutettu ajoneuvo muutoskatsastukseen ennen sen
kayttamistd liikkenteessa.

189 §. Talouden toimijalle mddrdttivd seuraamusmaksu. Pykdlad muutettaisiin seka liikkkuvien
tyokoneiden puiteasetuksen ettd Euro 7 -asetuksen edellyttimén sddntelyn takia. Molemmat
asetukset edellyttdvdat jdsenvaltioita sddtdiméddn asetuksen rikkomiseen sovellettavista
seuraamuksista tiettyjen tekojen tai laiminlyOntien osalta. Téssd pykéldssd sdddettdisiin
asetusten vastaiseen toimintaan sovellettavista seuraamusmaksuista siltd osin kuin ne
kohdistuvat talouden toimijaan. Talouden toimija on mééritelty jo voimassa olevan
ajoneuvolain 2 §:n 43 kohdassa. Seuraamusmaksun méaardaminen edellyttéisi tahallisuutta tai
huolimattomuutta.

Pykdldin 1 kohtaan lisdttdisiin, ettd talouden toimija voidaan méadriatd maksamaan
seuraamusmaksu silloin, jos se antaa vairid tietoja liikkkuvien tydkoneiden puiteasetuksen 18,
19 ja 32 artiklassa tarkoitettujen hyvéksyntdmenettelyjen yhteydessd. Muutos tarkoittaisi, ettd
vddrien tietojen antamisesta liikkuvien tyOkoneiden EU-tyyppihyvéksyntd- ja EU-
yksittdishyviksyntdmenettelyissd voitaisiin méirétd seuraamusmaksu. Kohdassa olisi tarpeen
viitata niihin liikkuvien tyokoneiden puiteasetuksen artikloihin, joissa sdddetddn EU-
tyyppihyvéksyntdmenettelysti ja EU-yksittdishyvaksyntdmenettelystéd. Liikkuvien tydkoneiden
puiteasetuksen mukaan seuraamus tulee maaréta véadrén tiedon antamisesta ndiden menettelyjen
yhteydessd, jolloin kohdassa on tarpeen viitata niihin artikloihin, joissa menettelyistd yleisesti
saddetdan, eikd esimerkiksi yksittdisiin talouden toimijan velvoitteisiin. Vastaavasti on sdddetty
muidenkin ajoneuvoluokkien puiteasetusten osalta. Muutoksella pannaan osaltaan tdytdnt6on
litkkuvien tyokoneiden puiteasetuksen 53 artiklan 2 kohdan a alakohta.

Pykildn 2 kohtaa muutettaisiin siten, ettd siind huomioitaisiin myos liikkuvien tydkoneiden
puiteasetuksen osalta tilanne, jossa talouden toimia antaa vadrid tietoja takaisinkutsumenettelyn
yhteydessd. Kohtaan liséttdisiin muiden ajoneuvoluokkien puiteasetuksia vastaavasti viittaus
litkkuvien tyokoneiden puiteasetuksen 34 artiklaan, jossa sdddetddn kansallisista menettelyisté
vakavan riskin aiheuttavia tai vaatimustenvastaisia liikkuvia tyokoneita varten. Muutoksella
pantaisiin tdytantoon liikkkuvien tyokoneiden puiteasetuksen 53 artiklan 2 kohdan aalakohdan
loppuosan tarkoittamat seuraamukset.

Pykélédn 3 kohtaa muutettaisiin niin, ettd siind viitataan liikkuvien tydkoneiden puiteasetuksen
artikloihin, joissa sdddetdin talouden toimijan velvollisuuksista huolehtia, ettei se aseta
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saataville markkinoilla U-luokan liikkuvia tydkoneita ilman vaadittavaa hyviksyntdd taikka
merkint6jd. Sadnnds vastaisi muiden ajoneuvoluokkien puiteasetusten vastaavia seuraamuksia.
Muutoksella pantaisiin osaltaan tdytantoon litkkuvien tydkoneiden puiteasetuksen 53 artiklan 2
kohdan e ja f alakohdan tarkoittamat seuraamukset (ks tarkemmin jakso 3.1. siitd miten
voimassa oleva lainsdddéntd jo kattaa asetuksen edellyttdmét tiydentévit sdéannokset).

Pykildn 5 kohdan johdantokappaleeseen liséttéisiin tismennyksend, ettd kohta koskee myos
ajoneuvon suunnittelua ja valmistamista muuttamisen lisdksi. Kohta olisi télloin
johdonmukainen siind tarkoitettujen EU-asetusten kanssa, ja muutos poistaisi mahdollisia
tulkintaepéselvyyksid. Pykald koskisi selkedsti my0s ajoneuvon valmistamista uutena niin, ettei
se tdytd vaatimuksia. Lisdksi johdantokappaleeseen liséttdisiin nimenomainen maininta
padstonrajoitusjirjestelmén suunnittelua ja valmistamista koskeviin vaatimuksiin eikd
pelkédstdin kieltoihin, jotta kohta olisi johdonmukainen Euro 7 -asetuksen 4 artiklan 6 kohdan
kanssa, johon ehdotetaan liitettdviksi seuraamusmaksu-uhka.

Pykélédn 5 kohtaan lisdttdisiin uusi f alakohta, joka viittaa Euro 7 -asetuksen 4 artiklan 5 ja 6
kohdassa sdddettyihin kieltoihin. Uusi f kohta tarkoittaisi, ettd 4 artiklan viittausten osalta Euro
7 -asetuksen vaatimukset téyttévin auton suunnittelu, valmistaminen ja kokoaminen sellaisiksi,
ettd ne on varustettu manipulointilaitteilla tai manipulointistrategioilla, jotka aiheuttavat sen,
etti vaatimustenvastainen ajoneuvo vaikuttaa olevan tdmén asetuksen mukainen ja, etté
luokkien Mi, M,, M3, Ni, N, ja N3 ajoneuvojen suunnittelu, valmistaminen tai kokoaminen
ilman vaadittua, kuljettajaa liiallisista pakokaasupadstdistd varoittavaa jarjestelmad tai
kuljettajaa reagenssin vahyydestd varoittavaa jarjestelmdd voisi johtaa seuraamusmaksun
maédrddmiseen. Pykéldn 5 kohtaan ehdotetuilla muutoksilla pantaisiin téytdntoén Euro 7 -
asetuksella muutetun autojen ja niiden perédvaunujen puiteasetuksen 84 artiklan 3 a kohdan b ja
c alakohdat..

Voimassa olevat 5 kohdan alakohdat siilyisivdt muuttumattomina, mutta d alakohdan lopussa
oleva tai-sana siirrettdisiin sdddosteknisend muutoksena e kohdan loppuun uuden f kohdan
lisdyksen johdosta.

Pykildn 10 kohtaan liséttéisiin, ettéd talouden toimijalle voitaisiin médrétd seuraamusmaksu
my0s liikkkuvien tyokoneiden puiteasetuksen 24 artiklassa sdddetystd hyvaksyntdasiakirjojen
muutoksia koskevan ilmoitusvelvollisuuden laiminlyonnistd. Muutoksella pantaisiin osaltaan
taytdntoon asetuksen 53 artiklan 2 kohdan c¢ alakohta, jonka mukaan sellaisten tictojen tai
teknisten eritelmien ilmoittamatta jéttdminen, jotka saattaisivat johtaa takaisinkutsun
jarjestimiseen taikka EU-tyyppihyviksyntitodistuksen epdémiseen tai peruuttamiseen, tulee
johtaa seuraamukseen. Kohdassa pannaan kansallisesti tdytdnt66n my0s muiden
ajoneuvoluokkien puiteasetusten vastaava ilmoittamisen laiminlyontid koskeva seuraamus.
Taytantoonpanoa tdydentdisi pykéldn 12 kohtaan ehdotettava muutos.

Pykildn 12 kohtaa muutettaisiin lisddmaélld sithen muiden ajoneuvoluokkien puiteasetuksia
vastaavalla tavalla viittaus liikkuvien tyokoneiden puiteasetuksen 8 artiklaan. Kohta koskee
tilannetta, jossa velvollisuus ilmoittaa hyvéksyntéviranomaiselle tai
markkinavalvontaviranomaiselle tiedot vaatimustenvastaisuudesta tai vakavasta riskistd
laiminlyGtéisiin.  Muutoksella pantaisiin - osaltaan tdytantoon liikkuvien tydkoneiden
puiteasetuksen 53 artiklan 2 kohdan c alakohta edelld mainitun pykélén 10 kohdan liséksi.

Lisdksi pykdldn 14 kohtaan liséttdisiin muita ajoneuvoluokkien puiteasetuksia vastaavalla

tavalla sddnnos siitd, ettd myds liikkuvien tydkoneiden puiteasetuksen 34 artiklan nojalla
madratyn rekisterdinti-, myynti- tai kayttoonottokiellon rikkomisesta voidaan maarata
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seuraamusmaksu. Télld pantaisiin pykéldn 3 kohdan ohella téytintdon litkkuvien tydkoneiden
puiteasetuksen 53 artiklan 2 kohdan e alakohta.

189 a §. Riippumattomalle toimijalle mddrdttivd seuraamusmaksu. Lakiin ehdotetaan
lisdttavaksi uusi 189 a §, jossa sdddettdisiin tdsmaéllisesti riippumattomille toimijoille
midrattivastd seuraamusmaksusta. Pykilélld pantaisiin tdytdntoon Euro 7 -asetuksen 19
artiklalla muutettu autojen ja niiden perdvaunujen puiteasetuksen 84 artiklan 1 ja 3 b kohta.
Artiklan 1 kohdan mukaan jédsenvaltioiden on vahvistettava niitd seuraamuksia koskevat
saannot, joita madrdtddn talouden toimijoiden lisdksi autojen ja niiden perdvaunujen
puiteasetusta rikkoneille riippumattomille toimijoille. Lisdksi 3 b kohdan mukaan
riippumattomien toimijoiden osalta rikkomustyyppeihin, joista voidaan maaréta seuraamuksia,
on kuuluttava ainakin ajoneuvon ja sen jdrjestelmien luvaton muuttaminen. Ajoneuvolain
seuraamussadnnoksissd on ndin ollen tarpeen erottaa tdsméllisesti riippumattomalle toimijalle
madrittdvit seuraamukset talouden toimijalle méaréttavistd seuraamuksista. Pykéldn kohdissa
saddettdisiin  tdsmallisesti niistd sdannoksistd, joiden rikkomisesta riippumattomalle
toimijallevoitaisiin médritd seuraamusmaksu. Seuraamusmaksun méadrddminen edellyttdisi
tahallisuutta tai huolimattomuutta. Riippumaton toimija méadriteltdisiin lain 2 §:44n ehdotetussa
uudessa 40 a kohdassa. . Pykéldssd tarkoitettujen seuraamusmaksujen médréddmisestd ja
suuruudesta sdéddettédisiin voimassa olevassa 193 §:ssd, johon ei ehdoteta muutosta. Sen 1
momentin mukaan Liikenne- ja viestintdvirasto madrdd 189-192 §:sséd tarkoitetun
seuraamusmaksun ja se kattaisi myos uuden 189 a §:n.

Pykaélén 1 kohta vastaisi sisdlloltddn talouden toimijoiden seuraamusmaksusta sdddettyd 189 §:n
6 kohtaa. Seuraamusmaksu voitaisiin méérété riippumattomalle toimijalle, joka rikkoo kieltoa
muuttaa ajoneuvoa, jarjestelmédé, komponenttia, erillistd teknistd yksikkod, osaa tai varustetta
siten, ettd se ei muutoksen jdlkeen téytd endd sille suunnitellun tarkoituksen mukaisia
vaatimuksia tai kohtuudella ennakoitavissa olevia kéyttdolosuhteiden mukaisia vaatimuksia
taikka rikkoo 6 a §:ssé tarkoitettua padstomanipulaation aiheuttavien jirjestelmien myynnin ja
asentamisen kieltoa. Ajoneuvolain 7 a §:n 4 momentin mukaan liikenteessd kaytettdvadan
ajoneuvoon toteutettu pédstomanipulaatio on kiellettyd ajoneuvon muuttamista. Ehdotus
vastaisi siséllollisesti nykytilaa, mutta selventéisi sdéntelyd erottamalla riippumattoman
toimijan talouden toimijan médritelmésté ja seuraamussééntelystd, miké olisi johdonmukaista
autojen ja niiden perdvaunujen puiteasetuksen seuraamuksia koskevan 84 artiklan 1 ja 3 b
kohdan kanssa.

Pykildn 2 kohdassa viitattaisiin nimenomaisesti Euro 7 -asetuksen 12 artiklaan, joka koskee
kuluvaa reagenssia kéyttdvien jérjestelmien ja pilaantumista rajoittavien jirjestelmien
toimintaa. Sen 1 kohdan mukaan riippumattomat toimijat eivét saa tehdé ajoneuvoihin ja niiden
jarjestelmiin luvattomia muutoksia. Artiklan 1 kohdan tarkoittamasta luvattomasta muutoksesta
voitaisiin madratd seuraamusmaksu. Kohdan kielto vastaisi sisdllollisesti nykytilaa, mutta
tasmentdisi sen koskevan myds riippumattomia toimijoita, mika olisi johdonmukaista autojen
ja niiden perdvaunujen puiteasetuksen seuraamuksia koskevan 84 artiklan 3 b kohdan kanssa.

190 §. Nimetylle tutkimuslaitokselle mddrdttivd seuraamusmaksu. Pykdldn muutettaisiin niin,
ettd se mahdollistaa seuraamusmaksun méédrddmisen nimetylle tutkimuslaitokselle liikkuvien
tyokoneiden puiteasetuksen 53 artiklassa edellytetyistd rikkomuksista. Seuraamusmaksu
vastaisi teonkuviltaan talouden toimijalle méadrittdvad seuraamusmaksua ja muiden
ajoneuvoluokkien vastaavia seuraamuksia.

Pykildn I kohdan mukaan seuraamusmaksu voitaisiin maéridtd hyvéksyntdmenettelyjen
yhteydessd annettujen védrien tietojen seurauksena.
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Pykildn 2 kohdan mukaan seuraamusmaksu voitaisiin maérdtd takaisinkutsumenettelyn
yhteydessd annettujen vaérien tietojen seurauksena.

Pykéléan 3 kohta kisittaisi litkkkuvien tyokoneiden puiteasetuksessa sdddetyn tiedotusvelvoitteen
laiminlyonnin. Sddnnoksessd tarkoitettu tiedotusvelvoite koskee ilmoittamista sellaisista
havaituista vaatimustenvastaisuuksista, jotka saattavat edellyttdd tyyppihyvaksyntitodistuksen
epadmistd, rajoittamista tai peruuttamista tilapdisesti tai kokonaan, seké sellaisista olosuhteista,
jotka vaikuttavat tutkimuslaitosten nimedmisen soveltamisalaan ja edellytyksiin.

Pykélén 4 kohta koskisi tilannetta, jossa tutkimuslaitos laiminlyd sille mainituissa asetuksissa
saddetyn velvoitteen ilmoittaa havaitsemastaan valmistajan vaatimustenvastaisuudesta
hyvéksyntiviranomaiselle.

195 §. Liikennevirhemaksu. Pykélin 6 momenttiin lisdttiisiin viittaus muutettavaksi
chdotettavassa 83 §:n 5 momentissa tarkoitetun rekisteritietoilmoituksen laiminlyontiin.
Momentti muutettaisiin siten, ettd jatkossa ajoneuvon omistajana tai haltijana toimivalle
oikeushenkil6lle, joka ei ole ilmoittanut kdyttGvastaavaa, voitaisiin selkedsti maaratd 70 euron
litkkennevirhemaksu rekisteritietoilmoituksen laiminlyonnistd. Ehdotus liittyy 83 §m 5
momentin muutosehdotukseen, jonka mukaan oikeushenkilo olisi jatkossa velvollinen
ilmoittamaan rekisteriin tiedon kéyttOvastaavasta ja sitd koskevista muutoksista, jos
oikeushenkilon omistuksessa tai hallinnassa olevan auton omistajaksi tai haltijaksi ei ole
rekisterdity luonnollista henkiléd. Koska kéyttovastaava on oikeushenkilokohtainen,
litkennevirhemaksukin olisi oikeushenkilokohtainen. Oikeushenkilon omistukseen tai
hallintaan rekisterdityjen ajoneuvojen lukumédrélld ei olisi vaikutusta. Liikennevirhemaksu
voitaisiin mééritd joka kerta, kun valvova viranomainen (poliisi, Rajavartiolaitos tai Tulli)
toteaa  kéyttovastaavatiedon puuttuvan esimerkiksi automaattisen tai perinteisen
litkkennevalvonnan yhteydessad. Liikennevirhemaksu voitaisiin siten méaératd kunkin ajoneuvon
osalta, joka tavataan liikenteestd ilman kdyttovastaavatietoja.

Muilta osin momentti sdilyisi ennallaan. Kéyttovastaavatiedon ilmoittamisen laiminlyonnista
voitaisiin siten médritd samansuuruinen liikkennevirhemaksu kuin nykyéénkin omistajalle tai
haltijalle voidaan méératd 83 §m 1 ja 2 momentissa tarkoitetun muuta kuin ajoneuvon
litkennekdyttoa koskevan rekisteritietoilmoituksen tekemétta jattamisesta.
Liikennevirhemaksun méaaraaminen edellyttdisi tahallisuutta tai huolimattomuutta samoin kuin
nykyddn. Voimassa oleva 195 §:mn 7 momentti siséltdd informatiivisen viittauksen, jonka
mukaan litkennevirhemaksun méérdéimisesté ja tiedoksiannosta siédetéén tielitkennelaissa.

7.2 Tieliikennelaki

2 §. Mddritelmdt. Pykalan 24 kohta siilyisi muutoin ennallaan, mutta sen lopussa oleva piste
muutettaisiin puolipisteeksi, koska mééritelmiin liséttaisiin uusi 25 kohta.

Pykaldén liséttdisiin uusi 25 kohta, joka sisdltdisi dynaamisen ajotehtivin maédritelmén.
Maéritelmé vastaa YK:n Euroopan talouskomission UNECE:n ajoneuvoteknisessd tyoryhméssé
WP.29:ss4 tekeilld olevan automaattisia ajoneuvoja koskevan ADS-E-sddnnon méaaritelméaa. E-
saantéluonnoksen mukaan dynaamisella ajotehtdvélla tarkoitetaan reaaliaikaisia operatiivisia ja
taktisia toimintoja, joita tarvitaan ajoneuvon operointiin. Operatiivisilla toimilla tarkoitetaan
varsinaisen toimen tekemistd, esimerkiksi jarruttamista. Taktinen toimenpide puolestaan
merkitsee toimenpiteen suunnittelua ja valmistautumista sithen. Esimerkkind voisi olla tilanne,
jossa edessé oleva litkennevalo vaihtuu punaiseksi. Télloin on suunniteltava, milloin jarrutuksen
tulee alkaa.
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Markkinoilla on jo nykydén kuljettajaa avustavia jérjestelmid, jotka kykenevit dynaamisten
ajotehtdvien tekemiseen. Téllaisia ovat muun muassa adaptiiviset vakionopeudensédétimet.
Parhaillaan tyyppihyvéksyntdprossissa on kuitenkin jo ajoneuvoja, joissa olevat kuljettajaa
avustavat jarjestelmét mahdollistavat sen, ettd kuljettaja pitda kasid irti ohjauspyorésté ilman,
ettd jdrjestelmd vaatii laittamaan niitd takaisin lyhyen ajan kuluessa. Tdmid ja muu
ajoneuvojérjestelmien kehitys kohti automaattisia ajojdrjestelmid tulee muuttamaan
ajoneuvojen ajokokemusta. Tdmédn seurauksena ajoneuvon kayttdjien ymmaérrys kuljettajan
roolista ja siihen liittyvistd velvollisuuksista ja vastuista saattaa hdmértyd. Maéritelma liittyy
chdotettavaan uuteen 6 a §:d4n, jolla pyritddn vahvistamaan ajoneuvon kéyttdjien ymmarrysta
kuljettajan roolista ja sithen liittyvistd velvollisuuksista ja vastuista tieliikenteen
automaatiokehityksen seuraavissa vaiheissa.

6 a §. Dynaamisia ajotehtivid hoitavien kuljettajaa avustavien jdrjestelmien kdyttiminen.
Lakiin liséttdisiin uusi 6 a §, joka liittyy tieliikenteen jatkuvasti etenevéén
automaatiokehitykseen. Markkinoille on tulossa ajoneuvoja, jotka pystyvédt hoitamaan
dynaamisia ajotehtdvid kuljettajan puolesta tavalla, joka muuttaa kuljettajan ajokokemusta
verrattuna tdhdn saakka markkinoilla olleisiin jarjestelmiin. T&llainen on esimerkiksi
jarjestelmd, joka sallii pitkdaikaisesti késien irti pitdmisen ratista. Dynaamisen ajotehtévin
madritelma lisattdisiin 2 §:44n uudeksi 25 kohdaksi.

Vaikka ajoneuvon ajamiseen liittyva koettu tuntemus muuttuu, kuljettajan velvollisuudet ja
vastuut pysyvat muuttumattomina niin kauan kuin kyse on kuljettajaa avustavista jarjestelmista.
Vaikka kuljettajaa avustavat jarjestelmét pystyisivdt huolehtimaan ajoneuvon dynaamisista
ajotehtévisti niin, ettd kuljettajan ei tarvitse fyysisesti itse tehdé niitd, kuljettajan tulee jatkossa
vahintian jatkuvasti valvoa ajoneuvon kulkua liikenteessa ja liikenneymparistod. Kuljettajan on
télloin oltava koko ajan valmiudessa puuttua ajoneuvon kulkuun, koska ajoneuvon kulku
litkenteessd niin, ettd se noudattaa lilkennesdantdja eikd aiheuta haittaa tai vaaraa on edelleen
kuljettajan vastuulla. Han ei luonnollisesti voi tilldin tehdd muita toimintoja kuin valvontaa,
kuten esimerkiksi seurata mobiililaitteiden ruutuja. Kuten nykyaankin, kuljettajan on myds
arvioitava, millaisissa olosuhteissa dynaamisia ajotehtdvid suorittavia kuljettajaa avustavia
jarjestelmid on turvallista kytked pédlle. Automaatiokehityksen myShemmissd vaiheessa
automaattisen ajojirjestelmén edellytetdin tunnistavan sen kéytolle suunnitellun
toimintaympériston olemassa olon. Kuljettajaa avustavien jarjestelmien osalta myds tama
tehtéva on kuljettajan vastuulla.

Kyse on nykyisin markkinoilla olevien, jo monella tapaa tuttujen kuljettajaa avustavien
jéarjestelmien evoluutiosta matkalla kohti automaattisia ajojérjestelmié. Vaihe ei ole vailla
haasteita, koska yleisestd automaatiokehityksestd tiedetddn, ettd ihmisten kyky suorittaa
pitkdaikaisesti monotonista jirjestelmien valvontaa ei ole paras mahdollinen. Liséksi
tutkimuksissa on my®6s havaittu ihmisten taipumus yliluottaa kéytdssédan oleviin jarjestelmiin.
Toistaiseksi kdytdssd olleiden kuljettajaa avustavien jarjestelmien on tutkimusten perusteella
voitu osoittaa keskimiérin lisddvan liikenneturvallisuutta. Mallinnusten perusteella myos
automaattisten ajojérjestelmien on voitu todistaa odotusten mukaisesti lisddvéan turvallisuutta.
Viliin jadvastd alueesta ei ole tutkimustietoa, ja vaarana on, ettd kuljettajan roolin
hdmirtyminen saattaa heijastua heikentdvésti litkenneturvallisuuteen.

Ehdotettu sddnnds ei muuttaisi oikeustilaa, vaan se on tarkoitettu selkeyttiméén ajoneuvoa
kdyttavien ihmisten ymmaérrystd kuljettajan roolista ja sithen liittyvistd velvollisuuksista ja
vastuista erittdin kehittyneitd kuljettajaa avustavia jarjestelmia kaytettaessa.

150 §. Yleiset kytkentdsddnndt. Pykdlan 3 momenttia muutettaisiin. Momentissa huomioitaisiin
jarruja koskevan E-sdénnén nro 13 vaatimusten mukaiset sdhkdtoimiset jarrut (ETBS-jarrut).
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Kyseessd on vuonna 2025 mainitun E-sd&nndén muutoksella sallituksi tullut jarrujen
toteutustapa, jossa auton jarruja ei endd kéytetd paineilmalla, vaan sdhkolld. ETBS-jarruilla
voidaan saavuttaa paineilmajarruja nopeampi reagointi ja parantaa kuljettajaa avustavien
jarjestelmien toimintaa, joten niiden kayttdmiselle E-sddnnon mukaisesti tehdyn hyvéksynnin
rajoissa ei ole estettd. E-sddnnon nro 13 mukaisessa hyviaksynndssd méaritetddn muun muassa
jarrujen suorituskykyyn perustuva suurin sallittu ajoneuvoyhdistelmén massa. ETBS-jarruilla
varustettu auto voidaan mainitun E-sdinnén mukaisesti hyviksyd jarrujen osalta myds
ajoneuvoyhdistelmédn vetoautoksi, mutta autossa on silloin oltava myds paineilmajarjestelma,
joka antaa ajoneuvoyhdistelméan perdvaunuille jarrujen kdyttoon tarvittavan paineilman ja ohjaa
perdvaunujen jarruja vikatilanteessa. Normaalitilanteessa ETBS-jarruilla varustettu vetoauto
ohjaa perdvaunujen sdhkoohjattuja paineilmatoimisia jarruja (EBS-jarruja) samalla tavalla kuin
EBS-jarruilla varustettu vetoauto. Pykdldn muut momentit séilyisivét ennallaan.

7.3 Laki katsastustoiminnan valvontamaksusta

5 §. Maksun mddrd ja perusteet. Lain 5 §:84 muutettaisiin niin, ettd katsastuksen
valvontamaksua Kkorotettaisiin  vastaamaan tdmin hetken kustannustasoa. Yleisen
kustannustason nousun ja valvonnan tarpeen lisdéntymisen vuoksi Liikenne- ja viestintdviraston
katsastustoiminnan lakisééteisiin tehtdviin liittyvé kokonaiskustannus on kasvanut viimeisen 10
vuoden aikana. Nousseiden kustannusten ja katsastusten véhentymisesti johtuvan alentuneen
valvontamaksun kertymén takia nykyinen valvontamaksu 2,2 euroa ei vastaa niistd toiminnoista
aiheutuvia kustannuksia, joita varten maksua kerdtdén. Vuotuisella tasolla tulisi kerdtd yhteensa
noin 9 100 000 euroa, jotta kertymd vastaisi paremmin niistd toiminnoista aiheutuvia
kustannuksia, joita varten maksua kerdtddn. Vuonna 2025 katsastuksen valvontamaksua
kerittiin noin 7 800 000 euroa. Valvontamaksun kokonaissumma nousisi siis noin 1 300 000
euroa vuodessa. Katsastuksen valvontamaksun korotuksen tarkoituksena olisi saattaa
valvontamaksu vastaamaan katsastustoiminnasta valtiolle aiheutuvia nykytilan kustannuksia.
Maksun muutos olisi tarkoitus tulla voimaan 1.1.2027.

7.4 Autoverolaki

10 §. Uusi henkiloauto ja pakettiauto. Autoverolain 10 §:n 1 momenttiin lisittdisiin viittaus
sdantdjen, menettelyjen ja testausmenetelmien vahvistamisesta asetuksen (EU) 2024/1257
soveltamiseksi siltd osin kuin on kyse pakokaasu- ja haihtumispdéstdja koskevasta
tyyppihyvaksynnasté luokkien M; ja N; ajoneuvojen osalta seka tdytantoonpanoasetuksen (EU)
2020/683 muuttamisesta annettuun komission téytdntoonpanoasetukseen (EU) 2025/1706 ja
sen liitteessi XXI tarkoitettuun yhdenmukaistettuun kevyiden hydtyajoneuvojen
kansainviliseen testimenetelmdin. Ehdotus tarkoittaa, ettd pykéldn mukaan verotaulukkoa 1 A
sovelletaan Euro 7 -autoon, jonka polttoaineenkulutusta vastaava hiilidioksidipddstd on
madritelty kyseisen Euro 7 -asetuksen nojalla annetun komission tdytdntoonpanoasetuksen
mukaisesti. Veroprosentti madrdytyy jatkossakin auton polttoaineenkulutusta vastaavan
hiilidioksidipdéston perusteella, joka on madéritelty EU-lainsdédédnnossd sdddettyjen
vaatimusten mukaisesti.

7.5 Ajoneuvoverolaki

10 §. Perusvero. Ajoneuvoverolain 10 §:n 2 momenttiin liséttdisiin viittaus sddntdjen,
menettelyjen ja testausmenetelmien vahvistamisesta asetuksen (EU) 2024/1257 soveltamiseksi
siltd osin kuin on kyse pakokaasu- ja haihtumispééstdjd koskevasta tyyppihyviksynnésté
luokkien M1 ja NI ajoneuvojen osalta sekd tdytdntoonpanoasetuksen (EU) 2020/683
muuttamisesta annettuun komission taytdntoonpanoasetukseen (EU) 2025/1706 ja sen liitteessd
XXI tarkoitettuun yhdenmukaistettuun kevyiden hyotyajoneuvojen kansainviliseen
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testimenetelmdén. Ehdotus tarkoittaa, ettd pykéldn mukaan verotaulukkoa 1 A sovelletaan Euro
7 -autoon, jonka yhdistettyd kulutusta vastaava hiilidioksidipdastd on mééritelty kyseisen Euro
7 -asetuksen nojalla annetun komission tadytdntoonpanoasetuksen mukaisesti. Veroprosentti
madraytyy jatkossakin auton polttoaineenkulutusta vastaavan hiilidioksidipadston perusteella,
joka on mééritelty EU-lainsdédddnndssé sdédettyjen vaatimusten mukaisesti.

8 Lakia alemman asteinen sidiintely

Voimassa oleva ajoneuvolaki sisdltdd useita valtioneuvostolle tai ministeridille osoitettuja
asetuksenantovaltuuksia sekd Liikenne- ja viestintdvirastolle tai Pddesikunnan teknilliselle
tarkastusosastolle annettuja maéadrdyksenantovaltuuksia. Madrallisesti eniten valtuuksia
osoitetaan Liikenne- ja viestintévirastolle.

Esitykselld tdydennettiisiin Liikenne- ja viestintévirastolle ajoneuvolain 66 §:n 8 momentissa
osoitettua madrdyksenantovaltuutta. Momentissa annetaan Liikenne- ja viestintdvirastolle
valtuus antaa tarkemmat madrdykset muun muassa EU-tyyppihyviaksynndn tuotannon
vaatimustenmukaisuuden valvontaan liittyvisté kirjallisista valvontasuunnitelmista ja riittdvista
tuotteen vaatimustenmukaisuusjarjestelyistd. Liikenne- ja viestintdvirasto voi lisdksi antaa
tarkemmat maéadrdykset vidhdisistd poikkeuksista eri ajoneuvoluokkien puiteasetuksissa
sdddettyjen menettelyjen noudattamiseen kansallisessa tyyppihyvéksynndsséd ja kansallisessa
piensarjatyyppihyvaksynndssé. Liikenne- ja viestintdviraston valtuutuksen alaan lisdttdisiin
jatkossa mahdollisuus madratd myos litkkuvien tydkoneiden puiteasetuksen mukaisista
tuotannon vaatimustenmukaisuuden valvontaan liittyvista kirjallisista valvontasuunnitelmista ja
riittdvistd tuotteen vaatimustenmukaisuusjérjestelyistd ja véhaisistd poikkeuksista liikkkuvien
tydkoneiden puiteasetuksen noudattamiseen kansallisessa tyyppihyvéksynnissa ja kansallisessa
piensarjatyyppihyvéaksynnédssd. Valtuuden laajentaminen koskemaan myds liikkuvien
tyokoneiden puiteasetusta on tarpeen, jotta puiteasetuksen mukaisesta vaatimustenmukaisuuden
valvonnasta voidaan varmistua asianmukaisesti. Virastolla on vastaava valtuus jo nykyisin
muiden ajoneuvoluokkien puiteasetusten osalta.

Esityksen johdosta olisi pdivitettdvd ensinnédkin ajoneuvoasetusta. Sen sddnnoksissd tulisi
huomioida ETBS-jarrut paineilmajarrujen rinnalla. Asetusmuutokset on tarkoitus valmistella
siten, ettd ne tulisivat voimaan samanaikaisesti esitykseen sisdltyvien ajoneuvo- ja
tieliikennelain muutosten kanssa.

Lisdksi tiettyjd Liikenne- ja viestintdviraston médrdyksid olisi péivitettdvé esityksen johdosta.
Traktorien, moottoritydkoneiden ja maastoajoneuvojen, niiden perdvaunujen, muiden kuin
autoon kytkettdviksi tarkoitettujen hinattavien laitteiden seké eldinten vetdmien ajoneuvojen
rakenteesta ja  varusteista  annettu  Liikenne- ja  viestintdviraston — madrdys
(TRAFICOM/75637/03.04.03.00/2020)  siséltdd moottorityokoneiden  yksityiskohtaiset
kansalliset tekniset vaatimukset. Madrdys tulisi paivittdd yhteensopivaksi liikkuvien
tyokoneiden puiteasetuksen soveltamisalan kanssa. Kansallinen tyyppihyvéksyntd jai
mahdolliseksi siirtyméaikojen  jilkeenkin  osalle = moottoritydkoneista. Erdita
moottorityokoneiden kansallisia madrdyksid, kuten hitaan ajoneuvon kilven ja varoituskolmion
teknisid vaatimuksia, on tarvetta soveltaa myds U-luokan ajoneuvoiksi hyvéksyttyihin
moottorityokoneisiin.

Euro 7 -asetuksen renkaiden hiukkaspddstojda koskevat uudet vaatimukset edellyttda
midrdysmuutosta Liikenne- ja viestintdviraston antamaan méédrdykseen autojen ja niiden
perdvaunujen teknisisti vaatimuksista, jossa mddrdtddn muun muassa renkaiden
vaatimustenmukaisuuden osoittamistavoista. Jatkossa Liikenne- ja viestintdviraston
maadrayksissa autojen ja niiden perdvaunujen teknisistd vaatimuksista
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(TRAFICOM/422611/03.04.03.00/2020) ja ajoneuvojen mairiaikaiskatsastuksen
arvosteluperusteista (TRAFICOM/423528/03.04.03.00/2020) tulisi paédstdvaatimusten osalta
huomioida my6s Euro 6/IV uudemmat paastovaatimukset.

Paineilmajarrujen hyvaksymistd ja katsastamista koskevissa Liikenne- ja viestintdviraston
maérdyksissd on huomioitava ETBS-jarrut siltd osin kuin kyse on ETBS-jarruilla varustetusta
autosta, jolla saa vetdd paineilmajarruilla varustettua perdvaunua. ETBS-jarruilla varustetut
ajoneuvoyhdistelmén vetoautot on huomioitava jarrujen yhteensopivuuden kannalta toisiinsa
sopivia ajoneuvoja koskevissa madrayksissd. Muutostarpeet tarkentuvat jatkossa, kun ETBS-
jarruilla varustettuja autoja tulee markkinoille ja valmistajat antavat ohjeita jarrujen
tarkastamisesta ja kun katsastusta koskevat EU- ja kansainviliset sddnnokset kehittyvit.
Tarkastamisessa voidaan varsin kattavasti hyodyntdd valmistajien ohjeita, joita ndiden on E-
sddnndn nro 13 vaatimusten mukaisesti annettava.

9 Voimaantulo

Ehdotetaan, ettd lait tulevat voimaan 29.11.2026, jolloin ensimmaéiset Euro 7 -asetuksen
vaatimukset tulevat sovellettaviksi. Katsastustoiminnan valvontamaksusta annetun lain 5 §:n
muutokset ehdotetaan kuitenkin tulevaksi voimaan 1.1.2027.

10 Toimeenpano ja seuranta

Seka liikkuvien tyokoneiden puiteasetukseen ettd Euro 7 -asetukseen sisdltyy niin sanottu
uudelleentarkastelulauseke. Komission tulee litkkuvien tydkoneiden puiteasetuksen 54 artiklan
mukaan arvioida asetusta viimeistdin 29.1.2033 ja esittdd Euroopan parlamentille ja neuvostolle
kertomus sen soveltamisesta. Euro 7 -asetuksen 18 artiklassa komissiolle asetetaan puolestaan
useita eri aiheita koskevia médrdaikoja kertomusten laatimiselle. Molemmat asetukset
velvoittavat jdsenvaltiot ilmoittamaan komissiolle asetusten soveltamisesta.

Liikenne- ja viestintdvirastolla on keskeinen rooli seké liikkuvien tydkoneiden puiteasetuksen
ettd Euro 7 -asetuksen toimeenpanossa ja seurannassa. Virasto toimii ensinnékin kansallisena
toimivaltaisena hyviksyntd- ja markkinavalvontaviranomaisena. Toiseksi virasto osallistuu
molempien asetusten osalta EU-tason viranomaisyhteistyohon. Asetukset sisaltavét komissiolle
siirrettyd sdddosvaltaa ja valtaa antaa tdytdntoonpanoasetuksia. Liikenne- ja viestintdvirasto
edustaa Suomea komissiota avustavassa komiteassa, jossa se pyrkii vaikuttamaan Suomelle
tirkeisiin asioihin ja yhtendisen soveltamiskédyténnén muotoutumiseen. Lisdksi virasto
osallistuu autojen ja niiden perdvaunujen puiteasetuksen nojalla perustetun téyténtdonpanon
valvonnan tietojenvaihtofoorumiin. Liikkuvien tySkoneiden puiteasetuksen 52 artiklassa
foorumi velvoitetaan tarkastelemaan tiettyjd asetuksen tulkintaan ja tdytdntoonpanoon liittyvid
asioita.

11 Suhde muihin esityksiin

Esitykselld ei ole tdlld hetkelld suhdetta muihin esityksiin (tarkistetaan vield valmistelun
edetessd).

12 Suhde perustuslakiin ja sddtimisjirjestys
12.1 Oikeus tyohon ja elinkeinovapaus

Esityksen 1. lakiehdotukseen sisdltyvit sdhkGtoimisten jarrujdrjestelmien eli ETBS-jarrujen
korjauslupaa koskevat sidnnokset (ajoneuvolain 180 ja 182 §) ovat merkityksellisid perustuslain
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18 §:ssé ja EU:mn perusoikeuskirjan 16 artiklassa turvatun elinkeinovapauden kannalta.
Perustuslain 18 §:n 1 momentissa sdédetdén jokaisen oikeudesta lain mukaan hankkia
toimeentulonsa valitsemallaan ty6lld, ammatilla tai elinkeinolla. Sddnndksen tarkoitus on
vahvistaa tdma oikeus.

Raskaiden autojen ETBS-jarrujen korjaamiseen ehdotetaan lupamenettelyéd, joka kiytdnndssa
vastaa nykyisin paineilmajarruilla varustettujen autojen ja perdvaunujen korjaamisessa
edellytettyd lupamenettelyd. Kyse on ndin ollen elinkeinon luvanvaraisuutta koskevista
saannoksistd. Lupaviranomaisena toimisi Liikenne- ja viestintdvirasto, joka sdddetddn asennus-
ja korjauslupien valvontaviranomaiseksi voimassa olevan ajoneuvolain 179 §:ssd. Ehdotuksella
rinnastettaisiin uuden teknologian mukaisten jarruvoiman sdhkdiseen voimansiirtoon
perustuvien jarrujérjestelmien korjaaminen perinteisten paineilmajarrujen ja séhkoohjattujen
paineilmajarrujen korjaamiseen.

Perustuslakivaliokunta on vakiintuneesti pitdnyt elinkeinovapautta perustuslain mukaisena
padsddntond, mutta katsonut elinkeinotoiminnan luvanvaraisuuden olevan mahdollista
poikkeuksellisesti. Luvanvaraisuudesta on sdddettdva lailla, jonka on tdytettdva perusoikeutta
rajoittavalta lailta vaadittavat yleiset edellytykset. Laissa sdddettidvien elinkeinovapauden
rajoitusten tulee olla tidsmadllisid ja tarkkarajaisia, minkd lisdksi rajoittamisen laajuuden ja
edellytysten tulee ilmetd laista. Sdéntelyn siséllon osalta valiokunta on pitényt térkeéna, ettd
saannokset luvan edellytyksisti ja pysyvyydestd antavat riittdvdn ennustettavuuden
viranomaistoiminnasta. Taltd kannalta merkitystd on muun muassa silli, missd madrin
viranomaisen  toimivaltuudet  maardytyvat  sidotun  harkinnan, missd  mdiérin
tarkoituksenmukaisuusharkinnan mukaisesti (ks. esim. PeVL 69/2014 vp ja PeVL 31/2018 vp).

ETBS-jarrujen korjaamiseen vaadittavasta luvasta sdddettdisiin ensinndkin lain tasolla.
Ajoneuvolain 180 §:ssd sdddetddn jo nykyisin tiettyjen, pykédldssd tarkasti maédriteltyjen
asennus- ja korjaustéiden luvanvaraisuudesta. Ehdotetut sddnndkset olisivat tdsmallisid ja
tarkkarajaisia. Ajoneuvolain 180 §:ssd lueteltaisiin tdsmaéllisesti ne ajoneuvoluokat, joiden
ETBS-jarrujen korjaaminen vaatisi jatkossa luvan. Luvanvaraisuus ei koskisi kaikkia ETBS-
jarruilla varustettuja autoja, vaan tiettyjd raskaita autoja. Luvanvaraisuus olisi siten myos
rajattua. Rajoittamisen laajuus ja edellytykset ilmenisivét ehdotetuista uusista sddnnoksisté ja
voimassa olevista ajoneuvolain 9 luvun saannoksista.

Raskaiden ajoneuvojen jarrujarjestelmien Kkorjauslupavaatimus perustuu jirjestelmien
monimutkaisuuteen ja toisaalta suureen merkitykseen turvallisuuden kannalta (HE 177/2020 vp
s. 81). Niiden oikeaoppisella asentamisella ja korjaamisella on merkittdvd vaikutus seké
lilkenneturvallisuuden ettd kuluttajansuojan kannalta. ETBS-jarrujen huomioiminen téssé
sadntelyssd ja luvan edellyttiminen my0s niiden korjaamiselta tukee liikenneturvallisuuden
sailyttdmistd teknologisen kehityksen mydtd. Ehdotettu muutos varmistaa, ettd uudet
jarrujéarjestelmét ovat asianmukaisesti sddnneltyjd ja valvottuja. Tamé edistdd turvallisuutta
erityisesti raskaan liikenteen osalta, koska ETBS-jarruilla varustetun auton kuljettajaa
avustavien ja automaattisten turvajérjestelmien toiminta on mahdollista toteuttaa
paineilmajarruilla  varustettujen autojen teknisen tason mukaisesti médrdytyvid
minimivaatimuksia paremmin. Perustuslakivaliokunta on pitdnyt liikenneturvallisuutta ja
kuluttajansuojaa perusoikeusjarjestelmén kannalta hyvaksyttavini perusteina
elinkeinonvapauden rajoittamisen kannalta (PeVL 40/2002 vp). Jarrut ovat keskeinen
lilkenneturvallisuuteen vaikuttava tekiji. Perusteiden, joilla elinkeinovapautta rajoitetaan,
voidaan nidin ollen katsoa olevan hyvéksyttdvid perusoikeusjérjestelmén kokonaisuuden
kannalta.
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Elinkeinovapauden rajoitusten tulee myos olla valttdmattomid hyvéksyttivin tavoitteen
saavuttamiseksi ja muutenkin suhteellisuusvaatimuksen mukaisia. Esityksen mukaan lupaa ei
vaadittaisi kaikilta ajoneuvoilta, vaan ainoastaan raskaimmilta ajoneuvoilta, joiden merkitys
litkkenneturvallisuuden kannalta on suuri ja joiden keskuudessa ETBS-jarrujen ennakoidaan
ensin yleistyvan. Esitykselld ei sdddettdisi uusia patevyysvaatimuksia, vaan voimassa olevat
ajoneuvolain 181 §:n 1 momentin mukaiset luvan myontdmisen edellytykset koskisivat myds
nyt ehdotettavaa lupaa. Lupaedellytykset on lainkohdassa sadddetty suhteellisen yleisiksi ja
sellaisiksi, ettd korjaamotoimijan tulisi tdyttdd ne ldhtokohtaisesti ilman luvanvaraisuuttakin.
Korjaamotoimintaa harjoittavalla tulee esimerkiksi olla tarvittava osaaminen ja laitteisto ilman
lupavaatimustakin. Korjaamoille ei ndin ollen aiheutuisi esimerkiksi uusia, nimenomaan
korjaamolupaan liittyvid laitekustannuksia. Korjaamoluvan haltijoilta peritddn tédlla hetkelld
vain vuosimaksua, joka on 140 euroa vuonna 2026. Vastaava vuosimaksu perittdisiin my9ds nyt
chdotettavasta luvasta, ja sitd voidaan pitdd kohtuullisena.

Nyt ehdotettavan perusoikeusrajoitusta merkitsevan sddnnoksen hyviaksyttdivyyden ja
viranomaistoiminnan ennustettavuuden kannalta merkitystd on lisdksi silld, ettd Litkenne- ja
viestintdviraston lupaharkinta on voimassa olevan ajoneuvolain 181 §:n mukaan sidottua
harkintaa. Ehdotuksen voidaan kaikki edelldi mainittu huomioiden arvioida rajoittavan
elinkeinovapautta vain vahaisesti.

12.2 Hallinnolliset seuraamusmaksut

Esityksen 1. lakiehdotuksen 189, 189 a ja 190 §:44n sisdltyy seuraamusmaksuja koskevaa
sddntelyd, jonka mukaan Liikenne- ja viestintévirasto voi méératd seuraamusmaksun talouden
toimijalle, riippumattomalle toimijalle ja nimetylle tutkimuslaitokselle. Esitykselld
muutettaisiin  voimassa olevia seuraamusmaksuja (189 ja 190 §) ja lisdttdisiin uusi
seuraamusmaksu (189 a §). Muutokset tehtéisiin tdydentdavaa sddntelya edellyttavien liikkkuvien
tyokoneiden puiteasetuksen ja Euro 7 -asetuksen johdosta.

Kansallinen liikkumavara. Liikkuvien tyokoneiden puiteasetuksen 53 artiklan mukaan
jasenvaltioiden on sdddettivd asetuksen rikkomiseen sovellettavista tehokkaista,
oikeasuhtaisista ja varoittavista seuraamuksista. Artiklan 2 kohta edellyttéd, etté seuraamuksia
on madrattdva siind luetelluista rikkomuksista. Muilta osin, kuten seuraamuslajin tai
mahdollisen rahamiérdisen seuraamuksen suuruuden osalta, seuraamukset jadvit pddosin
kansalliseen harkintaan.

Euro 7 -asetuksen vaatimukset ovat osa autojen ja niiden perdvaunujen puiteasetuksessa
sdddettyd tyyppihyviksyntdd. Euro 7 -asetuksen 19 artiklalla muutettiin autojen ja niiden
perdvaunujen puiteasetuksen seuraamuksia koskevaa 84 artiklaa. Muutoksilla laajennettiin
puiteasetuksen seuraamussddntelyn alaa lisddmélld niitd tekoja tai laiminlyOntejd, joihin
seuraamusuhka on liitettdvd, sekd lisddmalld uusi toimija seuraamussdantelyn alaan.
Puiteasetuksen 84 artiklan 1 kohtaan liséttiin seuraamussédédntelyn kohteeksi riippumaton
toimija, jolla tarkoitetaan sellaisia muita luonnollisia tai oikeushenkil6itd kuin valtuutettua
jélleenmyyjéa tai korjaamoa, jotka osallistuvat ajoneuvojen korjaukseen ja huoltoon. Jatkossa
jasenvaltioiden on saddettdvda seuraamuksia paitsi talouden toimijoille ja tutkimuslaitoksille
my0s riippumattomille toimijoille. Puiteasetuksen 84 artikla edellyttad, ettd jasenvaltiot liittdvét
seuraamusuhan vahintddn siind lueteltuihin tekotyyppeihin. Muilta osin seuraamukset jddvit
pédosin kansalliseen harkintaan. Jo aiemmin voimassa ollut 84 artiklan 1 kohta edellyttéd
ainoastaan, ettd seuraamusten on oltava tehokkaita, oikeasuhteisia ja varoittavia, ja ettd niiden
on erityisesti oltava oikeassa suhteessa vaatimustenvastaisuuden vakavuuteen ja jdsenvaltion
markkinoilla saataville asetettujen vaatimustenvastaisten ajoneuvojen, jarjestelmien,
komponenttien tai erillisten teknisten yksikdiden lukumééraan.
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Seka liikkuvien tyokoneiden puiteasetus ettd Euro 7-asetuksella muutettu autojen ja niiden
perdvaunujen puiteasetus jattdvat kansallista liikkumavaraa seuraamuksista sddtdmiseksi.
Asetusten seuraamuksia koskevat kirjaukset ovat tulkittavissa pitkélti yleislausekkeiksi, jotka
jattavat monelta osin seuraamusten maédrittelyn kansalliselle tasolle. Asetukset edellyttavat
sanamuotonsa mukaan seuraamusten sddtdmistd, mutta kansallista liikkumavaraa kaventaa se,
etti seuraamusuhka on liitettivd véhintdén tiettyihin asetuksissa lueteltuihin tekoihin tai
laiminlyonteihin. Asetuksissa ei kuitenkaan ole yksiloity artiklanumeron tarkkuudella, minké
velvoitteen rikkomiseen seuraamusuhka on liitettivd, vaan nditd velvoitteita on kuvattu
asiallisesti. Molemmat asetukset jattdvdt seuraamukset monelta osin, kuten seuraamusten
luonteen ja médrdn osalta, jasenvaltion kansalliseen harkintaan, kunhan vilpittémén yhteistyon
periaatteesta juontuvat unionioikeuden tadytintéOnpanon yleiset vaatimukset tayttyvét
(vastaavuus- ja tehokkuusperiaate sekd suhteellisuusperiaate (Asia C-382/09 kohta 44 ja 45)).
Jasenvaltioiden harkintavallassa on arvioida kansallisen oikeusjdrjestelmén puitteissa, millaiset
seuraamukset ovat aiheellisia ja mikd mahdollisten seuraamusmaksujen suuruus olisi. Silloin
kun EU-sdddos ei edellyti nimenomaan rahamédirdisid seuraamuksia, kansallisesti on
mahdollista sddtdd myds muusta hallinnollisesta seuraamuksesta, kuten huomautus,
velvoittaminen toiminnan korjaamiseen, toiminnan kieltiminen tai uhkasakko, jos sitd pidetddn
kansallisesti kyseisestd rikkomuksesta riittdvani seuraamuksena.

Nyt ehdotettu seuraamussdéntely on tarkoitus sovittaa yhteen ajoneuvolaissa jo sdddetyn
seuraamusmaksuséddntelyn kanssa. Asetukset edellyttivdt seuraamusten sadtdmistd tietyistd
teoista tai laiminlyonneistd, joihin nyt chdotetaan liitettdvdksi seuraamussddntely, mutta
asetukset eivit edellytd nimenomaan esimerkiksi rahaméaardisistd seuraamuksista sdaatamista.
Ehdotetut seuraamusmaksuja koskevat sddnnokset eivét kuitenkaan ole miltddn osin puhtaasti
kansallisia, vaan perustuvat asetusten vaatimuksiin siitd mitd tekoja jisenvaltioiden on
sanktioitava. Seuraamusmaksujen madrddmisestd ja suuruudesta sdddetddn voimassa olevan
ajoneuvolain 193 §:ssé, johon ei ehdoteta muutoksia. Sen mukaan Liikenne- ja viestintdvirasto
madrad seuraamusmaksun, jonka suuruus voi olla oikeushenkilélle enintdédn 30 000 euroa ja
luonnolliselle henkil6lle enintddn 3 000 euroa. Pykéld sisdltdd myOs muuta tarkentavaa
sddntelyd maksun médrdamisesta.

Perustuslakivaliokunnan kdytdinté. Perusoikeudet ja niiden rajoittamisen yleiset edellytykset on
otettava huomioon myos hallinnollisia seuraamuksia koskevassa sddntelyssd. Téllaisia ovat
muun muassa vaatimukset sddntelyn hyvéksyttdvyydestdi ja  oikeasuhtaisuudesta.
Perusoikeusrajoituksen hyvéksyttavyysvaatimuksen mukaisesti hallinnollisille sanktioille on
esitettdvd painava yhteiskunnallinen tarve ja perusoikeusjérjestelmén kannalta hyvéksyttivé
peruste (PeVL 23/1997 vp, s. 2/11).

Hallinnollisen seuraamuksen yleisistd perusteista on sdddettdva perustuslain 2 §:n 3 momentin
edellyttamalld tavalla lailla, koska sen madrddmiseen sisdltyy julkisen vallan kayttoa.
Valiokunta on myds katsonut, ettd kyse on merkittdvastd julkisen vallan kaytosta.
Perustuslakivaliokunnan kdytdnnossé seuraamusmaksuja on pidetty lainvastaisesta teosta tai
laiminlyonnistd maéréttdvind sanktioluonteisina hallinnollisina seuraamuksina. Valiokunta on
asiallisesti rinnastanut rangaistusluonteisen taloudellisen seuraamuksen rikosoikeudelliseen
seuraamukseen (PeVL 12/2019 vp, s. 7-8, PeVL 9/2018 vp, s. 2). Perustuslakivaliokunnan
kaytannossd on katsottu, ettd vaikka perustuslain 8 §:ssd tarkoitetun rikosoikeudellisen
laillisuusperiaatteen asettamat sdantelyn tdsmallisyyttd koskevat vaatimukset eivit sellaisenaan
kohdistu hallinnollisten seuraamusten sdéntelyyn, tarkkuuden yleistd vaatimusta ei voida
téllaisen sdédntelyn yhteydessd sivuuttaa (esim. PeVL 9/2018 vp, s. 3, PeVL 39/2017 vp, s. 3,
PeVL 2/2017 vp, s. 5, PeVL 15/2016 vp, s. 5, PeVL 10/2016 vp, s. 7 ja PeVL 57/2010 vp, s.
2/I1). Perustuslakivaliokunta on korostanut, ettd laissa on tarkkarajaisesti, tdsmaéllisesti ja
selkedsti sdddettivd maksuvelvollisuuden ja maksun suuruuden perusteista seké
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maksuvelvollisen oikeusturvasta samoin kuin lain tdytdntoonpanon perusteista (PeVL 14/2013
vp, s. 2; PeVL 17/2012 vp, s. 6 ja PeVL 9/2012 vp, s. 2).

Perustuslakivaliokunnan mukaan rikosoikeudellisen lainsddddnndn yhteydessa kehitettyd niin
sanottua avointa eli blankorangaistussddntelyd koskevat edellytykset koskevat myds
hallinnollisia seuraamusmaksuja (PeVM 25/1994 vp, s. 8/I). Lisdksi sanktioluonteisten
hallinnollisten seuraamusten tulee perustuslakivaliokunnan vakiintuneen kdytdnnén mukaan
tiyttdd my0s sanktioiden oikeasuhtaisuuteen liittyvit vaatimukset (esim. PeVL 39/2017 vp, s.
3,PeVL 2/2017 vp, s. 5, PeVL 15/2016 vp, s. 5 ja PeVL 28/2014 vp, s. 2/11). Oikeasuhtaisuuden
kannalta merkittdvid ovat paitsi sdannokset sanktioiden suuruudesta myds sdannokset
seuraamuksen suuruuden madrdytymisessd huomioon otettavista seikoista ja seuraamusmaksun
madrddmattd jattdmisestd (PeVL 12/2019 vp, s. 7). Valiokunnan mielestd myds sdéntelyn
oikeasuhtaisuuden ndkokulmasta on perusteltua, ettd seuraamusmaksuja koskevissa
sddannoOksissd ilmenee nimenomaisesti niiden médrddmisen olevan harkinnanvaraista.
Valiokunta on my0s kaytdnnossddn edellyttdnyt, ettd viranomaisen harkinnan sanktion
madradmattd jattdmisestd tulee olla sidottua harkintaa siten, ettd seuraamusmaksu on jétettava
madradmattd laissa sdddettyjen edellytysten tdyttyessd (PeVL 46/2021 vp, 17 kohta
viittauksineen). Perustuslakivaliokunta on antanut seuraamusmaksujen oikeasuhtaisuuden
arvioinnissa merkitystd myos sille, kohdistuvatko maksut luonnolliseen henkildon (ks. PeVL
37/2021 vp; PeVL 15/2016 vp, s. 5).

Hyviksyttivyys ja viimesijaisuus. Liikkuvien tyOkoneiden puiteasetuksen tavoitteena on
varmistaa liikkkuvien tyOkoneiden turvallisuus ticlitkennekdytossd. Lisdksi silld pyritddn
parantamaan sisdmarkkinoiden toimintaa ja vidhentdimédn taloudellisten toimijoiden
hallinnollista taakkaa. Euro 7 -asetuksen tavoitteena on puolestaan véhentdé
moottoriajoneuvojen epdpuhtauspiéstdjid sekd pakokaasupddstdjen ettd muiden kuin
pakokaasupddstdjen osalta, parantaa ajoneuvojen ympdristdystavallisyyttd ja edistdd siirtyméaa
kohti padstotonta liikkumista. Namé tavoitteet kytkeytyvét useaan perustuslaissa turvattuun
oikeuteen, kuten oikeuteen eldméén sekéd henkilokohtaiseen vapauteen, koskemattomuuteen ja
turvallisuuteen, elinkeinovapauteen ja ymparistoperusoikeuteen. Tavoitteet voidaan saavuttaa
vain, jos asetusten kansallinen tdytdntoOnpano ja valvonta toteutetaan asianmukaisesti ja
tehokkaasti. Séatamalld nyt kansallisesti viranomaisvastuista ja seuraamuksista voidaan
vahintddn  vilillisesti varmistaa ndiden tavoitteiden saavuttaminen. Ehdotetun
seuraamusmaksusdéntelyn tarkoituksena on varmistaa, ettd sddnnoksid noudatetaan ja asetusten
velvoitteet tiytetddn. Sddntely edesauttaisi yleis- ja erityisestdvyyttd. Niiden velvoitteiden
osalta, joihin ehdotetaan liitettdviksi seuraamusmaksun mairddmismahdollisuus, ei valvonnan
tehokkuuden ja toimivuuden kannalta voida lievempid seuraamuksia pitdd yksin riittdvind
ottaen huomioon edelld mainitut hyvéksyttivét tavoitteet. Hallinnollisen seuraamusmaksun
viimesijaisuus on kuitenkin huomioitu, ja Liikenne- ja viestintdvirastolla olisi kdytettdvissaéan
myo0s lievempid seuraamuksia ennen seuraamusmaksun madrddmistd. Seuraamusmaksun
suuruus perustuu aina kokonaisarviointiin, jossa seuraamusmaksu olisi viimesijainen keino.

Tasmdllisyys  ja  tarkkarajaisuus.  Ajoneuvolaissa  sdédettdisiin  laillisuusperiaatteen
edellyttdmaélléd tavalla riittdvén tarkkarajaisesti ja tdsmaéllisesti niistd liikkkuvien tydkoneiden
puiteasetuksen sekd autojen ja niiden perdvaunujen puiteasetuksen mukaisista teko- ja
laiminlyontityypeisté, jotka olisi sanktioitu seuraamusmaksulla. Tunnusmerkistot olisi jaoteltu
tekijdn mukaan eli sen mukaan, minkd toimijan velvoitteiden rikkomisesta olisi kyse. Maksun
médrddmisen ja suuruuden perusteista ja maksuvelvollisen oikeusturvasta sdddetdén jo
voimassa olevassa ajoneuvolaissa perustuslakivaliokunnan edellyttdmélla tavalla. Tarkoitus on,
etti nyt ehdotetut seuraamusmaksut sovitetaan yhteen ajoneuvolaissa jo voimassa olevien,
muita ajoneuvoluokkia koskevien puiteasetusten johdosta sdddettyjen seuraamusmaksujen
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kanssa. Puiteasetusten vaatimukset ovat pitkdlti yhtenevéisid, joten perusteltua on, ettd
vastaavan kaltaisista teoista tai laiminlyénneista voi aiheutua sama seuraamus.

Ehdotetut seuraamusmaksusaannokset tayttdvat myoOs blankosddntelylle asetetut Kkriteerit.
Niisséd on tdsmennetty, misté asetusten artikloiden sddnndsten rikkomisesta tai mihin artikloihin
liittyvistd toiminnasta voidaan méadritd seuraamusmaksu. Sédnnokset siséltéisivét asiallisen
luonnehdinnan sanktioitavasta teosta. Artiklaviittauksissa ja asiallisissa luonnehdinnoissa on
noudatettu voimassa olevien seuraamusmaksusdinndsten muotoilua. Asetukset eivit
kuitenkaan tdytd kaikkia blankosddntelylle asetettuja kriteereitd. Asetuksien velvoitteiden
tarkkuus vaihtelee eikd niissd ole takaisinviittauksia. Tama ei sindnsd ole EU-sdédntelyssd
poikkeuksellista. Euroopan unionin tuomioistuimen vakiintuneen oikeuskdytdnnon mukaan
unionin lainsdddidntd on ensisijaista suhteessa kansallisiin sddnnoksiin oikeuskdytdnnossi
madriteltyjen edellytysten mukaisesti. Suomalaisessa lainsdddanndsséd ei tule pyrkid EU-
oikeuden kanssa ristiriidassa oleviin ratkaisuihin. (PeVL 12/2019 vp, s. 4 viittauksineen.)
Seuraamusséddntelyyn esitettyjen muutosten voidaan katsoa tiyttdvdan tdsmaéllisyyden ja
tarkkarajaisuuden edellytykset.

Oikeasuhtaisuus. Ajoneuvolain seuraamusmaksujen oikeasuhtaisuutta on maksujen suuruuden
osalta perusteltu laajemmin niiden sédtimisen yhteydessd (HE 177/2020 vp, s. 14-15, 109-
110). Léhtokohtana seuraamusmaksusta sddtémisessd on riittdvén yleis- ja erityisestdvan
vaikutuksen lisdksi maksun oikeasuhtaisuus. Oikeasuhtaisuutta edistdd muun muassa maksun
madrddmisen  perustuminen  kokonaisharkintaan, maksun sitominen liikevaihtoon
oikeushenkilén osalta, alhaisempi maksu luonnolliselle henkilolle ja laissa sdddetyt
enimmdismadrit. Seuraamusmaksua ei maarattdisi tilanteissa, joissa menettelyd on pidettdva
vihdisend tai joissa maksun madrddminen on kohtuutonta laissa lueteltujen seikkojen
perusteella. Viranomaisen harkinta olisi niissd tilanteissa sidottua harkintaa. Téllaisissa
tapauksissa seuraamusmaksun voidaan antaa huomautus. Nama sddnnokset ovat ajoneuvolaissa
jo sdddettyja (193 §).

Kaksoisrangaistavuuden kielto, syyttomyysolettama ja oikeusturva. Ajoneuvolaissa sdddetddn
jo nykyisin kaksoisrangaistavuuden kiellosta (193 §:n 3 momentti). Sddnnos tulisi koskemaan
my0s nyt ehdotettavia seuraamusmaksuja. Syyksiluettavuuden edellytykseksi ehdotetaan
tahallisuutta  tai  tuottamusta.  Tédss& on  huomioitu  perustuslakivaliokunnan
lausuntokdytdnnossddn viime aikoina omaksuma kanta, jossa on korostettu sanktioidun
kayttaytymisen kytkentdd tahallisuuteen tai tuottamukseen (esim. PeVL 9/2018 vp). Esitys olisi
ongelmaton syyttomyysolettaman kannalta, koska siind ei sdddetd tuottamuksesta
riippumattomasta vastuusta. Myds oikeusturvasta olisi huolehdittu jo voimassa olevan
ajoneuvolain 206  §:n  perusteella.  Seuraamusmaksua  koskeva  pditds  olisi
taytantoonpanokelpoinen vasta lainvoimaisena.

Edella esitetyilld perusteilla ehdotusten katsotaan téyttdvin perustuslain asettamat vaatimukset.
12.3 Valtion verosta séiitiminen

Esityksen 3. lakiehdotusta Liikenne- ja viestintdvirastolle maksettavasta katsastustoiminnan
valvontamaksusta on tarkasteltava perustuslain 81 §:n valtion veroja ja maksuja koskevan
sadntelyn ndkokulmasta. Voimassa olevan katsastustoiminnan valvontamaksusta annetun lain 5
§:n mukaan maksun méiré on 2,20 euroa jokaisesta maksukauden aikana katsastustoimipaikalla
suoritetusta, liitkenneasioiden rekisteriin merkitystd katsastuksesta ja jdlkitarkastuksesta.
Maérdd ehdotetaan korotettavaksi 2,60 euroon. Muilta osin maksun méérén perusteet ja laki
muutoinkin sdilyisivdt ennallaan. Voimassa oleva katsastustoiminnan valvontamaksusta
annettu laki on sdddetty perustuslakivaliokunnan mydtavaikutuksella osana ajoneuvojen
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katsastus- ja yksittdishyvéksyntdtehtivien jérjestdmistd koskevan lainsdddanndn valmistelua
(PeVL 22/2013 vp, HE 17/2013 vp), mutta valiokunta ei ole ottanut lausunnossaan kantaa
maksun madrddn tai esimerkiksi sen perusteisiin. Lain sddtdmiseen johtaneiden esitéiden
mukaan katsastustoiminnan valvontamaksua on pidettdvd perustuslain 81 §:n 1 momentissa
tarkoitettuna verona (HE 17/2013 vp, s. 81/II).

Rahasuorituksen valtiosdéntooikeudellinen luonne vaikuttaa nithin vaatimuksiin, joita
perustuslaki kohdistaa suorituksesta sddtdmisen tapaan. Valtion verosta sdddetéén perustuslain
81 §:n 1 momentin mukaan lailla, joka sisdltdd sddnnokset verovelvollisuuden ja veron
suuruuden perusteista sekd verovelvollisen oikeusturvasta. Verolakiin kohdistuvat erityiset
vaatimukset tarkoittavat ennen muuta sitd, ettd verolaista tulee yksiselitteisesti ilmetd
verovelvollisuuden piiri. Lain sé@nnosten tulee olla myds silléd tavoin tarkkoja, ettd lakia
soveltavien viranomaisten harkinta veroa maérattidessé on sidottua (HE 1/1998 vp, s. 134/11, ks
my0s esim. PeVL 45/2005 vp, s. 3/1I).

Katsastuksen valvontamaksua on edelleen pidettava valtiosdéntdoikeudellisesti verona samoilla
perusteilla kuin lain sddtdmiseen johtaneissa esitdissd on katsottu. Maksun méardan tehtdisiin
yleisestd kustannustason noususta johtuva korotus, jota voidaan pitdd kohtuullisena ja jonka
suuruutta on perusteltu aiemmin jaksossa 3.5. Veron suuruudesta sdéddettéisiin yksiselitteisesti.
Laki siséltdisi lisdksi edelleen sddnnokset verovelvollisuudesta ja verovelvollisen
oikeusturvasta. Ndin ollen 3. lakichdotuksen voidaan katsoa tayttdvin perustuslaissa verolain
sddtamiselle asetetut vaatimukset.

12.4 Saitimisjirjestys

Edelld  mainituilla  perusteilla  lakiehdotukset = voidaan  késitelld  tavallisessa
lainsdatamisjarjestyksessa.

Ponsi

Koska liikkuvien tydkoneiden puiteasetuksessa ja Euro 7 -asetuksessa on sdénnoksia, joita

chdotetaan tdydennettdviksi lailla, annetaan eduskunnan hyvéksyttaviksi seuraavat
lakiehdotukset:
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Lakiehdotukset

Laki

ajoneuvolain muuttamisesta

Eduskunnan paatoksen mukaisesti

muutetaan ajoneuvolain (82/2021) 2 §:n 13 ja 42 a kohta, 6 a §:n 1 ja 2 momentti, 13 §:n 4
momentti, 14 §:n 6 momentin johdantokappale, 15 §:n 1 ja 5 momentti, 17 §:n 1 momentti ja 2
momentin 4 kohta, 23 §, 24 §:n 1 momentti, 42 §, 44 §:n 1 momentti, 52 §:n 1 momentin
johdantokappale, 62 ja 63 §, 66 §:n 5-8 momentti, 72 §:n 2 momentti, 75 §:n 1 momentti, 83
§:n 5 momentti, 90 §:n 2 momentti, 91 §:n 1 momentti, 96 §:n 1 momentti, 174 §:n 1 ja 4
momentti, 177 ja 178 §, 180 §:n 2 momentti, 182 §, 189 §:n 1-3 kohta sekd 5, 10, 12 ja 14
kohta, 190 § ja 195 §:n 6 momentti,

sellaisina kuin niistd ovat 2 §:n 42 a kohta, 6 a §:n 1 ja 2 momentti, 17 §:n 2 momentin 4
kohta, 66 §:n 7 ja 8 momentti, 91 §:n 1 momentti, 96 §:n 1 momentti ja 195 §:n 6 momentti
laissa 493/2023, sekd

lisdtddn 2 §:4én, sellaisena kuin se on osaksi laissa 493/2023, uusi 4 a, 24 a ja 40 a kohta sekd
lakiin uusi 6 b ja 189 a § seuraavasti:

238
Mdadritelmdt

Téssd laissa tarkoitetaan:

4 a) dynaamisella ajotehtdivilld ajoneuvon liikuttamiseen tarvittavien ajoneuvon sivu- ja
pitkittdissuuntaiseen liikkeeseen vaikuttavien tosiaikaisten toimintojen suunnittelua ja
toteuttamista;

13) EU-yksittdishyviksynndlld menettelyd, jossa hyviksyntdviranomainen varmentaa, etta
sellainen yksittdinen auto, sen perdvaunu tai liikkkuva ty6kone, joka voi olla myds muu kuin
ainoa kappale, on asiaankuuluvien EU-yksittdishyvéksyntié koskevien vaatimusten mukainen;

24 a) liikkuvien tyckoneiden puiteasetuksella tieliikenteessd kéytettdvien liikkuvien
tyokoneiden hyvdksynnédstd ja markkinavalvonnasta ja asetuksen (EU) 2019/1020
muuttamisesta annettua Euroopan parlamentin ja neuvoston asetusta (EU) 2025/14;

40 a) riippumattomalla toimijalla sellaisia muita luonnollisia tai oikeushenkil6itd kuin
valtuutettua jalleenmyyjda tai korjaamoa, jotka osallistuvat suoraan tai vilillisesti ajoneuvojen
korjaukseen ja huoltoon;

42 a) sdhkoiselld vaatimustenmukaisuustodistuksella autojen ja niiden perdvaunujen
puiteasetuksessa, L-luokan ajoneuvojen puiteasetuksessa, traktoreiden ja niiden perdvaunujen
puiteasetuksessa ja litkkkuvien tyokoneiden puiteasetuksessa tarkoitettua
vaatimustenmukaisuustodistusta, joka on strukturoidussa sdhkdisessd muodossa;



Pddstomanipulaation aiheuttavien jdrjestelmien myynti ja asentaminen

Talouden toimija tai riippumaton toimija ei saa myyda tai asentaa liikenteessd kdytettdvadn
ajoneuvoon padstomanipulaation aiheuttavaa jérjestelméa, komponenttia, erillistd teknista
yksikkod, osaa tai varustetta, jonka seurauksena a]oneuvo el endd tidytd vaatimuksia, jotka
Suomessa olivat voimassa ajoneuvon ensimmiisen kéyttoonoton ajankohtana tai tatd
myO0hemmin, jollei toisin sdddeta tai maarata.

Talouden toimijan tai riippumattoman toimijan tulee osoittaa, ettd huolimatta myynnin tai
asentamisen kohteena olevan 1 momentissa tarkoitetun jarjestelmin, komponentin, erillisen
teknisen yksikon, osan tai varusteen asentamisesta ajoneuvoon ajoneuvo edelleen tayttdd ne
vaatimukset, jotka olivat Suomessa voimassa ajoneuvon ensimmadisen kayttoonoton
ajankohtana tai titd myohemmin, jollei niistd ole toisin sdddetty tai maéritty.

6b§
Tietojen antaminen dynaamisia ajotehtdvid hoitavista kuljettajaa avustavista jdrjestelmistdi

Talouden toimijan ja jidlleenmyyjédn on omalla toiminnallaan sekd ajoneuvon kéyttoohjeissa,
markkinoinnissa ja kdyttdonoton opastuksien yhteydessd annettavat sellaiset tiedot, ettd
ajoneuvon omistaja, haltija ja kuljettaja voi ymmartdd kdyttdménsd ajoneuvon dynaamisia
ajotehtévid hoitavien kuljettajaa avustavien jérjestelmien luonteen ja ajoneuvon kuljettamiseen
liittyvit laissa méaaritellyt velvollisuudet ja vastuut.

Talouden toimija ja jdlleenmyyjd ei saa ajoneuvon kiyttdohjeissa, markkinoinnissa tai
kayttoonoton opastuksen yhteydessd antaa sellaisia tietoja tai kdyttdd sellaisia ilmauksia, jotka
olisivat omiaan hdmartdmiin ajoneuvon omistajan, haltijan tai kuljettajan ymmarrysti
ajoneuvon dynaamisia ajotehtdvid hoitavien kuljettajaa  avustavien jdrjestelmien
ominaisuuksista tai kyvykkyyksistd seké ajoneuvon kuljettamiseen liittyvistd velvollisuuksista
ja vastuista.

13§

Ajoneuvon rakenne, hallintalaitteet ja varusteet

EU- ja EY-tyyppihyviksytyn seké EU-yksittdishyvaksytyn ajoneuvon katsotaan tayttdvéin 1—
3 momentissa sdddetyt vaatimukset.

14 §

Poikkeukset ajoneuvon rakennetta, hallintalaitteita ja varusteita koskevista vaatimuksista

Ensi kertaa kdyttoon otettavan maastoajoneuvon ja muun moottoritydkoneen kuin U-luokan
ajoneuvon litkennekayttoon hyvéksymisen tulee kattaa 13 §:n 2 momentissa tarkoitetut osat ja
ominaisuudet seuraavin poikkeuksin:
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Valmistenumero ja valmistajan kilpi

Liikenteessd kaytettdvdassd moottorikdyttdoisessd ajoneuvossa ja sen perdvaunussa sekd
traktoriin kytketysséd hinattavassa laitteessa on oltava valmistenumero. Valmistenumeron antaa
valmistaja, Liikenne- ja viestintdvirasto, katsastustoimipaikka tai ulkomaisten ajoneuvojen
rekisterdintiasioita hoitava viranomainen. Valmistenumero on merkittdvéd todistettavasti ja
pysyvisti ajoneuvoon, ja sen on oltava selkeisti ndhtdvissd. Jos valmistenumero vahingoittuu
tai se poistetaan, se on merkittivd ajoneuvoon uudelleen. Ensimmadistd kertaa kayttoon
otettavassa autossa ja sen perdvaunussa, L-luokan ajoneuvossa ja traktorissa on lisdksi oltava
valmistajan kilpi. Valmistajan kilped ja valmistenumeroa koskevista vaatimuksista sdddetdan
autojen ja niiden perdvaunujen puiteasetuksessa, L-luokan ajoneuvojen puiteasetuksessa,
traktoreiden ja niiden perdvaunujen puiteasetuksessa ja liikkkuvien tydkoneiden
puiteasetuksessa.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa tarkemmat maardykset valmistenumeroa ja valmistajan
kilped koskevista vaatimuksista.

17 §

Lupa poiketa energia- ja ympdristévaikutusten rajoittamista sekd ajoneuvon rakennetta,
hallintalaitteita ja varusteita koskevista vaatimuksista

Liikenne- ja viestintdvirasto voi myontdd yksittdistd ajoneuvoa tai ajoneuvoyhdistelmaa
varten luvan poiketa ajoneuvoa tai ajoneuvoyhdistelmié koskevista sellaisista sadnndksisté ja
méidrdyksistd, jotka liittyvét energia- ja ympéristovaikutusten rajoittamiseen taikka rakenteiden,
hallintalaitteiden, jérjestelmien, komponenttien, erillisten teknisten yksikdiden, osien,
varusteiden tai ominaisuuksien turvallisuuteen. Poikkeusluvan mydntdmisen edellytyksena on,
ettd poikkeus ei lisdd turvallisuudelle, terveydelle tai ymparistolle aiheutuvaa riskid vahaista
enempdd eikd vaarista kilpailua. Poikkeuslupa voidaan myontéd toistaiseksi voimassa olevana
tai médrdaikaisena ja sithen voidaan liittdé ehtoja.

Edelld 1 momentissa tarkoitettu poikkeuslupa voidaan myontéa:

4) muusta erityisestd syysté yksittiiselle tai useammalle erikseen yksil6idylle ajoneuvolle sitd
koskevista vaatimuksista ajoneuvon hyvaksymiseksi liikkennekayttoon.

23§
Moottorityokone

Moottoritydkoneella tarkoitetaan:

1) omalla kédyttovoimallaan liikkuvaa ajoneuvoa, joka on suunniteltu ja rakennettu
tyokoneeksi ja joka ei rakenteensa takia sovellu matkustajien eikd tavaroiden kuljettamiseen;
auton alustalle rakennettua tydkonetta ei pideté moottoritydkoneena;

2) perdvaunujen ja kuljetusalustojen siirtoon satamassa tai muulla terminaalialueella
valmistettua vetotrukkia, jonka suurin rakenteellinen nopeus on enintdén 50 kilometrié tunnissa,
jos ajoneuvo ei ole kuorma-auto tai traktori;

3) tyomaalla tehtdviin kuljetuksiin tarkoitettua muuta ajoneuvoa kuin traktoria (dumpperi),
jollei ajoneuvoa ole pidettiva kuorma-autona;

4) U-luokan ajoneuvoa (/iikkuva tyokone).

Luokituksesta U-luokan ajoneuvoiksi sdddetdén liikkkuvien tyokoneiden puiteasetuksessa.

24 §
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Maastoajoneuvo

Maastoajoneuvolla tarkoitetaan sellaista moottorireked, jossa on jalakset tai telat,
ilmatyynyalusta sekd muuta henkiléiden tai tavaran kuljetukseen taikka muita ajoneuvoja
vetdimadn valmistettua jailld, lumessa tai vajottavassa maastossa taikka maahan tukeutuen
kulkemaan valmistettua moottorikédyttdistd ajoneuvoa. Maastoajoneuvolla ei kuitenkaan
tarkoiteta ajoneuvoa, joka on tarkoitettu kuljetettavaksi moottorikelkkailureitin liséksi myos
muulla tielld, eikd ajoneuvoa, joka on hyviksytty 20-23 §:ssé tarkoitettuun ajoneuvoluokkaan
tielld kaytettavaksi.

42§
Hyvdksyntdviranomainen

Autojen ja niiden perdvaunujen puiteasetuksessa, L-luokan ajoneuvojen puiteasetuksessa,
traktoreiden ja niiden perdvaunujen puiteasetuksessa, liikkkuvien tyokoneiden puiteasetuksessa
ja Geneven sopimuksessa tarkoitettu hyvaksyntdviranomainen Suomessa on Liikenne- ja
viestintivirasto.

Liikenne- ja viestintéivirasto toimii myds muun moottoritydkoneen kuin U-luokan ajoneuvon,
maastoajoneuvon sekd muiden kuin 1 momentissa tarkoitettujen sddddsten soveltamisalaan
kuuluvien jéarjestelmien, komponenttien, erillisten teknisten yksikodiden, osien ja varusteiden
hyviksyntdviranomaisena.

44 §
Hyvdksyntdvelvollisuus

Tielitkennekdyttoon myytdvan tai ensirekisterditdvin uuden M-, N-, O- ja T-luokan
ajoneuvon sekd muun L-luokan ajoneuvon kuin yksittdisen L1e-A-alaluokan ajoneuvon on
oltava EU- tai EY-tyyppihyvéksytty taikka kansallisesti piensarjatyyppihyvéksytty. M-, N- tai
O-luokan ajoneuvo voi olla myds yksittdishyvéiksytty tai EU-yksittdishyvéksytty.
Tieliikennekayttoon myytévin tai ensirekisterditdvin uuden U-luokan ajoneuvon on oltava EU-
tyyppihyvaksytty tai EU-yksittdishyvéksytty.

52§

Ajoneuvotyyppi

Muun moottoritydkoneen kuin U-luokan ajoneuvon tyypilld tarkoitetaan ajoneuvoja, jotka
ovat samanlaisia ainakin seuraavilta olennaisilta osiltaan:

62 §

Uhkasakko ja teettimisuhka Suomessa hyviksytyn tyypin vaatimustenvastaisuuden
edellyttimien toimien yhteydessd

Hyviksyntdviranomainen voi tehostaa 61 §:n, autojen ja niiden perévaunujen puiteasetuksen
52 artiklan, L-luokan ajoneuvojen puiteasetuksen 49 artiklan, traktoreiden ja niiden
perdvaunujen puiteasetuksen 44 artiklan tai liikkkuvien tydokoneiden puiteasetuksen 34 artiklan
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nojalla antamaansa kieltoa tai méérdystd uhkasakolla tai uhalla siitd, ettd tekeméttd jétetty
toimenpide tehdédén laiminly6jén kustannuksella.

633§
Suomessa hyvdksytyn tyypin vaatimustenvastaisuuden edellyttdmien toimien kulut

Hyviksyntdviranomainen voi velvoittaa valmistajan, maahantuojan tai myyjin korvaamaan
testauksesta ja tutkimuksesta aiheutuvat kulut, jos hyviaksyntdviranomainen kayttda jotakin 61
§:ssd, autojen ja niiden perdvaunujen puiteasetuksen 52 artiklassa, L-luokan ajoneuvojen
puiteasetuksen 49 artiklassa, traktoreiden ja niiden perdvaunujen puiteasetuksen 44 artiklassa
tai litkkuvien tydkoneiden puiteasetuksen 34 artiklassa tarkoitettua oikeutta.

66 §

Vaatimustenmukaisuuden valvonta tuotannossa

Sen lisdksi, mitd tdssd laissa sdddetddn, tuotannon vaatimustenmukaisuuden valvontaan
sovelletaan E-tyyppihyviksynnén osalta Geneven sopimuksessa médrittyd menettelyd ja EU-
tyyppihyvaksynnan osalta autojen ja niiden perdvaunujen puiteasetuksessa, L-luokan
ajoneuvojen puiteasetuksessa, traktoreiden ja niiden perdvaunujen puiteasetuksessa tai
litkkkuvien tyokoneiden puiteasetuksessa sdddettyd menettelya.

EU-tyyppihyvéksynnidn tuotannon vaatimustenmukaisuuden valvontaan liittyvisté
kirjallisista valvontasuunnitelmista ja tuotteen vaatimustenmukaisuusjérjestelyistd siédetéddn
autojen ja niiden perdvaunujen puiteasetuksessa, L-luokan ajoneuvojen puiteasetuksessa,
traktoreiden ja niiden perdvaunujen puiteasetuksessa ja liikkuvien tydkoneiden
puiteasetuksessa.

Kansallisen tyyppihyvdksynnin ja kansallisen piensarjatyyppihyvaksynnin osalta tuotannon
vaatimustenmukaisuuden valvontaan sovelletaan autojen ja niiden perdvaunujen
puiteasetuksessa, L-luokan ajoneuvojen puiteasetuksessa, traktoreiden ja niiden perdvaunujen
puiteasetuksessa tai litkkkuvien tyokoneiden puiteasetuksessa saddettyd menettelyé, jollei toisin
sdddetd tai maarata.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa tarkemmat maédrdykset kansallisen, E-, EY- ja EU-
tyyppihyviksynnin sekd kansallisen piensarjatyyppihyviaksynnin tuotannon
vaatimustenmukaisuuden valvontaan liittyvisté kirjallisista valvontasuunnitelmista ja riittdvista
tuotteen vaatimustenmukaisuusjarjestelyistd. Liikenne- ja viestintéivirasto voi lisdksi antaa
tarkemmat maéadrdykset viahdisistd poikkeuksista autojen ja niiden perdvaunujen
puiteasetuksessa, L-luokan ajoneuvojen puiteasetuksessa, traktoreiden ja niiden perdvaunujen
puiteasetuksessa ja liikkkuvien tyokoneiden puiteasetuksessa sdddettyjen menettelyjen
noudattamiseen kansallisessa tyyppihyvaksynnassa ja kansallisessa
piensarjatyyppihyvéaksynnédssd. Poikkeusten on oltava tarkoituksenmukaisia tuotannon
vaatimustenmukaisuuden valvonnan kannalta, eivdtki ne saa heikentdd tuotannon
vaatimustenmukaisuuden valvonnan tasoa.

72§

Nimetyn tutkimuslaitoksen ja hyviksytyn asiantuntijan valvonta

Nimetyn tutkimuslaitoksen arvioinnista ja seurannasta séddetdin autojen ja niiden
perdvaunujen puiteasetuksessa, L-luokan ajoneuvojen puiteasetuksessa, traktoreiden ja niiden
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perdvaunujen puiteasetuksessa ja liikkuvien tyokoneiden puiteasetuksessa. E-sddntdjen osalta
nimetyn tutkimuslaitoksen arviointiin ja valvontaan sovelletaan Geneven sopimuksessa
madrattyd menettelya.

75§
Virkavastuu

Hyvéksytyn asiantuntijan ja nimetyn tutkimuslaitoksen henkildstoon sovelletaan
rikosoikeudellista virkavastuuta koskevia sddnnoksid, kun he hoitavat tdssd laissa, autojen ja
niiden perdvaunujen puiteasetuksessa, L-luokan ajoneuvojen puiteasetuksessa, traktoreiden ja
niiden perdvaunujen puiteasetuksessa, liikkuvien tyokoneiden puiteasetuksessa tai Geneven
sopimuksessa ja E-sdénnodissd hyvéksytylle asiantuntijalle tai nimetylle tutkimuslaitokselle
saadettyja tehtavia.

83§

Ajoneuvon rekisterdintitietojen ilmoittaminen

Oikeushenkilon on ilmoitettava rekisteriin kdyttovastaavaa koskevat tiedot ja niiden
muutokset, jos sen omistuksessa tai hallinnassa olevan auton omistajaksi tai haltijaksi ei ole
rekisterdity luonnollista henkildd. Jos rekisteriin on merkitty sekéd omistajaksi ettd haltijaksi
oikeushenkild, haltija on ilmoitusvelvollinen. Kéyttovastaava voi ilmoittaa itseéddn koskevan
tiedon kdyttovastaavana paattyneeksi.

90 §

Kayttovastaava

Kéyttovastaavan on oltava tdysi-ikdinen, Suomessa asuva luonnollinen henkild, jolla on
véhintdan B-luokan ajo-oikeus. Kéyttovastaavalla on oltava tiedot edustamansa oikeushenkilon
autojen kuljettajista.

91§
Ennakkoilmoitus
Tyyppihyvéksytystd ajoneuvosta, jonka tekniset tiedot ja hyviksyntitiedot on tallennettu
rekisteriin, voidaan tehdd ennakkoilmoitus. Lisdksi ennakkoilmoitus voidaan tehda

tyyppihyvaksytystd ajoneuvosta, jonka sidhkéinen vaatimustenmukaisuustodistus on asetettu
Liikenne- ja viestintdviraston saataville 92 §:n 4 momentissa sdddetty huomioon ottaen.

96 §

Rekisterdintitodistus
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Liikenne- ja viestintéivirasto antaa rekisterdintitodistuksen I osan ajoneuvon omistajalle tai
haltijalle méérdaikaiskatsastuksen yhteydessd. Liséksi Liikenne- ja viestintdvirasto antaa
rekisterdintitodistuksen I osan ajoneuvon omistajalle tai haltijalle pyynnosta.

174 §
Markkinavalvontaviranomainen

Autojen ja niiden perdvaunujen puiteasetuksessa, L-luokan ajoneuvojen puiteasetuksessa,
traktoreiden ja niiden perdvaunujen puitecasetuksessa sekd liikkuvien tydkoneiden
puiteasetuksessa tarkoitettu markkinavalvontaviranomainen Suomessa on Liikenne- ja
viestintivirasto.

Liikenne- ja viestintdvirasto on markkinavalvonnasta ja tuotteiden vaatimustenmukaisuudesta
sekd direktiivin 2004/42/EY ja asetusten (EY) N:o 765/2008 ja (EU) N:o 305/2011
muuttamisesta annetussa Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksessa (EU) 2019/1020
tarkoitettu markkinavalvontaviranomainen mainitun asetuksen liitteen I 2, 18, 20, 23, 26, 27,
30, 31, 34, 43, 44, 60, 69 ja 73 kohdassa tarkoitettujen sdddosten soveltamisalaan kuuluvien
ajoneuvojen sekd niiden jarjestelmien, komponenttien, erillisten teknisten yksikoiden, osien ja
varusteiden osalta.

177 §
Korjaavat toimenpiteet

Talouden toimijan velvollisuudesta ryhtyd korjaaviin toimenpiteisiin vakavan riskin
aiheuttaviin tai vaatimustenvastaisiin ajoneuvoihin, jarjestelmiin, komponentteihin, erillisiin
teknisiin yksikoihin, osiin tai varusteisiin kohdistuvan riskin poistamiseksi sdddetddn autojen ja
niiden perdvaunujen puiteasetuksen 52 artiklassa, L-luokan ajoneuvojen puiteasetuksen 46 ja
48 artiklassa, traktoreiden ja niiden perdvaunujen puiteasetuksen 41 ja 43 artiklassa ja lilkkuvien
tyokoneiden puiteasetuksen 34 artiklassa.

Jos talouden toimija laiminlyd 1 momentissa tarkoitetun velvollisuuden, Liikenne- ja
viestintdvirasto voi asettaa uhkasakon velvollisuuden laiminlydneelle.

178 §
Ajoneuvon korjausvelvoite ja takaisinkutsu

Jos Suomessa liikenteessd kiytettdviksi hyviaksytty muu kuin autojen ja niiden perdvaunujen
puiteasetuksen, L-luokan ajoneuvojen puiteasetuksen, traktoreiden ja niiden perdvaunujen
puiteasetuksen tai liikkkuvien tydkoneiden puiteasetuksen soveltamisalaan kuuluva ajoneuvo on
merkittévisti vaatimustenvastainen tai aiheuttaa vakavan riskin, talouden toimijan on aloitettava
takaisinkutsu. Talouden toimijan on ilmoitettava Liikenne- ja viestintdvirastolle kaikki
voimassa olevat takaisinkutsut, korjattavat ajoneuvot ja suoritetun korjauksen
tunnistusmerkinnat heti, kun talouden toimija on aloittanut ajoneuvon takaisinkutsun. Talouden
toimija on velvollinen huolehtimaan siitd, ettd kaikki takaisinkutsun alaiset Suomessa kaytossi
olevat ajoneuvot korjataan kohtuullisessa ajassa. Talouden toimijan on ilmoitettava Liikenne-
ja viestintévirastolle, kun takaisinkutsu on suoritettu ja kaikki ajoneuvot korjattu.

Jos talouden toimija ei saa korjattua kaikkia 1 momentissa, autojen ja niiden perdvaunujen
puiteasetuksessa, L-luokan ajoneuvojen puiteasetuksessa, traktoreiden ja niiden perdvaunujen
puiteasetuksessa tai litkkuvien tyOkoneiden puiteasetuksessa sdddetyn korjausvelvoitteen ja
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takaisinkutsumenettelyn alaisia ajoneuvoja kohtuullisessa ajassa, talouden toimijan on
ilmoitettava korjaamattomien ajoneuvojen valmistenumerot Liikenne- ja viestintivirastolle.
Liikenne- ja viestintdvirasto voi estdd ajoneuvon kdytdon ja hyvdksymisen katsastuksessa
tekemdlld suorittamatonta takaisinkutsua, liikennekdytOstd poistoa tai ajokieltoa koskevan
merkinndn rekisteriin tai muilla keinoin. Edellytyksend ajoneuvon kdyton ja katsastuksessa
hyviksymisen estdmiselle on, ettd ajoneuvon omistajalle tai haltijalle on toimitettu kehotus
ajoneuvon viemiseksi korjattavaksi méirdajassa uhalla, ettd ajoneuvon kéytto ja katsastuksessa
hyvéksyminen estetéén.

Jos talouden toimija laiminlyé 1 tai 2 momentissa taikka autojen ja niiden perdvaunujen
puiteasetuksessa, L-luokan ajoneuvojen puiteasetuksessa, traktoreiden ja niiden perdvaunujen
puiteasetuksessa tai liikkuvien tyOkoneiden puiteasetuksessa tarkoitetun takaisinkutsua
koskevan ilmoitusvelvollisuuden, Liikenne- ja viestintdvirasto voi asettaa uhkasakon
ilmoitusvelvollisuuden laiminlyoneelle.

180 §

Asennus- ja korjauslupa

Lisdksi Ma-, M3-, N2-, N3-, Os- ja O4-luokan ajoneuvojen paineilmajarrujérjestelmien,
suurimmalta teknisesti sallitulta kokonaismassaltaan yli 7500 kg olevien N>-luokan
ajoneuvojen sahkdtoimisten jarrujarjestelmien (ETBS-jarrujdrjestelmien) sekd Ni-, M- ja M-
luokan ajoneuvojen ETBS-jarrujarjestelmien korjaukseen on hankittava lupa
valvontaviranomaiselta.

182§
Luvan oikeuttamat jarrujdrjestelmid koskevat tyot

Edelld 180 §:n 2 momentissa tarkoitettujen jarrujirjestelmien korjaamiseen myonnetéén:

1) A-lupa, jonka nojalla luvanhaltijalla on oikeus suorittaa kaikkia paineilmajarrujérjestelmiin
ja niiden sditolaitteisiin liittyvid korjaus-, huolto-, sddtd- ja muutostoimenpiteitd sekéd
paineilmajarruilla varustettujen ajoneuvoyhdistelmien jarrusovituksia;

2) B-lupa, jonka nojalla luvanhaltijalla on oikeus suorittaa paineilmajarrujérjestelmien
korjaus-, huolto- ja sdédtdtoimenpiteitd, ei kuitenkaan jarrujen sovitus- ja muutostditd eikd
lukkiutumattomien jarrujérjestelmien eikéd séhkoohjattujen paineilmajarrujérjestelmien (EBS-
Jjarrujdrjestelmien) sédtolaitteisiin liittyvid huolto- ja korjaustditd; B-luvan haltijalla on
kuitenkin  oikeus vaihtaa paineilmajarrujarjestelmédssd oleva kuorman tunteva
jarruvoimanséddin ja sddtdd se ajoneuvon valmistajan antamien ohjearvojen mukaisesti;

3) E-lupa, jonka nojalla luvanhaltijalla on oikeus suorittaa kaikkia ETBS-jarrujirjestelmiin
liittyvid korjaus-, huolto-, sidétd- ja muutostoimenpiteitd seké sellaisten ajoneuvoyhdistelmien
jarrusovituksia, joissa vetoajoneuvona on ETBS-jarruilla varustettu auto; ajoneuvoyhdistelmien
jarrusovitusten suorittamisen ehtona on, ettd luvanhaltijalla on myds A-lupa.

B-lupa oikeuttaa Iuvanvaraista henkiloliikennettd harjoittavan luvanhaltijan, jolle
jarrujérjestelmien korjauslupa on myonnetty ennen 1 pdivad syyskuuta 1992 ja jolla on
kdytossddan lukkiutumattoman jarrujarjestelmin testaukseen soveltuva laite, vaihtamaan
paineilmajarruilla  varustetun oman kalustonsa lukkiutumattomien jarrujirjestelmien
komponentteja.

Edelld 1 momentissa tarkoitettujen muutostoimenpiteiden suorittamisessa on noudatettava
ajoneuvon valmistajan ja jarrujarjestelmén valmistajan antamia ohjeita.
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189 §
Talouden toimijalle mddrdttivd seuraamusmaksu

Talouden toimija voidaan mé&édrdtd maksamaan seuraamusmaksu, jos se tahallaan tai
huolimattomuudesta:

1) antaa véérid tietoja 43 tai 78 §:ssé, autojen ja niiden perdvaunujen puiteasetuksen 22, 41,
42, 44 tai 45 artiklassa, L-luokan ajoneuvojen puiteasetuksen 25 tai 42 artiklassa, traktoreiden
ja niiden perdvaunujen puiteasetuksen 20 tai 37 artiklassa tai liikkuvien tydkoneiden
puiteasetuksen 18, 19 tai 32 artiklassa tarkoitettujen hyviaksyntdmenettelyjen yhteydessi;

2) antaa vadrid tietoja 178 §:ssd, autojen ja niiden perdvaunujen puiteasetuksen 52 artiklassa,
L-luokan ajoneuvojen puiteasetuksen 52 artiklassa, traktoreiden ja niiden perdvaunujen
puiteasetuksen 47 artiklassa tai litkkkuvien tyokoneiden puiteasetuksen 34 artiklassa tarkoitetun
takaisinkutsumenettelyn yhteydessa;

3) rikkoo autojen ja niiden perdvaunujen puiteasetuksen 13, 16 tai 18 artiklassa, L-luokan
ajoneuvojen puiteasetuksen 9, 12 tai 14 artiklassa, traktoreiden ja niiden perdvaunujen
puiteasetuksen 8, 11 tai 13 artiklassa taikka liikkkuvien tyokoneiden puiteasetuksen 7, 10 tai 12
artiklassa saadettya velvollisuutta huolehtia siitd, ettd markkinoilla saataville asetetut ajoneuvot,
Jérjestelmit, komponentit ja erilliset tekniset yksikot ovat mainittujen asetusten mukaisia ja
vaaditulla tyyppihyvéksyntdmerkilld varustettuja;

5) rikkoo paastonraj01tus1arjestelman toimintaa rajoittavan laitteen kdytt6d koskevaa kieltoa
tai paastonra] oitusjérjestelman suunnittelua, valmistamista tai muuttamista tyypplhyvaksynnan
vaatimusten vastaiseksi koskevaa kieltoa taikka paéstonrajoitusjérjestelmén suunnittelua ja
valmistamista koskevia vaatimuksia, joista sdfdetéén:

a) moottoriajoneuvojen tyyppihyvaksynnéstd kevyiden henkilo- ja hydtyajoneuvojen
paastéjen (Euro 5 ja Euro 6) osalta ja ajoneuvojen korjaamiseen ja huoltamiseen tarvittavien
tietojen saatavuudesta annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o
715/2007 5 artiklassa;

b) moottoriajoneuvojen ja moottorien tyyppihyviksynnéstd raskaiden hyotyajoneuvojen
paéstdjen osalta (Euro VI) ja ajoneuvojen korjaamiseen ja huoltamiseen tarvittavien tietojen
saatavuudesta ja asetuksen (EY) N:o 715/2007 ja direktiivin 2007/46/EY muuttamisesta seké
direktiivien 80/1269/ETY, 2005/55/EY ja 2005/78/EY kumoamisesta annetun Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 595/2009 5 artiklassa;

c) Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) N:o 168/2013 tidydentdmisestd
ympéristbominaisuuksia ja kayttovoimayksikon tehoa koskevien vaatimusten osalta ja
asetuksen liitteen V muuttamisesta annetun komission delegoidun asetuksen (EU) N:o 134/2014
3 artiklassa;

d) Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) N:o 167/2013 tdydentdmisesti maa- ja
metsitaloudessa kaytettdvien ajoneuvojen ja niiden moottorien ympéristbominaisuuksia ja
kayttovoimayksikon tehoa koskevien vaatimusten osalta sekd komission delegoidun asetuksen
(EU) 2015/96 kumoamisesta annetun komission delegoidun asetuksen (EU) 2018/985 3
artiklassa ja liitteessd I;

e) liikkkuviin tydkoneisiin tarkoitettujen polttomoottoreiden kaasu- ja hiukkaspééstojen raja-
arvoihin ja tyyppihyvaksyntdan liittyvistd vaatimuksista, asetusten (EU) N:o 1024/2012 ja (EU)
N:o0 167/2013 muuttamisesta ja direktiivin 97/68/EY muuttamisesta ja kumoamisesta annetun
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) 2016/1628 8, 11, 13, 15 ja 18 artiklassa; tai

f) moottoriaj OHGUVO_]en ja moottorien sekd moottoriaj 0neuv01h1n tarkmtettu] en JarJ estelmlen
komponenttien ja erillisten teknisten yksikoiden tyyppihyvéksynnéstd niiden paéstdjen ja akun
kestdvyyden osalta (Euro 7), Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) 2018/858
muuttamisesta sekd Euroopan parlamentin ja neuvoston asetusten (EY) N:o 715/2007 ja (EY)
N:o 595/2009 ja komission asetuksen (EU) N:o 582/2011, komission asetuksen (EU)
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2017/1151, komission asetuksen (EU) 2017/2400 ja komission tdytdntoonpanoasetuksen (EU)
2022/1362 kumoamisesta annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU)
2024/1257 4 artiklan 5 ja 6 kohdassa;

10) laiminly® autojen ja niiden perdvaunujen puiteasetuksen 33 artiklassa, L-luokan
ajoneuvojen puiteasetuksen 34 artiklassa, traktoreiden ja niiden perdvaunujen puiteasetuksen 29
artiklassa tai  liikkkuvien tyOkoneiden puiteasetuksen 24 artiklassa tarkoitetun
hyviksyntiasiakirjojen muutoksia koskevan ilmoitusvelvollisuuden;

12) laiminly® autojen ja niiden perdvaunujen puiteasetuksen 14 artiklassa, L-luokan
ajoneuvojen puiteasetuksen 10 artiklassa, traktoreiden tai niiden perdvaunujen puiteasetuksen 9
artiklassa tai liitkkuvien tydkoneiden puiteasetuksen 8 artiklassa sdddetyn velvollisuuden
ilmoittaa hyvéksyntédviranomaiselle tai markkinavalvontaviranomaiselle tiedot
vaatimustenvastaisuudesta tai vakavasta riskisti;

14) rikkoo 176 §:n nojalla méaaréttyd rekisterdintikieltoa tai autojen ja niiden perdvaunujen
puiteasetuksen 52 tai 55 artiklan, L-luokan ajoneuvojen puiteasetuksen 46, 48 tai 50 artiklan,
traktoreiden ja niiden perdvaunujen puiteasetuksen 41, 43 tai 45 artiklan tai liikkuvien
tyokoneiden puiteasetuksen 34 artiklan nojalla médrdttyd rekisterdinti-, myynti- tai
kayttoonottokieltoa; tai

189a§
Riippumattomalle toimijalle mddrdttivd seuraamusmaksu

Riippumaton toimija voidaan madratdi maksamaan seuraamusmaksu, jos se tahallaan tai
huolimattomuudesta:

1) muuttaa ajoneuvoa, jarjestelmdd, komponenttia, erillistd teknistd yksikkod, osaa tai
varustetta siten, ettd se ei muutoksen jélkeen tdytéd endé sille suunnitellun tarkoituksen mukaisia
vaatimuksia tai kohtuudella ennakoitavissa olevia kéyttdolosuhteiden mukaisia vaatimuksia
taikka rikkoo 6 a §:ssé tarkoitettua padstomanipulaation aiheuttavien jérjestelmien myynnin ja
asentamisen kieltoa; tai

2) rikkoo moottoriajoneuvojen ja moottorien sekd moottoriajoneuvoihin tarkoitettujen
jérjestelmien, komponenttien ja erillisten teknisten yksikdiden tyyppihyviksynnéstid niiden
paéstdjen ja akun kestdvyyden osalta (Euro 7), Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen
(EU) 2018/858 muuttamisesta sekd Euroopan parlamentin ja neuvoston asetusten (EY) N:o
715/2007 ja (EY) N:o 595/2009 ja komission asetuksen (EU) N:o 582/2011, komission
asetuksen (EU) 2017/1151, komission asetuksen (EU) 2017/2400 ja komission
tdytdntoonpanoasetuksen (EU) 2022/1362 kumoamisesta annetun Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetuksen (EU) 2024/1257 12 artiklan 1 kohdassa séidettyé kieltoa.

190 §
Nimetylle tutkimuslaitokselle mddrdttivd seuraamusmaksu

Nimetty tutkimuslaitos voidaan mairdtd maksamaan seuraamusmaksu, jos se tahallaan tai
huolimattomuudesta:

1) antaa véérid tietoja 43 tai 78 §:ssé, autojen ja niiden perdvaunujen puiteasetuksen 22, 41,
42, 44 tai 45 artiklassa, L-luokan ajoneuvojen puiteasetuksen 25 tai 42 artiklassa, traktoreiden
ja niiden perdvaunujen puiteasetuksen 20 tai 37 artiklassa tai liikkuvien tydkoneiden
puiteasetuksen 18, 19 tai 32 artiklassa tarkoitettujen hyvaksyntdmenettelyjen yhteydessa;
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2) antaa vadrid tietoja 178 §:ssé, autojen ja niiden perdvaunujen puiteasetuksen 52 artiklassa,
L-luokan ajoneuvojen puiteasetuksen 52 artiklassa, traktoreiden ja niiden perdvaunujen
puiteasetuksen 47 artiklassa tai litkkkuvien tyokoneiden puiteasetuksen 34 artiklassa tarkoitetun
takaisinkutsumenettelyn yhteydessé;

3) laiminlyd autojen ja niiden perdvaunujen puiteasetuksen 81 artiklan 1 kohdan a ja b
alakohdassa, L-luokan ajoneuvojen puiteasetuksen 71 artiklan 1 kohdan a ja b alakohdassa,
traktoreiden ja niiden perdvaunujen puiteasetuksen 67 artiklan 1 kohdan a ja b alakohdassa tai
lilkkkuvien tydkoneiden puiteasetuksen 84 artiklan 1 kohdan a ja b alakohdassa sdédetyn
tiedotusvelvoitteen; tai

4) laiminly6 autojen ja niiden perdvaunujen puiteasetuksen 80 artiklan 3 kohdassa, L-luokan
ajoneuvojen puiteasetuksen 70 artiklan 3 kohdassa, traktoreiden ja niiden perdvaunujen
puiteasetuksen 66 artiklan 3 kohdassa tai liikkuvien tydkoneiden puiteasetuksen 47 artiklan 4
kohdassa sille sdddetyn velvoitteen.

195 §

Liikennevirhemaksu

Ajoneuvon omistajalle tai haltijalle voidaan méérétd 70 euron liikennevirhemaksu edellé 83
§:n 1, 2 ja 5 momentissa tarkoitetun muuta kuin ajoneuvon liikennekdyttéd koskevan
rekisteritietoilmoituksen tahallisesta tai huolimattomuudesta tapahtuneesta tekemétta
jattamisesta.

Tama laki tulee voimaan péivana kuuta 20 .
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Laki

tieliikennelain muuttamisesta

Eduskunnan paatoksen mukaisesti

muutetaan tielitkennelain (729/2018) 2 §:n 24 kohta ja 150 §:n 3 momentti, sellaisina kuin ne
ovat laissa 360/2020, ja

lisditddn 2 §:44n, sellaisena kuin se on osaksi laeissa 360/2020, 333/2023 ja 304/2025, uusi 25
kohta ja lakiin uusi 6 a § seuraavasti:

238
Mddritelmdt

Tassé laissa tarkoitetaan:

24) liikenneasioiden rekisterilld liikkenteen palveluista annetun lain (320/2017) 216
§:ssd tarkoitettua rekisteria;

25) dynaamisella ajotehtdvilld ajoneuvon liikuttamiseen tarvittavien ajoneuvon sivu- ja
pitkittdissuuntaiseen liikkeeseen vaikuttavien tosiaikaisten toimintojen suunnittelua ja
toteuttamista.

6ag
Dynaamisia ajotehtdivid hoitavien kuljettajaa avustavien jirjestelmien kdyttdminen

Kuljettajan on valvottava ajoneuvon kayttdytymistd liikenteessd ja liikenneympéristoa
jatkuvasti, jos ajoneuvo on hyviaksytty liikennekéyttoon sellaisena, ettd siiné olevat kuljettajaa
avustavat jarjestelmét voivat hoitaa dynaamisia ajotehtdvid kuljettajan puolesta. Hénen on
oltava valmiina puuttumaan ajoneuvon kulkuun tarvittaessa valittomasti ja oikea-aikaisesti.

Kuljettajan on tiedettdvd, milloin litkenneympéristd ja sddolosuhteet mahdollistavat
kuljettajaa avustavien dynaamisia ajotehtdvid hoitavien jarjestelmien kéyton. Ajoneuvon
kuljettajaa avustavat jarjestelmét eivdt vaikuta laissa méériteltyihin ajoneuvon kuljettamiseen
liittyviin velvollisuuksiin ja vastuisiin.

150 §

Yleiset kytkentdsddnnot

Edelldi 2 momentissa sdddetyn lisdksi yli 20,00 metrid pitkdssd kuorma-auton ja
puoliperdvaunun yhdistelmassé, 151 §:n 4 momentin 7—11 kohdassa tarkoitetussa yhdistelméssa
sekd muussa yli 28,00 metrid pitkdssd ajoneuvoyhdistelmidssd on oltava sdhkoohjattu
paineilmatoiminen jarrujérjestelma yhdistelmén kaikissa ajoneuvoissa seké sellaiset epdsuoran
nikemisen mahdollistavat laitteet ja kuljettajaa avustavat jarjestelmait, joilla varmistetaan pitkén
ajoneuvoyhdistelmén turvallisuus. Edelld tarkoitetun ajoneuvoyhdistelmén vetoautossa saa
edelld saddetystd poiketen olla E-sddnndn 13 vaatimukset tdyttdvéllda sdhkotoimisella
jarrujarjestelmalla (ETBS-jarrujdrjestelmdlld) varustettu vetoauto. Liikenne- ja viestintdvirasto
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antaa tarkemmat mééraykset tdssd momentissa tarkoitetuista jérjestelmistd ja niiden teknisisté
vaatimuksista.

Téma laki tulee voimaan péivéné kuuta 20 .
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Laki

katsastustoiminnan valvontamaksusta annetun lain 5 §:n muuttamisesta
Eduskunnan paatoksen mukaisesti

muutetaan Katsastustoiminnan valvontamaksusta annetun lain (960/2013) 5 §, sellaisena kuin
se on laissa 324/2018, seuraavasti:

58
Maksun mddrd ja perusteet

Maksun méddrd on 2,60 euroa jokaisesta maksukauden aikana katsastustoimipaikalla
suoritetusta, litkenneasioiden rekisteriin merkitysté katsastuksesta ja jélkitarkastuksesta.

Tama laki tulee voimaan péivana kuuta 20 .
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Laki

autoverolain 10 §:n muuttamisesta

Eduskunnan paatoksen mukaisesti
muutetaan autoverolain (777/2020) 10 §:n 1 momentti seuraavasti:

10 §
Uusi henkiléauto ja pakettiauto

Uudesta henkilGautosta ja pakettiautosta suoritettava vero on liitteen verotaulukon 1 tai 1 A
mukainen prosenttimédrd auton verotusarvosta, jollei 11 §:ssd toisin sdddetd. Veroprosentti
madrdytyy auton polttoaineenkulutusta vastaavan hiilidioksidipdéston perusteella, joka on
madritelty Euroopan wunionin lainsddddnndssd sdddettyjen vaatimusten mukaisesti.
Verotaulukkoa 1 A sovelletaan autoon, jonka polttoaineenkulutusta vastaava hiilidioksidipéésto
on madritelty moottoriajoneuvojen  tyyppihyvaksynndstd kevyiden henkilo- ja
hyo6tyajoneuvojen padstdjen (Euro 5 ja Euro 6) osalta ja ajoneuvojen korjaamiseen ja
huoltamiseen tarvittavien tietojen saatavuudesta annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetuksen (EY) N:o 715/2007 tdydentdmisestd, Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin
2007/46/EY, komission asetuksen (EY) N:o 692/2008 ja komission asetuksen (EU) N:o
1230/2012 muuttamisesta ja komission asetuksen (EY) N:0 692/2008 kumoamisesta annetussa
komission asetuksessa (EU) 2017/1151 ja sen liitteessd XXI tarkoitetulla yhdenmukaistetulla
kevyiden hydtyajoneuvojen kansainviliselld testimenetelméalld. Verotaulukkoa 1 A sovelletaan
my0s autoon, jonka polttoaineenkulutusta vastaava hiilidioksidipdédstd on méaéritelty sdéntojen,
menettelyjen ja testausmenetelmien vahvistamisesta asetuksen (EU) 2024/1257 soveltamiseksi
siltd osin kuin on kyse pakokaasu- ja haihtumispééstdjd koskevasta tyyppihyviksynnésté
luokkien M1 ja N1 ajoneuvojen osalta sekd tdytédntoonpanoasetuksen (EU) 2020/683
muuttamisesta annetussa komission taytantoonpanoasetuksessa (EU) 2025/1706 ja sen liitteessa
XXI tarkoitetulla yhdenmukaistetulla kevyiden hydtyajoneuvojen  kansainvéliselld
testimenetelmailld. Verotaulukkoa 1 sovelletaan muuhun autoon.

Tama laki tulee voimaan péivana kuuta 20 .
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Laki

ajoneuvoverolain 10 §:n muuttamisesta

Eduskunnan paatoksen mukaisesti
muutetaan ajoneuvoverolain (1281/2003) 10 §:n 2 momentti, sellaisena kuin se on laissa
571/2018, seuraavasti:

10 §

Perusvero

Veron méadrd madrdytyy auton polttoaineenkulutusta vastaavan hiilidioksidipddston
perusteella, joka on maédritelty Euroopan unionin lainsddddnndssd sdddettyjen vaatimusten
mukaisesti. Verotaulukkoa 1 A sovelletaan autoon, jonka yhdistettyd kulutusta vastaava
hiilidioksidipdéstd on médritelty moottoriajoneuvojen tyyppihyvéksynnéasta kevyiden henkild-
ja hydtyajoneuvojen pééstdjen (Euro 5 ja Euro 6) osalta ja ajoneuvojen korjaamiseen ja
huoltamiseen tarvittavien tietojen saatavuudesta annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetuksen (EY) N:o 715/2007 tdydentamisestd, Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin
2007/46/EY, komission asetuksen (EY) N:o 692/2008 ja komission asetuksen (EU) N:o
1230/2012 muuttamisesta ja komission asetuksen (EY) N:o0 692/2008 kumoamisesta annetussa
komission asetuksessa (EU) 2017/1151 ja sen liitteessd XXI tarkoitetulla yhdenmukaistetulla
kevyiden hydtyajoneuvojen kansainviliselld testimenetelmailld. Verotaulukkoa 1 A sovelletaan
my0s autoon, jonka yhdistettyd kulutusta vastaava hiilidioksidipddstd on méadritelty sdéntojen,
menettelyjen ja testausmenetelmien vahvistamisesta asetuksen (EU) 2024/1257 soveltamiseksi
siltd osin kuin on kyse pakokaasu- ja haihtumispddstdja koskevasta tyyppihyviaksynndsta
luokkien M1 ja N1 ajoneuvojen osalta sekd tdytédntoonpanoasetuksen (EU) 2020/683
muuttamisesta annetussa komission tidytdntdonpanoasetuksessa (EU) 2025/1706 ja sen liitteessa
XXI tarkoitetulla yhdenmukaistetulla kevyiden hydtyajoneuvojen  kansainviliselld
testimenetelmalld. Verotaulukkoa 1 sovelletaan muuhun autoon, jos kysymyksessé on:

1) henkil6auto, jonka kokonaismassa on enintddn 2 500 kilogrammaa ja joka on otettu
ensimmdistd kertaa kdyttoon 1 pdivand tammikuuta 2001 tai sen jilkeen, tai henkildauto, jonka
kokonaismassa on yli 2 500 kilogrammaa ja joka on otettu ensimmdistd kertaa kayttoon 1
pdivand tammikuuta 2002 tai sen jilkeen;

2) kaksikdyttoauto, joka on otettu ensimmaistd kertaa kdyttoon 1 pdivand tammikuuta 2006
tai sen jalkeen; taikka

3) pakettiauto, joka on otettu ensimmaistd kertaa kdyttoon 1 paivand tammikuuta 2008 tai sen
jélkeen.

Tama laki tulee voimaan paivana kuuta 20 .
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Liite
Rinnakkaistekstit

Laki

ajoneuvolain muuttamisesta

Eduskunnan paitoksen mukaisesti

muutetaan ajoneuvolain (82/2021) 2 §:n 13 ja 42 a kohta, 6 a §:n 1 ja 2 momentti, 13 §:n 4
momentti, 14 §:n 6 momentin johdantokappale, 15 §:n 1 ja 5 momentti, 17 §:n 1 momentti ja 2
momentin 4 kohta, 23 §, 24 §:n 1 momentti, 42 §, 44 §:n 1 momentti, 52 §:n 1 momentin
johdantokappale, 62 ja 63 §, 66 §:n 5-8 momentti, 72 §:n 2 momentti, 75 §:n 1 momentti, 83
§:n 5 momentti, 90 §:n 2 momentti, 91 §:n 1 momentti, 96 §:n 1 momentti, 174 §:n 1 ja 4
momentti, 177 ja 178 §, 180 §:n 2 momentti, 182 §, 189 §:n 1-3 kohta sekd 5, 10, 12 ja 14
kohta, 190 § ja 195 §:n 6 momentti,

sellaisina kuin niistd ovat 2 §:n 42 a kohta, 6 a §:n 1 ja 2 momentti, 17 §:n 2 momentin 4
kohta, 66 §:n 7 ja 8 momentti, 91 §:n 1 momentti, 96 §:n 1 momentti ja 195 §:n 6 momentti
laissa 493/2023, sekd

lisdtddn 2 §:4én, sellaisena kuin se on osaksi laissa 493/2023, uusi 4 a, 24 a ja 40 a kohta sekd
lakiin uusi 6 b ja 189 a § seuraavasti:

Voimassa oleva laki Ehdotus
238 238
Mddritelmdt Mddritelmdt
Téssé laissa tarkoitetaan: Téssa laissa tarkoitetaan:
(uusi) 4 a) dynaamisella ajotehtiivillid ajoneuvon

litkuttamiseen tarvittavien ajoneuvon sivu- ja
pitkittdissuuntaiseen liikkeeseen vaikuttavien
tosiaikaisten toimintojen suunnittelua ja

toteuttamista;
13) EU-yksittdishyviksynndlld menettelya, 13) EU-yksittdishyviksynndlld menettelya,
jossa hyviksyntdviranomainen varmentaa, jossa hyviksyntdviranomainen varmentaa,
ettd yksittdinen auto tai sen perdvaunu, joka  ettd sellainen yksittdinen auto, sen perdvaunu
voi olla my&s muu kuin ainoa kappale, on tai litkkuva tyckone, joka voi olla myds muu
asiaankuuluvien EU-yksittdishyvaksyntda kuin ainoa kappale, on asiaankuuluvien EU-
koskevien vaatimusten mukainen; yksittdishyviksyntdad koskevien vaatimusten

mukainen;
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42 a) sdhkoiselld
vaatimustenmukaisuustodistuksella autojen ja
niiden perdvaunujen puiteasetuksessa, L-

luokan ajoneuvojen puiteasetuksessa ja
traktoreiden ja  niiden  perdvaunujen
puiteasetuksessa tarkoitettua

vaatimustenmukaisuustodistusta, joka on

strukturoidussa sihkodisessd muodossa,

6ag

Pddstomanipulaation aiheuttavien
Jjdrjestelmien myynti ja asentaminen

Talouden toimija ei saa myyd4 tai asentaa
liikenteessd kaytettavaan ajoneuvoon
padstomanipulaation aiheuttavaa jarjestelmaa,
jonka seurauksena ajoneuvo ei endd tdytd
vaatimuksia, jotka Suomessa olivat voimassa
ajoneuvon ensimmdisen  kéyttdonoton
ajankohtana tai titd myShemmin, jollei toisin
sdddetd tai madrata.

Talouden toimijan tulee osoittaa, ettéd
huolimatta myynnin tai asentamisen kohteena
olevan 1 momentissa tarkoitetun jarjestelmén
asentamisesta ajoneuvoon ajoneuvo edelleen
tayttdd ne vaatimukset, jotka olivat Suomessa
voimassa ajoneuvon ensimmaisen
kéayttoonoton ajankohtana tai tata

FEhdotus

24 a) liikkuvien tyokoneiden
puiteasetuksella tieliikenteessd kdytettivien
litkkuvien tyékoneiden hyvdksynndstd ja
markkinavalvonnasta ja asetuksen (EU)
2019/1020 muuttamisesta annettua Euroopan

parlamentin ja neuvoston asetusta (EU)
2025/14,

40 a) riippumattomalla toimijalla sellaisia
muita luonnollisia tai oikeushenkilGitd kuin
valtuutettua jdlleenmyyjdd tai korjaamoa,
jotka osallistuvat suoraan tai vilillisesti
ajoneuvojen korjaukseen ja huoltoon;

42 a) sdhkaiselld
vaatimustenmukaisuustodistuksella autojen ja
niiden perdvaunujen puiteasetuksessa, L-
luokan ajoneuvojen puiteasetuksessa,
traktoreiden ja  niiden  perdvaunujen
puiteasetuksessa ja liikkuvien tyokoneiden
puiteasetuksessa tarkoitettua
vaatimustenmukaisuustodistusta, joka on
strukturoidussa siahkoisessd muodossa,

6ag

Pddstomanipulaation aiheuttavien
Jjdrjestelmien myynti ja asentaminen

Talouden toimija tai riippumaton toimija ei
saa myydd tai asentaa liikenteessd
kaytettavadn ajoneuvoon
padstomanipulaation aiheuttavaa jarjestelmaa,
komponenttia, erillistd teknistd yksikkod, osaa
tai varustetta, jonka seurauksena ajoneuvo ei
endd tiytd vaatimuksia, jotka Suomessa olivat
voimassa ajoneuvon ensimmaisen
kayttoonoton ajankohtana tai tata
my&hemmin, jollei toisin sdddetd tai maarata.

Talouden toimijan fai riippumattoman
toimijan tulee osoittaa, ettd huolimatta
myynnin tai asentamisen kohteena olevan 1
momentissa tarkoitetun jarjestelman,
komponentin, erillisen teknisen yksikon, osan
tai varusteen asentamisesta ajoneuvoon
ajoneuvo edelleen tdyttdd ne vaatimukset,
jotka olivat Suomessa voimassa ajoneuvon
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myO6hemmin, jollei niistd ole toisin sdddetty ensimmaéisen kéyttoonoton ajankohtana tai
tai madratty. titd myOhemmin, jollei niistd ole toisin
sdddetty tai madratty.

(uusi) 6byg

Tietojen antaminen dynaamisia ajotehtividi
hoitavista kuljettajaa avustavista
Jérjestelmisti

Talouden toimijan ja jéilleenmyyjdn on omalla
toiminnallaan sekd ajoneuvon kdyttéohjeissa,
markkinoinnissa ja kdyttéonoton opastuksien
yhteydessd annettavat sellaiset tiedot, ettd
ajoneuvon omistaja, haltija ja kuljettaja voi
ymmdrtdad kéyttdmdnsd ajoneuvon
dynaamisia ajotehtdvid hoitavien kuljettajaa
avustavien  jdrjestelmien  luonteen  ja
ajoneuvon kuljettamiseen liittyvit laissa
mddritellyt velvollisuudet ja vastuut.
Talouden toimija ja jdilleenmyyjd ei saa
ajoneuvon kdyttoohjeissa, markkinoinnissa
tai kdyttoonoton opastuksen yhteydessd antaa
sellaisia tietoja tai kéyttdd sellaisia ilmauksia,
jotka  olisivat  omiaan  hdmdrtdmddn
ajoneuvon omistajan, haltijan tai kuljettajan

ymmdrrystd ajoneuvon dynaamisia
ajotehtdvid hoitavien kuljettajaa avustavien
Jjdrjestelmien ominaisuuksista tai

kyvykkyyksistd sekd ajoneuvon kuljettamiseen
liittyvistd velvollisuuksista ja vastuista.

13 § 13§
Ajoneuvon rakenne, hallintalaitteet ja Ajoneuvon rakenne, hallintalaitteet ja
varusteet varusteet

EU- ja EY-tyyppihyvéksytyn ajoneuvon  EU- ja EY-tyyppihyvéksytyn sekd EU-
katsotaan tiyttdvdin 1-3 momentissa sdddetyt yksittdishyviksytyn ajoneuvon  katsotaan
vaatimukset. tayttdvan 1-3  momentissa  sdddetyt

vaatimukset.
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14 §

Poikkeukset ajoneuvon rakennetta,
hallintalaitteita ja varusteita koskevista

vaatimuksista
Ensi kertaa kayttoon otettavan
maastoajoneuvon ja  moottoritydkoneen

liikkennekdyttoon hyvidksymisen tulee kattaa
13 §:n 2 momentissa tarkoitetut osat ja
ominaisuudet seuraavin poikkeuksin:

15§
Valmistenumero ja valmistajan kilpi

Liikenteessa kaytettdvassa
moottorikdyttdisessd ajoneuvossa ja sen
perdvaunussa sekd traktoriin kytketyssa
hinattavassa laitteessa on oltava
valmistenumero. Valmistenumeron antaa
valmistaja, Liikenne- ja viestintdvirasto,
katsastustoimipaikka tai ulkomaisten
ajoneuvojen  rekisterdintiasioita  hoitava
viranomainen. Valmistenumero on merkittava
todistettavasti ja pysyvésti ajoneuvoon, ja sen
on oltava seclkedsti nihtdvissd. Jos
valmistenumero  vahingoittuu  tai  se
poistetaan, se on merkittdvd ajoneuvoon
uudelleen. Ensimmadistd kertaa kayttoon
otettavassa autossa ja sen perdvaunussa, L-
luokan ajoneuvossa ja traktorissa on lisdksi
oltava valmistajan kilpi.

Valmistajan kilped ja valmistenumeroa
koskevista vaatimuksista sdddetddn autojen ja
niiden perdvaunujen puiteasetuksessa, L-
luokan ajoneuvojen puiteasetuksessa ja
traktoreiden  ja  niiden  perdvaunujen

FEhdotus

14 §

Poikkeukset ajoneuvon rakennetta,
hallintalaitteita ja varusteita koskevista
vaatimuksista

Ensi kertaa kayttoon otettavan
maastoajoneuvon ja muun moottoritydkoneen
kuin U-luokan ajoneuvon liitkennekayttoon
hyvaksymisen tulee kattaa 13 §n 2
momentissa tarkoitetut osat ja ominaisuudet
seuraavin poikkeuksin:

15§
Valmistenumero ja valmistajan kilpi

Liikenteessa kaytettdvassa
moottorikdyttdisessd ajoneuvossa ja sen
perdvaunussa sekd traktoriin kytketyssa
hinattavassa laitteessa on oltava
valmistenumero. Valmistenumeron antaa
valmistaja, Liikenne- ja viestintdvirasto,
katsastustoimipaikka tai ulkomaisten
ajoneuvojen  rekisterdintiasioita  hoitava
viranomainen. Valmistenumero on merkittava
todistettavasti ja pysyvésti ajoneuvoon, ja sen
on oltava seclkedsti nihtdvissd. Jos
valmistenumero  vahingoittuu  tai  se
poistetaan, se on merkittdvd ajoneuvoon
uudelleen. Ensimmadistd kertaa kayttoon
otettavassa autossa ja sen perdvaunussa, L-
luokan ajoneuvossa ja traktorissa on lisdksi
oltava valmistajan kilpi. Valmistajan kilped ja
valmistenumeroa koskevista vaatimuksista
sdddetddn autojen ja niiden perdvaunujen
puiteasetuksessa,  L-luokan  ajoneuvojen
puiteasetuksessa, traktoreiden ja niiden
perdvaunujen puiteasetuksessa ja litkkuvien
tyokoneiden puiteasetuksessa.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa
tarkemmat madraykset valmistenumeroa ja
valmistajan kilped koskevista vaatimuksista.
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puiteasetuksessa. Liikenne- ja viestintdvirasto
voi antaa tarkemmat médrdykset
valmistenumeroa ja valmistajan kilped
koskevista vaatimuksista.

17§

Lupa poiketa energia- ja
ympdristovaikutusten rajoittamista sekd
ajoneuvon rakennetta, hallintalaitteita ja

varusteita koskevista vaatimuksista

Liikenne- ja viestintdvirasto voi myontda
yksittdistd ajoneuvoa tai ajoneuvoyhdistelmaa
varten luvan poiketa ajoneuvoa tai
ajoneuvoyhdistelmdd koskevista tdmdn lain
nojalla annetuista sellaisista sdannoksisti ja
madrdyksistd, jotka liittyvdt energia- ja
ympéristovaikutusten rajoittamiseen taikka
rakenteiden, hallintalaitteiden, jérjestelmien,

komponenttien, erillisten teknisten
yksikoiden, osien, varusteiden tai
ominaisuuksien turvallisuuteen.

Poikkeusluvan myontdmisen edellytyksend
on, ettd poikkeus ei lisdd turvallisuudelle,
terveydelle tai ympéristolle aiheutuvaa riskid
vahaistd enempdd eikd vadristd Kkilpailua.
Poikkeuslupa voidaan myontdd toistaiseksi
voimassa olevana tai mairdaikaisena ja siithen
voidaan liittdd ehtoja.

Edella 1 momentissa
poikkeuslupa voidaan myontia:

4) muusta erityisestd syystd yksittdiselle tai
useammalle erikseen yksildidylle ajoneuvolle
sitd koskevista tdmdn lain nojalla sdddetyistd
tai mddrdtyistd vaatimuksista ajoneuvon
hyviksymiseksi litkennekayttoon.

tarkoitettu

23§
Moottorityckone

Moottorityckoneella tarkoitetaan:

1) omalla Kkéyttovoimallaan liikkuvaa
ajoneuvoa, joka on suunniteltu ja rakennettu
tyokoneeksi ja joka ei rakenteensa takia
sovellu  matkustajien eikd  tavaroiden
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17 §

Lupa poiketa energia- ja
ympdristovaikutusten rajoittamista sekd
ajoneuvon rakennetta, hallintalaitteita ja

varusteita koskevista vaatimuksista

Liikenne- ja viestintdvirasto voi myontda
yksittdistd ajoneuvoa tai ajoneuvoyhdistelmaa
varten luvan poiketa ajoneuvoa tai
ajoneuvoyhdistelmdd koskevista sellaisista
sadnnoksistd ja madrdyksistd, jotka liittyvét

energia- ja ympéristovaikutusten
rajoittamiseen taikka rakenteiden,
hallintalaitteiden, jarjestelmien,
komponenttien, erillisten teknisten
yksikoiden, osien, varusteiden tai
ominaisuuksien turvallisuuteen.

Poikkeusluvan myontdmisen edellytyksend
on, ettd poikkeus ei lisdd turvallisuudelle,
terveydelle tai ympéristolle aiheutuvaa riskid
vahaistd enempdd eikd vadristd Kkilpailua.
Poikkeuslupa voidaan myoOntdd toistaiseksi
voimassa olevana tai mairdaikaisena ja siithen
voidaan liittdd ehtoja.

Edella 1 momentissa
poikkeuslupa voidaan myontia:

tarkoitettu

4) muusta erityisestd syystd yksittdiselle tai
useammalle erikseen yksildidylle ajoneuvolle
sitdi koskevista vaatimuksista ajoneuvon
hyvéksymiseksi litkennekayttoon.

23§
Moottorityckone

Moottorityckoneella tarkoitetaan:

1) omalla Kkéyttévoimallaan liikkuvaa
ajoneuvoa, joka on suunniteltu ja rakennettu
tyokoneeksi ja joka ei rakenteensa takia
sovellu  matkustajien eikd tavaroiden
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kuljettamiseen; auton alustalle asennettua
tyokonetta ei pidetd moottoritydkoneena;

2) perdvaunujen ja kuljetusalustojen siirtoon
satamassa tai muulla terminaalialueella
valmistettua  vetotrukkia, jonka suurin
rakenteellinen nopeus on enintddn 50
kilometrid tunnissa, jos ajoneuvo ei ole
kuorma-auto tai traktori;

3) tyOmaalla tehtdviin  kuljetuksiin
tarkoitettua muuta ajoneuvoa kuin traktoria
(dumpperi), jollei ajoneuvoa ole pidettava
kuorma-autona.

24 §
Maastoajoneuvo

Maastoajoneuvolla  tarkoitetaan sellaista
moottorircked, jossa on jalakset tai telat,
ilmatyynyalusta sekd muuta henkildiden tai
tavaran kuljetukseen taikka muita ajoneuvoja
vetdmidn valmistettua jaalld, lumessa tai

vajottavassa maastossa taikka ~maahan
tukeutuen kulkemaan valmistettua
moottorikayttoista ajoneuvoa.

Maastoajoneuvolla ei kuitenkaan tarkoiteta
ajoneuvoa, joka on tarkoitettu kuljetettavaksi
moottorikelkkailureitin lisdksi my6s muulla
tielld, eikd ajoneuvoa, joka on EU- tai EY-
tyyppihyvaksytty 20-22 §:ssd tarkoitettuun
ajoneuvoluokkaan tielld kaytettavaksi.

42 §

Hyvdksyntdviranomainen

Autojen  ja niiden perdvaunujen
puiteasetuksessa, L-luokan  ajoneuvojen
puiteasetuksessa, traktoreiden ja niiden

perdvaunujen puiteasetuksessa ja Geneven
sopimuksessa tarkoitettu
hyvaksyntdviranomainen  Suomessa  on
Liikenne- ja viestintévirasto.
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kuljettamiseen; auton alustalle rakennettua
tyokonetta ei pidetd moottoritydkoneena;

2) perdvaunujen ja kuljetusalustojen siirtoon
satamassa tai muulla terminaalialueella
valmistettua  vetotrukkia, jonka suurin
rakenteellinen nopeus on enintddn 50
kilometrid tunnissa, jos ajoneuvo ei ole
kuorma-auto tai traktori;

3) tyOmaalla tehtdviin  kuljetuksiin
tarkoitettua muuta ajoneuvoa kuin traktoria
(dumpperi), jollei ajoneuvoa ole pidettava
kuorma-autona;

4) U-luokan ajoneuvoa (liikkuva tyokone).

Luokituksesta ~ U-luokan  ajoneuvoiksi
sdddetddn liikkuvien tyokoneiden
puiteasetuksessa.

24§
Maastoajoneuvo

Maastoajoneuvolla tarkoitetaan sellaista
moottorircked, jossa on jalakset tai telat,
ilmatyynyalusta sekd muuta henkildiden tai
tavaran kuljetukseen taikka muita ajoneuvoja
vetdmidn valmistettua jadlld, lumessa tai

vajottavassa maastossa taikka ~maahan
tukeutuen kulkemaan valmistettua
moottorikayttoista ajoneuvoa.

Maastoajoneuvolla ei kuitenkaan tarkoiteta
ajoneuvoa, joka on tarkoitettu kuljetettavaksi
moottorikelkkailureitin lisdksi my6s muulla
tielld, eikd ajoneuvoa, joka on Ayvdiksytty 20—
23 §.ssd tarkoitettuun ajoneuvoluokkaan tielld
kaytettavaksi.

42 §

Hyvdksyntdviranomainen

Autojen  ja niiden perdvaunujen
puiteasetuksessa, L-luokan  ajoneuvojen
puiteasetuksessa, traktoreiden ja niiden
perdvaunujen puiteasetuksessa, liikkuvien

tyékoneiden puiteasetuksessa ja Geneven
sopimuksessa tarkoitettu
hyvéksyntdviranomainen ~ Suomessa  on
Liikenne- ja viestintdvirasto.
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Liikenne- ja viestintdvirasto toimii myos
moottorityokoneen ja maastoajoneuvon sekd
muiden kuin 1 momentissa tarkoitettujen
sdddosten soveltamisalaan kuuluvien
jarjestelmien,  komponenttien, erillisten
teknisten yksikdiden, osien ja varusteiden
hyvéksyntiviranomaisena.

44§
Hyvdksyntdvelvollisuus
Tieliikennekayttoon myytdvéan tai
ensirekisterditdvan uuden M-, N-, O- ja T-

luokan ajoneuvon sekd muun L-luokan
ajoneuvon kuin yksittdisen L1le-A-alaluokan

ajoneuvon on oltava EU- tai EY-
tyyppihyviaksytty taikka kansallisesti
piensarjatyyppihyvéksytty. M-, N- tai O-
luokan  ajoneuvo  voi  olla  myos
yksittdishyvaksytty tai EU-
yksittdishyvéksytty.
52§
Ajoneuvotyyppi
Moottorityokoneen tyypilld tarkoitetaan

ajoneuvoja, jotka ovat samanlaisia ainakin
seuraavilta olennaisilta osiltaan:

62 §

Uhkasakko ja teettdmisuhka Suomessa
hyvdksytyn tyypin vaatimustenvastaisuuden
edellyttamien toimien yhteydessd

Hyvéksyntdviranomainen voi tehostaa 61
§:n, autojen ja niiden perdvaunujen
puiteasetuksen 52  artiklan,  L-luokan
ajoneuvojen puiteasetuksen 49 artiklan fai
traktoreiden ja  niiden  perdvaunujen

FEhdotus

Liikenne- ja viestintdvirasto toimii myos
muun moottorityokoneen kuin  U-luokan
ajoneuvon, maastoajoneuvon sekd muiden
kuin 1 momentissa tarkoitettujen sdaddsten

soveltamisalaan  kuuluvien jarjestelmien,
komponenttien, erillisten teknisten
yksikdiden, osien ja varusteiden

hyviksyntiviranomaisena.
44§
Hyvdksyntdvelvollisuus

Tieliikennekayttoon myytdvéan tai
ensirekisterditdvan uuden M-, N-, O- ja T-
luokan ajoneuvon sekd muun L-luokan
ajoneuvon kuin yksittdisen L1le-A-alaluokan
ajoneuvon on oltava EU- tai EY-
tyyppihyviaksytty taikka kansallisesti
piensarjatyyppihyvéksytty. M-, N- tai O-
luokan  ajoneuvo  voi  olla  myos
yksittdishyvaksytty tai EU-
yksittdishyvéksytty. Tielitkennekdyttoon
myytivdn tai ensirekisterditdvin uuden U-
luokan  ajoneuvon  on  oltava  EU-
tyyppihyviksytty tai EU-yksittdishyviksytty.

52§

Ajoneuvotyyppi

Muun moottorityokoneen kuin U-luokan
ajoneuvon tyypilld tarkoitetaan ajoneuvoja,
jotka ovat samanlaisia ainakin seuraavilta
olennaisilta osiltaan:

62§
Uhkasakko ja teettdmisuhka Suomessa
hyvdksytyn tyypin vaatimustenvastaisuuden
edellyttamien toimien yhteydessd

Hyvéksyntdviranomainen voi tehostaa 61

§:n, autojen ja niiden perdvaunujen
puiteasetuksen 52  artiklan,  L-luokan
ajoneuvojen puiteasetuksen 49 artiklan,
traktoreiden ja  niiden  perdvaunujen
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puiteasetuksen 44 artiklan nojalla antamaansa
kieltoa tai méérdystd uhkasakolla tai uhalla
siitd, ettd tekemdéttd jétetty toimenpide tehdédén
laiminlydjan kustannuksella. Uhkasakosta ja
teettimisuhasta sdddetddin uhkasakkolaissa

(1113/1990).

63§

Suomessa hyvdiksytyn tyypin
vaatimustenvastaisuuden edellyttimien
toimien kulut

Hyvéksyntdviranomainen voi velvoittaa
valmistajan, maahantuojan tai myyjin
korvaamaan testauksesta ja tutkimuksesta
aiheutuvat kulut, jos hyvéksyntdviranomainen
kayttdd jotakin 61 §:ssd, autojen ja niiden
perdvaunujen puiteasetuksen 52 artiklassa, L-
luokan ajoneuvojen puiteasetuksen 49
artiklassa  tai  traktoreiden ja  niiden
perdvaunujen puiteasetuksen 44 artiklassa
tarkoitettua oikeutta.

66 §

Vaatimustenmukaisuuden valvonta
tuotannossa

Sen lisdksi, mitd tdssd laissa sdddetdin,
tuotannon vaatimustenmukaisuuden
valvontaan sovelletaan E-tyyppihyviksynnén
osalta Geneven sopimuksessa madréttyd
menettelyd ja EU-tyyppihyviaksynnén osalta

autojen ja niiden perdvaunujen
puiteasetuksessa, L-luokan  ajoneuvojen
puiteasetuksessa fai traktoreiden ja niiden
perdvaunujen  puiteasetuksessa  sdddettya
menettelya.

EU-tyyppihyviksynnéin tuotannon
vaatimustenmukaisuuden valvontaan

liittyvistd kirjallisista valvontasuunnitelmista
ja tuotteen
vaatimustenmukaisuusjérjestelyistd sdddetdén
autojen ja niiden perdvaunujen

Ehdotus
puiteasetuksen 44 artiklan tai liikkuvien
tyokoneiden  puiteasetuksen 34  artiklan

nojalla antamaansa kieltoa
uhkasakolla tai uhalla siit4,
jatetty toimenpide tehdddn
kustannuksella.

tai midrdysté
ettd tekemattd
laiminly&jén

63§

Suomessa hyvdiksytyn tyypin
vaatimustenvastaisuuden edellyttimien
toimien kulut

Hyvéksyntdviranomainen voi velvoittaa
valmistajan, maahantuojan tai myyjin
korvaamaan testauksesta ja tutkimuksesta
aiheutuvat kulut, jos hyvéksyntdviranomainen
kayttdd jotakin 61 §:ssd, autojen ja niiden
perdvaunujen puiteasetuksen 52 artiklassa, L-
luokan ajoneuvojen puiteasetuksen 49
artiklassa, traktoreiden ja niiden perdvaunujen
puiteasetuksen 44 artiklassa fai liikkuvien
tyékoneiden puiteasetuksen 34 artiklassa
tarkoitettua oikeutta.

66 §

Vaatimustenmukaisuuden valvonta
tuotannossa

Sen lisdksi, mitd tdssd laissa sdddetdin,
tuotannon vaatimustenmukaisuuden
valvontaan sovelletaan E-tyyppihyviksynnén
osalta Geneven sopimuksessa madréttyd
menettelyd ja EU-tyyppihyvidksynnén osalta
autojen ja niiden perdvaunujen
puiteasetuksessa, L-luokan  ajoneuvojen

puiteasetuksessa, traktoreiden ja niiden
perdvaunujen puiteasetuksessa fai liikkuvien
tyokoneiden  puiteasetuksessa ~ sidddettyd
menettelya.

EU-tyyppihyviksynnéin tuotannon
vaatimustenmukaisuuden valvontaan

liittyvistd kirjallisista valvontasuunnitelmista
ja tuotteen
vaatimustenmukaisuusjérjestelyistd sdddetdén
autojen ja niiden perdvaunujen
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puiteasetuksessa, L-luokan  ajoneuvojen
puiteasetuksessa ja traktoreiden ja niiden
perdvaunujen puiteasetuksessa.

Kansallisen tyyppihyvaksynnéin ja
kansallisen piensarjatyyppihyvéksynnidn
osalta tuotannon vaatimustenmukaisuuden
valvontaan sovelletaan autojen ja niiden
perdvaunujen puiteasetuksessa, L-luokan
ajoneuvojen pulteasetuksessa tai traktoreiden
ja niiden perdvaunujen puiteasetuksessa
sdddettyd menettelyd, jollei toisin sdddeta tai
maarata.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa
tarkemmat maaraykset kansallisen, E-, EY- ja

EU-tyyppihyvéksynndn sekd  kansallisen
piensarjatyyppihyvéksynnin tuotannon
vaatimustenmukaisuuden valvontaan

liittyvistéd kirjallisista valvontasuunnitelmista
ja riittdvista tuotteen
vaatimustenmukaisuusjarjestelyista.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi liséksi antaa

tarkemmat madrdykset véhiisistd
poikkeuksista autojen ja niiden perdvaunujen
puiteasetuksessa, L-luokan  ajoneuvojen

puiteasetuksessa ja traktoreiden ja niiden
perdvaunujen puiteasetuksessa sdddettyjen
menettelyjen noudattamiseen kansallisessa
tyyppihyvaksynnéssi ja kansallisessa
piensarjatyyppihyvéksynndssd. Poikkeusten
on oltava tarkoituksenmukaisia tuotannon
vaatimustenmukaisuuden valvonnan
kannalta, eivitkd ne saa heikentdd tuotannon
vaatimustenmukaisuuden valvonnan tasoa.

72§

Nimetyn tutkimuslaitoksen ja hyviksytyn
asiantuntijan valvonta

Nimetyn tutkimuslaitoksen arvioinnista ja
seurannasta sdddetddn autojen ja niiden
perdvaunujen puiteasetuksessa L-luokan
ajoneuvojen puiteasetuksessa ja traktoreiden
ja niiden perévaunujen puiteasetuksessa. E-
sddntdjen osalta nimetyn tutkimuslaitoksen

Ehdotus
puiteasetuksessa, L-luokan  ajoneuvojen
puiteasetuksessa, traktoreiden ja niiden

perdvaunujen puiteasetuksessa ja liikkuvien
tyékoneiden puiteasetuksessa.

Kansallisen tyyppihyvaksynnéin ja
kansallisen piensarjatyyppihyvéksynnidn
osalta tuotannon vaatimustenmukaisuuden
valvontaan sovelletaan autojen ja niiden
perdvaunujen puiteasetuksessa, L-luokan
ajoneuvojen puiteasetuksessa, traktoreiden ja
niiden perdvaunujen puiteasetuksessa fai
litkkuvien  tyékoneiden  puiteasetuksessa
saddettyd menettelyé, jollei toisin séddetd tai
maarata.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa
tarkemmat maaraykset kansallisen, E-, EY- ja

EU-tyyppihyvéksynndn sekd  kansallisen
piensarjatyyppihyvaksynnin tuotannon
vaatimustenmukaisuuden valvontaan

liittyvistd kirjallisista valvontasuunnitelmista
ja riittdvista tuotteen
vaatimustenmukaisuusjarjestelyista.
Liikenne- ja viestintdvirasto voi liséksi antaa
tarkemmat madraykset vahéisista
poikkeuksista autojen ja niiden perdvaunujen
puiteasetuksessa, L-luokan  ajoneuvojen
puiteasetuksessa, traktoreiden ja niiden
perdvaunujen puiteasetuksessa ja liikkuvien
tyékoneiden  puiteasetuksessa  sdddettyjen
menettelyjen noudattamiseen kansallisessa
tyyppihyvaksynnéssi ja kansallisessa
piensarjatyyppihyviksynnéssid. Poikkeusten
on oltava tarkoituksenmukaisia tuotannon
vaatimustenmukaisuuden valvonnan
kannalta, eivitkd ne saa heikentdd tuotannon
vaatimustenmukaisuuden valvonnan tasoa.

72§

Nimetyn tutkimuslaitoksen ja hyviksytyn
asiantuntijan valvonta

Nimetyn tutkimuslaitoksen arvioinnista ja
seurannasta sdddetddn autojen ja niiden
perdvaunujen  puiteasetuksessa, L-luokan
ajoneuvojen puiteasetuksessa, traktoreiden ja
niiden perdvaunujen puiteasetuksessa ja
litkkuvien tyokoneiden puiteasetuksessa. E-
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arviointiin ja valvontaan sovelletaan Geneven
sopimuksessa médréttyd menettelya.

83§
Ajoneuvon rekisteritietojen ilmoittaminen

Kéyttovastaava on velvollinen tekemédin
kdyttovastaavaa koskevan tiedon lisdamista,
vaihtamista ja poistoa koskevan rekisteri-
ilmoituksen.

90 §
Kéyttévastaava

Kéyttovastaavaksi voidaan merkitd tdysi-
ikdinen, Suomessa asuva luonnollinen
henkild, jolla on vahintddn B-luokan ajo-
oikeus. Kdyttovastaavan on oltava auton
pddasiallinen kuljettaja tai, jollei autolla ole
pddasiallista kuljettajaa, kayttovastaavalla on
oltava tiedot auton kuljettajista.

91§
Ennakkoilmoitus

Tyyppihyvéaksytystd ajoneuvosta, jonka
tekniset tiedot ja hyvédksyntdtiedot on
tallennettu  rekisteriin, voidaan  tehdi
ennakkoilmoitus. Lisdksi ennakkoilmoitus
voidaan tehda tyyppihyviaksytysté
ajoneuvosta, jonka
vaatimustenmukaisuustodistus on asetettu
autojen ja niiden perdvaunujen

FEhdotus

sddntdjen osalta nimetyn tutkimuslaitoksen
arviointiin ja valvontaan sovelletaan Geneven
sopimuksessa médréttyd menettelya.

83§
Ajoneuvon rekisterdintitietojen ilmoittaminen

Oikeushenkilon on ilmoitettava rekisteriin
kéyttévastaavaa koskevat tiedot ja niiden
muutokset, jos sen omistuksessa  tai
hallinnassa olevan auton omistajaksi tai
haltijaksi ei ole rekisterdity luonnollista
henkiléda. Jos rekisteriin on merkitty sekd
omistajaksi ettd haltijaksi oikeushenkilo,
haltija on ilmoitusvelvollinen. Kéyttévastaava
voi ilmoittaa itseddn koskevan tiedon
kéyttévastaavana pdcdttyneeksi.

90 §
Kéyttévastaava

Kdyttovastaavan on oltava tdysi-ikdinen,
Suomessa asuva luonnollinen henkild, jolla on
vahintdan B-luokan ajo-oikeus.
Kayttovastaavalla on  oltava  tiedot
edustamansa oikeushenkilon autojen
kuljettajista.

91§
Ennakkoilmoitus

Tyyppihyvéaksytystd ajoneuvosta, jonka
tekniset tiedot ja hyvédksyntdtiedot on
tallennettu  rekisteriin, voidaan  tehdi
ennakkoilmoitus. Lisdksi ennakkoilmoitus
voidaan tehda tyyppihyviaksytysté
ajoneuvosta, jonka sdhkéinen
vaatimustenmukaisuustodistus on asetettu
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puiteasetuksessa tarkoitettuna strukturoituna
tietona sdhkoisessd muodossa Liikenne- ja
viestintdviraston saataville 92 §n 4
momentissa sdddetty huomioon ottaen.

96 §
Rekisterdintitodistus

Liikenne- ja  viestintdvirasto  antaa
rekisterdintitodistuksen 1 osan ajoneuvon

omistajalle tai haltijalle
madriaikaiskatsastuksen yhteydessa.
Rekisterointitodistuksen 1 osa annetaan

rekisteri-ilmoituksen yhteydessd ainoastaan
sellaisten ajoneuvojen ja niiden perdvaunujen
omistajille tai haltijoille, joiden suurin
tielitkenteessd sallittu massa on yli 3 500
kilogrammaa.  Lisdksi  Liikenne-  ja
viestintdvirasto antaa rekisterdintitodistuksen
I osan ajoneuvon omistajalle tai haltijalle
pyynnosta.

174 §
Markkinavalvontaviranomainen

Autojen  ja niiden perdvaunujen
puiteasetuksessa, L-luokan  ajoneuvojen
puiteasetuksessa sekd traktoreiden ja niiden
perdvaunujen puiteasetuksessa tarkoitettu
markkinavalvontaviranomainen Suomessa on
Liikenne- ja viestintdvirasto.

Liikenne- ja viestintdvirasto on
markkinavalvonnasta ja tuotteiden
vaatimustenmukaisuudesta sekd direktiivin
2004/42/EY ja asetusten (EY) N:o 765/2008
ja (EU) N:o 305/2011 muuttamisesta annetun

Euroopan  parlamentin  ja  neuvoston
asetuksessa (EU) 2019/1020 tarkoitettu
markkinavalvontaviranomainen mainitun

asetuksen liitteen 1 2, 18, 20, 23, 26, 27, 30,
31, 34,43, 44, 60 ja 69 kohdassa tarkoitettujen
sdddosten soveltamisalaan kuuluvien
ajoneuvojen sekd niiden jdrjestelmien,

FEhdotus

Liikenne- ja viestintéviraston saataville 92 §:n
4 momentissa sdddetty huomioon ottaen.

96 §
Rekisterdintitodistus

Liikenne- ja  viestintdvirasto  antaa
rekisterdintitodistuksen 1 osan ajoneuvon
omistajalle tai haltijalle
maédrdaikaiskatsastuksen yhteydessd. Liséksi
Liikenne-  ja viestintivirasto antaa
rekisterdintitodistuksen 1 osan ajoneuvon
omistajalle tai haltijalle pyynndsta.

174 §

Markkinavalvontaviranomainen

Autojen  ja niiden perdvaunujen
puiteasetuksessa, L-luokan  ajoneuvojen
puiteasetuksessa, traktoreiden ja niiden

perdvaunujen puiteasetuksessa sekd liikkuvien
tyékoneiden  puiteasetuksessa  tarkoitettu
markkinavalvontaviranomainen Suomessa on
Liikenne- ja viestintédvirasto.

Liikenne- ja viestintdvirasto on
markkinavalvonnasta ja tuotteiden
vaatimustenmukaisuudesta sekd direktiivin
2004/42/EY ja asetusten (EY) N:o 765/2008
ja  (EU) N:o 305/2011 muuttamisesta
annetussa Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetuksessa (EU) 2019/1020 tarkoitettu
markkinavalvontaviranomainen mainitun
asetuksen liitteen 1 2, 18, 20, 23, 26, 27, 30,
31, 34, 43, 44, 60, 69 ja 73 kohdassa
tarkoitettujen  sddddsten  soveltamisalaan
kuuluvien  ajoneuvojen  sekd  niiden
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komponenttien, erillisten teknisten
yksikoiden, osien ja varusteiden osalta.

177 §
Korjaavat toimenpiteet

Talouden toimijan velvollisuudesta ryhtya
korjaaviin toimenpiteisiin vakavan riskin
aiheuttaviin tai vaatimustenvastaisiin
ajoneuvoihin, jarjestelmiin, komponentteihin,
erillisiin  teknisiin  yksikoihin, osiin tai
varusteisiin kohdistuvan riskin poistamiseksi
sdddetddn autojen ja niiden perdvaunujen
puiteasetuksen 52  artiklassa, L-luokan
ajoneuvojen puiteasetuksen 46 ja 48 artiklassa
ja traktoreiden ja niiden perdvaunujen
puiteasetuksen 41 ja 43 artiklassa.

Jos talouden toimija laiminlyd 1
momentissa  tarkoitetun  velvollisuuden,
Liikenne- ja viestintdvirasto voi asettaa
uhkasakkolaissa  tarkoitetun ~ uhkasakon
velvollisuuden laiminlyoneelle.

178 §
Ajoneuvon korjausvelvoite ja takaisinkutsu

Jos Suomessa liikenteessd kéytettdvaksi
hyvaksytty muu kuin autojen ja niiden
perdvaunujen  puiteasetuksen,  L-luokan
ajoneuvojen puiteasetuksen fai traktoreiden ja
niiden perdvaunujen puiteasetuksen
soveltamisalaan ~ kuuluva ajoneuvo on
merkittdvdsti  vaatimustenvastainen  tai
aiheuttaa vakavan riskin, talouden toimijan on
aloitettava takaisinkutsu. Talouden toimijan
on ilmoitettava Liikenne- ja viestintévirastolle
kaikki voimassa olevat takaisinkutsut,
korjattavat ajoneuvot ja suoritetun korjauksen
tunnistusmerkinnat heti, kun talouden toimija
on aloittanut ajoneuvon takaisinkutsun.
Talouden toimija on velvollinen huolehtimaan
siitd, ettd kaikki takaisinkutsun alaiset
Suomessa kéytossd olevat ajoneuvot korjataan

FEhdotus

jérjestelmien,  komponenttien, erillisten
teknisten yksikodiden, osien ja varusteiden
osalta.

177 §
Korjaavat toimenpiteet

Talouden toimijan velvollisuudesta ryhtya
korjaaviin toimenpiteisiin vakavan riskin
aiheuttaviin tai vaatimustenvastaisiin
ajoneuvoihin, jarjestelmiin, komponentteihin,
erillisiin  teknisiin  yksikoihin, osiin tai
varusteisiin kohdistuvan riskin poistamiseksi
sdddetddn autojen ja niiden perdvaunujen
puiteasetuksen 52  artiklassa, L-luokan
ajoneuvojen puiteasetuksen 46 ja 48
artiklassa, traktoreiden ja niiden perdvaunujen
puiteasetuksen 41 ja 43 artiklassa ja liikkuvien
tyékoneiden puiteasetuksen 34 artiklassa.

Jos talouden toimija laiminlyd 1
momentissa  tarkoitetun  velvollisuuden,
Liikenne- ja viestintdvirasto voi asettaa
uhkasakon velvollisuuden laiminlydneelle.

178 §
Ajoneuvon korjausvelvoite ja takaisinkutsu
Jos Suomessa liikenteessd kéytettdvaksi
hyvaksytty muu kuin autojen ja niiden

perdvaunujen  puiteasetuksen,  L-luokan
ajoneuvojen puiteasetuksen, traktoreiden ja

niiden perdvaunujen puiteasetuksen tai
liikkuvien tyokoneiden  puiteasetuksen
soveltamisalaan  kuuluva ajoneuvo on
merkittdvdsti  vaatimustenvastainen  tai

aiheuttaa vakavan riskin, talouden toimijan on
aloitettava takaisinkutsu. Talouden toimijan
on ilmoitettava Liikenne- ja viestintévirastolle
kaikki voimassa olevat takaisinkutsut,
korjattavat ajoneuvot ja suoritetun korjauksen
tunnistusmerkinnat heti, kun talouden toimija
on aloittanut ajoneuvon takaisinkutsun.
Talouden toimija on velvollinen huolehtimaan
siitd, ettd kaikki takaisinkutsun alaiset
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kohtuullisessa ajassa. Talouden toimijan on
ilmoitettava Liikenne- ja viestintdvirastolle,
kun takaisinkutsu on suoritettu ja kaikki
ajoneuvot korjattu.

Jos talouden toimija ei saa korjattua kaikkia
1 momentissa, autojen ja niiden perdvaunujen
puiteasetuksessa, L-luokan  ajoneuvojen
puiteasetuksessa fai traktoreiden ja niiden
perdvaunujen  puiteasetuksessa  sdddetyn
korjausvelvoitteen ja takaisinkutsumenettelyn
alaisia ajoneuvoja kohtuullisessa ajassa,

talouden toimijan on ilmoitettava
korjaamattomien ajoneuvojen
valmistenumerot Liikenne- ja
viestintdvirastolle. Liikenne- ja
viestintdvirasto voi estdd ajoneuvon kdyton ja
hyviaksymisen  katsastuksessa  tekemalld
suorittamatonta takaisinkutsua,
liikkennekdytdstd poistoa tai  ajokieltoa

koskevan merkinnidn rekisteriin tai muilla
keinoin. Edellytyksend ajoneuvon kdyton ja
katsastuksessa hyviksymisen estamiselle on,
ettd ajoneuvon omistajalle tai haltijalle on
toimitettu kehotus ajoneuvon viemiseksi
korjattavaksi  méérdajassa  uhalla, ettd
ajoneuvon  kdyttd ja  katsastuksessa
hyvaksyminen estetdén.

Jos talouden toimija laiminlyd 1 tai 2
momentissa taikka autojen ja niiden
perdvaunujen puiteasetuksessa, L-luokan
ajoneuvojen puiteasetuksessa fai traktoreiden
ja niiden perdvaunujen puiteasetuksessa
tarkoitetun takaisinkutsua koskevan
ilmoitusvelvollisuuden, Liikenne- ja
viestintdvirasto voi asettaa uhkasakkolaissa
tarkoitetun uhkasakon ilmoitusvelvollisuuden
laiminlyoneelle.

180 §

Asennus- ja korjauslupa

LiSﬁkSi Mz-, M3-, Nz-, N3-, O3-ja 04 -luokan
ajoneuvojen paineilmajarrujarrujarjestelmien
korjaukseen on hankittava lupa
valvontaviranomaiselta. Korjauslupaan

FEhdotus

Suomessa kéytdssé olevat ajoneuvot korjataan
kohtuullisessa ajassa. Talouden toimijan on
ilmoitettava Liikenne- ja viestintdvirastolle,
kun takaisinkutsu on suoritettu ja kaikki
ajoneuvot korjattu.

Jos talouden toimija ei saa korjattua kaikkia
1 momentissa, autojen ja niiden perdvaunujen
puiteasetuksessa, L-luokan  ajoneuvojen
puiteasetuksessa, traktoreiden ja niiden
perdvaunujen puiteasetuksessa tai liikkuvien
tyokoneiden  puiteasetuksessa  sdddetyn
korjausvelvoitteen ja takaisinkutsumenettelyn

alaisia ajoneuvoja kohtuullisessa ajassa,
talouden toimijan on ilmoitettava
korjaamattomien ajoneuvojen
valmistenumerot Liikenne- ja
viestintdvirastolle. Liikenne- ja
viestintdvirasto voi estdd ajoneuvon kdyton ja
hyviaksymisen  katsastuksessa  tekemailld
suorittamatonta takaisinkutsua,
liikkennekédytostd poistoa tai  ajokieltoa

koskevan merkinndn rekisteriin tai muilla
keinoin. Edellytyksend ajoneuvon kdyton ja
katsastuksessa hyviksymisen estamiselle on,
ettd ajoneuvon omistajalle tai haltijalle on
toimitettu kehotus ajoneuvon viemiseksi
korjattavaksi  méérdajassa  uhalla, ettd
ajoneuvon  kayttd  ja  katsastuksessa
hyvaksyminen estetdan.

Jos talouden toimija laiminlyd 1 tai 2
momentissa taikka autojen ja niiden
perdvaunujen puiteasetuksessa, L-luokan
ajoneuvojen puiteasetuksessa, traktoreiden ja
niiden perdvaunujen puiteasetuksessa fai
litkkuvien  tyékoneiden  puiteasetuksessa
tarkoitetun takaisinkutsua koskevan
ilmoitusvelvollisuuden, Liikenne- ja
viestintdvirasto voi asettaa  uhkasakon
ilmoitusvelvollisuuden laiminlyoneelle.

180 §

Asennus- ja korjauslupa

LiSﬁkSi Mz-, M3-, Nz-, N3-, O3-ja 04 -luokan
ajoneuvojen paineilmajarrujérjestelmien,
suurimmalta teknisesti sallitulta
kokonaismassaltaan yli 7500 kg olevien N-
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sovelletaan, mitd tdssd luvussa sdddetddn
asennus- ja korjausluvasta.

182 §

Luvan oikeuttamat jarrujdrjestelmid koskevat

tyot

Edelld 180 §:n 2 momentissa tarkoitettujen

M>-, Ms-, N»-, N;-, O3 ja O4 -luokan
ajoneuvojen paineilmajarru- ja
sdhkojarrujarjestelmien korjaamiseen
myOnnetiin:

1) A-lupa, jonka nojalla luvanhaltijalla on
oikeus suorittaa kaikkia jarrujérjestelmiin
sddtolaitteineen liittyvid korjaus-, huolto-,
sddtd- ja  muutostoimenpiteitd ~ sekd
ajoneuvoyhdistelmien jarrusovituksia;

2) B-lupa, jonka nojalla luvanhaltijalla on
oikeus suorittaa jarrujirjestelmien korjaus-,
huolto- ja sdatétoimenpiteitd, ei kuitenkaan

jarrujen  sovitus- ja  muutostditd  eikd
lukkiutumattomien  jarrujarjestelmien  ja
sahkojarrujérjestelmien sddtolaitteisiin

liittyvid huolto- ja korjaustditd; B-luvan
haltijalla on kuitenkin oikeus vaihtaa kuorman
tunteva jarruvoiman sdddin ja sddtdd se
ajoneuvon valmistajan antamien ohjearvojen
mukaisesti.

Ehdotus
luokan ajoneuvojen sdhkotoimisten
Jjarrujdrjestelmien (ETBS-

Jjarrujirjestelmien) sekd Ns-, M>- ja Ms-
luokan ajoneuvojen ETBS-jarrujdrjestelmien
korjaukseen on hankittava lupa
valvontaviranomaiselta.

182 §

Luvan oikeuttamat jarrujdrjestelmid koskevat

tyot

Edelld 180 §:n 2 momentissa tarkoitettujen
jarrujérjestelmien korjaamiseen myonnetién:

1) A-lupa, jonka nojalla luvanhaltijalla on
oikeus suorittaa kaikkia
paineilmajarrujdrjestelmiin ~ ja niiden
sddtolaitteisiin  liittyvid Korjaus-, huolto-,
sddtd- ja  muutostoimenpiteitd — sekd
paineilmajarruilla varustettujen
ajoneuvoyhdistelmien jarrusovituksia;

2) B-lupa, jonka nojalla luvanhaltijalla on
oikeus suorittaa paineilmajarrujirjestelmien
korjaus-, huolto- ja sddtdtoimenpiteitd, ei
kuitenkaan jarrujen sovitus- ja muutostoitd

eikd lukkiutumattomien jarrujdrjestelmien
eikd sdhkoohjattujen
paineilmajarrujdrjestelmien (EBS-

Jjarrujirjestelmien) siaitolaitteisiin  liittyvid
huolto- ja korjaustéitd; B-luvan haltijalla on
kuitenkin oikeus vaihtaa
paineilmajarrujdrjestelmdssd oleva kuorman
tunteva jarruvoimansdddin ja sddtdd se
ajoneuvon valmistajan antamien ohjearvojen
mukaisesti;

3) E-lupa, jonka nojalla luvanhaltijalla on
oikeus suorittaa kaikkia ETBS-
Jarrujdrjestelmiin liittyvid korjaus-, huolto-,
sddto- ja muutostoimenpiteitd sekd sellaisten
ajoneuvoyhdistelmien jarrusovituksia, joissa
vetoajoneuvona on ETBS-jarruilla varustettu
auto; ajoneuvoyhdistelmien jarrusovitusten
suorittamisen ehtona on, ettd luvanhaltijalla
on myos A-lupa.
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B-lupa oikeuttaa luvanvaraista
henkildliikennettd harjoittavan luvanhaltijan,
jolle jarrujérjestelmien korjauslupa on
myonnetty ennen 1 pdivaa syyskuuta 1992 ja
jolla on kéytossddn lukkiutumattoman
jarrujdrjestelmén testaukseen soveltuva laite,
vaihtamaan oman kalustonsa
lukkiutumattomien jarrujérjestelmien
komponentteja.

189 §

Talouden toimijalle mddrdttivi
seuraamusmaksu

Talouden toimija  voidaan  méaaréta
maksamaan seuraamusmaksu, jos se tahallaan
tai huolimattomuudesta:

1) antaa viddrid tietoja 43 tai 78 §:ssd,
autojen ja niiden perdvaunujen puiteasetuksen
22, 41, 42, 44 tai 45 artiklassa, L-luokan
ajoneuvojen puiteasetuksen 25 tai 42
artiklassa  fai  traktoreiden ja  niiden
perdvaunujen puiteasetuksen 20 tai 37
artiklassa tarkoitettujen
hyvéksyntdmenettelyjen yhteydessé;

2) antaa védria tietoja 178 §:ssd, autojen ja
niiden perdvaunujen puiteasetuksen 52
artiklassa, L-luokan ajoneuvojen
puiteasetuksen 52 artiklassa tai traktoreiden ja
niiden perdvaunujen puiteasetuksen 47
artiklassa tarkoitetun takaisinkutsumenettelyn
yhteydessai;

3) rikkoo autojen ja niiden perdvaunujen
puiteasetuksen 13, 16 tai 18 artiklassa, L-
luokan ajoneuvojen puiteasetuksen 9, 12 tai
14 artiklassa taikka traktoreiden ja niiden
perdvaunujen puiteasetuksen 8, 11 tai 13
artiklassa sdddettyd velvollisuutta huolehtia
siitd, ettd markkinoilla saataville asetetut
ajoneuvot, jarjestelmdt, komponentit ja
erilliset tekniset yksikdt ovat mainittujen

FEhdotus

B-lupa oikeuttaa luvanvaraista
henkilodliikennettd harjoittavan luvanhaltijan,
jolle jarrujérjestelmien korjauslupa on
myonnetty ennen 1 pdivaa syyskuuta 1992 ja
jolla on kéytossddn lukkiutumattoman
jarrujdrjestelmén testaukseen soveltuva laite,
vaihtamaan paineilmajarruilla  varustetun
oman kalustonsa lukkiutumattomien
jarrujérjestelmien komponentteja.

Edelli I momentissa tarkoitettujen
muutostoimenpiteiden  suorittamisessa  on
noudatettava  ajoneuvon valmistajan ja
Jjarrujdrjestelmdn  valmistajan  antamia
ohjeita.

189 §

Talouden toimijalle mddrdttdvi
seuraamusmaksu

Talouden toimija  voidaan  méaédréta
maksamaan seuraamusmaksu, jos se tahallaan
tai huolimattomuudesta:

1) antaa viddrid tietoja 43 tai 78 §:ssd,
autojen ja niiden perdvaunujen puiteasetuksen
22, 41, 42, 44 tai 45 artiklassa, L-luokan
ajoneuvojen puiteasetuksen 25 tai 42
artiklassa, traktoreiden ja niiden perdvaunujen
puiteasetuksen 20 tai 37 artiklassa tai
litkkuvien tyékoneiden puiteasetuksen 18, 19
tai 32 artiklassa tarkoitettujen
hyvéksyntdmenettelyjen yhteydessé;

2) antaa védria tietoja 178 §:ssd, autojen ja
niiden perdvaunujen puiteasetuksen 52
artiklassa, L-luokan ajoneuvojen
puiteasetuksen 52 artiklassa, traktoreiden ja
niiden perdvaunujen puiteasetuksen 47
artiklassa  tai  liikkuvien  tyékoneiden
puiteasetuksen 34  artiklassa tarkoitetun
takaisinkutsumenettelyn yhteydessa;

3) rikkoo autojen ja niiden perdvaunujen
puiteasetuksen 13, 16 tai 18 artiklassa, L-
luokan ajoneuvojen puiteasetuksen 9, 12 tai
14  artiklassa, traktoreiden ja niiden
perdvaunujen puiteasetuksen 8, 11 tai 13
artiklassa  taikka liikkuvien tyékoneiden
puiteasetuksen 7, 10 tai 12 artiklassa
sdddettyd velvollisuutta huolehtia siitd, ettd
markkinoilla saataville asetetut ajoneuvot,
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asetusten mukaisia ja vaaditulla
tyyppihyvaksyntdmerkilld varustettuja;

5) rikkoo  péddstonrajoitusjirjestelmén
toimintaa  rajoittavan  laitteen  kéyttod
koskevaa kieltoa tai
paéstonrajoitusjirjestelmén muuttamista
tyyppihyviaksynnan vaatimusten vastaiseksi
koskevaa kieltoa, josta sdddetiin:

a) moottoriajoneuvojen
tyyppihyviaksynndstd kevyiden henkilo- ja
hyotya]oneuVOJen péastdjen (Euro 5 ja Euro
6) osalta ja ajoneuvojen Kkorjaamiseen ja
huoltamiseen tarvittavien tietojen
saatavuudesta annetun Euroopan parlamentin
ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 715/2007 5
artiklassa;

b) moottoriajoneuvojen ja moottorien
tyyppihyvéksynnésti raskaiden
hyétyajoneuvojen pédstojen osalta (Euro VI)
ja ajoneuvojen korjaamiseen ja huoltamiseen
tarvittavien  tietojen  saatavuudesta ja
asetuksen (EY) N:o 715/2007 ja direktiivin
2007/46/EY muuttamisesta sekéd direktiivien
80/1269/ETY, 2005/55/EY ja 2005/78/EY
kumoamisesta annetun Euroopan parlamentin
ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 595/2009 5
artiklassa;

¢) Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetuksen (EU) N:o 168/2013 tdydentdmisesti
ympéristdominaisuuksia ja
kayttovoimayksikon tehoa koskevien
vaatimusten osalta ja asetuksen liitteen V
muuttamisesta annetun komission delegoidun
asetuksen (EU) N:o 134/2014 3 artiklassa;

d) Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetuksen (EU) N:o 167/2013 tdydentdmisesti

maa- ja metsdtaloudessa  kéytettdvien
ajoneuvojen  ja niiden moottorien
ympéristdominaisuuksia ja
kayttévoimayksikon tehoa koskevien

vaatimusten osalta sekéd komission delegoidun
asetuksen (EU) 2015/96 kumoamisesta

FEhdotus

jérjestelmit, komponentit ja erilliset tekniset
yksikot ovat mainittujen asetusten mukaisia ja

vaaditulla tyyppihyvéksyntdmerkilla
varustettuja;

5) rikkoo  péddstonrajoitusjirjestelmén
toimintaa  rajoittavan  laitteen  kéyttod
koskevaa kieltoa tai
paéstonrajoitusjirjestelmén suunnittelua,
valmistamista tai muuttamista

tyyppihyviaksynndn vaatimusten vastaiseksi
koskevaa kieltoa taikka
pddstonrajoitusjdrjestelmdn suunnittelua ja
valmistamista koskevia vaatimuksia, joista
sdddetddn:

a) moottoriajoneuvojen
tyyppihyviaksynndstd kevyiden henkilo- ja
hyotya]oneuVOJen péastdjen (Euro 5 ja Euro
6) osalta ja ajoneuvojen Kkorjaamiseen ja
huoltamiseen tarvittavien tietojen
saatavuudesta annetun Euroopan parlamentin
ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 715/2007 5
artiklassa;

b) moottoriajoneuvojen ja moottorien
tyyppihyvéksynnésti raskaiden
hyétyajoneuvojen pééstdjen osalta (Euro VI)
ja ajoneuvojen korjaamiseen ja huoltamiseen
tarvittavien  tietojen  saatavuudesta ja
asetuksen (EY) N:o 715/2007 ja direktiivin
2007/46/EY muuttamisesta sekéd direktiivien
80/1269/ETY, 2005/55/EY ja 2005/78/EY
kumoamisesta annetun Euroopan parlamentin
ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 595/2009 5
artiklassa;

¢) Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetuksen (EU) N:o 168/2013 tdydentdmisesti
ympéristdominaisuuksia ja
kayttovoimayksikon tehoa koskevien
vaatimusten osalta ja asetuksen liitteen V
muuttamisesta annetun komission delegoidun
asetuksen (EU) N:o 134/2014 3 artiklassa;

d) Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetuksen (EU) N:o 167/2013 tdydentdmisesti

maa- ja metsdtaloudessa  kéytettdvien
ajoneuvojen  ja niiden moottorien
ympéristdominaisuuksia ja
kayttovoimayksikon tehoa koskevien

vaatimusten osalta sekéd komission delegoidun
asetuksen (EU) 2015/96 kumoamisesta
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annetun komission delegoidun asetuksen
(EU) 2018/985 3 artiklassa ja liitteessd I; tai

e) liikkkuviin tydkoneisiin tarkoitettujen
polttomoottoreiden kaasu- ja
hiukkaspéastojen raja-arvoihin ja
tyyppihyvaksyntdan liittyvistd vaatimuksista,
asetusten (EU) N:o 1024/2012 ja (EU) N:o
167/2013  muuttamisesta ja  direktiivin
97/68/EY muuttamisesta ja kumoamisesta
annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetuksen (EU) 2016/1628 8, 11, 13, 15ja 18
artiklassa;

10) laiminlyd autojen ja  niiden
perdvaunujen puiteasetuksen 33 artiklassa, L-
luokan ajoneuvojen puiteasetuksen 34
artiklassa  tai  traktoreiden ja  niiden
perdvaunujen puiteasetuksen 29 artiklassa
tarkoitetun hyvaksyntdasiakirjojen muutoksia
koskevan ilmoitusvelvollisuuden;

12)  laiminlyd autojen ja  niiden
perdvaunujen puiteasetuksen 14 artiklassa, L-
luokan ajoneuvojen  puiteasetuksen 10
artiklassa  fai  traktoreiden tai niiden
perdvaunujen puiteasetuksen 9 artiklassa
sdddetyn velvollisuuden ilmoittaa
hyvéksyntidviranomaiselle tai
markkinavalvontaviranomaiselle tiedot
vaatimustenvastaisuudesta  tai  vakavasta

riskisté;

FEhdotus

annetun komission delegoidun asetuksen
(EU) 2018/985 3 artiklassa ja liitteessa I;

e) liikkuviin tyokoneisiin tarkoitettujen
polttomoottoreiden kaasu- ja
hiukkaspéastojen raja-arvoihin ja
tyyppihyvaksyntdan liittyvistd vaatimuksista,
asetusten (EU) N:o 1024/2012 ja (EU) N:o
167/2013  muuttamisesta ja  direktiivin
97/68/EY muuttamisesta ja kumoamisesta
annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetuksen (EU) 2016/1628 8, 11, 13, 15ja 18
artiklassa; tai

f) moottoriajoneuvojen ja moottorien sekd

moottoriajoneuvoihin tarkoitettujen
Jjdrjestelmien, komponenttien ja erillisten
teknisten  yksikéiden tyyppihyvdksynndstdi

niiden pddstojen ja akun kestivyyden osalta
(Euro 7), Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetuksen (EU) 2018/858 muuttamisesta sekd
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetusten
(EY) N:o 715/2007 ja (EY) N:o 595/2009 ja
komission asetuksen (EU) N:o 582/2011,
komission  asetuksen (EU) 2017/1151,
komission asetuksen (EU) 2017/2400 ja
komission  tdytintoonpanoasetuksen (EU)
2022/1362 kumoamisesta annetun Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU)
2024/1257 4 artiklan 5 ja 6 kohdassa;

10) laiminlyd autojen ja  niiden
perdvaunujen puiteasetuksen 33 artiklassa, L-
luokan ajoneuvojen puiteasetuksen 34
artiklassa, traktoreiden ja niiden perdvaunujen
puiteasetuksen 29 artiklassa fai liikkuvien
tyékoneiden puiteasetuksen 24 artiklassa
tarkoitetun hyvaksyntdasiakirjojen muutoksia
koskevan ilmoitusvelvollisuuden;

12)  laiminlyd autojen ja  niiden
perdvaunujen puiteasetuksen 14 artiklassa, L-
luokan ajoneuvojen  puiteasetuksen 10
artiklassa, traktoreiden tai niiden
perdvaunujen puiteasetuksen 9 artiklassa fai
litkkuvien  tyokoneiden puiteasetuksen 8
artiklassa saddetyn velvollisuuden ilmoittaa

hyvaksyntidviranomaiselle tai
markkinavalvontaviranomaiselle tiedot
vaatimustenvastaisuudesta tai  vakavasta

riskisti;
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14) rikkoo 176 §mn nojalla madrattya
rekisterdintikieltoa tai autojen ja niiden
perdvaunujen puiteasetuksen 52 tai 55
artiklan, L-luokan ajoneuvojen
puiteasetuksen 46, 48 tai 50 artiklan tai
traktoreiden ja  niiden  perdvaunujen
puiteasetuksen 41, 43 tai 45 artiklan nojalla
madrattyd  rekisterdinti-, myynti-  tai
kayttoonottokieltoa; tai

FEhdotus

14) rikkoo 176 §mn nojalla maéadrattya
rekisterdintikieltoa tai autojen ja niiden

perdvaunujen puiteasetuksen 52 tai 55
artiklan, L-luokan ajoneuvojen
puiteasetuksen 46, 48 tai 50 artiklan,
traktoreiden ja  niiden  perdvaunujen

puiteasetuksen 41, 43 tai 45 artiklan tai
litkkuvien tyokoneiden puiteasetuksen 34
artiklan nojalla madrattyd rekisterdinti-,
myynti- tai kdyttoonottokieltoa; tai

189a§
Riippumattomalle toimijalle mdirittivi
seuraamusmaksu
Riippumaton toimija voidaan mddrdtd
maksamaan  seuraamusmaksu,  jos  se
tahallaan tai huolimattomuudesta:
1)  muuttaa ajoneuvoa, jdrjestelmdd,

komponenttia, erillistd teknistd yksikkod, osaa
tai varustetta siten, ettd se ei muutoksen
jalkeen tiytd endd sille suunnitellun
tarkoituksen — mukaisia  vaatimuksia  tai
kohtuudella ennakoitavissa olevia
kéyttéolosuhteiden mukaisia vaatimuksia
taikka rikkoo 6 a §:ssd tarkoitettua
pddstomanipulaation aiheuttavien
Jjdrjestelmien myynnin ja asentamisen kieltoa,
tai

2)  rikkoo  moottoriajoneuvojen  ja
moottorien  sekd  moottoriajoneuvoihin
tarkoitettujen jdrjestelmien, komponenttien ja
erillisten teknisten yksikdiden
tyyppihyviksynndstd niiden pddstojen ja akun
kestivyyden osalta (Euro 7), Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU)
2018/858 muuttamisesta sekd Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetusten (EY) N:o
715/2007 ja (EY) N:o 595/2009 ja komission
asetuksen (EU) N:o 582/2011, komission
asetuksen (EU) 2017/1151, komission
asetuksen (EU) 2017/2400 ja komission
tdytintoonpanoasetuksen (EU) 2022/1362
kumoamisesta annetun Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU)
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190 §

Nimetylle tutkimuslaitokselle mddrdttivd
seuraamusmaksu

Nimetty tutkimuslaitos voidaan maérata
maksamaan seuraamusmaksu, jos se tahallaan
tai huolimattomuudesta:

1) antaa viddrid tietoja 43 tai 78 §:ssd,
autojen ja niiden perdvaunujen puiteasetuksen
22, 41, 42, 44 tai 45 artiklassa, L-luokan
ajoneuvojen puiteasetuksen 25 tai 42
artiklassa  tai  traktoreiden ja  niiden
perdvaunujen puiteasetuksen 20 tai 37
artiklassa tarkoitettujen
hyvaksyntdmenettelyjen yhteydessa;

2) antaa védria tietoja 178 §:ssd, autojen ja
niiden perdvaunujen puiteasetuksen 52
artiklassa, L-luokan ajoneuvojen
puiteasetuksen 52 artiklassa tai traktoreiden ja
niiden perdvaunujen puiteasetuksen 47
artiklassa tarkoitetun takaisinkutsumenettelyn
yhteydessai;

3) laiminlyd autojen ja niiden perdvaunujen
puiteasetuksen 81 artiklan 1 kohdan a ja b
alakohdassa, L-luokan ajoneuvojen
puiteasetuksen 71 artiklan 1 kohdan a ja b
alakohdassa tai traktoreiden ja niiden
perdvaunujen puiteasetuksen 67 artiklan 1
kohdan a ja b alakohdassa sédddetyn
tiedotusvelvoitteen; tai

4) laiminly6 autojen ja niiden perdvaunujen
puiteasetuksen 80 artiklan 3 kohdassa, L-
luokan ajoneuvojen puiteasetuksen 70 artiklan
3 kohdassa fai traktoreiden ja niiden
perdvaunujen puiteasetuksen 66 artiklan 3
kohdassa sille sdddetyn velvoitteen.

FEhdotus

2024/1257 12 artiklan 1 kohdassa sdddettyd
kieltoa.

190 §

Nimetylle tutkimuslaitokselle mddrdttivd
seuraamusmaksu

Nimetty tutkimuslaitos voidaan maérata
maksamaan seuraamusmaksu, jos se tahallaan
tai huolimattomuudesta:

1) antaa viddrid tietoja 43 tai 78 §:ssd,
autojen ja niiden perdvaunujen puiteasetuksen
22, 41, 42, 44 tai 45 artiklassa, L-luokan
ajoneuvojen puiteasetuksen 25 tai 42
artiklassa, traktoreiden ja niiden perdvaunujen
puiteasetuksen 20 tai 37 artiklassa fai
litkkuvien tyékoneiden puiteasetuksen 18, 19
tai 32 artiklassa tarkoitettujen
hyvaksyntdmenettelyjen yhteydessa;

2) antaa védria tietoja 178 §:ssd, autojen ja
niiden perdvaunujen puiteasetuksen 52
artiklassa, L-luokan ajoneuvojen
puiteasetuksen 52 artiklassa, traktoreiden ja
niiden perdvaunujen puiteasetuksen 47
artiklassa  tai  liikkuvien  tyékoneiden
puiteasetuksen 34  artiklassa tarkoitetun
takaisinkutsumenettelyn yhteydessa;

3) laiminly6 autojen ja niiden perdvaunujen
puiteasetuksen 81 artiklan 1 kohdan a ja b
alakohdassa, L-luokan ajoneuvojen
puiteasetuksen 71 artiklan 1 kohdan a ja b
alakohdassa,  traktoreiden ja  niiden
perdvaunujen puiteasetuksen 67 artiklan 1
kohdan a ja b alakohdassa tai liikkuvien
tyékoneiden puiteasetuksen 84 artiklan 1
kohdan a ja b alakohdassa sdiddetyn
tiedotusvelvoitteen; tai

4) laiminly6 autojen ja niiden perdvaunujen
puiteasetuksen 80 artiklan 3 kohdassa, L-
luokan ajoneuvojen puiteasetuksen 70 artiklan
3 kohdassa, traktoreiden ja  niiden
perdvaunujen puiteasetuksen 66 artiklan 3
kohdassa  tai  liikkuvien  tyékoneiden
puiteasetuksen 47 artiklan 4 kohdassa sille
sdddetyn velvoitteen.
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195 §

Liikennevirhemaksu

Edelld 83 §:n 1 ja 2 momentissa tarkoitetun

muuta kuin ajoneuvon liikennekéyttod
koskevan rekisteritietoilmoituksen
tahallisesta tai huolimattomuudesta

tapahtuneesta tekemaéttd jattamisestd voidaan
madrétd ajoneuvon omistajalle tai haltijalle 70
euron liikennevirhemaksu.

FEhdotus

195 §

Liikennevirhemaksu

Ajoneuvon omistajalle tai haltijalle voidaan
mddrdtd 70 euron litkennevirhemaksu edelld
83 §:n 1, 2 ja 5 momentissa tarkoitetun muuta
kuin ajoneuvon liikennekdyttod koskevan
rekisteritietoilmoituksen  tahallisesta  tai
huolimattomuudesta tapahtuneesta tekematta
jattdmisesta.

Tdmd laki tulee voimaan pdivind kuuta 20 .

Laki

tieliikennelain muuttamisesta

Eduskunnan paatoksen mukaisesti

muutetaan tieliikennelain (729/2018) 2 §:n 24 kohta ja 150 §:n 3 momentti, sellaisina kuin ne

ovat laissa 360/2020, ja

lisditddn 2 §:44n, sellaisena kuin se on osaksi laeissa 360/2020, 333/2023 ja 304/2025, uusi 25

kohta ja lakiin uusi 6 a § seuraavasti:

Voimassa oleva laki

238
Mddritelmdit

Téssa laissa tarkoitetaan:

24) liikenneasioiden rekisterilld liikenteen
palveluista annetun lain (320/2017) 216 §:ssd
tarkoitettua rekisteria.

FEhdotus

238
Mddritelmdit

Téssa laissa tarkoitetaan:

24) liikenneasioiden rekisterilld liikenteen
palveluista annetun lain (320/2017) 216 §:ssd
tarkoitettua rekisteria,
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(uusi)

150 §
Yleiset kytkentdsddnnot

Edelld 2 momentissa sdddetyn lisdksi yli
20,00 metrid pitkdssd kuorma-auton ja
puoliperdvaunun yhdistelméssd, 151 §:n 4
momentin 7-11 kohdassa tarkoitetussa
yhdistelméissd sekd muussa yli 28,00 metrid
pitkédssd ajoneuvoyhdistelmdssd on oltava
sdhkdohjattu paineilmatoiminen
jarrujarjestelma yhdistelmén kaikissa
ajoneuvoissa sekd  sellaiset epdsuoran
nikemisen  mahdollistavat  laitteet  ja
kuljettajaa avustavat jérjestelmidt, joilla
varmistetaan pitkdn ajoneuvoyhdistelmén
turvallisuus. Liikenne- ja viestintévirasto

FEhdotus

25) dynaamisella ajotehtivillid ajoneuvon
liikuttamiseen tarvittavien ajoneuvon sivu- ja
pitkittdissuuntaiseen liikkeeseen vaikuttavien
tosiaikaisten toimintojen suunnittelua ja
toteuttamista.

6ayg

Dynaamisia ajotehtivid hoitavien
kuljettajaa avustavien jiirjestelmien

kdyttiminen
Kuljettajan  on  valvottava  ajoneuvon
kdyttdaytymistd litkenteessd ja

litkenneympdristéd jatkuvasti, jos ajoneuvo
on hyviksytty liikennekdyttoon sellaisena, ettd
siind olevat kuljettajaa avustavat jdrjestelmdit
voivat  hoitaa  dynaamisia  ajotehtdvid
kuljettajan  puolesta. Hinen on oltava
valmiina puuttumaan ajoneuvon kulkuun
tarvittaessa vilittomdsti ja oikea-aikaisesti.

Kuljettajan  on  tiedettdvd, milloin
litkenneympdristo ja sddolosuhteet
mahdollistavat kuljettajaa avustavien
dynaamisia ajotehtdvid hoitavien

Jjdrjestelmien kdyton. Ajoneuvon kuljettajaa
avustavat jdrjestelmdt eivdt vaikuta laissa
mddriteltyihin  ajoneuvon  kuljettamiseen
liittyviin velvollisuuksiin ja vastuisiin.

150 §

Yleiset kytkentdsddnnot

Edelld 2 momentissa sdddetyn lisdksi yli
20,00 metria pitkdssd kuorma-auton ja
puoliperdvaunun yhdistelméssd, 151 §:n 4
momentin  7-11 kohdassa tarkoitetussa
yhdistelmassd sekd muussa yli 28,00 metrid
pitkdssd ajoneuvoyhdistelméssd on oltava

sdhkdohjattu paineilmatoiminen
jarrujérjestelma yhdistelmén kaikissa
ajoneuvoissa sekd  sellaiset epédsuoran
nikemisen  mahdollistavat  laitteet  ja
kuljettajaa avustavat jarjestelmdt, joilla
varmistetaan pitkdn ajoneuvoyhdistelmén
turvallisuus. Edelli tarkoitetun

ajoneuvoyhdistelmdn vetoautossa saa edelld
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antaa  tarkemmat  madrdykset  téssd
momentissa tarkoitetuista jarjestelmistd ja
niiden teknisistd vaatimuksista.

FEhdotus

sdddetystd poiketen olla E-sddnnon 13

vaatimukset  tayttavdlld  sdhkotoimisella
Jarrujdrjestelmdlld (ETBS-
Jjarrujdrjestelmdlld)  varustettu  vetoauto.

Liikenne- ja viestintdvirasto antaa tarkemmat
madrdykset tdssd momentissa tarkoitetuista
jérjestelmistd ja niiden teknisisté
vaatimuksista.

Tdmd laki tulee voimaan pdivind kuuta 20 .

Laki

katsastustoiminnan valvontamaksusta annetun lain 5 §:n muuttamisesta

Eduskunnan paatoksen mukaisesti

muutetaan Katsastustoiminnan valvontamaksusta annetun lain (960/2013) 5 §, sellaisena kuin

se on laissa 324/2018, seuraavasti:
Voimassa oleva laki
5§
Maksun mddrd ja perusteet

Maksun midird on 2,20 euroa jokaisesta
maksukauden aikana katsastustoimipaikalla

suoritetusta,  liikenneasioiden  rekisteriin
merkitystd katsastuksesta ja
jalkitarkastuksesta.

Ehdotus
58
Maksun mddrd ja perusteet

Maksun midird on 2,60 euroa jokaisesta
maksukauden aikana katsastustoimipaikalla

suoritetusta,  liikenneasioiden  rekisteriin
merkitysta katsastuksesta ja
jalkitarkastuksesta.

Tdmd laki tulee voimaan pdivind kuuta 20 .
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Laki

autoverolain 10 §:n muuttamisesta

Eduskunnan paitoksen mukaisesti

muutetaan autoverolain (777/2020) 10 §:n 1 momentti seuraavasti:

Voimassa oleva laki

10 §
Uusi henkiloauto ja pakettiauto

Uudesta henkildautosta ja pakettiautosta
suoritettava vero on liitteen verotaulukon 1 tai
1 A mukainen prosenttimddrd auton
verotusarvosta, jollei 11 §:ssé toisin sdddeta.

Veroprosentti maidrdytyy auton
polttoaineenkulutusta vastaavan
hiilidioksidipdéston perusteella, joka on

maééritelty Euroopan unionin lainsdédénnossa
sdddettyjen vaatimusten mukaisesti.
Verotaulukkoa 1 A sovelletaan autoon, jonka
polttoaineenkulutusta vastaava
hiilidioksidipaasto on madritelty
moottoriajoneuvojen  tyyppihyvéksynnastd
kevyiden henkilo- ja hyodtyajoneuvojen
pdéastdjen (Euro 5 ja Euro 6) osalta ja
ajoneuvojen korjaamiseen ja huoltamiseen
tarvittavien tietojen saatavuudesta annetun
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen
(EY) N:o 715/2007 tdydentdmisestd,
Euroopan  parlamentin  ja  neuvoston
direktiivin 2007/46/EY, komission asetuksen
(EY) N:o 692/2008 ja komission asetuksen
(EU) N:o 1230/2012 muuttamisesta ja
komission asetuksen (EY) N:o 692/2008
kumoamisesta annetussa komission
asetuksessa (EU) 2017/1151 ja sen liitteessd
XXI tarkoitetulla yhdenmukaistetulla
kevyiden hyGtyajoneuvojen kansainvaliselld
testimenetelmalla. Verotaulukkoa 1
sovelletaan muuhun autoon.

FEhdotus

10 §
Uusi henkiloauto ja pakettiauto

Uudesta henkildautosta ja pakettiautosta
suoritettava vero on liitteen verotaulukon 1 tai
1 A mukainen prosenttimddrd auton
verotusarvosta, jollei 11 §:ssé toisin sdddeta.

Veroprosentti maidriytyy auton
polttoaineenkulutusta vastaavan
hiilidioksidipdédston perusteella, joka on

maééritelty Euroopan unionin lainsdédénnossa
sdddettyjen vaatimusten mukaisesti.
Verotaulukkoa 1 A sovelletaan autoon, jonka
polttoaineenkulutusta vastaava
hiilidioksidipaasto on madritelty
moottoriajoneuvojen  tyyppihyvéksynnastad
kevyiden henkilo- ja hyodtyajoneuvojen
pdéastdjen (Euro 5 ja Euro 6) osalta ja
ajoneuvojen korjaamiseen ja huoltamiseen
tarvittavien tietojen saatavuudesta annetun
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen
(EY) N:o 715/2007 tdydentdmisestd,
Euroopan  parlamentin  ja  neuvoston
direktiivin 2007/46/EY, komission asetuksen
(EY) N:o 692/2008 ja komission asetuksen
(EU) N:o 1230/2012 muuttamisesta ja
komission asetuksen (EY) N:o 692/2008
kumoamisesta annetussa komission
asetuksessa (EU) 2017/1151 ja sen liitteessd
XXI tarkoitetulla yhdenmukaistetulla
kevyiden hyoGtyajoneuvojen kansainvaliselld

testimenetelmilla.  Verotaulukkoa 1 A
sovelletaan myos autoon, jonka
polttoaineenkulutusta vastaava

hiilidioksidipddisté on mddritelty sddntojen,
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Voimassa oleva laki

FEhdotus

menettelyjen ja testausmenetelmien
vahvistamisesta asetuksen (EU) 2024/1257
soveltamiseksi siltd osin kuin on kyse
pakokaasu- ja haihtumispddstojd koskevasta
tyyppihyviksynndstd luokkien M1 ja NI
ajoneuvojen osalta sekd
tiaytantoonpanoasetuksen  (EU)  2020/683
muuttamisesta annetussa komission
tdytantoonpanoasetuksessa (EU) 2025/1706
ja sen liitteessé ~ XXI  tarkoitetulla
yhdenmukaistetulla kevyiden
hyotyajoneuvojen kansainviliselld
testimenetelmdlld. Verotaulukkoa 1
sovelletaan muuhun autoon.

Tdmd laki tulee voimaan pdivind kuuta 20 .

Laki

ajoneuvoverolain 10 §:n muuttamisesta

Eduskunnan paatoksen mukaisesti

muutetaan ajoneuvoverolain (1281/2003) 10 §:n 2 momentti, sellaisena kuin se on laissa

571/2018, seuraavasti:

Voimassa oleva laki

10 §
Perusvero
Veron maard madrdytyy auton
polttoaineenkulutusta vastaavan
hiilidioksidipddston perusteella, joka on

madritelty Euroopan unionin lainsdddannossa
sdddettyjen vaatimusten mukaisesti.

Ehdotus
10 §
Perusvero
Veron maard madraytyy auton
polttoaineenkulutusta vastaavan
hiilidioksidipdéston perusteella, joka on

madritelty Euroopan unionin lainsdddannossa
sdddettyjen vaatimusten mukaisesti.
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Voimassa oleva laki

Verotaulukkoa 1 A sovelletaan autoon, jonka

yhdistettya kulutusta vastaava
hiilidioksidipaasto on madritelty
moottoriajoneuvojen  tyyppihyvéiksynnésti

kevyiden henkilo- ja hydtyajoneuvojen
paastéjen (Euro 5 ja Euro 6) osalta ja
ajoneuvojen korjaamiseen ja huoltamiseen
tarvittavien tietojen saatavuudesta annetun
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen
(EY) N:.o 715/2007 tdydentdmisesta,
Euroopan  parlamentin  ja  neuvoston
direktiivin 2007/46/EY, komission asetuksen
(EY) N:o 692/2008 ja komission asetuksen
(EU) N:o 1230/2012 muuttamisesta ja
komission asetuksen (EY) N:o 692/2008
kumoamisesta annetussa komission
asetuksessa (EU) 2017/1151 ja sen liitteessd
XXI tarkoitetulla yhdenmukaistetulla
kevyiden hyd6tyajoneuvojen kansainviliselld
testimenetelmalla. Verotaulukkoa 1
sovelletaan muuhun autoon, jos
kysymyksessé on:

1) henkildauto, jonka kokonaismassa on
enintddn 2 500 kilogrammaa ja joka on otettu
ensimmdistd kertaa kayttoon 1 péivand
tammikuuta 2001 tai sen jdlkeen, tai
henkildauto, jonka kokonaismassa on yli 2

500 kilogrammaa ja joka on otettu
ensimmadistd kertaa kayttoon 1 péivind
tammikuuta 2002 tai sen jilkeen;

2) kaksikayttoauto, joka on otettu

ensimmdistd kertaa kéayttoon 1 péivand
tammikuuta 2006 tai sen jilkeen; taikka

FEhdotus

Verotaulukkoa 1 A sovelletaan autoon, jonka
yhdistettya kulutusta vastaava
hiilidioksidipaasto on madritelty
moottoriajoneuvojen  tyyppihyvéiksynnésti
kevyiden henkilo- ja hydtyajoneuvojen
paastéjen (Euro 5 ja Euro 6) osalta ja
ajoneuvojen korjaamiseen ja huoltamiseen
tarvittavien tietojen saatavuudesta annetun
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen
(EY) N:.o 715/2007 tdydentdmisesta,
Euroopan  parlamentin  ja  neuvoston
direktiivin 2007/46/EY, komission asetuksen
(EY) N:o 692/2008 ja komission asetuksen
(EU) N:o 1230/2012 muuttamisesta ja
komission asetuksen (EY) N:o 692/2008
kumoamisesta annetussa komission
asetuksessa (EU) 2017/1151 ja sen liitteessd
XXI tarkoitetulla yhdenmukaistetulla
kevyiden hyd6tyajoneuvojen kansainvaliselld
testimenetelmédlld.  Verotaulukkoa 1 A
sovelletaan myds autoon, jonka yhdistettyd
kulutusta vastaava hiilidioksidipddisté  on
mddritelty  sddntojen,  menettelyjen  ja
testausmenetelmien vahvistamisesta
asetuksen (EU) 2024/1257 soveltamiseksi
siltd osin kuin on kyse pakokaasu- ja
haihtumispddstojd koskevasta
tyyppihyviksynndsti luokkien M1 ja NI
ajoneuvojen osalta sekd
tiytintoonpanoasetuksen (EU)  2020/683
muuttamisesta annetussa komission
tiytantoonpanoasetuksessa (EU) 2025/1706
ja  sen liitteessd  XXI  tarkoitetulla
yhdenmukaistetulla kevyiden
hyotyajoneuvojen kansainviliselld
testimenetelmdlld. Verotaulukkoa 1
sovelletaan muuhun autoon, jos
kysymyksessé on:

1) henkildauto, jonka kokonaismassa on
enintddn 2 500 kilogrammaa ja joka on otettu
ensimmdistd kertaa kéayttoon 1 péivand
tammikuuta 2001 tai sen jdlkeen, tai
henkildauto, jonka kokonaismassa on yli 2

500 kilogrammaa ja joka on otettu
ensimmadistd kertaa kayttoon 1 péivind
tammikuuta 2002 tai sen jilkeen;

2) kaksikayttoauto, joka on otettu
ensimmdistd kertaa kéayttoon 1 péivand

tammikuuta 2006 tai sen jilkeen; taikka
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Voimassa oleva laki FEhdotus

3) pakettiauto, joka on otettu ensimmaéistd  3) pakettiauto, joka on otettu ensimmaéisté
kertaa kéyttoon 1 pdivénd tammikuuta 2008 kertaa kédyttoon 1 pédivénd tammikuuta 2008
tai sen jilkeen. tai sen jilkeen.

Tdmd laki tulee voimaan pdivind kuuta 20 .
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