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Suomen Taksiliitto ry esittda kunnioittavasti otsikossa mainitusta hallituksen esityksesta
seuraavaa:

Liikennepolttoaineiden polttoaineverotuksen rakennemuutoksen tavoitteena on
tuottoneutraliteetti. Kéasityksemme mukaan esitys nayttaa johtavan valitettavasti
taksiliikenteen ja koko maantieliikenteen ammattiliikenteen verotuksen kiristymiseen
entisestaan.

Taksiliikenteessa kaytettava ajoneuvokalusto on varsin uutta, ajoneuvojen vaihtoika on talla
hetkella keskim&aérin alle kolme (3) vuotta. Ajoneuvomme ovat siis kaytdnndssa uusimmalla
mahdollisella tekniikalla varustettuja autoja, joiden moottorit ovat taloudellisia ja
ymparistoystavallisia. Myds mahdolliset uudet ratkaisut saadaan taksiautoihin kayttéon
varsin nopeasti. Esimerkiksi, jos markkinoille saadaan tosiasiallisia vaihtoehtoja diesel6ljyn
kayttdon moottoripolttoaineina, niin todennakaoisesti taksiautot tulevat ottamaan ne kayttéon
ensimmaisena.

Maamme on varsin harvaan asuttu ja pinta-alaltaan suuri, samoin maantieteellisesti
pohjoinen sijaintimme asettaa liikenteellemme suuria haasteita. Maamme rataverkko tai
lentoliikenneyhteydet eivat sellaisenaan ole vaihtoehtoja kovinkaan monessa tapauksessa
maantieliikenteelle. Maamme talouselama ja globaali kilpailukyky edellyttdd ehdottomasti
tehokasta ja taloudellista maantieliikennettéa. Taksilikenne osana julkista likennettéd on
merkittdva osa maamme henkildliikennettd. Maaseudun linja-autoliikenteen yha
vahentyessa taksiliikenteen merkitys hiljaisten alueiden ja hiljaisen ajan liikenteen
hoitamisessa korostuu edelleen.

Koska mielestamme taksiliikenteen osalta emme née varsinaisen liikennepolttoaineiden
verotuksesta l0ytyvan kustannustehokasta tapaa erityttdé taksilikenne muusta liikenteesta,
pidamme kayttévoimaveroon liittyvia ratkaisuja realistisina ja kaytannollisina vaihtoehtona
veroneutraliteetin sailyttamiseksi taksilikenteessa.

Kayttdvoimaveron porrastaminen henkildautojen eri kayttovoimatekniikoille objektiivisen
laskentamallin mukaisesti siten, etté tavoitemallin maérittelema verorasitus toteutuu
edellyttaa tiettyjen lahtdoletusten kayttamista. Hallituksen esityksessa dieselauton
keskim&araisena ajosuoritteena kaytetddn 25.000 kilometrin vuotuista ajosuoritetta. Lisaksi
keskimaaraisena polttoaineen kulutuksena kaytetaan dieselautolla 6,5 litraa sadalla
kilometrilla. Taksiliikenteen osalta naiden keskimaaraisten arvojen kayttdminen ei johda
tasapuoliseen verokohteluun ja esitetty malli tulee nostamaan taksiliikenteen kuluja
huomattavasti. Taksilikenteessa kaytettavilla ajoneuvoilla ajetaan noin nelja / viisi kertaa
enemman vuositasolla, kuin tassa esityksessa keskimaaraiseksi ajosuoritteeksi arvioidaan.
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Samoin suomalaisen taksiliikenteen kaytdssa olevat ajoneuvot ovat keskimaaraisia
henkildautoja suurempia, jolloin niiden kulutuskin on oleellisesti keskimaaraista suurempi.
Erityisesti tilataksien osalta tdma esitetty verotusmalli johtaa nykytilaa merkittavasti
suurempaan verorasitukseen, joka tulisi vahentamaan taman ajoneuvokaluston maaraa
entisestaan. Talla olisi merkittava vaikutus mm. koulu- ja paivahoitokuljetusten
jarjestamiseen.

Energiaverotuksen muutosesityksen mukainen veroneutraali lopputulos on myos
taksiliikenteen osalta saavutettavissa eriyttamalla taksiliikenteessa kaytettavat ajoneuvot
omaksi ryhméakseen. Ammattimaisessa henkildliikenteessa kaytettavat henkiléautot
eritelladn Liikenteen turvallisuusviraston ajoneuvorekisterissd omaksi ryhmékseen, jota
voidaan kayttaa yksinkertaisesti my6s kayttévoimaveron maarittelyssa.

Jo nykyiselladn mm. pakettiautot ovat henkildautoja alemman kayttévoimaveron piirissa ja
perusteena on nimenomaisesti tavoite yndenmukaistamaan pakettiautojen ja kevyen
kuorma-autokaluston verotusta. Téll& samalla perustella taksien ja linja-autojen
kayttovoimaveroa tulee yndenmukaistaa.

Jotta verotuksellisesti voidaan kompensoida toisaalta polttoaineverotuksen korotuksesta
aiheutuvien kustannusten nousu taksiliikenteelle ja samalla korjataan verotuksen
kilpailuneutraliteetti joukkoliikenneluvallisten linja-autojen kanssa, esitdmme, etta
taksiliikenteessa kaytettavat ajoneuvot vapautetaan kokonaisuudessaan
kayttévoimaverosta.

Kaytettdessa hallituksen esityksen mukaisen keskimaaraisen (1.900 kg) dieselhenkildauton
mukaista kayttbvoimaveroa voitaneen arvioida, ettd 10.000 taksiauton kayttovoimavero
esityksen mukaisesti olisi noin 3,8 miljoonaan euroa. (nykymallilla vastaavasti noin 4,6
miljoonaa euroa). Toisaalta keskimaaraisella 80.000 km ajosuoritteella edelleen
kaytettaessa hallituksen esityksen mukaisia keskimaaraisia kulutusarvoja, polttoaineveron
maara lisdantyy taksiliikenteen ajosuoritteesta noin 5 miljoonaa euroa. Nain ollen jopa
kokonaan kayttovoimaverosta luovuttaessa taksitoimiala maksaisi taman verouudistuksen
seurauksena noin 1,2 miljoonaa euroa lisda veroa. llman tatd muutosta taksialan lisavero
on tastéd muutoksesta 5,8 miljoonaa euroa.

Katsomme, etté julkisen liikenteen yhtend merkittdvana toimijana ei toimialaamme voida
rasittaa kohtuuttomalla liséverorasituksella.
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