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LAUSUNTO

HALLITUKSEN ESITYKSEN LUONNOKSIIN AUTOVEROLAIN,
AJONEUVOVEROLAIN SEKA ENERGIAVEROLAIN MUUTTAMISEK S|

Téassd lausunnossa on tiiviit kannanotot yhdessa perékkain kaikkiin esitettyihin auton verojen
kiristyksin, koska ne kuuluvat verotuksen ja autojen verotuksen kokonaisuuteen ja
kokonaistasoon, joka tulisi huomioida yksittaisia veroja kasteltaessa.

Liikenneymparistoyhdistys ry kiittda mahdollisuudesta esittad nakemyksia po. lakimuutosesityksin
taalta verojen maksajien asemasta katsoen ja toteaa |akimuutosesityksisté lausuntonaan seuraavaa:

On ennenkuulumatonta, etta hallitus esittéa per ati neljalla eri tavalla henkiléautoihin kohdistuvaa
verotusta korotettavaksi! Tallainen on kauhistuttavaa, eika ole kuulunut mink&an puolueen
vaaliohjelman tavoitteisiin.

Jo ennestédn ylikorkeasti verotetun tieliikenteen verojen edelleen kiristykset olisivat huonoin
mahdollisin, epdoikeudenmukaisin, mielivaltaisin javahingollisin verotuksen korottamisen tapa ja
niiden valillinen vaikutus olisi yhteiskuntaa lamaannuttavana todenn&kdisesti
kokonaisverotuloja vahentava.

Suomessa kaikki toimialat, elinkeinot seka kaikki kansalaiset ja yhteiskunnan toiminnot
hyodyntavét jatarvitsevat tieliikennetta Henkil6liikenteestd 95 % on tieliikennetta ja tavaroiden
maérasta 95 % kuljetetaan tieliikenteella.

AUTOVERO

Auton veroista auton ostohinnassa oleva autovero on autoon kohdistuvista veroista sosiaalisesti
oikeudenmukai semmin kohdentuva, koska paljon autoveroa maksavilla kalliin auton ostgjillaon
oltava hyvéa tulotaso. Asumisen ja el@misen kulujen, seka korkeiden polttoaine- ja vuotuisten
pakollisten kiinteiden auton verojen ja maksujen jalkeen eri tuloluokissa voi vasta harkita, onko
mahdollisesti varaa uudempaan ja kalliimpaan autoon. Ja pienituloisilla el ole vara ostaakuin
halpoja autoja, joissa ei autoveroajuuri ole. Nain ollen auton kaytt6on kohdistuvan verotuksen
kokonaistaso vaikuttaa eniten siihen, miten nopeasti autokanta uusiutuu.

Sahkoautoihin suhtaudutaan kaikkialla hyvin myonteisesti. Séhkoautot ovat parhaimmillaan
lyhyilla matkoilla ja kaupunkiliikenteessi ja niissd ei ole 18hip&stja lainkaan! Sahkdautojen
yleistymistd ei saisi estéa autoverollatai mink&an tasoisilla muilla veroilla.

Litkenneympaéristoyhdistys esittaa, etta autoveroaei koroteta, koska missaan turhissa ja
vahemmantarkeissa tuotteissakaan ei ole ylimééraisia veroja ja autoihin kohdistuu jo monenlaisilla
lukuisilla veroilla erittain korkea kokonaisverotus. Sahkoautoilta el tulisi perid autoveroa, niilta
peritéan tosin, jopa kdyttdvoimavero, jota el myoskaan tulisi perid



AJONEUVOVERO HENKILOAUTOT

Vuotuista gjoneuvoveroa esitetéan korotettavaks peréti n. 40 % eli 140 miljoonalla eurollal
Hallituksen ohjelmassa oleva 70 miljoonaa on viela kaksinkertaistettu? Korotusta perustellaan
sl etta siirretdan hankinnan verotusta k&yton verotukseen. Todellisuudessa ajoneuvover o el
huomioi kayton maaraa lainkaan. Autojen kayton maaran huomioi vain polttoainevero, joka
on jo erityisen korkea ja sitd esitetédan korotetavaks edelleenkin. Polttoainevero on
suurituottoisin auton veroista, joten autojen verotuksen painopiste on jo voimakkaasti ja
suuresti eniten kayton verotuk sessa!

Ajoneuvovero tuli aikoinaan " valiaikaiseksi veroksi” silloin, kun jalleen kerran haluttiin liséa
verotuottoja vain autoatarvitsevilta, eika polttoaineveroja rohjettu korottaa, kun ne olivat jo
maailman korkeimmat silloinkin. Ei ajoneuvoveron rajattomalle kevytmieliselle kiristamiselle
ole perusteita. Ajoneuvoveron korotusintoilussa tulisi muistaa myds autojen korkea
kokonaisverotus polttoaineveroineen. Lisdks diesel henkilGautoilla on myos erityisen korkea
vuotuinen kayttovoimavero. Paastoja on korostetusti kéytetty perusteluina auton verojen
muutoksissa, nyt kun eri paéstot ovat valtavasti vahentyneet jajéljella on vain véhdinen mééra
hiilidioksidia, se tulisi nakya myos verojen kohtuullistamisena eiké verojen kiristyksin&

Toisin kuin korotusestyksen perustekuissa vaitetaan, erityisesti painoon perustuva
verotaulukko on niin jyrkasti Kiristyva, ettavero on kauttaaltaan korkeampi, kuin paastélukemiin
perustuvan taulukon mukainen vero samankokoisella henkildautolla ja paketti- ja matkailuautojen
painoluokissa veron méara kaytanndssa nousee viela paljon enemman.

Sahkodautojen yleistymista estda osaltaan myos gjoneuvovero yhdessa kayttdvoimaveron kanssa.
Yhteiskunnalliset vaikutukset

Ajoneuvoveron edelleen kirist@minen kohdistuisi sosiaalisesti epdoikeudenmukaisesti, ja
valkeuttaisi eniten pienituloisten toissakaynti-, asiointi- jne.. valttamattomia matkoja. Auton kiinteét
verot lankeavat tulotasosta riippumatta. Auton kayttémahdollisuus on usein perusedellytys
selviytyakseen tydomatkoista ja voidakseen edesteoriassa ottaa tyota vastaan nykyisilla

tyomar kkinoilla, kun tyopaikat ja niiden sijainnit vaihtuvat seka tyOajat joustaa, joten usein
perheessa tarvitsee olla jokaisella aktiivihenkil6lla oma auto kaytossa. Ylikorkeat kiinteét verot
estavat mm. ndiden toissa kaynnin kannalta valttamattomien autojen yllgpidon ja osa kansalaisia
pakotetaan aktiivisuuden ja yhteiskunnan ulkopuolelle. Myos ty6ttémien ja pétkatyontekijoiden on
maksettava auton kiinteét verot, jottatulevista tydomatkoista voisi selviytya.

Kiintedt verot kohtelevat kansalaisa eriarvoisesti, ne eivét ole edes kaikkien vastustamia
tasaveroja, vaan kiintedt verot ovat aina vaan sita suurempia tulotasoon ndhden, mita pienempi
tulotaso on.!

Y hteiskunnan toiminnoille ja valtiontaloudelle olisi eduksi mitd enemman autoja on kéytdssa, koska
silloin auton lukuisat verot lisdavét suoraan valtion verotuloja, myos kaikki auton kayton tar peet
lisdavat valillisten ja muiden verojentuottoja. Auton kiinteét kulut, yllapito, vakuutukset, seka
verot jamaksut ovat yhteensd niin suuret, ettdtarpeettomia autoja el kukaan pida, vaan jokaiselle
autolle on myds yhteiskunnan toiminnan kannalta hyodyllinen kayttétarve.

Kansalaisten suurelle osalle autoihin kohdistuva kokonaisverotus on niin ylikorkea, ettd se pitéa
autokannan keskimaarin yli-ik&isend, koska auton vuotuiset verot ja maksut sekéa kallis



polttoaine ovat etutilalla yhdessé asumisen ja elamisen kustannusten kanssa, jonka jélkeen el usein
enda ole varaa edes harkita auton vaihtoa kalliimpaan.

Litkenneymparistoyhdistys esittas, etta epaoikeudenmukaisuutta lisaavasa ja
vaikutuksiltaan vahingollisesta aj oneuvoveronkorotuksesta luovutaan.

joten s8hkdautoilta e tulisi peria vuotuista ajoneuvoveroa.
POLTTOAINEVEROT

Suomessa on jo maailman korkein bensinin verotus, myostieliikenteen dieselpolttoaine
kayttovoimaveroineen on maailman huipulla verotuksessa. Edellisen hallituksen méarddma
diesel polttoaineen veronkorotusta, joka tulee voimaan vuoden vaihteessa, el ole ehditty edes
toteuttaa, kun sen paalle esitetddn vield peréti kahta uutta veronkorotusta diesel polttoaineeseen!
Polttoaineiden veroton hinta on jo pitk&én ollut voimakkaassa nousussa ja niin tulee olemaan myos
tulevaisuudessa. Korotukset nostaisivat hintoja lisdksi arvonlisdveron kautta, koska arvonlisavero
peritdan polttoaineveroistakin!

Yhteiskunnalliset vaikutukset

Kevytmielinen ja ylimielinen tieliikennepolttoaineiden veronkiristys on Suomessa jo tullut
perinteeksi, mutta kylla péivittaisen valttamattomyyshyddykkeen verottamisella jokin ylérajakin
tulisi ollajakohtuullisuuden rajat on ylitetty jo kauan sitten! Jatkuvat polttoaineveronkiristykset
kertautuvat hintoihin kaikilla tasoilla, ovat kehitykselle jakilpailukyvylle vahingollista, kiihdyttavat
inflaatiota, kohdentuvat maan eri alueisiin ja kansalaisiin mielivaltaisesti seké sosiaalisesti
epaoikeudenmukaisesti, liséten kdyhyytté ja toimeentulo-ongelmia. Meill& tieliikennepolttoaineiden
hinta on veroista johtuen erittain ylikorkea yleiseen hintatasoon ja kansalaisten suuren osan
tulotasoon nahden. Y likorkeat hinnat ja niiden yhteiskuntaa lamaannuttava vaikutus pienentéa
polttoaine- ja muita verotuottoja.

Suomella on erittain pitk& raja Vendjan ja Ruotsin kanssa jatiheasti rajanylityspaikkoja. Kun
naapurimaissa tieliikennepolttoaineet ovat vahemman verotuksen vuoksi halvempia, kaikki rajan
ylittéavat henkild- ja kuormarautot, joita on valtavasti, tulevat Suomeen polttoainetankki tdynné ja
lahtevét mahdollisimman tyhjallatankilla. Lisdksi suomalaisten kannattaa kayda naapurimaissa
tankkaamassa autoja sitd kauempaa rajoilta, mita suurempi ero maiden valilla polttoaineiden
hinnoissa on. Néin ollen koko rajaliikenteen osalta valtiolta j&a polttoaineverot saamatta, jonka
merkitys rahallisesti on suuri.

Kotimainen kuljetusala on jo nyt suurissa vaikeuksissa korkeiden polttoaineverojen vuoksi, téna
vuonnaon ollut jo yli kaksisataa konkurssia ja lisda tulee kiihtyvélla nopeudellal Lisdksi
suomalaiset ovat menettaneet tavaraliikenteen autokuljetukset ulkomaanliikenteessi |&hes taysin
ulkomaalaisille.

Liikenneympaéristoyhdistys esittaa, etta Suomen tulevalle kehitykselle vahingollisesta
tieliikennepolttoaineiden verotuksen edelleen kiristdmisesta luovutaan. Hyodyllisté ja
perusteltua tulevalle kehitykselle olisi, ettatieliikennepolttoaineiden verotusta kohtuullistettaisiin,
sillaolisi piristévéa ja myonteinen vaikutus kaikille toimialoille.



MATKAILUAUTOT

Hallitusohjelman korotusesitykset ovat erityisen suuria matkailuautojen veroihin. Onko
tarkoituksena painaa koko sektori maan rakoon ja mink&han vuoksi?

MATKAILUAUTOJEN AJONEUVOVERO

Maaliskuun alusta voimaantulleilla ajoneuvoverotaulukoilla on matkailuautojen vuotuinen
ajoneuvovero peréti jopa yli nelinkertaistettu. Muutosta perusteltiin siirtymisella
hiilidioksidipaast6ihin perustuvaan verotukseen ja, etté se kohdentuisi henkilGautoihin seka paketti-
jamatkailuautoihin yhdenmukaisin perustein. Vero ei ole nyt vdhadkaan tavoitteiden mukainen.
Seké péastoihin perustuvat etta painoon perustuvat taulukot ovat niin voimakkaasti kiristyvig, etta
vero kiristyy jyrkasti, vaikka paastot tai auton kokonaispaino nousee vain hieman
keskivertohenkiléauton lukemista.

Nyt esitetty korotus kiristasi matkailuautojen gjoneuvoverotusta viel&kin lisda ja uuden
veronkorotusmallin paastéarvojen kdyra kiristdis ajoneuvoverover oa edelleen eniten juuri
paketti- ja matkailuautojen verotason kohdalla. Talainen taulukko sopii tietysti, jos halutaan
rangaista ylisuurten henkildautojen hankintaa, mutta vah&paastoisia paketti ja matkailuautoja el ole
perusteita verottaa, kuin samassa suhteessa paasttarvoihin ndhden kuin keskiverto-henkil6autoa.
Tosin uusienkaan matkailuautojen paastoarvoja el viela juuri edes kdytanndssa hyvaksyta.

Kun tavoitteena on paastdihin perustuva verotus, veron maaratulis kasvaa vain saman
verran kuin paastétkin, tai ainakin jossain jarjellisessa suhteessa padstjen maaraan.
Matkailuautojen rakenteellinen ja sallittu kokonaispaino on huomattavasti suurempi kuin
henkil6autojen, mutta polttoaineenkulutus ja pdast6t on vain hieman korkeammat kuin
henkilGautoilla

Suurin ongelma ja epakohta uusien matkailuautojen ajoneuvoverotuksessa on se, etté
paastoarvoiks e Suomessa haluta hyvaksya edes valmistajan ilmoittamia paastéarvoja, jotka
on mitattu pakettiautona samalle alusta- ja moottoriyhdistelmaélle, vaikka paéstét ovat
luonnollisesti samat myds matkailuautona.. Matkailuautoilla ajetaan monin verroin vahemman kuin
pakettiautoilla, joten todellisuudessa matkailuautojen pdastot ovat kaytanndssa paljon pienemméat,
kuin saman rakenteen pakettiautoissa. K oska pakettiautona mitattuja paastdarvoja e hyvaksyta,
uudet vahapaastéis mmatkin matkailuautot ver otetaan erityisen ankaran auton painoon
perustuvan taulukon mukaan.

Toisn kuin korotusestyksen perustekuissa vaitetadn, auton suurimpaan sallittuun
kokonaispainoon perustuva verotaulukko on niin jyrkasti kiristyva, etta vero on kéytannossa
kauttaaltaan korkeampi, kuin paéstélukemiin perustuvan taulukon mukainen vero

samankokoisella autolla. Painoon perustuvalla taulukolla vero nousee kaytanndssa normaali
pakettiautoilla kaksinkertaiseksi seka erityisesti matkailuautoilla vield paljon korkeammaksi, kuin
paéstdarvoihin perustuvan taulukon mukainen vero. Vaikka pééstdarvoihin perustuvan taulukon
verokayra nousee 50 euroa korkeammalle, kaytanndssa el niin suuria péastdarvoja ole mill&an
verotettavalla autolla, koska gjoneuvoveroa peritéén vain henkild- ja pakettiautoluokan autoilta,
eikéa lainkaan suuremmilta autoilta. Joten taulukkojen pinnallinen vertailu antaa helposti
todellisuuteen verrattuna virheellisen ja péinvastaisen kuvan.



Yhteiskunnalliset vaikutukset

Matkailuautoja kayttavilla perheilla on kéytdssdan yleensa myos yksi tai useampi henkildauto, joten
he maksavat kaikkiaan eniten eri veroja autoistaan. M atkailuautoja on kaikissa hintaluokissa lahes
arvottomiin asti ja myos kayttgjia on vastaavasti pienituloisiin asti. Jokaisessa hinta- ja tuloluokassa
jaon rgallista, miten paljon autoihin ja niiden veroihin ja maksuihin on mahdollista rahaa kayttéa.

Y likorkeat gjoneuvoverot vahentévét omalta osaltaan kiinnostusta matkailuautoihin, mika vahentda
matkailua ja palveluiden kaytt6a kotimaassa. Y ha useammat siirtyvat lentomatkailuun
ulkomaille, koska se on niin halpaa, kun lentomatkoista ei perita edes polttoaineveroja,
puhumattakaan muista ylimaaraisista veroista, joita autoilla on! Tand vuonna kesakuun loppuun
mennessa on yksin Helsinki- Vantaan lentokentélta tehty jo peréi 5,9 miljoonaa lentomatkaa
ulkomaille, jotkaovat valtaosin vapaa-ajan matkoja. Olisi Suomen taloudelle seka verotuloille
eduks, etta e liian kiredlla verotuksella pakoteta kotimaan matkailuauto- ja Caravan-matkailuakin
harrastavia kansalaisia lentomatkailuun ulkomaille.

Valtiontaloudelle olisi tuottavinta, etta matkailuautojen kiinteét verot olisivat mahdollisimman
pienid. Silloin autoja pidetddn enemman liikennek&ytdssa, tehdaén enemman matkoja, jolloin valtio
saisi kayttévoima- ja goneuvoverojen liséksi polttoainevero- ja muut verotuotot ja kotimaan
palvelut sais asiakkaita seka yha useampi harkitsisi matkailuauton hankkimista ja matkailua
kotimaassa.

Litkenneymparistoyhdistys esittad, ettajos ajoneuvoverotaulukoita nyt muutetaan,
korjataan samalla matkailuautoja syrjivéasti ja eriarvoisesti kohtelevat verotaulukot veromuutosten
perusteluja vastaaviksi, eli paéstdjen mukaisesti nousevaksi jalaskevaks seka tasavertaisesti
kaikkia autoja kohtelevaksi, tai laaditaan uudet taulukot seuraavallatavalla:

Uusien matkailuautojen paéstoarvoiksi tulisi mééritel1a se paéstéarvo, mita alustan ja
moottoriyhdistelman valmistgja on autolle pakettiautona mittauttanut ja ilmoittanut.

Paastoarvoihin perustuva taulukko tulis korjata loivemmin kiristyvaksi, tai laatia paketti- ja
matkailuautoluokkaa tasavertaisesti kohteleva verotaulukko, jossa perusteena kéytetdan
keskikokoisen henkildauton paéstéarvon 150 gramman / km veron méarda, josta veron maara
kasvaa prosenteissa saman verran, kuin auton paastéarvokin kasvaa 150 grammasta/ km. Silla
tavoin méaéritellen gjoneuvoveron maaré saadaan paéstojen mukaisesti tasapuoliseksi.

Nyt kdytdssa oleva matkailuautokanta on lahes tédysin auton kokonaispainoon perustuvan
verotaulukon erityisen korkealla verolla, uusmmat ja véahapaastdisimmatkin. Noin 95
prosenttia autoista on sellaisia, joista el edes ole ilmoitettuja p&&stdarvoja. Néiden painon mukaan
verotettavien autojen verotuksen korjaamiseksi, tulisi painon mukaan nousevat verotaulukot korjata
loivemmin Kkiristyviks, tai laatia paketti- ja matkailuautoluokkaa tasavertaisesti kohteleva
verotaulukko, joissa perusteena kéytetdan keskikokoisen 1750 kg:n kokonaispainoisen henkiléauton
veron maaréd, josta veron médra kasvaa esim. 100 kg valeilla tasaisin portain silla tavoin, etté veron
mé&é&ra olisi 3500 kg:n kokonaispainoisen auton kohdalla noin 40 % korkeampi, kuin 1750 kiloa
painavan henkilGauton veron méara on. Nain toteutettuna myos auton painoon perustuva
ajoneuvovero saadaan paastojen mukaisesti tasapuolisesti nousevaksi myos télle nyt kaytossa
olevalle matkailuautokannalle. Talla tavoin nouseva taulukkokin tosin nostaa veron maaran
suuremmaksi, kuin paastéarvoihin perustuva taulukko, mutta veron maaré nousee jarjellisessa
suhteessa p&ast6ihin néhden.



MATKAILUAUTOJEN AUTOVERO

Hallitusohjelmassa esitetéan lisaksi matkailuautoille autoveroa, tehtéavan selvityksen perusteella
Asiaa kannattaa todella huolelle selvittéé ja luopua aikeista, jotta virheilta valtytaan.

Yhteiskunnalliset vaikutukset

Autovero korkeiden polttoaine- seka gjoneuvo- ja kayttdvoimaverojen lisaksi tekis
kokonaiskustannukset niin suuriksi, etta uusien matkailuautojen kauppa lahes loppuisi, se
lamaannuttaisi ja gjaisi alas koko toimialan seka vaikuttaisi negatiivisesti kotimaan
matkailupalveluihin ja elinkeinoihin. M atkailuautoa ei ole vaihtoehto henkildautolle elka sita
tule verrata henkiléautoon. Matkailuauton hankkiminen ole yleensa valttamétonta, vaan
matkailuautoilu on yksi vaihtoehto vapaa-gjanvietolle. Nain ollen on rgallista, mink&averran
kansalaisil|a on varaa rahaa laittaa matkailuautoon ja sen yllapitoon seka veroihin ja maksuihin.
Suomen kansantaloudelle on kuitenkin eduksi, mita enemman vietetéén vapaa-aikaa ja kaytetdan
rahaa kotimaassa jasita @ sais liian paljolla verotuksella vaikeuttaatai estdd. Kotimaanmatkailu
tyollistd8 suomessa ja siité tulee polttoaineverojen liséksi valtiolle ja kunnille paljon muitakin
verotuloja

Matkailuautoala, kuten autoala yleensakin tarjoaa itsensa yll&pitavia oikeita tyopaikkoja, jotka
lisdks tuottaa verotuloja.

Kansalaigten tulisi saada mahdollisimman tasavertainen kohtelu yhteiskunnan taholta, olkoonpa
terve vapaa-agjan vieton tapa ja kiinnostuksen kohde millaista tahansa. Ja erityisesti tulisi
vaikeuttamisen sijaan suosia kaikkea kotimaassa tapahtuvaa toimintaa, jollaista matkailuautoilukin
valtaosin on.

ARVONLISAVERO

Neljés auton verojen korotusesityksista johtuva verojen kiristys tulisi arvonlisaverojen maaraan.
Arvonlisdvero peritdan jopa polttoaineveroistakin ja aina hintojen loppusumman paélle, joten
polttoaine- ja autoverojen korotuksetkin lisaisi arvonlisdveron méarda seka myyntihintoja 23
prosentilla veronkorotusten méarasta.

LOPUKS

On sinédnsd myonteista, etta autoihin kohdistuvien eri verojen porrastuksella pyritéan suosimaan
vahdpaastoisia ja energiataloudellisia autoja, mutta se on vadrin jaristiriitaista, ettajo tapahtunutta
valtavaa kehitysta autojen polttoaineenkul utuksen pienentéamisessa ja pdastbjen minimoinnissa el
vahadkaan palkita autojen kokonaisverotuksen kohtuullistamisella, vaan verotuksen
kokonaistasoa kiristetdan sen enemman mitd enemman paastot vahenee? Onhan paéstot aina
ollut verukkeena, autojen korkeita veroja perusteltaessa sekd myds nyt veroja porrastettaessa. Nyt
olisi jo toddlla syyta suunnata mahdollisia verojen kiristyksia verottomille tai vain lievésti
verotetuille todella paljon pééstdja aiheuttaville tahoille.

Esitetyillatieliikenteen veronkorotuksilla ei edes ole oleellista merkitysta valtion budjetin suureen
vajeeseen, javerojen korotusten vaikutus niiden valillisten negatiivisten yhteiskuntaa

Y hteiskunnan tulisi kohdella kansalaisia mahdollismman tasavertaisesti myos ver otuk sessa.



Ei ole yhtdan asiaperustetta, minka vuoksi tieliikenteelta ja erityisesti henkildautoatarvitsevilta
valtio perii mielivaltaisesti ja tulotasoja huomioimatta moninkertaisesti veroja, verrattuna saman
tulotason henkiloihin, joilla el ole autoa. Néin osa kansalaisista tulee raskaasti yliverotetuiksi ja
0saa verotetaan liian keveasti.

Kansalaisten suurelle osalle autoihin kohdistuva kokonaisverotus on niin ylikorkea, etta se pitaa
autokannan keskimaarin yli-ikéisend, koska auton vuotuiset verot ja maksut sekakallis
polttoaine ovat etutilalla asumisen ja eldmisen kustannusten kanssa, jonka jalkeen ei usein endd ole
varaa edes harkita auton vaihtoa kalliimpaan

VEROISTA YLEENSA

TyoOn verotuksesta on tehty harhauttava hokema. Tyd6tuloista ne valillisetkin ver ot

mak setaan, elka se maksajaa helpota, milla nimell& verot peritéan, vain verojen kokonaismaara
tulotasoon nahden on ratkaisevaa. Myos eléke- ja muita tuloja seka sosiaaliturvaa olisi
oikeudenmukaista verottaa tulotaso huomioiden.

Tasaver oa tuloveroissa e mik&an puolue kannata, mutta nyt siirrytdan entistékin enemman
vieldkin pahempaan. Valilliset verot, ovat tuloihin verrattuna aina vaarinpéin progressiivisianiin
monikertaisesti kuin tuloerotkin ovat. ESm. jokaisen bensalitran vero on kymmenen kertaa
pienempi tuloihin nahden, jostulot ovat kymmenen kertaa suuremmat!

Ainut oikeudenmukainen keino verottaa kaiken tasoisia tuloja on se, etté otetaan oikea méaara tai
ainakin paa osa veroa paalta slloin kun rahaa tulee. Silloin kukaan el joudu vaaraan aikaan
yliverotetuksi. Sama patee myos yrityksiin ja yhteisdihin. Verotuksen painopisteen ollessa
valillisissd veroissa, suuri epédkohta on se, ettd kokonaisverotaso tulee sita kevedmmaksi, mita
enemman tulotaso nousee, koska tulotason noustessa vélillisten verojen osuus vahenee jyrkasti
tulotasoon nahden.

Tulovero on erinomainen vero sillatavoinkin, ettd tulovero peritddn oikea-aikaisesti ja oikean
tasoisena, juuri silloin kun rahaa tulee ja maksukykyé on. Silla tavoin saadaan merkityksellisia
tuottoja niin, ettd kukaan el joudu yliverotetuksi. Valtion tuloveroa on alennettu 1990-luvulta
|ahtien Idhes vuosittain ja samalla on mm. tieliikennepolttoaineveroja suuresti kiristetty, joten
valtion tuloveron osuus on enaé vain noin 9 % verotuotoista.

Taalla veronmaksajien ruohonjuuritasolla ei koskaan keneltdkaan kuule kritiikkia tuloveron
tasosta, sen sijaan tieliikennepolttoaineiden verotuksen suuruuden kauhistelua kuulee eri tahoilta
toistuvasti paivittain!

Olis toivottavaa, etta edella esitetyt ndkemykset ja verotuksen oikeudenmukaisuutta lisd8vat
korjausehdotukset tulisivat huomioiduiks hallituksen tulevissa verolinjauksissa.
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