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AJOHARJOITTELURATOJEN LAUSUNTO EHDOTUKSESTA AJOKORTTILAIN MUUTTAMISESTA

Liikenneturvallisuuden painoarvon tulee olla tirkein asia ajokorttisddnndsten uudistamisessa. Tétd tukee
my0s valtioneuvoston periaatepditos tieliikkenneturvallisuuden parantamisesta. Kuljettajakoulutus on laajin ja
kattavin liikennekasvatusmuoto Suomessa.

Nuorten kuljettajien valmiudet liikenteeseen parantuneet

Ajoharjoitteluradat toivovat, ettd Liikenne- ja viestintdministeri6 ottaa huomioon Trafin 11/2016
tutkimuksen, jonka mukaan nuoret ovat tyytyviisid nykyiseen kuljettajaopetukseen ja pitidvit myos
syventdvin vaiheen opetussisiltdjd erittédin tarpeellisina. Myos Trafin tilaama seurantatutkimus vuoden 2013
Nuoret ovat tyytyviisid nykyiseen kuljettajaopetukseen ja pitdvit myos syventivin vaiheen opetussisiltoji
erittdin tarpeellisina (Trafi 9/2016)

Vaikka liikenneturvallisuustilanne on pitkilléd aikavililld parantunut tasaisesti ja selvésti, olivat
litkkenneonnettomuudet ja niiden kustannukset Suomelle viime vuonna nousussa. Joka kolmas tieliikenteessi
vahingoittunut on nuori. Nuorten vakavien liikenneonnettomuuksien taustalla on usein monenlaista
riskikdyttdytymisti, johon pelkilld kuljettajantutkinnolla on vaikea vaikuttaa. Kyse on kuljettajan
motiiveista, kypsyydestd, itsekontrollista ja aikuisuudesta.

Ajo-opetuksen vaiheisuus
Opetuksen vaiheistus pitdd sdilyttdd, pian tutkinnon jilkeen annettava syventiva opetus parantaa tutkitusti
litkkenneturvallisuutta ja vihentda riskid kuolla tai loukkaantua vakavasti litkenteessa.

Riskien tunnistamiskoulutuksen paikka pitdd olla nuoren kuljettajan riskialtteimpaan ajankohtaan sijoitettu
(3-6 kk tutkinnon jilkeen). Télld on aikaisemmin puolitettu nuorten kuolemaan johtaneet onnettomuudet.
Harjoitteluaika ennen ajokoetta on erittédin turvallinen. Riskitaso nousee vilittomasti kun kuljettaja saa kortin
ja alkaa ajaa itsendisesti. Erityisesti ajouran ensimmadisten kuukausien aikana riski on korkea. Muutos
harjoittelijasta itsendiseksi vastuulliseksi kuljettajaksi on nopea ja radikaali. Kuljettajan tulisi kuitenkin
edelleen mieltédd itsensi harjoittelijaksi. Hyvd koulutusjirjestelméd antaa uusille kuljettajille tukea ajouran
ensimmdisten kuukausien aikana. Kaksivaiheisen ajoharjoitteluradalla tapahtuvan opetusjérjestelmin
luominen Suomessa 1990 lyhensi uusien kuljettajien riskialtista aikaa.

Jos koulutuksen paikkaa siirretddn vain ajokortin suorittamisen yksinkertaistamisen takia, nuorten
litkkennekuolemat tulevat kiddntymién jyrkkdin nousuun. Tdhén liittyen ehdotuksessa oleva
ajoharjoitteluratojen sd@nnoksien poistaminen kokonaan lainsdididnnosti tuntuu liikenneturvallisuutta
ajatellen hyvin erikoiselta. Lisédksi huolestuttaa, ettd osa syventdvésti opetuksesta voidaan antaa
simulaattorilla. Simulaattori ei korvaa aidossa ympiristossd, ajoharjoitteluradalla tapahtuvaa opetusta.
Simulaattorista puuttuu aito ajotuntuma. My0s turvallisuustalojen hyddyt ovat asenteiden muokkauksessa
selkeiti ja konkreettisesti ajoharjoitteluradalla koettavissa.

Kuljettajantutkinnon aito kehittyminen on esityksessi erittdin vihdistd. Télld ei voida varmistaa nuorten
litkkenneturvallisuutta. T4std on hyvi esimerkki mopoilijoiden osalta oleva esitys. Koulutus ehdotetaan
poistettavaksi, mutta tutkinto ei muutu mihinkiin. Kuka kantaa tistd esityksestd vastuun?



mukaan “ajokorttivaatimuksissa turvallisuudesta ei voi tinkid”. Lausunnolla olevan lakiesityksen mukaan
lakimuutosten avulla vain “pyritdédn yllapitiméén litkenneturvallisuutta”. Tarkempia faktaperusteita tihdn
tavoitteeseen ei ole liitetty. Opetuksen vaiheistusta voidaan kehittdi ja yksinkertaistaa, mutta pian tutkinnon
jalkeen annettava syventédvi opetus parantaa tutkitusti liikkenneturvallisuutta ja vihentid riskid kuolla tai
loukkaantua vakavasti liikenteessd. Yksi merkittivd kehityssuunta eurooppalaisessa kuljettajaopetuksessa on
se, ettd yksivaiheisista, lyhyistd kursseista siirrytdin pitkdin oppimiskauteen, joka on jdsennelty useampaan
oppimisvaiheeseen. Kehitystyon tavoitteena on ollut lisédtd nuorten uusien kuljettajien turvallisuutta. Tédssd
tavoitteessa on onnistuttu.

Suomessa kaksivaiheiseen kuljettajaopetukseen ja ajoharjoitteluradalla tapahtuvaan koulutukseen siirryttiin
1990-luvun vaihteessa. Uudistusta seuranneina 5—7 vuotena uusien kuljettajien vakavat onnettomuudet
puoliintuivat muista kuljettajista poiketen. My0s kortin saannin jédlkeistd riskialtista kautta saatiin
merkittivésti lyhennettyd entisestd kuudesta vuodesta kolmeen vuoteen. Monivaiheinen kuljettajaopetus
edustaa siis yleiseurooppalaista trendii ja osoittautui jo kaksikymmentd vuotta sitten Suomessa
liikkenneturvallisuutta lisddviksi. Yksinkertainen vaiheittaisuus (perus- ja syventidvivaihe) pitdd sdilyttéa.

Erityisen ongelman luo myds nuorten kuljettajien tyypillisten riskien késittely. Niiti ei kyeti riittdvilld
tavalla kattamaan minkddn muotoisessa kuljettajantutkinnossa. Erityisesti riskeihin pureutuvien koulutusten
osien tulisi olla pakollisia ja opetussuunnitelmiin pohjautuvia.

Pakollinen ajokortin suorittamisen jilkeinen ajoharjoitteluradalla tapahtuva koulutus tarjoaa mahdollisuuden
tarttua asioihin, joita ei ole perusvaiheessa mahdollista kisitelld omakohtaisen kokemuksen puutteen vuoksi.
Nykyisen syventdvin vaiheen sisiltojd ei tule katsoa “liukkaan kelin harjoittelun” nikokulmasta. Viime
vuosina opetusmenetelmié on kehitetty. Ajoharjoitteluratojen ja turvatalojen opetusmenetelmit ovat
suuntautuneet entistd selkeimmin GDE matriisin yldtasoihin. Liséksi rataopetus antaa mahdollisuuksia
autojen kehittyneen turvatekniikan parempaan ymmaértimiseen ja esimerkiksi liiallisen nopeuden tai
tarkkaamattomuuden aiheuttamien riskien havainnollistamiseen. Téllaiset koulutussiséllot on
tarkoituksenmukaista sijoittaa vaiheeseen, jolloin kuljettajilla on jo jonkin verran ajokokemusta. Pitk,
kahden vuoden takaraja syventdvin vaiheen (ja my0s harjoitteluvaiheen palautejakson) suorittamiseen
nakertaa kortin hankkijoiden kokemaa hyo6tya.

Mopo AM 120

Mopo AM 120 ajokorttia suoritettavilla pitidd sdilyttdd koulutus. Koulutuksella on saatu aikaiseksi
merkittdviéd tuloksia. Vuonna 2011 mopo-opetus (3 ajotuntia) tuli pakolliseksi, sekd autokoulu- ettd
yhteisopetuksen vaikutuksesta vakavat henkilovahingot vihenivét yli 40 % (Trafi 2012). Vuonna 2015
mopoilijoiden turvallisuus on edelleen parantunut, sairaalaan joutuneiden mopoilijoiden miird on
puoliintunut (HUS). Tulos oli sama, vaikka siind huomioitiin mopoilijoiden méi4rdan viheneminen. Tami
osoittaa selkeisti koulutuksen vaikutuksen. Mopo luokassa pakollisella tutkinnolla (2000) ei ollut
merkittdvad turvallisuusvaikutusta.

Mopoilijoiden turvallisuus on edelleen parantunut (HUS). Nuorten mopo-onnettomuuksissa on tapahtunut
selked lasku vuoden 2011 jédlkeen. Sairaalahoitoon mopo-onnettomuuden vuoksi joutuneiden nuorten 15-
johtua vain mopokortin suosion vihenemisestid, mutta vastaava muutos havaittiin myos tarkasteltaessa
potilasmiirid suhteessa uusien mopokorttien méérain. Tutkimuksen perusteella teoria- ja ajo-opetus
vaikuttavat toimivalta tavalta vihentdd mopo-onnettomuuksia ja lieventdd niiden seurauksia (HUS).

Harmaa talous
Vuoden 2016 alkupuolella ldhes viidennes hyvéksytyistd ajokokeista oli opetusluvalla ajaneiden suorittamia.
Opetuslupaopetuksen harmaa talous on karsittava kytkemillid opetuslupa sukulaissuhteeseen

Opetuslupa
Nuhteettomuusvaatimus opetusluvan edellytyksend tulee sdilyttdd. Lisdksi Suomessa vaadittava
opetuslupaopettajan teoriakoe on hyvi téssi tilanteessa, jossa ei ole pakollista johdantokurssia Ruotsin



tapaan, eikd myoskaén traditiota opetuslupa- ja autokouluopetuksen yhdistdmiseen. Opetuslupaopettajalla on
oltava kuva kuljettajaopetuksen tavoitteista ja periaatteista seki riittdvét tiedot opetettavista asioista.
Opetuspolkimen hyodyllisyyttd voidaan pohtia, mutta se toimii myds rohkaisuna opetuslupaopetuksen
aloittamiseen ja sitd voidaan myos kiyttidd opetuksellisesti. Liikenneturvallisuuden kannalta huomioitavaa
on, ettd Ruotsissa kuolee opetuslupaopetuksessa yksi henkilo ja loukkaantuu vakavasti keskimédirin 20
henkildd vuodessa, koska opetuslupaopetuksessa olevissa autoissa ei ole opetuspolkimia. Opetuspoljin
vaatimus pitdd sdilyttii.

Taloudelliset vaikutukset

Ajoharjoitteluratoihin on Suomessa kunnat ja kaupungit investoineet merkittdvisti ja kehittéineet tutkitusti
litkkenneturvallisuutta. Jos vaihtoehtona ajokortin saamiseen on suorittaa vaikeat olosuhteet tietokoneella
(simulaattorilla), timi heikentdd nuorten kuljettajien ymmarrysté vaikeista olosuhteista ja heikentéda
liikenneturvallisuutta. Rataharjoittelu ja simulaattori ovat kaksi aivan eri asiaa. Ne eivit voi korvata toisiaan.
Ajoradan investointikustannukset noin 2milj € (rakennettu ja tuottaneet hyvid turvallisuusvaikutuksia),
simulaattorin investointi noin 15.000 € (simulaattoreilla ei mitddn tekemisti oikean ajamisen kanssa).

miljoonalainat vastattavana, jotka kaatuisivat kuntien ja kaupunkien hoidettavaksi mikili simulaattori on
vaihtoehto hankkia ajokortti. Ajoharjoitteluradoilla on kehitetty ja kehitetdén jatkuvasti koulutusta ilman
Trafin ohjeistusta. Miltei kaikilla ajoharjoitteluradoilla on kdytdssd mittavia investointeja vaatineet
koulutustilat mm. Turvallisuustilat, Trafo ja Koulutusputki. Niilld investoinneilla vuorovaikutteista
koulutusta on oleellisesti parannettu ja vaikutettu nuorten asenteisiin. Suomalaisella litkenneturvallisuudella
ei ole varaa olla hyddyntdamatté néitd kehityssuuntia. Saavutetut tulokset liikenneturvallisuudessa ovat
kiistattomat.

Uusien ajoneuvojen tekniikoiden oikea hyddyntdminen ja kdyton opastaminen ei onnistu turvallisesti kuin
kiytossd olevilla ajoharjoitteluradoilla. Myds ikdkuljettajien koulutus on mahdollista toteuttaa
ajoharjoitteluradoilla turvallisesti ja ndin mahdollistaa lisddntyville ikdkuljettaja joukolle lisdd ajoaikaa
ajouran loppuvuosille.

Ajoharjoitteluradat allekirjoittavat ylldolevan lausunnon.
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