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Hallituksen esitys laiksi ajokorttilain muuttamisesta
ESITYKSEN PAAASIALLINEN SISALTO

Otan kantaa vain niihin kohtiin joista itsellani on ndkemys vuosien tydkokemuksen perusteella.

Nykyiselldsn B-luokan suorittaminen useammassa vaiheessa on liian jaykkd ja védrin muotoiltu.
Ajoharjoitteluratoja ei ole saatu toimimaan sen tdrkeimpéé tarkoitukseen eli liukkaan kelin ajoharjoitteluun.

Harjoitusvaiheessa huomaa selkeésti miten ympérdivén liikenteen painostus on jo muutaman kuukauden
itsendisen harjoittelun jélkeen jéttanyt negatiivisen vaikutuksen oppilaan ajotyyliin.
Perusopetuksessa unohtuneet asiat saadaan palautettua takaisin kéytantoon jatko-opetuksessa.

Parempi muoto harjoitusvaiheeseen olisi 1.5 tuntia teoriaa ja 2 tuntia ajoa, tunti kaupungissa ja tunti maantielld.

Syventivi vaihe olisi tarvittaessa, jos on ollut ongelmia tai rikkeitd liikenteessé.

Hidasteita oppimiselle sekd jatkossa kehittymiselle vastuulliseksi kulj ettajaksi ovat oppilaan omat taipumukset ja
kotona opitus tavat ja asenteet.

Virit asenteet eivit juurikaan niy ajokokeessa, niité jaksetaan pidételld ajokokeen ajan. Mahdoliset ajokokeessa
médrityt lisdtunnit pitdisi aina suorittaa ammattilaisen opettamana.

Opetuslupaopettajan vaatimuksiin pitid kuulua tarkempi aj ohistorian seuranta seké vaatimus riittévistd
taidoista.

Teoriaopetustaidot pitiisi testata siihen soveltuvalla kokeella, jonka jélkeen saisi opettaa teoriaa.
Ajo-opetustaidot pitdisi tarkistaa riittdvén vaativalla ajokokeella, joka antaisi luvan ajo-opetukseen.

Menneisyydessi opetusluvalla on opetettu niissé perheissd joilla on "kuljettajan geenejd" eli ovat keskitasoa
enemmin sisilld autoasioissa, harrastusten yms. kautta.

Muidenkin innostuessa opetuksesta riskit lisadntyvét huomattavasti. Muutamien vuosien paéstd ne joiden
liikennetaidot eivit ole kohdallaan jakavat oppejaan seuraaville opetusluvan kautta.

Kuluttajille pitiisi julkisesti kertoa mitkd ovat autokoulun kustannukset kaikkine menoineen. Kalliissa maassa
kaikki maksaa, kuten muutkin lasten harrastukset. Vanhemmat saattavat kuluttaa muutaman tuhannen euroa
turhuuksiin ja samaan aikaan valittavat ajokortin hinnasta.

Ajokorttiluokkien kohdalla paluu 80-luvun ABCDE ja KT kéytanto6n tuskin heikentiisi liikenneturvallisuutta.

Opetusauton katolla pitéisi olla ndkyva kartio muiden tiedottamiseksi opetusajosta.

Opettajan lisipolkimet ovat tirked opetusvéline ja ehdoton turvallisuuden kannalta, ei ainoastaan
ammattilaiselle vaan vield enemmin amatodrille. Koko liikenteen turvallisuuden kannalta timé korostuu niissé
tapauksissa joissa oppilaalla on taipumuksia paniikkiin, ADHD tai muihin vastaaviin oireisiin.

Tutkinnonvastaanottaja joutuu istumaan kokelaan kyytiin jonka ajotaidoista tai yllattivistd padhdnpistoista ei tiedd
mitén. Lisdpolkimet ovat ehdoton turvaviline. Monessa uudessa autossa on sdhkdinen késijarru josta ei ole apua
jarrun korvikkeena.

Tutkintoajo pitiisi olla kestoltaan ainakin tunnin, jotta tutkinnonvastaanottaja saisi kokelaasta realistisen kuvan.

Tutkintoajossa ajoa kuvaava kamera olisi ehdottomasti hyvéksyttédva kokeen arvioinnissa toisinaan tapahtuvien



erimielisyyksien ratkaisemiseksi.

Tutkintoajo ei mittaa kokelaan asenteita. Asenteet nikyvit vasta itseniisessi ajosuorituksessa. Siksi valvonta on
kohdistettava erityisesti ongelmkuljettajien tunnuspiirteisiin ajokdyttidytymisesss.

Opetusautoissa pitiisi olla suurempi vakuutuksen omavastuu vahinkotapauksissa korostamaan opettajan
vastuuta.

Uusien kuljettajien, 18-19 vuotiaiden onnettomuuksissa ei oteta huomioon muun liikenteen, eli kokeneiden
kuljettajien holtitonta kéyttysytymisti eli usein kokenut kuljettaja aiheuttaa tilanteen josta kokematon ei selvii.

Likkéiit kuljettajat eivit sindlldzn ole ongelma, vaan ne isikkst Jotka ovat tottuneet ajamaan védrin ja se yhdessé
heikentyneiden kehon ja mielen toimintojen kanssa tulee ongelmaksi.

Ensisijaisen tirkeiini parannuskohteena olisi liikennekultturimme puhdistaminen niistd kuljettajista jotka eivit
sovellu liikenteeseen véérien asenteiden ja sadnnoists- Jja muista tienk#yttdjistd piittaamattoman ajotyylinsi
vuoksi.

Mikéén uutta kuljettajaa koskeva opetuksen laadun parantaminen ei tuota tulosta niin kauan kun uudet kuljettajat
joutuvat liikenteessd niiden hampaisiin jotka ajavat védrin ja painostavat muitakin toteuttamaan visriz tapojaan.

Liikenteen ongelmien syiden aiheuttajat ovat selkedsti nahtivilld kéytdnnon liikenteessa.
Muita hiostavilla kuljettajilla on selkeit tuntomerkit liikenteessi. Heitd on 10 — 20 % kuljettajista.

Kuljettajan aiheuttaman kolarin pitéisi aina johtaa lisékoulutukseen. Muun holtittomuuden pitéisi johtaa
keskusteluun liikenneongelmiin perehtyneen mielenterveyden alan ammattilaisen kanssa ennen seuraavaa ajoa.

Ammattipétevyyskoulutus (5pv/ 5Vuotta) on hyvid vaihtelua arjen rutiiniin mutta sill4 ei ole merkitystd osaavan
ammattilaisen liikenneturvallisuuden kannalta. Se pitiisi olla pakollinen, omakustanteisena, vain niille jotka eivat
osaa kéyttdytyd asianmukaisesti liikenteessa.

Liikenneympéristdn pienilld muutoksilla saisi selkeytetty4 liikennetts.

Sidntojen selkeyttimiselli kuljettajien yhdenmukainen toiminta paranisi. Nykyiselldn tulkintaeroja 16ytyy
niinkin jokapdivaisistd kuin suojatiesdénngista. Kysyttdessd liikenteen ammattilaisilta, poliiseilta, liikenneturvalta,
yms tahoilta, saa helposti eri tulkinnan sdanndista.

Liikenneopetus pitisi aloittaa pivékodista ja jatkaa peruskoulussa. Jokaisella luokalla suoritettaisiin ikiitasoa ja
tarvetta vastaava teoriakoe joka lopulta johtaisi oikean teoriakokeen suorittamiseen sopivan idn tdyttyessi.
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