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Raportissa tarkastellaan Suomen tilannetta suhteessa kuljettajaopetuksen kehitystrendeihin Euroopassa ja
Pohjois-Amerikassa. Aineistoa on keratty kirjallisuushauilla tieteellisista artikkelitietokannoista. Keratyn
tiedon pohjalta nayttaa silta, etta taysin tutkintoon perustuvaan jarjestelmaan siirtymiseen liittyy monia
ongelmia.

Jos opetusta ohjaavat normit purettaisiin kokonaan, opetuksen suunnitelmallisuus ja tehokkuus
heikkenisivat. Vaikka opetussuunnitelmat sailytettdisiinkin, suunnitelmallisuus heikkenisi, koska korttia
hankkivat pyrkivat minimoimaan opetuksen ja hankkivat opetusta pienind palasina. Nain on kdynyt
esimerkiksi Ruotsissa. Englannissa ennen kokeen hyvaksymista harjoitellaan liikenteessa keskimaarin yli 50
tuntia ammattilaisen kanssa ja lisaksi kymmenia tunteja maallikon valvomana. Opetuksen arvioidaan olevan
tehotonta, koska kaytossa ei ole selkeda opetussuunnitelmaa, eika lainkaan pakollista teoriaopetusta. Seka
Ruotsissa, ettd Englannissa kortin hankkimisen keskimaaraiset kustannukset ovat varsin lahelld Suomen
tasoa. Lisdksi on huomattava, etta pakollista ammattimaista opetusta Suomessa on nykyaankin jokseenkin
yhta paljon kuin Ruotsissa. Opetuksen minimimaarien pienentaminen ei ole tae alemmista keskimaaraisista
kustannuksista.

Toinen ongelma on opetuksen sisdltd. llman opetuksen madrittelyda opetus kirjavoituisi ja myds sen
turvallisuusvaikutukset olisivat kirjavia. Opetus suuntautuisi kapea-alaisesti tutkinnossa mitattavien
ajoneuvon kasittelyyn ja liikennetilanteiden harjoitteluun. Uusien kuljettajien turvallisuuden kannalta
tarkeimmat sisallot karsisivat eniten, silla niitd on vaikein mitata kokeessa.

Mikali siirryttaisiin kokonaan tutkintopainotteiseen jarjestelmaan, olisi ratkaistava missa ja miten
kasitelldadn niitd kuljettajakdyttaytymisen osa-alueita, joita ei voida tutkinnossa mitata. Jos ajokortin
suorittamisen jalkeisista koulutuselementeistd, olisi luotava ja otettava kdyttéon keinot uusien kuljettajien
valittomasti  kortin saannin jadlkeisen korkean onnettomuusriskin vahentamiseksi. Kattavuuden
saavuttamiseksi keinot eivat saisi perustua vapaaehtoisuuteen.

Mikali siirryttaisiin taysin tutkintopainotteiseen jarjestelmaan, hylattyjen tutkintojen maara kasvaisi
opetuksen ja harjoittelun kirjavoitumisen vuoksi. Tutkintoresursseja pitdisi kasvattaa tuntuvasti. Hylatyt
tutkinnot ovat kortin hankkijan kannalta ajan hukkaa ja lisdavat kustannuksia.

Mikali siirrytaan tutkintopainotteiseen suuntaan, tutkinnon vaatimustasoa tulee kohottaa ja sen kattamia
sisaltdja laajentaa. Erityisen haasteen luovat uusien kuljettajien kuljettajakayttaytymisen suurimpien
riskitekijoiden sisallyttaminen tutkintoon. Perustaitojen lisaksi olisi kyettava arvioimaan turvallisuustaitoja
laajasti. Mikali tassa ei onnistuta, niiden kasittely jaa taysin tutkintopainotteisessa jarjestelmassa tekematta
myos opetuksessa. Lisaksi tutkinnon palautteellisuutta olisi kehitettava, jotta tutkinto hyodyttaisi opetusta
nykyista paremmin. Edella esitetyt kehittamistarpeet edellyttavat myos tutkinnon vastaanottajien
osaamisen kehittamista.

Kansainvalisessa kuljettajaopetusta kasittelevassa tutkimuksessa on esimerkiksi perinteisesti kriittisesti
muodolliseen kuljettajaopetukseen suhtautuneessa USA:ssa herdnnyt kiinnostus opetussuunnitelmiin
perustuvaan opetukseen. Myds Englannissa on esitetty voimakasta kritiikkia sikaldiseen
opetusjarjestelmaan. Mydskaan muissa Euroopan maissa ei ole pyrkimysta vahentaa opetuksen maaria,
vaan pikemminkin pdinvastoin taydentamalld ammattimaista opetusta valvotulla ajoharjoittelulla.
Siirtyminen tdysin tutkintopainotteiseen jarjestelmaan olisi kulkemista vastavirtaan.



