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Arviomuistio kuljettajakoulutusuudistuksen lIdhtokohdista

Lausunto

Ministeridssa on vireilla kuljettajakoulutusuudistus, jonka keskeisena tavoitteena on
selkeyttaa ja joustavoittaa ajokortin suoritusjarjestelmaa, alentaa ajokorttikustannuksia seka
edistaa digitalisaation kayttda ajokortin suorittamisessa. Maaramuotoisen opetuksen sijaan
tavoitteena on painottaa tutkintoa sekd mahdollistaa nykyaikaiset opetus- ja
oppimismenetelmat ja opetuksen hyddyntdminen vapaasti yksilollisten tarpeiden mukaan.
Tavoitteena on myos lisdtd mahdollisuutta valvottuun ajoharjoitteluun ja luopua auton
ajokortin suorittamisesta useammassa vaiheessa. Opetuksessa tapahtuvat muutokset
huomioitaisiin kuljettajantutkinnon kehittamisessa. Uudistuksen yhteydessa arvioidaan myos
eraitda muita ajokorttisdanndsten muutostarpeita.

Oulun- ja lapinlaanin autokouluyhdistys ry. jdsenineen edustaa kuljettajakoulutus
uudistuksen asianosaisia ja antaa oman lausuntonsa.

Liikenne- ja viestintaministeritssa on vireilla kuljettajakoulutussaanndsten uudistamishanke
jonka tavoitteena on korostaa tutkintoa ajokortin suorittajan osaamisen arvioinnissa ja
luopua ajokortin suorittamisen edellyttdmasta maaramuotoisesta koulutuksesta seka auton
B-luokan suorittamisesta useammassa vaiheessa. Lisaksi esittely tekstin mukaan
ajokorttisadnnoksia on tarpeen uudistaa suoritusjarjestelman selkeyttamiseksi ja
joustavoittamiseksi. Edelleen todetaan, etta talla perusteella voitaisiin hyodyntda taman
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paivan opetus- ja oppimismenetelmia tarjolla olevaa opetusta yksil6llisesti, seka hyodyntaa
aiemmat opetukset paremmin uutta ajokortti suoritettaessa.

Kaynnissa oleva uudistus ei mielestamme perustu liikenneturvallisuuden lisddamiseen.
Tutkinnon korostamisella ei voida osoittaa saatavan kiistatonta hyotya ajo-oikeutta
suorittavan liikenneturvallisuuteen ilman maaramuotoista opetusta. Tutkintopainotteisessa
jarjestelmassa turvallisuuden kannalta tarkeimpia kuljettajan turvallisuustaitoja (GDE-
matriisin 3-4 tasot) olisi vaikea mitata. Opetusta hankittaisiin tutkinnosta saadun palautteen
perusteella, vain ilmenneeseen ongelmaan ja keskityttaisiin vain yksityiskohtiin.
Turvallisuuden kannalta tarkeimmat sisallot karsisivat eniten. (Tasapainoinen vai
tutkintopainotteinen jarjestelma?, Hatakka 2016).Taman hetkisella 3-vaiheisella
jarjestelmalld pystytdaan alentamaan kuljettajan riskitasoa, vaikuttamalla GDE-matriisin
ylatasoihin kuljettajatutkinnon jalkeen lyhyenajan sisalla olevilla pakollisilla
jatkokoulutuksilla.

Talla hetkelld Suomessa lapdistadn teoriakoe ja ajokoe kohtalaisen hyvin verrattuna esim.
Ruotsiin, Hollantiin, Englantiin ndhden. Pienempia eroja on selvasti esim. Saksaan ja
Tanskaan verrattuna joista ainakin Saksassa on hyvin samantapainen
kuljettajaopetusjarjestelma kuin meilla. Siirryttdessa tutkintopainotteiseen jarjestelmaan
piddmme todennakdisend, ettd hylkaykset lisddntyisivat ja kustannukset asiakkaalle
kasvaisivat. Mahdollinen tutkintopaikkojen karsiminen ja tutkintojen siirtaminen
vaativimpiin ymparistdihin vaatii tutkintoon tulevilta erityisesti Pohjois-Suomen osalta jopa
useiden satojen kilometrien matkustamista suuntaansa. Talla mallilla ei tueta EU:n tavoitteita
lilkenteen paastdjen vahentamiseksi.

Painvastoin kuin arviomuistiossa todetaan, on mielestamme tallakin hetkella yksilolliseen
opetukseen hyodynnetty kaikkia nykyaikaisia opetus- ja oppimenetelmia. Taman hetkiset
saannot, maaraykset tai ohjeet eivat tahan ole asettaneet estetta. Estetta ei ole myodskaan
digitalisaation hyvaksi kayttamiselle kuljettajakoulutuksen hankkimisessa. Tehdyt
tutkimukset tukevat kasitysta, etta talla hetkella kaytossa olevilla simulaattoreilla voidaan
antaa rajallisesti koulutusta esim. pimednajossa. Simulaattori ohjelmiston ollessa riittavan
monipuolinen voidaan myos oppia perusliikennesadntoja ja toimimista yksinkertaisissa
lilkennetilanteissa. Edelld kuvatuissa tilanteissa tarvitaan kuitenkin oppimista ohjaamaan
koulutettu lilkkenneopettaja joka on perehtynyt simulaattoripedagogiikkaan.

Suurella osalla ajo-oikeutta suorittavia pakollisen opetuksen laskeminen aiheuttaisi
merkittavia lisdkuluja uusien kuljettajatutkinnon ajokokeiden ja maarattavien lisdajojen
osalta. Tdma aiheuttaisi suuressa madarin kansalaisten eriarvoistumista. Ainoana voittajana
tulisi olemaan Liikenteen turvallisuusvirasto ja sen kuljettajantutkintoja jarjestava
palveluntuottaja (tdlla hetkella Ajovarma Qy).

Liikenneturvallisuus olisi tassa uudistuksessa merkittava karsija.

Suunniteltu uudistus vaatisi ajotutkintojen vaatimustason merkittavan nousun ja mahdollisen
siirtymisen vaativimpiin liikenneymparist6ihin. Tama tulisi johtamaan myo6s
teoriakoepaikkakuntien ja esim. AM120, AM121,(mopo, kevyt nelipyora)
kasittelykoepaikkakuntien vahenemiseen. Poliisin maaraamat ajotutkinnot ja ajonadytteet
jouduttaisiin suorittamaan kotipaikkakunnan sijasta, taysin vieraalla paikkakunnalla. Traktori
ja Liikennetraktori (T ja LT - luokat) tutkintojen poistuminen useilta paikkakunnilta
vaikeuttaisi maa-, metsa- ja porotalousyrittdjien, matkailuyrittdjien ja kaivosteollisuuden
toimintaedellytyksia. Kasityksemme mukaan, paikkakunnilta joista uudistus poistaisi
kuljettajatutkinnon suorittamismahdollisuuden, poistuisi myds mahdollisuus kannattavaan
kuljettajakoulutuksen liiketoimintaan.
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"KULJETTAJANTUTKINNON AJOKOEPAIKKAKUNTIEN KARSIMISEN
KUSTANNUSVAIKUTUKSET ASIAKKAILLE” (TRAFI 2013) analyysin perusteella
tutkintopaikkojen karsinnalla ei pystyta edes laskemaan tutkinnon hintaa, vaan saadaan
aikaiseksi toimivan jarjestelman sijasta vain kustannusten nousu. Tutkinnon vaatimustason
nostolla on selkea hintaa korottava vaikutus. Ajo-oikeutta suorittavan on lisdksi vaikea
vertailla hinnoittelua kun tutkinnon kustannukset ovat arvonlisdaverottomia.

Taloudelliset vaikutukset

Ajotutkintojen vaatimustason nousu ja siita siirtyminen vaativimpiin liikenneymparist6ihin on
alkusysays myds autokoulupalveluiden loppumiselle. Pohjois-Suomen alueella autokoulut
tyollistavat suoraan vahintdaan 150-200 henkil6a ja valillisesti merkittavasti enemman. Nyt
kaavaillut muutokset heikentavat merkittavasti alan tyollisyytta alueellamme.
Autokouluyrityksen loppumisen ja tyottomyyden lisddntymisen

kerrannaisvaikutukset siirtyvat eteenpdin. Esimerkiksi maa-, metsa- ja porotalousyrittéjien,
matkailuyrittdjien ja kaivosteollisuuden taloudellisien menetyksien suuruutta on vaikea
arvioida.

Kuljettajatutkintojen vaatimustason nousun ja siirtymisen vaativampiin ymparistéihin
taloudellisten vaikutusten arviointi on monimutkaista. Trafin aiemmin tekemdassa analyysissa
mahdollisten tutkintopaikkakuntien vahentamisen kustannusvaikutuksista kerrotaan, etta
keskimaarin edestakainen matka kasvaisi tutkintopaikkakunnalle 97 km, mutta Lapin
maakunnassa se kasvaisi jopa 148 kilometria. Ajotutkinnon siirtyminen ei lisda kustannuksia
ainoastaan ajotutkintoon siirtymisen osalta vaan ajo-opetusta on myos harjoiteltava
kyseisella paikkakunnalla osaamisen hankintatavasta riippumatta.

Toisen asteen oppilaitokset eivat hyvaksy oppilaidensa useiden tuntien kestoisia poissaoloja
koulusta, etaalla sijaitsevilla tutkintopaikkakunnilla tapahtuvan ajoharjoittelun vuoksi.

N&in pitkien vapaiden saaminen toistd/koulusta on suorastaan kestamatonta yksittaisen
henkilon edistymiselle koulutydssa ja suuri taloudellinen menetys ty6ssa olevalle.

B-luokan ajo-oikeuden suorittamista kohtuullisilla kustannuksilla voinee pitda nykyaan
kansalaisen perusoikeutena. Koulutuksen muuttuessa vuoden 2013 alussa kolmivaiheiseksi
on siita aiheutunut kohtuullisia kustannusvaikutuksia yksittaiselle ajo-oikeuden suorittajalle
ja vuoden 2016 aikana kuljettajakoulutuksen kustannukset ovat koulutuksen suorittajalle
ammattiopetuksessa merkittavasti alentuneet mm. etateoria mahdollisuudella. Julkisuudessa
mielikuva autokoulujen hinnoittelusta on vaara. Uudistuksen esittamalla toimintamallilla
kustannukset tulevat edelleen lisaantymaan, useilla alueilla Suomea nykyisessa
taloustilanteessa kestamattomiksi. Ajokortin hintaa verrattaessa Suomessa ja ulkomailla
tulisi ottaa aina huomioon paikallinen kustannus- ja palkkataso. esim. Virossa muistion
mukaan ajokortin hinta on keskimaarin 600-700€ . Virossa keskipalkka on n. 1000€ ja
Suomessa jopa 3 kertainen.

Yhteiskunnalliset vaikutukset

Oulun- ja Lapin 1dadnin Autokouluyhdistyksen alueella ja erityisesti Lapin maakunnssa pitkat
yhteydet ja joukkoliikenteen poistuminen on tehnyt yksityisautoilusta ldhes ainoan joustavan
mahdollisuuden liikkua ja ajokortin suorittaa pienilld paikkakunnilla ldhes koko
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ikaluokka. Keskiasteen opiskelupaikan valinta voi siirtya vieraalle paikkakunnalle
autokoulupalvelujen loppumisen myota.

Matkailun ja kaivostoiminnan tarjoamien ty6paikkojen vastaanottaminen edellyttaa
tydmatkan vuoksi useasti ajokorttia, jonka vuoksi sen suorittaminen on tarkeaa heti
kahdeksantoista vuoden ikdisena.

Suunniteltu uudistus vaikuttaa idkkaiden ihmisten mahdollisuuteen suorittaa ajotutkinto tai
ajondyte tutussa ymparistossa jos tutkinnot siirtyvat vaikeampaan ymparistdon ja jos
ajotutkinnon lapaiseminen vaikeutuu merkittavasti. Ajokortiton idkas kuntalainen tarvitsee
monenlaisia palveluja, jotka han kortillisena voisi tutussa ymparistossa hoitaa itse.
lakkaiden liikenneturvallisuus — tyéryhman loppuraportti 2.10.2008 mukaan 2030 Kainuussa
ja Lapissa yli 65-vuotiaiden idkkaiden kuljettajien osuus nousee 40 % ja muualla maassa joka
kolmas kuljettaja on idkas. Oletettavasti myo6s tutkintopalvelujen tarve kasvaa mahdollisten
poliisin maaraamien ajokokeiden myo6ta tulevaisuudessa merkittavasti.

Kuljettajakoulutuksen loppuminen tutkintopainotteiseen jarjestelmaan siirryttdessa seka
mahdollinen tutkintopaikkaverkoston supistaminen aiheuttaa merkittavan riskin ajoneuvojen
ajo-oikeudettomaan kuljettamiseen. Kustannusten nousu ajo-oikeutta kohden ja palveluiden
heikko saatavuus ovat selkeita syita erityisesti kevyiden luokkien ajo-oikeuden hankkimatta
jattamiseen.

Talla hetkella Pohjois-Suomessa, erityisesti pienemmilla paikkakunnilla ja harvaan asutulla
alueilla, joissa on huono/tyydyttava julkinen liikkenne, suorittaa ajo-oikeuden B-luokkaa
varten arviolta vield 75 — 90 % ikdryhmasta. Toteutuessaan tutkintopainotteiseen
jarjestelmaan siirtyminen ja sen lisaksi tutkintopaikkojen vahentaminen lisda Suomen
pohjoisten alueiden autioitumista, tyottomyytta ja eriarvoisuutta, kun oppilailla ei ole
mahdollista suoriutua lisddantyvista kustannuksista, eikda mydskaan ole mahdollista olla pois
koulusta/toista.

Valtiovallan toimesta on useaan otteeseen otettu kantaa harvaan asuttujen alueiden
pitdmisend asuttuna. Hallitusohjelmassa todetaan, ettd ” pddmaarana on poistaa yrittamisen
esteitd ja parantaa koti- ja maailmanmarkkinoilla toimivien yritysten toimintaedellytyksia.
”"Nahdaksemme Liikenne- ja viestintaministerion suunnittelema kuljettajakoulutuksen
uudistus nykyisessa muodossaan aiheuttaa painvastaisia vaikutuksia. Kuljettajakoulutuksen
muuttaminen opetuspainotteisesta tutkintopainotteiseen jarjestelmaan heikentaa
merkittavasti alalla toimivien yritysten toimintaedellytyksia. Nyt tarvitaan
erityistoimenpiteita joilla kuljettajaopetus pystytdaan hoitamaan liikkenneturvallisesti,
asiakaslahtoisesti ja ammattimaisesti myds harvaan asutuilla Pohjois-Suomen alueilla.

ympdristovaikutukset

Ajokorttilain uudistus joka astui voimaan, 19.1.2013 muutti ajokortin suorittamisen
kolmivaiheiseksi. Ajokorttiuudistuksen tavoitteena on edistaa kuljettajan kehittymista
vastuulliseksi kuljettajaksi. Vastuullisuus liittyy turvallisuuteen, sosiaalisuuteen,
ekologisuuteen ja haluun arvioida omaa toimintaa ja sen vaikutuksia.

Ajokorttiin tahtadvan kuljettajaopetuksen muuttuminen kolmivaiheiseksi on mahdollistanut
opetuksen eriyttdmisen ja antaa oppilaalle paremmat valmiudet liikenteeseen. Jo tehdyt
muutokset opetuksen sdantelyssa antavat mahdollisuuden kaikkien uusimpien nykyaikaisten
opetus- ja oppimismenetelmien kayttoon. Opetustilan ei tarvitse olla enada fyysinen vaan
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oppija voi osallistua teoriaopetukseen virtuaalisessa luokassa hanelle sopivana hetkena. Ajo-
opetusta liikenteessa on vaikea toteuttaa muuten kuin ajamalla.

Nykyiseen 3-vaiheiseen kuljettajakoulutukseen kuuluu selkedna osana ennakoiva ajotapa,
taloudellisuus ja turhan ympariston kuormittamisen vahentaminen. Tutkintopainotteiseen
jarjestelmaan siirtyminen siirtaisi ekologisuuteen liittyvat ajamisen osat taka-alalle ja
aiheuttaisi tulevaisuudessa kouluttamattomien kuljettajien aiheuttaman merkittavan
hiilidioksidipaastojen kasvun.

Liikenne- ja viestintaministerion tehtavana on rajoittaa lilkenteen aiheuttamia
ympadristohaittoja. Nahdaksemme mahdollinen kuljettajakoulutus uudistus esitetyssa
muodossaan lisdd merkittavasti ympariston kuormitusta, kouluttamattomien kuljettajien
vuoksi.

Muutosten toteutusvaihtoehtoihin liittyvia kysymyksia

Muistiossa esitetadn lahtokohtia ja tavoitteita, mutta ei varsinaisia ehdotuksia tai
toteutusvaihtoehtoja. Esitettyjen tavoitteiden ja mahdollisten toteutusvaihtoehtojen
perusteella emme pysty arvioimaan uudistuksen vaikutuksia tarkasti. Toivomme esille
tuotavan hyvissa ajoin mahdollisia todellisia vaihtoehtoja arvioitavaksi ja lausuttavaksi.

Opetus
Luovutaanko opetuksen sdantelysta kokonaan tai vain joiltakin osin?

e Maadramuotoisesta opetuksesta ei pitdisi luopua kokonaan, tutkintopainotteisessa
jarjestelmassa turvallisuuden kannalta tarkeimpia kuljettajan turvallisuustaitoja (GDE-
matriisin 3-4 tasot) olisi vaikea mitata.

Tarvitaanko opetussuunnitelmia, jos opetuksesta luovutaan kokonaan tai osin?

e Opetussuunnitelmat on oltava, ettei opetuksesta ja sen turvallisuusvaikutuksista tulisi
kovin vaihtelevia.

Onko B-luokassa vaiheistusta koskeva opetus ja/tai ajoharjoittelurataosuus joltain osin
pysytettava tai esimerkiksi korvattava muuten?

e Taman hetkiselld 3-vaiheisella jarjestelmalla pystytaan alentamaan kuljettajan riskitasoa,
vaikuttamalla GDE-matriisin yldtasoihin kuljettajatutkinnon jalkeen lyhyenajan sisalla
olevilla pakollisilla jatkokoulutuksilla.

¢ Entisen 2-vaiheen ja sen korvaavan syventdvanvaiheen seka liukkaalla radalla tapahtuvat
koulutukset ovat selkedt parantaneet liikenneturvallisuutta jo 90-luvun alusta lahtien, eika
turvallisuus vaikutukset ole vahentyneet.

¢ ”Vuoden 2013 B-kuljettajaopetusuudistus, Toteutuminen ja vaikutukset, Sirkku Laapotti,
Martti Perdaho ja Mika Hatakka Tutkimus ja Koulutus Humaani Oy” tutkimuksesta kay
ilmi, etta radalla tapahtuva opetus/harjoittelu saa hyvat arvosanat ja koetaan edelleen
tarpeelliseksi. Ratoihin on tehty yhteiskunnallisesti merkittavia rahallisia satsauksia niiden
perustamisesta lahtien. Lisaksi radat tyollistavat useita kymmenia henkil6ita
maanlaajuisesti.

Mika vaikutus opetusta koskevilla muutoksilla on autokoulutoiminnan luvanvaraisuuteen,
tarvitaanko jotain lupa- tai ilmoitusmenettelya?
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¢ Hallitusohjelman mukainen lupa asioiden sujuvoittaminen ei edellyta lupajarjestelmien
lakkauttamista, lupien hankkimista on jo helpotettu viimevuosien aikana.

¢ Luvan perusteella koulutusantavien toimintaa on helpompi valvoa ja puutteisiin voidaan
reagoida peruuttamalla lupa.

Mika vaikutus opetusta koskevilla muutoksilla on opetuslupaan, sen vaatimuksiin ja
opetuslupaopetukseen?

¢ Opetuslupaopetus palautetaan uudistusta edeltavalle mallille, jossa opetusta voi antaa
vain saman perheen jasenelle. Talld estetaan harmaata taloutta.

e Jos sdilytetddn nykyinen kdytanto, lisataan siihen ns. opetusvero ja arvonlisdvero harmaan
talouden estamiseksi ja tuodaan koulutuksen kustannukset ajo-oikeuden hankkijalle tasa-
arvoiseksi riippumatta opetustavasta.

¢ Otetaan uudelleen kayttoon yhteisopetus ammattiopetuksen ja kotiopetuksen kesken.
Saadaan tutkimuksissa esitettya lisdajoharjoittelua yhdistettya ammattiopetukseen.
Opetuslupa oppilaat menestyivat erityisesti ajotutkinnoissa merkittavasti paremmin
yhteisopetuksen aikana kuin aiemmin.

¢ Riippumatta sailytetdaanko opetuslupa nykymuotoisena, lisatdan opetuslupaopettajalle
pakollinen asennekasvatuskurssi liikennepsykologilla. Mallia voidaan ottaa Itavallan
radalla tapahtuvista jatkokoulutuksista.

e Poistetaan mahdollisuus 2-pyoraisten opetuslupaopetukseen, pelkdan AM120- tai A-ajo-
oikeuden perusteella.

¢ Toteutetaan tosiasiallisesti Ajokorttilain 82§ mukainen valvonta. Nyt valvontaa ei
suoriteta lainkaan ja Liikenteen turvallisuusvirasto jopa kieltda palveluntuottajaansa
Ajovarma Oy:ta sitd tekemadsta.

Sailytetaanko opetuslupaopetus vai korvataanko muualla ajoharjoittelulla?
e Pidetdan kuljettajakoulutuksen vaihtoehtona ylla olevan mukaisesti. On oikeasti
tarpeellinen vaihtoehto esim. vahavaraisille.
Miten ammattiopetus on maariteltava?
¢ Ammattiopetuksessa tarvitaan lilkkenneopettajalupa

Mita vaatimuksia on tarpeen asettaa liikenteessa annettavalle ajo-opetukselle, onko tarpeita
muun opetuksen saantelyyn?

e Sailytetddn ajo-opetus sddnneltyna erityisesti vastuu kysymysten vuoksi (Kuka on
kuljettaja ja kuka on opettaja).

e opetuksen sdantelya on kevennetty jo aiemmin esim. ajotuntien ja teoriatuntien maara
paivassa, eikd sdaantelyn voimakkaammalle purkamiselle ole perusteita.

Kuka on vastuullinen kuljettaja opetusajossa?
¢ Jos oppilaalla on aiempi B-luokan ajo-oikeus B-luokassa tai aiempi 2-ryhman ajo-oikeus 2-

ryhman ajoneuvoissa niin oppilas, muuten opettaja on vastuullinen opetusajossa.
Poikkeuksena oppilaan ajokunnon puutteellisuus ajo-opetuksessa (rattijuopumus ym).
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e 2-pyoraisissa vastuullinen oppilas on aina vastuullinen kuljettaja (huom.
rikosoikeudellinen vastuu 15v AM120-luokka).

Milla tavoin opetusajoneuvo merkitaan?

¢ Opetusajoneuvon tunnuksena tulee olla valkoinen tasasivuinen kolmio. On liikenteessa
hyvin tunnistettavissa, jos on sijoitettuna oikein ajoneuvon taakse (ei sisélle autoissa).
Halpa.

¢ Heijastavana voisi olla turvallisuutta lisdava, erityisesti huonoissa olosuhteissa.

Onko opetuksessa kdytettaville ajoneuvoille tarpeen asettaa varuste- ja muita vaatimuksia?

*  Tutkinto-/kouluajoneuvon hallintalaitteet ovat opetustilanteessa
tutkinnonvastaanottajalle tai opettajalle tehokas keino hatatilanteessa puuttua
tapahtumien kulkuun mahdollisen onnettomuuden estdmiseksi.

e Erityisen tarpeellisiksi ndemme opettajan polkimet, ei ammattimaisessa opetuksessa,
jossa opettajan on vahaisen opetuskokemuksen perusteella vaikeampi monesti ennakoida
tapahtumia ja oppilaan toimintaa ja valittaa ohjeet oppilaalle ajoissa.

¢ Jos ajoneuvosta puuttuvat opettajan hallintalaitteet on se merkittava riski myos
tyoturvallisuudelle.

Onko opetusta koskevilla muutoksilla vaikutusta liikkenneopettajuuteen ja
liikenneopettajalupaan?

e Vaatii liikenneopettajalta kehittymista ja kouluttautumista. Sailytetaan
lilkenneopettajalupa, merkki ammattipatevyydesta.

Luovutaanko AM-luokassa luokaan kuuluvien ajoneuvojen ajo-oikeuksien suorittamisesta
erikseen?

e Eiluovuta, molemmat ajoneuvot ovat luonteeltaan erilaisia ja tarvitaan siten ajoneuvo
kohtainen koulutus.

Pysytetaankod moottoripyoran harjoittelulupavaihtoehto ja miten siina huomioidaan
opetusvaatimusten muutokset?

e Luovutaan, ei vastaa nykyvaatimusta liikkenneturvallisesta ajamisesta. Ajo-opetukselle
asetettu minimi maara ei ole riittava perustaitojen hankintaan kasittelytehtavissa, eika
liilkenteessa.

Korvataanko moottoripyoraajokorttia kokemuksella suoritettaessa paivan koulutus
ajokokeella direktiivin toisen vaihtoehdon mukaisesti?

e Eikorvata. Tarkedmpi on pyrkia yhdistdmaan 2 eri koulutusta eriluokkien valilla 1
koulutuksella. Jos kuljettajalla on Al ajo-oikeus, korotetaan se yhdelld 7h koulutuksella
seuraavaan ajo-oikeuteen. Jos kuljettajalla on ensimmadinen A2 ajo-oikeus, korotetaan se
yhdelld 7h koulutuksella seuraavaan ajo-oikeuteen.

.

Onko ja milta osin tarpeen toteuttaa raskaan kaluston muutoksia tdman uudistuksen

yhteydessa?
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e Tarkastellaan Ryhmat 1 ja 2 erilldan.

Ajoharjoittelun lisadminen

¢ Ajoharjoittelun lisddminen on mahdollista yhteisopetusmallissa jossa voidaan yhdistaa
ammattiopetuksen ja opetuslupa-opetuksen hyvat puolet. Toteutetaan ajoharjoittelu
aina opetuksen yhteydessa valvottuna. Kuljettajatutkinnon jalkeen voidaan rajoittaa
itsendistd ajamista esim. yo aikaan ja vahentaa onnettomuusriskid. Valvontaan voidaan
kayttaa seurantalaitteita. Kdytetddn vain B-luokan ajo-oikeuden yhteydessa.

Kuljettajatutkinto

e Sailytetadan maaramuotoinen opetus ja nykymuotoinen kuljettajatutkinto. Tutkintoa on
syyta kuitenkin tarkastella ja vaatimustasoa nostaa kaikissa luokissa vaikka erityisesti
tutkintopainotteiseen jarjestelmaan ei siirrytd. Tdman hetkinen tutkinnon taso ei kaikilta
osin vastaa nykyliikenteen vaatimuksia, vaikka tasoa on nostettu viimevuosien aikana.

e Erityisesti 2-pyo0raisiltd vaaditaan tiukempaa tutkintoa.

e AM120-luokaan lisatdaan ajokoe liikenteessa. Ei anneta helpotuksia kasittelytehtaviin
olosuhteiden ollessa huonot, aiheuttaa eriarvoisuutta hyviss3 olosuhteissa / huonoissa
olosuhteissa tehtyjen kokeiden valilla. Annetaan tutkinnonvastaanottajalle oikeasti
mahdollisuus hylata suoritus jos ei tayta asetettuja tutkinto vaatimuksia.

Onko sailytettava poliisin mahdollisuus maarata uuteen ajokokeeseen?
e Kylla, toistuvien liikennerikkomuksien vuoksi tms. vuoksi.

Missd madrin on tarpeen kayttda ajokoetta terveydellisten edellytysten arvioinnissa ja mita
osaamisvaatimuksia siitd aiheutuu ajokokeen vastaanottajalle?

¢ Ajokoe ei ole oikea keino kuljettajan terveydellisten edellytysten arvioinnissa.
Tutkinnonvastaanottajilta puuttuu koulutus eri sairauksien vaikutusten arviointiin
liilkenteessa. Kuljettajan ei tarvitse ilmoittaa tutkinnonvastaanottajalle terveydentilaansa
liittyvista asioista.

¢ Onolemassa jo Terveysperusteinen ajokyvynarviointi joka vastaa terveydellisten
edellytystenarviointiin paremmin ja laakarille jaa viime kadessa vastuu
ajoterveysvaatimusten tayttymisesta

Muu ajokorttisdaantely
Ika

Pitdisikd ajo-opetuksen aloitusikaa (laskea? sana puuttuu muistiosta) AM-luokassa, vaikka se
olisi silloin alempi kuin rikosoikeudellisen vastuun alaikaraja?

e Eipida laskea. Erityisesti AM120-luokassa oppilaan toimintaan ei voi aina luotettavasti ja
nopeasti vaikuttaa edes radioyhteydelld annettavalla ohjeistuksella, joten oppilaan tulee
kuljettajana vastata tekemisistddn. Lisdksi erittdin harva alle 15 vuotias on riittdvan
"kypsa” toimimaan ajoneuvon kuljettajana.
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Onko B-luokan ajokortin vahimmaisikaa laskettava vuodella nykyisesta, mihin EU antaa
kansallisesti mahdollisuuden?

e Eipida laskea, nykyinen 18 vuoden ikd on suurimmalle osalle B-luokan ajo-oikeuden
hankkijoita riittdva toimiakseen vastuullisena kuljettajana liikenteessa.

¢ Kuljettajakoulutuksen uudistamisen tavoitteissa kerrottiin tarpeettoman kansallisen
sadntelyn vahentamisesta ja tdma mielestimme aiheuttaisi sen lisdamista.

¢ Autolla tehddan nykyaan helposti matkoja ulkomaille, joissa alle 18 vuotiaan ajo-oikeus
aiheuttaa ongelmia, joten vahimmaisian laskeminen ei ole perusteltua.

Ajoterveys

Onko poliisilla oltava oikeus maarata ladkarintodistus esitettavaksi?
e On, sailytetdaan poliisilla mahdollisuus valvontatoimenpiteisiin.

Onko laakarinlausuntojen kuuden kuukauden maaraaika paikallaan?

e On, terveydentila voi merkittavasti muuttua jo lyhemmalldkin aika valilla

Uuden kuljettajan rikkomusten seuranta
Onko Uuden kuljettajan rikkomusseurantaa muutettava?

e Voitaisiin ottaa tarkempi virhepistejarjestelma eduskunnan edellytyksen mukaisesti.
Uusille kuljettajille tarvitaan ehdottomasti tarkempi rikkomusseuranta.

e Voitaisiin ottaa takaisin kayttoon uusi tutkinto ajo-oikeutensa menettaneille

e Trafi Tie 2016 seminaarissa Olof Stenlund, (Swedish Transport Agency, Road and
RailDepartment) kertoi, ettd kuljettajatutkinnon lisdksi myos riskikoulutus on
suoritettava uudelleen jos ajo-oikeuden menettada kyseisena aikana.
http://www.trafi.fi/filebank/a/1462883900/8a5a949b219a86483bd87a1fde985013/206
05-Olof Stenlund final.pdf

Ajokorttien voimassaoloajat

Onko kansallisen lisdsaantelyn keventamisen tarkoituksessa luovuttava idkkdiden ajokorttien
lyhyemmista voimassaoloajoista?

e Eiole, idkkaiden terveys ja ajokyky voi muuttua nopeasti joten lyhyemmat valiajat ovat
tarpeelliset.

Jos ajokorttien voimassaoloaikoja pidennetaan iakkailla, onko tarpeen korvata harvemmin
tapahtuva uusiminen muulla ajoterveyden tayttymisen seurannalla?

¢ On, ehdottomasti laakarien toimesta.
Ajokorttidirektiivi sddantelee ajokortin vaatimukset ja jasenvaltioiden ajokortit tunnustetaan

vastavuoroisesti. Ajokorttien myontamista varten kayttéon otettua EU:n ajokorttiverkostoa
edellytetaan kaytettavaksi ajokortteja myonnettaessa. Komission mukaan verkkoa ei voi

Oulun- ja Lapinldaanin Autokouluyhdistys r.y.
Kedonperantie 27, 91900 LIMINKA www.ou-la.net



kayttaa lilkkennevalvonnassa. Kansallisesti on ollut halukkuutta luopua ajokortista erillisena
dokumenttina, koska poliisin valvonnassa on rekisteritiedot kdytettavissa reaaliaikaisen
yhteyden kautta. Muutos voisi olla toteutettavissa kotimaassa, Ahvenanmaata lukuun
ottamatta, luopumalla ajokortin lunastus- ja mukanapitamisvelvollisuudesta. Kortti tarvitaan
kuitenkin maan rajojen ulkopuolella ja Ahvenanmaalla. Kortti valmistettaisiin vain sita
pyydettdessa. Onko perusteltua toteuttaa muutos naissa rajoissa?

¢ Tietoliikenneyhteydet eivat toimi maassamme niin hyvin kuin kuvitellaan. Ihmiset eivat
saa aina edes yhteytta hatanumeroon saati pysty saamaan yhteytta nettiin. Ajokortti
fyysisena on selkead osoitus ajo-oikeudesta ja kelpaa my0s joissain tilanteissa
epavirallisena henkildllisyystodistuksena. Muutoksen toteuttaminen aiheuttaisi
kansalaiselle lisakustannuksia.

EU saantelee korttien hallinnollista maaraaikaa. Onko ajokortin hallinnollinen maaraaika ja
ajo-oikeuden voimassaoloaika erotettava?

e Eiole, selvyyden kannalta parempi, ettd molemmat ovat samat.

Onko tarvetta erilliselle ajokorttiluvalle?

¢ Ajokorttilupa-asiat voitaisiin hoitaa teoriakokeeseen saapumisen yhteydessa.

Oulun- ja Lapin |adnin Autokouluyhdistys ry. esittaa,

etta Liikenne- ja viestinta ministerio tukeutuu mahdollisissa uudistuksissaan tutkittuun
puolueettomaan tietoon, eika toteuta mielivaltaisesti yksittaisten henkildiden tai ns.
asiantuntija organisaatioiden mielihaluja.

Toivomme, Liikenne- ja viestintaministerion toimivan Oikeusministerion antaman,
Saadosehdotusten vaikutusten arviointi ohjeen mukaisesti ja arvioivan suunniteltujen
toimenpiteiden vaikutusta. Erityisesti toivomme vaihtoehtoisia tapoja saavuttaa
uudistukselle asetetut tavoitteet, uudistuksen vaikutusarvio analyysin ja kuvauksen
esitettavien toimien keskeisista hyodyista ja kustannuksista, niiden kohdentumisesta
kuluttajiin ja yrittdjiin, seka arvio vaikutusten suuruudesta. Muistiossa ei arvioida juurikaan
uudistuksen taloudellisia vaikutuksia. Esimerkiksi vaikutukset pk- ja mikroyrityksille ovat
mahdollisesti kohtalokkaita. Digitaalisuuden hyotyjen vaikutukset kuljettajakoulutukseen on
my0s arvioitava, silld ainakin Pohjois-Suomessa on alueita joissa ei vield naita palveluja
pystyta taysin hyodyntamaan puutteellisten yhteyksien vuoksi.

Soisimme poukkoilevan lainsdaddannon olevan historiaa ja muutoksiin ldhdettdavan harkiten ja
valttden ajattelemattomia kokeiluja. Kannustamme liikenneturvallisuutta parantaviin
kokeiluihin, mutta silloinkin niin etta pystyisimme pitdmaan Suomen elinkelpoisina niin
ihmisille kuin yrityksille, myos taalla Pohjoisessa.

OULUN- JA LAPIN LAANIN AUTOKOULUYHDISTYS RY

Timo Nuutinen Marko Kaakinen
puheenjohtaja sihteeri
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