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Autotuojat ja -teollisuus ry:n lausunto satelliittinavigointijarjestelmien tehokkaan hydodyntami-
sen toimenpideohjelman 2017-2020 luonnoksesta

Autotuojat ja -teollisuus ry kiittda mahdollisuudesta jattaa lausunto satelliittinavigointijarjestelmien hyo-
dyntamisen toimenpideohjelman luonnoksesta.

Paikannukseen perustuvien palveluiden markkinan kasvu seka paikannusjarjestelmien yleistyminen avaa
uusia mahdollisuuksia my0s autoilun verorakenteen ja hinnoittelun muutokseen. Kilometripohjaisten ai-
kaan ja paikkaan sidottujen tienkdyttémaksujen avulla liikenteen verotuksen painopistettd voidaan liiken-
nepoliittisten tavoitteiden mukaisesti siirtda hankinnasta ja omistamisesta kdytté6n. Autokannan ikdanty-
misen pysadyttamiseksi ei ole tunnistettu muita pysyvia keinoja kuin autoveron asteittainen alentaminen,
jonka on arvioitu vahentavan hiilidioksidipaastéja vuoden 2030 tasolla noin 600 000 tonnia. Autoveron
alentaminen tai poisto pidemmalla aikavalillda on Suomessa edellytys vuoden 2030 paastotavoitteiden saa-
vuttamiselle.

Autoveron ymparistéohjaus toteutuisi nykyistd veromallia paremmin polttoaineveron ja ajoneuvoveron
seka matkaan, aikaan ja paikkaan sidotuilla tienkdyttémaksuilla. Tama lisdisi selvasti verojarjestelman oi-
keudenmukaisuutta, koska kilometripohjainen hinnoittelu voidaan muodostaa siten, etta ruuhka-aikoina
ylikysyntaa voidaan hillita kayttomaksuja korottamalla ja vastaavasti tarjota edullisempia kayttdmaksuja
hiljaisen kysynnan aikaan. Aikaan ja paikkaan sidotut tienkdyttomaksut mahdollistavat vaylakapasiteetin
aiempaa tehokkaamman kayton. Erityisesti Suomessa kayttdmaksujen sijainti- ja aikapohjaisuus tarkeas,
silla meilla vaestotiheys on matala, aluerakenne on harva ja vdesto keskittyy yha selvemmin kasvukaupunki-
seuduille ja niiden kehysalueille.

Suomessa autokannan hidas kierto hankaloittaa teknisten innovaatioiden sekd paikannukseen perustuvien
palveluiden, kuten tienkdyttémaksujen ja erilaisten eri kulkutapojen ominaisuuksia yhdistavien liikennepal-
velujen kdyttéonottoa. Toimenpideohjelmassa esitelty eCall-jarjestelman arvioitu yleistymisnopeus Suo-
messa kertoo osaltaan autokannan hitaasta uudistumisesta. Myds autonomisten autojen yleistyminen edel-
lyttdaa autokannan nopeampaa uusiutumista, koska niihin liittyvat teknologiset innovaatiot eivat paasaan-
toisesti ole jalkiasennettavia ja myos liikenneinfrastruktuurin tulee olla autonomisia ajoneuvoja tukevaa.

Ohjelmassa on mainittu, ettd ajoneuvon valmiudet ja liikenneympariston ominaisuudet olisivat jo vuoteen
2030 mennessa olemassa tdysin autonomiselle liikenteelle ja seka yksittaisilla vaylilla ettd kaupunkiymparis-
tossa. Tama on melko optimistinen arvio seka ajoneuvotekniikan etta liikenneinfraan liittyvan tekniikan ja
kehittdamisen aikajanne huomioon ottaen. Tavoitteena tulisi kuitenkin olla, ettd valmius uuden tekniikan
kayttoonottoon olisi, vaikka ajoneuvokanta uusiutuisikin keskimaaraista hitaammin.

Kilometripohjaisten tiemaksujarjestelmien muodostamisessa olennaista on, etta liikkenteen verorasitus ei
kokonaisuutena kasvaisi, vaan niiden kdyttdonoton yhteydessa hankintaverosta ja vuosittaisista veroista



luovuttaisiin. Lisdksi lahtokohtana tulisi olla valtakunnallinen tiemaksujarjestelma, joka mahdollistaisi alu-
eellisesti erilaisten maksutasojen oikeudenmukaisen toteuttamisen. Jarjestelmaa suunniteltaessa olisi li-
saksi varmistettava, ettd samaan aikaan ei oteta kayttoon paallekkaisia alueellisia ruuhkamaksuja, jolloin
kayttoon kohdistuvat maksut kertautuisivat suurilla kaupunkiseuduilla.

Toimenpideohjelmassa on nostettu esille myds paikantamiseen ja ajoneuvojen tuottaman dataan liittyvat
yksilonsuoja, tietosuoja ja jarjestelmaturvallisuus. Ajoneuvovalmistajien nakdkulmasta ajoneuvon kerda-
man tietoaineiston datan jakaminen on lahtokohtaisesti tervetullutta, kunhan turvallisuudesta, yksityisyy-
densuojasta ja vastuukysymyksistd huolehditaan. Ajoneuvojen big data avaa paljon uusia mahdollisuuksia
erilaisten palvelujen tuottamiseen ja lilkennejarjestelman toiminnan tehostamiseen. EU-lainsdaadanto on
viime vuosina muuttunut siten, etta tietoaineistoja hyddyntavien organisaatioiden vastuu tiedon kayttami-
sestd on kasvanut. Palvelujen tarjoajat voivat jatkossa hyddyntaa yksiloivaa dataa sisaltavaa tietoaineistoa
vain yksilon luvalla ja vain sellaisiin tarkoituksiin, jotka yksilo on hyvaksynyt. Yksildivan ja identifioitavissa
olevan ajoneuvodatan avaaminen voi aiheuttaa vakavia uhkia ajoneuvon turvallisuudelle. Ajoneuvoteolli-
suus on tietoturvallisuussyista suhtautunut varauksellisesti OBD-vayldn kdyttamisen reaaliaikaiseen tiedon
siirtoon ja tarjonnut vaihtoehtona tiedon valittdmista kolmansille osapuolille erillisen palvelimen kautta,
jotta liikenteessa olevaan autoon ei syntyisi tietoturvalle riskialtista kanavaa.
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