LUONNOS

Hallituksen esitys eduskunnalle laeiksi merenkulun ympéristonsuojelulain ja sakon
tiytintoonpanosta annetun lain 1 §:n muuttamisesta ja MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen
muutosten hyviksymiseksi ja voimaansaattamiseksi

ESITYKSEN PAAASIALLINEN SISALTO

Esityksessd ehdotetaan muutettavaksi merenkulun ympéristonsuojelulakia ja sakon
taytdntoonpanosta annetun lain 1 §:44.

Merenkulun ympdéristonsuojelulakiin ehdotettavilla muutoksilla pantaisiin tdytdnt6on EU:n
muutettu  aluspddstodirektiivi. Direktiivimuutosten edellyttdmalld tavalla merenkulun
ympéristonsuojelulakiin ~ lisattdisiin sdadnnokset  hallinnollisesta ~ seuraamuksesta,
aluspiéstomaksusta, jota sovellettaisiin aluksista perdisin olevien aineiden laittomiin péastoihin
mereen. Hallinnollinen seuraamus olisi mahdollista médritd aluksen laivanisénnille ja sen
madradminen perustuisi ankaraan objektiiviseen vastuuseen. Luonnollisen henkilon tahallisesti
tai tuottamuksellisesti aiheuttamaan laittomaan pddstdon sovellettaisiin  edelleen
rikosoikeudellisia seuraamuksia.

Sakon tdytédntoOnpanosta annetun lain 1 §:n muuttaminen on tarpeen, jotta mainittua lakia
voidaan soveltaa nyt esitettdvin aluspddstomaksun taytdntdonpanoon.

Viranomaisten aluspadstoihin liittyvid valvonta-, tutkinta- ja raportointitehtdvid tarkennettaisiin
direktiivin edellyttdmailld tavalla. Samalla sdddosteknisend muutoksena kirjoitettaisiin auki
merenkulun ympéristonsuojelulain veteen menevid paistojd koskevat kiellot ja rajoitukset, kun
voimassa oleva laki viittaa alusten aiheuttaman meren pilaantumisen ehkéisemisestd tehdyn
yleissopimuksen eli niin kutsutun MARPOL-yleissopimuksen maarayksiin.

Samalla eduskunnan hyvaksyttavéksi esitetddn Kansainvalisessd merenkulkujarjestdssa tehtyja
MARPOL-yleissopimuksen ilmansuojelua koskevan VI liitteen muutoksia, jotka koskevat
Kanadan arktisten alueiden ja Norjanmeren sekd Koillis-Atlantin nimeédmistd ilmapaéstdjen
valvonta-alueeksi ja Kansainvélisen merenkulkujirjeston polttoaineen kulutusta koskevan
tiedonkeruujarjestelmén tietojen raportointia ja julkisuutta.

Lait merenkulun ympéristénsuojelulain muuttamisesta ja sakon tdytdntoonpanosta annetun lain
1 §:n muuttamisesta on tarkoitettu tulemaan voimaan 6.7.2027. MARPOL-yleissopimuksen VI
liitteen pédtoslauselmalla MEPC.392(82) tehdyt muutokset on tarkoitettu tulemaan voimaan
niiden mahdollisimman pian. Padtoslauselmalla MEPC.407(84) tehdyt muutokset tarkoitettu
tulemaan voimaan niiden kansainvélisen voimaantulon ajankohtana 1.9.2027.
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PERUSTELUT
1 Asian tausta ja valmistelu
1.1 Tausta

EU:ssa hyvéksyttiin vuonna 2024 Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi (EU)
2024/3101 direktiivin 2005/35/EY muuttamisesta siltd osin kuin on kyse alusten aiheuttamasta
ympaériston pilaantumisesta ja pilaamisrikoksista maarattavistd hallinnollisista seuraamuksista.

Ennen vuoden 2024 muutoksia direktiivi 2005/35/EY edellytti, ettd jasenvaltiot kieltdvat
alusten aiheuttaman meren pilaantumisen ehkdisemisestd tehdyn kansainvélisen
yleissopimuksen (SopS 51/1981, jaljempand MARPOL-yleissopimus) 1 ja Il liitteiden vastaiset
Oljy- ja kemikaalipddstot veteen ja kriminalisoivat kieltojen vastaiset padstdt. Ennen
muutosehdotuksen antamista komissio arvioi direktiivin vaikuttavuutta ja Kkatsoi, ettid
soveltamisalan puutteiden takia ympéristdd pilaavia aineita laittomasti paédstivia aluksia ei aina
tunnisteta ja lisdksi tekijoitd rangaistaan vain harvoin. Tdmén takia sddntelyd oli perusteltua
paivittdd.! Komissio katsoi myds tarpeelliseksi tehostaa padstokieltojen valvontaa ja
jasenvaltioiden valistd viranomaisyhteistyota.

Uudistettu direktiivi edellyttds, ettd jasenvaltiot sdatavét laittomista aluspadstoistd madrattavien
hallinnollisten seuraamusten jarjestelméstd ja soveltavat nditd seuraamuksia. Direktiivin
muutoksilla myds laajennettiin direktiivin soveltamisalaa 6ljy- ja kemikaalipaéstoista kaikkiin
MARPOL-yleissopimuksen vastaisiin péadstoihin veteen ja tehtiin muutoksia aluspédstoihin
liittyvid viranomaistehtévid koskeviin sddnnoksiin. Uudistettu direktiivi edellyttdsd muutoksia
merenkulun ymparistonsuojelulakiin.

Direktiivistd 2005/35/EY on kéytetty nimitystd alusjéterikosdirektiivi. Nimitys ei sovi
direktiiviin siten kuin se on muutettuna direktiivilld (EU) 2024/3101, koska se ei endd kata
rikosoikeudellisia seuraamuksia. Siksi tdssd esityksessd ja ehdotetuissa lakimuutoksissa
uudistetusta direktiivistd kéytetdéin termid aluspaéstodirektiivi. Tdmé nimitys vastaa myos
paremmin direktiivin englanninkielista epdvirallista nimitystd Ship-Source Pollution Directive.

Samalla eduskunnan hyvéksyttdvidksi esitetddn Kansainvilisen —merenkulkujérjeston
(International Maritime Organization, IMO) merellisen ympariston suojelukomiteassa (Marine
Environment Protection Committee, jiljempand MEPC-komitea) viime vuosina tehdyt
MARPOL-yleissopimuksen alusten ilmapééstdja koskevan VI liitteen muutokset, jotka
sisdltdvdt lainsddddnnon alaan kuuluvia méadrdyksid. Péatoslauselmalla MEPC.392(82)
tehdyilla muutoksilla nimetddn Kanadan arktiset merialueet ja Norjanmeri MARPOL-
yleissopimuksen ilmapééstojen valvonta-alueiksi.

IMOn merellisen ympériston suojelukomitean 84. istunnossa hyvéksytyilli muutoksilla
nimetdén Koillis-Atlantin merialue vastaavaksi uudeksi ilmapééstdjen valvonta-alueeksi,
tdsmennetdén alusten polttoaineenkulutustietojen raportointia ja sallitaan yleison pédsy IMOn
alusten polttoaineen kulutusta koskevaan tietokantaan sekd paivitetdan
kasvihuonekaasupédstojen lyhyen aikavilin toimenpiteiden tarkistuslauseketta.

' COM (2023) 273, 5. 2.



1.2 Valmistelu

Aluspddstodirektiivin valmistelu
Komissio antoi ehdotuksensa aluspdastddirektiivin uudistamiseksi 1.6.2023.2

Direktiiviehdotuksesta ja Suomen kannasta annettiin 24.8.2023 eduskunnalle valtioneuvoston
kirjelmd U 33/2023 vp.> Eduskunnan suurella valiokunnalla ei ollut huomauttamista
valtioneuvoston toimintalinjaan. Eduskuntakésittelyn aikana ympdéristovaliokunta ja suuri
valiokunta nostivat esiin tarpeen rajoittaa alusten pakokaasun puhdistusjarjestelmien eli niin
kutsuttujen rikkipesureiden pddstoja veteen kansainvilisin toimin. Liikenne- ja
viestintdvaliokunta kiinnitti lausunnoissaan huomiota ehdotuksiin, joiden arvioidaan
aiheuttavan oikeudellista epdvarmuutta, sekd tarpeeseen minimoida ehdotuksesta aiheutuvaa
hallinnollista taakkaa. Liikenne- ja viestintdvaliokunta piti tirkednd varmistaa, ettd sddntelysta
aiheutuvat kustannukset eivdt saa heikentdd Suomen logistista kilpailukykya. Liikenne- ja
viestintdvaliokunta kiinnitti huomiota my6s kansallisille tdytdntéonpanotoimille ehdotettuun
varsin tiukkaan vuoden pituiseen méérdaikaan.

Ehdotusta késiteltiin neuvoston merenkulkutyéryhméssé loppuvuonna 2023. Neuvotteluissa
Suomi pyrki varmistamaan, ettd direktiivi jattda jasenvaltioille seuraamussaantelyn kansalliseen
taytantoonpanoon riittdvan liikkkumavaran, jotta tdytdntoonpanossa on mahdollista ottaa
huomioon kansallisen valtiosdannén asettamat vaatimukset ja, ettd direktiivin soveltaminen
rajoittuu MARPOL-yleissopimuksen kattamien sdfddosten alaan. Neuvosto julkaisi 30.11.2023
yleisnikemyksensi*, joka vastasi Suomen keskeisid neuvottelutavoitteita.

Parlamentin kanta direktiiviechdotukseen oli yleisesti positiivinen. Parlamentti olisi toivonut
tiukempaa ja pidemmalle harmonisoitua sanktiointia ja valvontaa. Lisdksi parlamentti kiinnitti
huomiota siihen, etti MARPOL-yleissopimuksen teksteja ei ole yleisesti saatavissa. 3

Neuvoston, parlamentin ja komission kolmikantaneuvotteluissa direktiivistd paéstiin alustavaan
sopuun 15.2.2024. Direktiivi julkaistiin unionin virallisessa lehdessd 16.12.2024 numerolla
(EU) 2024/3101 ja se tuli voimaan 5.1.2025. Méérdaika direktiivin edellyttamille kansallisille
téytdntdonpanotoimille on 6.7.2027.

MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen muutosten valmistelu

MARPOL-yleissopimus on keskeisin IMOssa tehdyistd ympéristosopimuksista. Se koskee
alusten Oljypddst6jd, haitallisia aineita, pakattuja vaarallisia lasteja, kdymalajatevesid, kiinteitd
jatteitd ja alusten ilmapaistdja. MARPOL-yleissopimusta muutetaan jatkuvasti, jotta se vastaisi
uusiin  sddntelytarpeisiin. Nyt esitetddn eduskunnan hyvaksyttaviksi MARPOL-
yleissopimuksen VI liitteen viimeaikaisia muutoksia, jotka kuuluvat lainsdéddanndn alaan.

Paitoslauselmalla MEPC.392(82) muutetaan MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen séantoja
13 ja 14 nimedmailld Kanadan arktinen merialue ja Norjanmeri typen oksidien (NOx), rikin
oksidien (SOx) ja hiukkaspddstojen paastovalvonta-alueiksi (Emission Control Area, ECA).
Péaatoslauselma  hyviksyttiln -~ Kansainvdlisen — merenkulkujdrjeston — meriympariston

2 COM (2023) 273

3 https://www.eduskunta.fi/Fl/vaski/Kirjelma/Sivut/U_33+2023.aspx (vierailtu 18.2.2026)
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suojelukomitean 82. istunnossa 4.10.2024 ja muutokset katsotaan hyviksytyiksi 1.9.2025.
Muutokset tulivat MARPOL-yleissopimuksen nk. hiljaisen hyviksymismenettelyn mukaisesti
kansainvélisesti voimaan 1.3.2026, koska MARPOL-yleissopimuksen 16 artiklan mukainen
vihimméismaira sopimuspuolia ei ollut vastustanut niité.

MEPC 84-istunnossa hyviksytylld paitdslauselmalla MEPC.407(84) muutetaan MARPOL-
yleissopimuksen VI liitteen sdantdja. Muutokset koskevat Koillis-Atlantin merialueen
nimedmistd uudeksi typen oksidien, rikin oksidien ja hiukkaspdéstdjen padstovalvonta-alueeksi,
lyhyen aikavidlin kasvihuonekaasutoimenpiteen tarkastelulauseketta, IMO:n polttodljyn
kulutustietokannan (IMO DCS) saavutettavuutta seki tietojen raportointia koskevien 27 ja 28
saantdjen tdsmennyksid. Pdédtoslauselma hyvéksyttiin Kansainvélisen merenkulkujérjeston
meriympériston suojelukomitean 84. istunnossa 1.5.2026. Péitoslauselman muutokset
katsotaan hyvéksytyiksi 1.3.2027 ja ne tulevat voimaan hiljaisen hyvéksymismenettelyn
mukaisesti 1.9.2027, mikédli niitd ei vastusteta MARPOL-yleissopimuksen 16 artiklan
mukaisessa menettelyssa.

Eduskuntaa informoitiin muutoksista kiireelliselld E-jatkokirjelmdllda EJ 3/2025 vp ja
samansisaltoiselld valtioneuvoston kirjelmillda U 40/2025 vp, jotka koskivat tuolloin
neuvoteltavana ollutta MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen kokonaisuudistusta, josta nyt
hyviksyttavaksi ehdotetut muutokset sittemmin irrotettiin.

Hallituksen esityksen valmistelu

Hallituksen esitys on valmisteltu litkenne- ja viestintdministeriossid. Valmistelu kdynnistettiin
liikenne- ja viestintdministeri Ranteen 25.11.2026 hyviksymailld sddddshankepadtokselld.®
Valmisteluun ovat osallistuneet Rajavartiolaitos ja Liikenne- ja viestintdvirasto. Valmistelun
aikana on konsultoitu myds muun muassa ymparistoministeriétd, Suomen ympéristokeskusta ja
Ilmatieteen laitosta ja Ahvenanmaan maakunnan hallitusta. Valmistelun tueksi perustettiin
hankesivu, jossa on julkaistu sdddoshankepaitos sekéd kuulemiseen liittyvét asiakirjat.’

Valmistelussa on  otettu huomioon oikeusministerion  valmistelema  uudistetun
ympiristorikosdirektiivin® tiytintddnpaneva esitys’. Esitykseen sisiltyvit rikoslain muutokset
kattavat ymparistorikosdirektiivin mukaiset rikosoikeudelliset seuraamukset
aluspééstodirektiivin mukaisten sdénnosten rikkomisesta.

Komissio asetti vuonna 2025 asiantuntijatydryhmén tukeakseen jésenvaltioita
aluspaéstodirektiivin  ja  alusjdtedirektiivin  tiyténtoonpanossa.  Asiantuntijatyoryhmén
alaisuuteen asetettiin aluspadstodirektiivin tdytdntoonpanon tueksi kaksi tyolinjaa, joista
ensimmdinen keskittyy direktiivin sddnndsten tidytdntdonpanoon ja toinen raportointiin ja
tietojarjestelmiin. Liikenne- ja viestintdministeri0 ja Rajavartiolaitos osallistuvat tydvirtojen
tyohon.

6 https://api.hankeikkuna.fi/asiakirjat/1327df52-acaa-4ald-a3db-448173cdcc5{/5687d302-a0c4-4b99-

825b-708561¢2742¢/ASETTAMISPAATOS 20251126131637.PDF (vierailtu 18.2.2026)

7 Hanke LVM052:00/2025; https://valtioneuvosto.fi/hanke?tunnus=L VM052:00/2025 (vierailtu
18.2.2026)

8 Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi (EU) 2024/1203 ympiristén suojelusta
rikosoikeudellisin keinoin ja direktiivien 2008/99/EY ja 2009/123/EY korvaamisesta.

? Oikeusministerion hanke OM034:00/2024. Hankesivu, ml. esitysluonnos:

https://oikeusministerio.fi/hanke?tunnus=OM034:00/2024 (vierailtu 13.3.2026).
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2 Aluspiaistodirektiivin ja MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen
muutosten piidasiallinen sisidlto

Aluspddstodirektiivin pddasiallinen sisdlto

Uudistetun aluspééstddirektiivin tavoite on, ettdi MARPOL-yleissopimuksen aluksista mereen
padstettdvid aineita koskevien vaatimusten ja kieltojen tdytdntoonpano on yhdenmukaista ja
tehokasta unionissa. Ndin pyritddn varmistamaan padstokieltojen rikkomuksista asetettavien
seuraamusten  tehokkuus, varoittavuus ja  oikeasuhtaisuus.  Aluspadstodirektiivilla
yhdenmukaistetaan EU-lainsddaddantdd MARPOL-yleissopimuksen kanssa. Tavoitteena on
unionin meriliikenteen turvallisuuden ja ympéristonsuojelun korkea taso.

Direktiivi soveltuu lippuvaltiosta riippumatta kaikkiin aluksiin lukuun ottamatta sota-aluksia,
sotalaivaston apualuksia tai muita valtion omistuksessa tai kdytossd olevia aluksia, joita
kaytetddn silld hetkelld muihin kuin kaupallisiin tarkoituksiin. Direktiivid sovelletaan
jasenvaltioiden sisdisilléd aluevesilld ja satamissa siltd osin kuin MARPOL-yleissopimuksen
jarjestelmd néihin soveltuu, ja lisdksi jésenvaltioiden aluemerilld, jédsenvaltioiden
lainkédyttovallan piirin kuuluvilla kansainvéliseen merenkulkuun kéytettévilld esteettomén
kauttakulun salmilla ja jasenvaltioiden talousvyohykkeilld tai muilla vastaavilla vyohykkeilld,
sekd aavalla merelld. Direktiivid sovelletaan padstéihin, jotka on aiheutettu tahallaan,
piittaamattomuudella tai torkedlld huolimattomuudella. Sddnnosten rikkomisena ei kuitenkaan
pideta MARPOL-yleissopimuksessa sdénneltyjéd poikkeuksia paéstokielloista.

Ennen vuoden 2024 muutoksia direktiivi 2005/35/EY koski MARPOL-yleissopimuksen
koskevan I liitteen mukaisia 6ljypddstdja ja II liitteen mukaisia haitallisten nestemdisten
aineiden padstoja sekd niiden rikkomisesta asetettavia seuraamuksia ja edellytti nimenomaisesti
vaatimusten vastaisten paéstdjen kriminalisointia.

Alkuperdisen direktiivin antamisen jilkeen MARPOL-yleissopimukseen ja sen liitteisiin on
tehty merkittdvid muutoksia. Muutoksilla on otettu kiyttoon tiukempia vaatimuksia ja kieltoja
aluksista mereen pééstettavien aineiden osalta. Direktiivin soveltamisalaa mereen péastettavien
aineiden osalta laajennettiin, jotta unionin oikeus olisi yhdenmukainen MARPOL-
yleissopimuksen kanssa. Vuoden 2024 muutoksella aluspéastddirektiivin soveltamisala laajeni
koskemaan pakattuina meritse kuljetettavia haitallisia aineita, joita koskevista vaatimuksista
sdddetdin MARPOL-yleissopimuksen III  liitteessd, kéymadldjatevesia (MARPOL-
yleissopimuksen IV liite), kiinteitd jétteitd (V liite) seki MARPOL-yleissopimuksen VI
liitteessd sddnneltyjd pakokaasujen puhdistusjarjestelmén jddmid. Uudistetun direktiivin
hallinnollisten seuraamusten soveltamisala on siis huomattavasti vanhaa aluspaastodirektiiviad
laajempi.

Vuoden 2024 direktiivimuutoksella vaatimus rikosoikeudellisista seuraamuksista sdatdmisesti
siirretddn  ympéristorikosdirektiiviin ja uudistettu aluspdéstodirektiivi edellyttdd, ettéd
jasenvaltiot sdatdvit padstojd koskevien kieltojen rikkomisesta méédréttdvien hallinnollisten
seuraamusten jérjestelmista.

Direktiivi jattéd jésenvaltioille liikkumavaraa hallinnollisten seuraamusten sddtdmisessd, jotta
varmistetaan, ettd ne vastaavat kunkin kansallisen oikeusjirjestelmén reunaehtoja. Direktiivi
kuitenkin edellyttdd, ettd seuraamukset ovat tehokkaita, oikeasuhteisia ja varoittavia, ettd ne



siséltavit hallinnollisia maksuja'® ja ettd seuraamuksia on mahdollista maaritd yhtidlle, jonka
katsotaan olevan vastuussa rlkkomuksesta Direktiivin johdannossa viitataan oikeushenkilon
osalta niin kutsuttuun ISM-yhtloon Lisdksi seuraamusten médrddmisessd ja mittaamisessa
tulee huomioida tietyt pddstoon ja sen vaikutuksiin sekd vastuussa olevaan henkiloon, kuten
taman syyllisyyden asteeseen, taloudelliseen maksukykyyn ja yhteistybhon viranomaisten
kanssa, liittyvit seikat. Direktiivi ei aseta rahaméérdisid vaatimuksia maksujen suuruudelle.

Uudistettu direktiivi siséltdd sddnnokset aluspadstojen valvontaan liittyvésté tietojen vaihdosta.
Direktiivi viittaa alkuperdisen direktiivin nojalla perustetun eurooppalaisen satelliittipohjaisen
pilaantumisen paikannuspalvelun eli niin kutsuttu CleanSeaNet-jarjestelmd (jaljempéana
CleanSeaNet) ja muiden EU:n merenkulun raportointijédrjestelmien kautta saatuihin tictoihin,
kuten satelliittikuvien perusteella tapahtuviin hélytyksiin. Komissio perustaa direktiivin
tehokkaan toimeenpanon tueksi séhkodisen raportointivdlineen, jonka kautta jasenvaltioiden
tulee raportoida tiedot toimistaan, joihin on ryhdytty péadstohélytyksiin reagoimiseksi,
alustarkastuksista, kauttakulussa oleviin aluksiin kohdistetuista toimista sekd méadratyistd
seuraamuksista.

Direktiivin 10 d artiklassa sdddetddn direktiivin vastaisista rikkomuksista ilmoittavien
henkildiden ja heidén henkil6tietojensa suojelusta. Ilmoitukset olisi mahdollista tehdé unionin
oikeuden rikkomisesta ilmoittavien henkildiden suojelusta annetun Euroopan parlamentin ja
neuvoston direktiivin (EU) 2019/1937 (jaljempana ilmoittajansuojeludirektiivi) nojalla
perustetun ilmoituskanavan kautta. Aluspadstodirektiivin 10 d artiklan 2 kohdan mukaan
jasenvaltioiden on aluspédstddirektiivin mukaan varmistettava, ettd kansalliset toimivaltaiset
viranomaiset, jotka vastaanottavat kanavan kautta tehdyt ilmoitukset direktiivin rikkomisesta,
tutkivat ilmoitukset, ryhtyvét tarvittaessa toimiin niiden vuoksi, antavat ilmoituksista oikea-
aikaisesti palautetta ja toteuttavat niihin liittyvid jatkotoimia ilmoittajansuojeludirektiivin
mukaisesti. Ilmoittajansuojeludirektiivi on pantu Suomessa tdytdnt6én Euroopan unionin ja
kansallisen oikeuden rikkomisesta ilmoittavien henkiléiden suojelusta annetulla lailla
(1171/2022). Lain 20 §:ssd sdddetddn toimivaltaisia viranomaisia koskevista velvoitteista, jotka
kattavat aluspadstodirektiivin 10 d artiklan 2 kohdan velvoitteet.

Komissiolle on  uudistetussa  aluspédéstodirektiivissd ~ siirretty ~ valta  antaa
taytantoonpanosdadoksid direktiivin méadraysten tarkentamiseksi, kuten edelld kuvattujen
raportointijarjestelmain raportoitavien tietojen ilmoittamismenettelyista.
Taytdntoonpanosaddoksia  valmistellaan  komission  asiantuntijaryhmdn  raportoinnin
tyovirrassa. Tyo on vield midrittelyvaiheessa, mutta etenee komission asettamassa aikataulussa.
Raportointijérjestelmd tulee koostumaan kolmesta jo olemassa olevasta Euroopan

19 Direktiivin tekstissi kiytetdin ilmaisua sakko, mutta silli tarkoitetaan rahamériisté hallinnollisia
seuraamuksia, ei varsinaisia sakko rikosoikeudellisessa merkityksessa.

' Johdantokappaleen 11 mukaan aluksesta vastaavalla yhtiolli tarkoitetaan tissi yhteydessi aluksen
omistajaa tai muuta organisaatiota tai henkildd, kuten liikenteenharjoittajaa tai ilman miehistda rahdatun
aluksen rahdinantajaa, joka on varustamolta ottanut vastuulleen aluksen toiminnan alusten turvallista
toimintaa ja ympériston pilaantumisen ehkdisemisté koskevaa kansainvélisen
turvallisuusjohtamissdénnoston (nk. ISM-sdédnnostd) mukaisesti. ISM-sddnnostd on pantu tdytdntoon
EU:ssa Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksella (EY) N:o 336/2006. Johdantokappaleen mukaan
aluspéastodirektiivissé olisi tunnustettava, ettd rekisterdity omistaja voi siirtdé aluksen hallinnoinnin
muulle taholle, jonka olisi sen jdlkeen katsottava olevan ensisijaisesti vastuussa ISM-sdédnnoston
mukaisten velvoitteiden taytintdonpanon laiminlydmisesti, jotta voidaan mm. valttaa
ympdristdvahingot.



meriturvallisuusviraston tietojdrjestelméstd, joiden viélinen tiedonvaihto toteutetaan
raportointijarjestelmén toimeenpanon tyoryhmén palautteen perusteella.

MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen muutosten pddasiallinen sisdlté

Paitoslauselmalla MEPC.392(82) muutetaan MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen sdantojé
13 ja 14 nimedmailld Kanadan arktinen merialue ja Norjanmeri typen oksidien (NOx), rikin
oksidien (SOx) ja hiukkaspadstojen padstovalvonta-alueiksi (Emission Control Area, ECA).
Typenoksidien osalta Kanadan arktisella alueella sovelletaan Tier III -vaatimuksia aluksiin,
jotka on rakennettu 1.1.2025 jdlkeen. Norjanmeren osalta Tier III -vaatimuksia sovelletaan
1.3.2026 alkaen. Rikin oksidi- ja hiukkaspédstdjen osalta Kanadan arktinen merialue ja
Norjanmeri nimetédén paistovalvonta-alueiksi, joilla polttoaineen rikkipitoisuus ei saa ylittdd
0,10 prosenttia ilman hyvaksyttyd pakokaasujen puhdistusjarjestelmdad. Muutokset katsottiin
MARPOL-yleissopimuksen 16 artiklan mukaisessa menettelyssd hyvéksytyiksi 1.9.2025, joten
ne ovat tulleet kansainvilisesti voimaan 1.3.2026.

Paitoslauselmalla MEPC.407(84) tehdyilla MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen muutoksilla
nimetddn Koillis-Atlantin merialue uudeksi typen oksidien, rikin oksidien ja hiukkaspdist6jen
padstovalvonta-alueeksi. Lisdksi paatoslauselmalla tehdddn muutoksia, jotka koskevat lyhyen
aikavdlin ~ kasvihuonekaasutoimenpiteen  tarkastelulauseketta, = IMO:n  polttodljyn
kulutustietokannan (IMO DCS) saavutettavuutta seki tietojen raportointia koskevien 27 ja 28
sdantdjen tdsmennyksid. JalkimmaisillA muutoksilla tdsmennetddn alusten polttoaineen
kulutustietojen raportointia sekéd IMO:n tietokannan kéyttdd koskevia menettelyjd. Hallinnoille
annetaan padsy aluksia koskeviin ei-anonymisoituihin tietoihin, ja tietokannan julkinen kéyttd
jérjestetdan anonymisoidussa muodossa. Lisdksi padsihteerille annetaan mahdollisuus luovuttaa
tietoja tutkimus- ja analyysitarkoituksiin luottamuksellisuussaantdjen mukaisesti. Sddnnon 20
tavoite ja sddntojen 25 ja 28 tarkastelulausekkeet péivitetddn vastaamaan vuoden 2023 IMO:n
kasvihuonekaasustrategiaa. Tarkoituksena on varmistaa, ettd energiatehokkuus- ja hiili-
intensiteettivaatimuksia pidetddn jatkuvan tarkastelun alaisina strategian tavoitteiden
saavuttamiseksi.

Paitoslauselmalla MEPC.407(84) toteutettavat muutokset on tarkoitus hyviksyd MARPOL-
yleissopimuksen 16 artiklan mukaisessa menettelyssd ja niiden on tarkoitus tulla voimaan
hyviksymismenettelyn mukaisesti 1.9.2027.

3 Aluspéaistoja koskevan sdfintelyn nykytila ja sen arviointi
3.1 Aluksilta veteen menevien piistijen rajoitukset
Yleistd

Eri aineiden pédastdmistd aluksista veteen on rajoitettu kansainvélisesti IMOssa tehdyn
MARPOL-yleissopimuksen maarayksilli. MARPOL-yleissopimus siséltéa liitteitd, joista kukin
koskee tiettyd aineryhméé. Sopimuksen I liitteessd méaéiratadn alusten 6ljyn aiheuttaman meren
pilaantumisen ehkéisemisestd. II liitteessd maéritédan haitallisista nestemdisisté aineista ja III
liitteessd ~ haitallisista  pakatuista  lasteista. IV liitteessd  maddrdtddn  alusten
kadymalajatevesipadstoistd ja V liitteessa kiinteista jatteistd, mukaan lukien kiinteiden irtolastien
lastijdamistd ja ruokajdtteistd. VI liitteessd madratddn alusten ilmapaistdjen rajoituksista,
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mukaan lukien pakokaasujen puhdistusjérjestelmien eli niin kutsuttujen rikkipesureiden
kayttamisestd vaihtoehtoisena menetelména tayttad sddntelyn vaatimukset.

Suomi on sitoutunut MARPOL-yleissopimukseen ja kaikkiin sen liitteisiin ja on saattanut
niiden siséltamat padstokieltomadrdykset ja niiden myShemmin tehdyt muutokset voimaan
blankettilaein eli viittaussddnnoksid siséltivin laein, jotka eivit toista muutosten sisdltod.
Lisdksi MARPOL-yleissopimuksen pééstorajoitukset ja -kiellot on siséllytetty merenkulun
ympdristonsuojelulakiin.'>  Padstoja  koskevien MARPOL-méérdysten ja kansallisten
sddnnosten sisaltod kuvataan ainekohtaisesti tarkemmin seuraavien véliotsikoiden alla.

Mainitut merenkulun ympéristonsuojelulain mukaiset péadstokiellot ja -rajoitukset on
kriminalisoitu lain 13 luvun 3 §:ssd, jonka mukaan pééstokieltojen ja -rajoitusten rikkominen
voi tulla rangaistavaksi merenkulun ympaéristonsuojelurikkomuksena. Liséksi niihin voidaan
soveltaa rikoslain (39/1889) ympériston turmelemista koskevia 48 luvun 14 §:ié.
Seuraamuksia kuvataan tarkemmin alla jaksossa 3.2.

Oljyn ja 6ljyisten seosten pidistot

Alusten konehuoneesta perdisin olevien 6ljyjen ja Oljyisten seosten padstdjen eli pilssivesien
paéstdjen ehkdisemisestd madaaritddn MARPOL-yleissopimuksen I liitteen 15 sddnndssa.
Sdannon ldahtokohtana on, ettd padstot on kielletty (1 kappale). Sddnnon 2 kappaleessa
maiiritidin sallituista padstoisti liitteen mukaisten erityisalueiden'® ulkopuolella arktisia vesid
lukuun ottamatta: padst6t on sallittu vahintdan 400 GT:n aluksilta, jos alus on kulussa reitilldén,
péésto on késitelty liitteen 14 sdédnnon vaatimukset téyttavilld pilssiveden suodatuslaitteistolla,
paéston Oljypitoisuus on korkeintaan 15 miljoonasosaa (ppm), pddstd ei ole perdisin
Oljysdilidaluksen lastinsiirtopumpputilojen  kuvuista ja  Oljypitoiseen seokseen ei
Oljysdilidaluksen tapauksessa ole sekoitettu Oljylastin jadnnoksid. 3 kappaleessa sdddetddn
padstoistd erityisalueilla. Vaatimukset ovat muuten samat, mutta pilssiveden suodatuslaitteen
tulee  tdyttdd  tiukemmat, hélytysjarjestelmdd ja  tyhjennyksen  automaattista
pyséhtymistoimintoa koskevat vaatimukset, joista méaéritién liitteen 14 sddnnon 7 kappaleessa.
15 sdinndn 4 kappale kieltdd kuitenkin péédstot kategorisesti Eteldmantereen alueella. 5
kappaleessa maéritiaén paastoistd alle 400 GT:n aluksilta muilla kuin polaarisilla vesialueilla:
vaatimukset ovat muuten samat kuin 2 kappaleessa, mutta suodatuslaitteen hyvéksyntdd
koskevat vaatimukset eivdat ole yhtd tarkat. 7 kappale siséltdd havaittujen Oljypédédstdjen
tutkintaan liittyvan vaatimuksen. 8 kappaleen mukaan p#adsto ei saa siséltdd kemikaaleja tai
muita aineita sellaisissa méérissd tai pitoisuuksissa, jotka ovat haitallisia merelliselle
ympiéristolle, tai kemikaaleja tai muita aineita, jotka on lisétty tarkoituksella kiertdd téssd
sddnndssd annettuja tyhjennysehtoja. 9 kappaleen mukaan 6ljyjddmat, joita ei saa tyhjentdé
mereen, tulee sdilyttda aluksella tai tyhjentda sataman vastaanottolaitteistoihin.

MARPOL-yleissopimuksen I liitteen 34 sddnndssd madratadn paastoistd oljysiilidaluksen eli
tankkerin lastitiloista. Pa4stdja erityisalueiden ulkopuolella koskeva sédéannon 1 kappale asettaa
lahtokohtaisen pédstokiellon, mutta sallii pédstot, jos tankkeri ei ole erityisalueella, se on
véhintdan 50 meripeninkulman pééssé lahimmaistd maasta ja kulkee reitilldédn, veteen padsevén
Oljyn mééara ei ylita tiettyja rajoja, jotka riippuvat osin aluksen iéstd ja tankkerilla on toiminnassa

12 Poikkeuksena I1I liitteen pakattujen haitallisten aineiden veteen poistamisen kielto. Siihen liittyvii
sddntelyd kuvataan jéljempéna tarkemmin.

13 Erityisalueita ovat télld hetkelld Vilimeri, Itimeri, Mustameri, Punainenmeri, Lahtien alue,
Adeninlahti, Eteldmantereen alue, Luoteis-Euroopan vedet, Arabianmeren Omanin alue ja eteldisen
Eteld-Afrikan vedet.
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oljyn tyhjentdmisen seuranta- ja valvontajérjestelmé seké liitteen 29 ja 31 sdénndssé vaadittu
jatesdiliojarjestely. 3 kappaleessa kielletddn péadstot oljytankkereiden lastitiloista. 2 ja 4
kappaleessa rajataan puhdas ja erillinen painolastivesi edellisten kappaleiden médrdysten
ulkopuolelle. 5 kappaleen mukaan maédrdykset eivét estd alusta, jonka matkasta vain osa
tapahtuu erityisalueella, suorittamasta tyhjennystd erityisalueen ulkopuolella 1 kappaleen
mukaisesti. 6 kappaleessa maaritian padstoistd alle 150 GT:n aluksilta. Sen mukaan liitteen 29,
31 ja 32 sdannot eivit koske nditd aluksia. Niiden tulee liséksi jattdd kaikki Oljyiset jitteet
sataman vastaanottolaitteistoon tai aluksen tulee tdyttdd 34 sdéntdd vastaavan tasoiset
vaatimukset. Lisdksi sdanto sisédltda vastaavat yleiset vaatimukset kuin 15 sdént6 (kappaleet 7—
9).

Liitteen 4 sddnnossd médrdtadn 15 ja 34 sddntoa koskevista poikkeuksista. Sen mukaan mainitut
saannot eiviat koske padstdd, joka on tarpeen aluksen turvallisuuden varmistamiseksi tai
ihmishengen pelastamiseksi merelld tai joka aiheutuu aluksen tai sen varusteiden
vahingoittumisesta, jos on ryhdytty kaikkiin kohtuullisiin varotoimenpiteisiin pédston
estamiseksi tai vahentdmiseksi, paitsi jos aluksen omistaja tai paéllikkoé on toiminut tahallisesti
tai huolimattomasti, tai jolla yrltetaan vahentdd pilaantumisen aiheuttamaa vahinkoa, kun tdhén
on hallinnon hyVéiksyntéi.

MARPOL-yleissopimuksen I liitteen ja polaarisdéinnoston nojalla 6ljyn ja 6ljypitoisen seoksen
padstdminen veteen arktisilla tai Etelamantereen vesialueilla on aina kielletty.

Kansallisesti aluksista aiheutuvien Oljypdédstdjen ehkdisemisestd sdddetdin merenkulun
ympéristonsuojelulain 2 luvussa. Oljyn pééstokielto siséltyy luvun 1 §:44n. Sen 1 momentin
mukaan Oljyn tai Oljypitoisen seoksen pédstdminen aluksesta veteen on kielletty Suomen
vesialueella ja talousvyohykkeelld ja suomalaisesta aluksesta myds Suomen aluevesien ja
talousvyohykkeen ulkopuolella siten kuin MARPOL-yleissopimuksen 1 liitteessd, Helsingin
sopimuksessa taikka Suomea sitovissa muissa kansainvélisissd velvoitteissa maaratddn tai
Euroopan unionin sdadoksissé sdddetddn. Kdytdnndssa sddnnds saa sisdltonsa edelld kuvatuista
MARPOL-yleissopimuksen I liitteen 15 ja 34 sdénnoistd. MARPOL-yleissopimus soveltuu vain
merialueilla, mutta kansallisena lisdnd sd@nnds on laajennettu myos sisévesille. 2 momentti
tdydentdd 1 momenttia. Sen mukaan Oljypitoista seosta ei saa pééstdd veteen aluksen
konehuoneesta pilssiveden suodatuslaitteiston kautta sisévesialueella eikd Suomen aluevesilld
alueella, joka ulottuu neljan meripeninkulman etédisyydelle 1dhimmaéstd maasta. 3 momentin
mukaan pédstokielto ja padstorajoitus koskevat myos Oljyyn tai Oljypitoiseen seokseen
ominaisuuksiltaan rinnastuvien hiilivetyjen ja muiden niiden kaltaisesti aluksella kéytettavien
haitallisten aineiden veteen péddstdmistd Suomen vesialueella ja talousvyShykkeelld.
Padstokielto ja padstorajoitus eivit kuitenkaan koske Oljyyn tai Oljypitoiseen seokseen
ominaisuuksiltaan rinnastuvan hiilivedyn tai muun sen kaltaisesti aluksella kaytettdvén
haitallisen aineen padstdmistd ulkomaiselta alukselta veteen Suomen talousvyohykkeelld. 4
momentissa kielletddn muiden aineiden lisddminen Oljypadstoon padstorajoitusten
kiertdmiseksi. 2 luvun 2 § sisdltdd poikkeussddnnoksen, joka vastaa MARPOL-yleissopimuksen
I liitteen 4 saantoa.

Haitallisten nestemdisten aineiden pdcdstot

MARPOL-yleissopimuksen II liitteessd méarétdan haitallisten nesteméisten aineiden péaéstoista.
Liitteen mukaisen méiritelmdn mukaan haitallinen nestemiinen aine tarkoittaa mitd tahansa
kansainvélisen kemikaalialussddnndston 17 tai 18 luvun saastutusluokitussarakkeessa mainittua
ainetta tai ainetta, jonka on alustavasti arvioitu kuuluvan liitteen mukaiseen luokkaan X, Y tai
Z. Luokkaan X kuuluvat nestemdiset aineet, jotka aiheuttavat suuren haitan meriympéristolle
tai/ja suuren vaaran ihmisen terveydelle ndin oikeuttaen kieltimiin niiden tyhjentdmisen
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meriympdristoon, jos ne tyhjennetddn mereen tankin puhdistus- tai painolastin
vahentdmistoimenpiteiden johdosta. Luokkaan Y kuuluvat nestemaéiset aineet, jotka aiheuttavat
haitan meriymparistolle tai/ja vaaran ihmisen terveydelle tai/ja aiheuttavat haittaa
viihtyisyydelle tai/ja muille meren laillisille kdyttomuodoille ndin oikeuttaen rajoittamaan
laadullisesti ja madrallisesti tyhjennyksid meriympéristoon, jos ne tyhjennetddn mereen tankin
puhdistus- tai painolastin vdhentdmistoimenpiteiden johdosta. Luokkaan Z kuuluvat
nestemdiset aineet, jotka aiheuttavat vihéisen haitan meriympaéristdlle tai/ja véhédisen vaaran
ihmisen terveydelle ndin oikeuttaen rajoittamaan niiden tyhjentdmistd meriympéristoon
lievemmassd madrin, jos ne tyhjennetddn mereen tankin puhdistus- tai painolastin
viahentdmistoimenpiteiden johdosta. Muita aineita (OS-luokka) ovat nestemaiset aineet, joiden
on niitd arvioitaessa havaittu jadvan luokkien X, Y ja Z ulkopuolelle, koska niiden ei arvioida
aiheuttavan haittaa meriympéristolle, vaaraa ihmisen terveydelle, viihtyisyydelle tai muille
meren laillisille kdyttdémuodoille, jos ne tyhjennetién mereen tankin puhdistus- tai painolastin
viahentdmistoimenpiteissa.

Haitallisten nestemadisten aineiden tyhjentdmisen valvonnasta méératddn liitteen 13 sdanndssa.
Saanto kieltdd haitallisten nestemadisten aineiden péastot veteen, ellei aineita tyhjennetd tdysin
liitteen toimintavaatimusten mukaisesti. Liséksi edellytetdén niin sanottua lopputyhjennysté
(strip) eli sdilion tyhjentdmistd enimmaismééridén saakka aluksen ohjekirjan menettelytapojen
mukaisesti. Sdf&nnon 2 kappale méadrdd tyhjentdmisnormeista eli sallitun pddston
toteuttamistavoista: aluksen on kuljettava reitillddn vihintddn 7 solmun nopeudella vahintdan
12 meripeninkulman etdisyydelld 1ahimmastd maasta paikalla, jossa veden syvyys on vahintdan
25 metrid ja tyhjennys on tehtdva vesiviivan alapuolelle. Viimeinen vaatimus ei kuitenkaan
koske aluksia, jotka on rakennettu ennen 1.1.2007. Hallinto voi myontdd poikkeuksia
vihimmadisetdisyydestd. 3 kappale koskee lastin jédénnosten tuulettamista ja 4 kappale
vapautusta esipesusta. 5 kappaleessa maératdéin puhdistusaineiden tai lisdaineiden kéytostd. 6
kappale sisdltdd sddnnokset luokan X lastijddmien tyhjentdmisestd eli kdytdnnossd
esipesuvaatimuksista. 7 kappale sisdltdd vastaavat maaraykset luokkien Y ja Z aineiden osalta.
8 kappaleessa kielletddn tyhjentdminen Etelimantereen alueella. Arktisten vesialueiden osalta
vastaavasta kiellosta mééritian polaarisddnndston 2 luvussa.

MARPOL-yleissopimuksen II liitteen 3 sdidntd koskee poikkeuksia haitallisten nestemaéisten
aineiden péadstokiellosta, jotka ovat tarpeen aluksen turvallisuuden varmistamiseksi tai
ihmishengen pelastamiseksi merelld tai joka aiheutuu aluksen tai sen varusteiden
vahingoittumisesta, jos on ryhdytty kaikkiin kohtuullisiin varotoimenpiteisiin padston
estamiseksi tai vihentémiseksi, paitsi jos aluksen omistaja tai paéllikko on toiminut tahallisesti
tai huolimattomasti, tai jolla hallinnon hyviksynnélld yritetd&in véhentdd pilaantumisen
aiheuttamaa vahinkoa.

Kansallisesti aluksista aiheutuvien haitallisten nestemaisten aineiden paéstdjen ehkdisemisestd
sdddetddn merenkulun ympéristonsuojelulain 4 luvussa. Luvun 1 §:ssd sdddetddn aineiden
luokituksesta. 2 § sisdltdd pidstokiellon ja -rajoitukset, jotka saavat sisdltonsdé MARPOL-
yleissopimuksen II liitteeseen tehdyn viittauksen kautta. 3 §:ssé sdéddetdén II liitteen 3 sddnnon
mukaisista poikkeuksista.

Pakattujen haitallisten aineiden pddstot

MARPOL-yleissopimuksen II liitteessé on médrdyksié pakattujen meriympaéristolle haitallisten
aineiden kuljetuksesta. III liitteessd méératién pakattujen meriympaéristolle haitallisten aineiden
pakkaamisesta, luokittelusta, merkitsemisestd, dokumentoimisesta, sdilomisestd ja aineiden
maédrien rajoituksista. Liitteessd tarkoitetut aineet ovat sellaisia, jotka ovat vaarallisten aineiden
kuljetusta kappaletavarana aluksessa koskevan sdannoston (nk. IMDG-sddnndstd) mukaisesti
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merid saastuttavia tai III liitteen lisdyksen kriteereiden mukaisesti sellaisia, jotka aiheuttavat
akuutin (lyhytkestoisen) tai kroonisen (pitkdkestoisen) vaaran vesiympdristolle. Liitteen &
saannon 1 kappaleen mukaan kaikkien pakattujen meriympéristolle haitallisten aineiden mereen
heittdminen on kiellettyd, jollei se ole tarpeellista laivan turvallisuuden takia tai ihmishenkien
pelastamiseksi. Polaarisadannosto ei sisilla madrayksia pakattujen haitallisten kuljettamisesta tai
paéstoista.

MARPOL-yleissopimuksen liite III on saatettu voimaan lailla vaarallisten aineiden
kuljetuksesta (541/2023, jéljempéand VAK-laki). Lakia sovelletaan vaarallisten aineiden
kuljetuksen valmisteluun ja toteuttamiseen sekd kuljetusturvallisuuden ja kuljetuksen
turvaamisen varmistamiseen tie-, rautatie, ilma-, ja alusliikenteessi.'* Laki siséltdd sdannokset
muun muassa vaarallisten aineiden luokituksesta, pakkaamisesta, merkinndisté, asiakirjoista
sekd kuljetusvilineiden ja sdilididen vaatimuksista. Laissa sdddetddn myos kuljetukseen
osallistuvien toimijoiden turvallisuusvelvollisuuksista, koulutusvaatimuksista, tilapdisesta
sailytyksestd, sisdisistd pelastussuunnitelmista sekd turvallisuusselvityksistd. Lisdksi laissa
saddetdan valvonnasta, tarkastuksista ja viranomaisten toimivaltuuksista sekd seuraamuksista
saannosten rikkomisesta. VAK-laki ei kuitenkaan sisalla MARPOL-yleissopimuksen III liitteen
8.1 sddnnon mukaista pakattuina meritse kuljetettavien haitallisten aineiden veteen poistamisen
kieltoa.

Kdéymdldjdteveden ja harmaan veden pdiistot

MARPOL-yleissopimuksen IV liite koskee kdymalidjatevesid, joilla tarkoitetaan jitevesia ja
jatteitd, jotka ovat perdisin kiymaloistd ja pisoaareista, ldédkintdtilojen pesualtaista,
kylpyammeista ja lattiakaivoista sekd eldinten kuljetustiloista ja muita jdtevesid, jotka on
sekoitettu ndiden ldhteiden jatteiden ja jatevesien kanssa. Harmaat vedet eli aluksen suihkuista,
keittidistd ja pesukoneista perdisin olevat talousvedet eivét ole kdymaéldjatevesia.

Itdimeri on MARPOL-yleissopimuksen IV liitteen mukainen erityisalue, mistd seuraa, ettid
Itdimerelld on muita merialueita tiukemmat sddnnot matkustaja-alusten kidymaéldjitevesien
paéstémiselle. MARPOL-yleissopimuksen IV liitteen 11 sd@nnon mukaisesti matkustaja-
alukset saavat purkaa kdymaéléjatevetenséd Itdmereen vain, jos ne on késitelty pesulaitteistolla,
joka on hyvéksytty vuoden 2012 tyyppihyviksyntdohjesdannon mukaisesti ja joka poistaa
vedestd kolibakteerit sekd vahintddan 70 prosenttia typestd ja 80 prosenttia fosforista. Muussa
tapauksessa kdymaldjatevedet pitdd jattdd sataman vastaanottolaitteistoon. Késitteleméttoméan
kdymaéldveden ja hienonnus- ja desinfiointilaitteistolla késitellyn kdymaéldveden laskeminen
matkustaja-alukselta mereen on Itdmerelld aina kielletty.

Rahtialukset voivat sen sijaan nykyisten kansainvélisten sddnndsten mukaan purkaa mereen
kasittelemattomat kdymaéldjatevetensd, kunhan etdisyys ldhimmaéstd maasta on vdhintddn 12
meripeninkulmaa eli noin 22 kilometrid. Suomen aluevedet ulottuvat alueesta riippuen 4—12
meripeninkulman péadhin ldhimmaéistd maasta, joten Suomen aluevesilld kisittelemattomin
kdymaéldjateveden péddstdminen veteen on alustyypistd riippumatta kielletty MARPOL-
yleissopimuksen nojalla. Hienonnettua ja desinfioitua kiymaldjitevettd saa padstdd aluksesta
veteen vahintddn 3 meripeninkulman etdisyydelld (n. 5,6 km) ldhimmaistd maasta ja
hyvéksytylla késittelylaitteistolla késitellyt kaymaléjatevedet milld tahansa merialueella. Samat
etdisyysvaatimukset koskevat matkustaja-aluksia erityisalueiden ulkopuolella.

14 Vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain 1 luvun 1 §.
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Kéymaélédjatevesien paédstoistd aluksilta polaarisilla vesialueilla maérdtdéin IMOn
polaarisdédnnoston 4 luvussa. Edelld kuvattujen etdisyysvaatimusten liséksi polaarisilla
vesialueilla edellytetddn kaikkien alusten osalta, ettd alus on mahdollisimman kaukana
lahimmastd maasta, jadhyllystd, kiintojddstd ja alueista, joiden jddpitoisuus on yli 1/10.
Hienonnetun ja desinfioidun sekd kasitteleméttoméan kaymaldjateveden padstiminen on
kuitenkin kielletty polaarisddnndston mukaisten luokkien A ja B aluksilta'® sekd matkustaja-
aluksilta.

MARPOL-yleissopimuksen IV liitteen mukaiset sddnnokset on siséllytetty merenkulun
ympdéristonsuojelulain 5 lukuun. Kdymaldjatevesid koskevasta padstokiellosta ja -rajoituksista
saddetddan luvun 1 §:ssd. Sddnnds sisdltdd MARPOL-yleissopimuksen mukaisen
késittelemittoméan kdymaéldjateveden padstokiellon ja -rajoitukset, mutta lisdksi kansallisen
lisdn, jolla kielletdian myos késitellyn kdymdldjateveden pédstdminen veteen Suomen
aluevesilld. My0os harmaan veden péddstiminen veteen kielletdédn Suomen aluevesilld vuodesta
2030 alkaen (luvun 1 a §). Kielto on kansallinen eikd perustu kansainvalisiin velvoitteisiin.

Merenkulun ympéristonsuojelulain 5 luvun 2 §:n perusteella kdymaldjateveden ja harmaan
veden pééstdminen on poikkeustilanteissa sallittua, jos se on tarpeen aluksen tai siellé olevien
henkildiden turvallisuuden varmistamiseksi taikka ihmishengen pelastamiseksi. Liséksi
pdéstdminen on sallittua, jos pdédstdminen aiheutuu alukselle tai sen laitteistolle aiheutuneesta
vahingosta, jos kaikkiin kohtuullisiin varotoimiin on ryhdytty ennen vahingon syntymisti ja sen
jélkeen pédston estdmiseksi tai minimoimiseksi.

Kiintedin jdtteen pddstot

MARPOL-yleissopimuksen V liite koskee aluksella syntyvdd kiintedn jitteen aiheuttaman
pilaantumisen ehkdisemista.

Aluksen tavanomaisen toiminnan aikana syntyy useita kiintedn jétteen jakeita. Aluksen asuin-
ja keittidtiloissa syntyy kotitalousjdtettd, kuten ruokajétettd ja ruokadljyé, sekd muun muassa
lasia, metallia, alumiinitdlkkejé, paperia, kartonkia ja muovia. MARPOL-yleissopimuksen V
liitteen téytédntoonpanoa koskeviin vuoden 2017 ohjeisiin on lisétty uutena jateluokkana sdhko-
ja elektroniikkajite (E-jate), joka siséllytettiin jatepdivdkirjan (Garbage Record Book)
luokitteluun. Sahko- ja elektroniikkajitteelld tarkoitetaan sdahko- tai elektroniikkalaitteita,
mukaan lukien niiden osat, alikokoonpanot ja kulutusosat, silloin kun ne poistetaan kdytosta
jétteend.

Aluksen operatiiviseen toimintaan liittyvid kiinteitd jétteitd ovat erityisesti lastin ahtaukseen,
kiinnittdmiseen ja suojaamiseen kdytettdvit materiaalit. Irtolastialuksilla lastijadmat, joita jaa
aluksen kannelle tai lastiruumaan lastauksen ja purkamisen jidlkeen, ovat kiintedd jétetta
riippumatta siitd, ovatko ne kuivia vai pesuveteen sekoittuneita pois lukien lakaisun jilkeen
kannelle jadvaa lastipolyd ja aluksen ulkopintojen poly. Lastitilojen pesuvedessé sekd kannen
ja aluksen ulkopintojen pesuvedessé olevia puhdistusaineita ja lisdaineita pidetdin MARPOL-
yleissopimuksen V liitteen mukaisina kiinteéné jatteend. Jos aluksella on jétteenpolttouuni, sen
kaytostd syntyva jate on kiintedd jatetta.

15 Luokan A alus tarkoittaa alusta, joka on suunniteltu operoimaan polaarisilla vesialueilla vihintdin
yksivuotisessa jadissd. Luokan B aluksella tarkoitetaan alusta pois lukien luokan A alukset, joka on
suunniteltu kulkemaan vahintdén ohuessa yksivuotisessa jafissa.
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Kiinteda jatettd ovat lisdksi kaytostd poistetut kalastusvilineet sekd aluksen lastitiloissa
kuljetuksen aikana kuolleiden elédinten ruhot. Kiintedédn jétteeseen eivét kuulu matkan aikana
harjoitetun kalastuksen seurauksena saadut tuoreet kalat ja niiden osat eivitkad kalanviljelyyn
liittyvissa kuljetuksessa olevat kalat ja dyridiset.

V liitteen médrdysten 1dhtokohtana on, etté aluksella syntyvét jéitteet on toimitettava sataman
vastaanottolaitteisiin. Liitteen 3 sdant0 siséltdd yleisen jitteiden veteen poistamisen kiellon.
Jitteiden mereen péédstdminen on sallittua ainoastaan liitteen 4, 5, 6 ja 7 sédnndissé
nimenomaisesti maérityin edellytyksin. Liitteessi erotetaan toisistaan erityisalueet!'®, niiden
ulkopuoliset merialueet seka polaarialueet, ja siind madrataan myos kiinteitd ja kelluvia alustoja
koskevista velvoitteista. Polaarisia vesialueita koskee myds IMOn polaarisdénndston 5 luku.

MARPOL-yleissopimuksen 4 séddnnodssd ja polaarisdédnndston 5.2 sddnndssd méadrdtiadn
edellytyksistd, joiden tdyttyessd péadstot on sallittu erityisalueiden ja polaaristen vesialueiden
ulkopuolella. Niiden mukaan ruokajitteen pddstiminen mereen on sallittu niilld alueilla
edellyttden, ettd alus on kulussa reitillddn ja mahdollisimman etdélld lahimmastd maasta.
Paaston vahimmaisetdisyys 1dhimmastd maasta riippuu ruokajatteen kisittelystd. Jos ruokajéte
on jauhettu tai hienonnettu enintéddn 25 millimetrin rackokoon, pééstd on sallittu vahintdén 3
meripeninkulman etdisyydelld ldhimmaéstd maasta. Jos ruokajétettd ei ole jauhettu tai
hienonnettu, paisto on sallittu vahintdén 12 meripeninkulman etiisyydelld ldhimmaéstd maasta.
4 saannon ja polaarisddnnoston mukaan ympéristolle haitattomien (niin kutsuttu non-HME)
kiinteiden irtolastien lastijagdmien mereen padstiminen on sallittua erityisalueiden ulkopuolella,
kun pédsto tapahtuu aluksen ollessa kulussa reitillddn mahdollisimman etdilld ja vahintdan 12
meripeninkulman etéisyydelld ldhimmaéastd maasta. Jos lastijddmét sisdltyvit lastitilojen
pesuveteen, sovelletaan lisdksi pesuvesié ja niissd kéytettyjd puhdistus- ja lisdaineita koskevia
vaatimuksia. Polaarialueilla edellytetdén lisdksi muun muassa, ettd padstd tehdéddn
mahdollisimman kaukana lahimmé&std maasta, jadhyllystd, kiintojddstd tai alueesta, jonka
jédpitoisuus on yli 1/10.

4 sadnnon 2 kappaleen mukaisesti lastitilojen pesuveden sisédltdmien puhdistus- ja lisdaineiden
mereen paddstdiminen on sallittua edellyttéien, ettd aineita ei ole luokiteltu meriympéristolle
haitallisiksi'” MARPOL-sééntelyn mukaisesti eikd sisilld aineosia, joiden tiedetdéin olevan
myrkyllisid  vesielidille, karsinogeenisia, mutageenisia, lisddntymiselle vaarallisia,
elinkohtaisesti myrkyllisid toistuvan altistumisen jéilkeen, taikka synteettisid polymeereja,
kumia, muoveja tai muoviraaka-ainerakeita.

4 sddnnon 1 kappaleen 4 kohdan mukaisesti eldinten ruhojen mereen pédstdminen on sallittua
vain poikkeuksellisesti. Télloin aluksen on oltava kulussa reitilldén ja padston on tapahduttava
mahdollisimman kaukana ldhimmastd maasta. Ohjeistuksen mukaan etdisyyden tulisi olla yli

16V liitteen mukaisia erityisalueita ovat Vilimeri, Itimeri, Mustanmeri, Punainenmeri, Lahtien alue,
Pohjanmeri, Eteldmanner ja laajempi Karibian alue.

17 Kiinteiti irtolastijiimii pidetisin meriympéristolle haitallisina, jos ne tdyttdvit yhden tai useamman
YK:n yhdenmukaistetun kemikaalien luokittelu- ja merkintéjarjestelman (GHS) mukaisista seuraavista
kriteereistd: akuutti myrkyllisyys vesielidille, luokka 1; krooninen myrkyllisyys vesielidille, luokka 1
tai 2; karsinogeenisuus, luokka 1A tai 1B, kun aine ei ole nopeasti biohajoava ja se on voimakkaasti
biokertyvd; mutageenisuus, luokka 1A tai 1B, kun aine ei ole nopeasti biohajoava ja se on voimakkaasti
biokertyvé; lisddntymiselle vaarallisuus, luokka 1A tai 1B, kun aine ei ole nopeasti biohajoava ja se on
voimakkaasti biokertyvé; elinkohtainen myrkyllisyys toistuvan altistumisen jdlkeen, luokka 1, kun aine
ei ole nopeasti biohajoava ja se on voimakkaasti biokertyvé; tai kiintedt irtolastit, jotka siséltavét
synteettisid polymeerejé, kumia, muoveja tai muoviraaka-ainerakeita tai koostuvat néista.
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100 meripeninkulmaa ja veden syvyyden mahdollisimman suuri. Ruhot tulee halkaista tai
muutoin késitella siten, ettd ne uppoavat vélittomasti. Eldinten ruhojen mereen pédistdiminen on
arktisilla vesialueilla kielletty.

MARPOL-yleissopimuksen V liitteen 5 saanto siséltda kiinteitd ja kelluvia alustoja koskevat
erityisvaatimukset. Saanto kieltdd kiintedn jétteen pédstot sellaisilta kiinteiltd tai kelluvilta
alustoilta, joilta harjoitetaan merenpohjan mineraalivarojen etsintéé, hyodyntdmisté tai niihin
liittyvad késittelyd, sekd aluksilta, jotka ovat téllaisen alustan vieressé tai enintédén 500 metrin
etdisyydelld siitd. Ruokajétteen mereen padstaminen on kuitenkin sallittua edellyttden, ettd
padsto tehdddn alustalta, joka sijaitsee yli 12 meripeninkulman pédédssd 1dhimmastd maasta tai
alukselta, joka on téllaisen alustan vieressd tai enintddn 500 metrin etdisyydelld siitd ja ettd
ruokajite on jauhettu tai hienonnettu siten, ettd se lipéisee enintdin 25 millimetrin seulaverkon.

MARPOL-yleissopimuksen IV liitteen mukaisilla erityisalueilla kiintedn jétteen poistamista
mereen koskevat vaatimukset (liitteen 6 sddntd) ovat muita merialueita tiukemmat
meriympariston erityisen herkkyyden vuoksi. MARPOL-yleissopimuksen V liitteessd
tarkoitettuja erityisalueita ovat Itdimeren alue, Pohjanmeren alue, Vilimeren alue, Mustameren
alue, Punaisenmeren alue, Persianlahden alue, laajempi Karibian alue sekd Antarktiksen alue.

6 sddnnon 1 kappaleen 1 kohdan mukaisesti erityisalueella sallitaan ainoastaan hienonnetun
ruokajitteen mereen péaastaminen. Talloin aluksen on oltava kulussa reitillddn (en route) ja
mahdollisimman etdélld sekd vdhintddn 12 meripeninkulman péddssd ldhimmaistd maasta.
Ruokajitteet on hienonnettava tai jauhettava, ja niiden on voitava kulkea sellaisen seulan lapi,
jonka aukot ovat enintéén 25 millimetrié eivétkd ne saa sisdltdd muiden jatteiden jaémia.

Erityisalueella kielletdén ldhtokohtaisesti kaikkien kiinteiden irtolastijidmien poistaminen
mereen. Poikkeuksena ovat sellaiset lastijadmat, joita ei ole luokiteltu meriympéristolle
haitallisiksi, ja joiden osalta kaikki liitteessd asetetut edellytykset tayttyvit. Kiintedt irtolastit,
lukuun ottamatta viljaa, on luokiteltava MARPOL V liitteen taytdnt6onpanoa koskevien vuoden
2017 ohjeiden (MEPC.295(71)) mukaisesti. Laivaajan on annettava purkusatamalle ilmoitus
siitd, onko lasti luokiteltu meriympéristolle haitalliseksi (HME) vai ei.

Erityisalueella meriympéristolle haitattomien (non-HME) lastijddmien mereen pédstdminen on
mahdollista vain, jos lastijadmit sekd lastitilojen pesuvedessd olevat puhdistusaineet tai
lisdaineet eivit sisdlld aineita, jotka on luokiteltu meriympéristolle haitallisiksi, ottaen
huomioon IMO:n laatimat ohjeet; sekéd ldhtGsatama ettd seuraava méfrdsatama sijaitsevat
erityisalueella eika alus kulje kyseisten satamien vililld erityisalueen ulkopuolella; kyseisissé
satamissa ei ole kaytettavissé riittdvid vastaanottolaitteita; ja lastitilojen pesuveden, joka sisiltda
lastijddmid, mereen padstiminen tapahtuu niin kaukana 1dhimmaéstd maasta tai jadhyllystd kuin
kéytdnndssd on mahdollista, kuitenkin vahintddn 12 meripeninkulman etdisyydelld ldhimmaésta
maasta tai jddhyllysta.

Meriympiéristolle haitattomia pesu- ja lisdaineita voidaan pdédstdd mereen aluksen ollessa
kulussa reitilléén ja vahintddn 12 meripeninkulman pééssé lahimmésti maasta. Haitattomuuden
arviointi perustuu MARPOL-yleissopimuksen III liitteeseen sekd IMO:n ohjeistukseen
(MEPC.295(71). Puhdistusainetta tai lisdainetta pidetdan meriympaéristolle haitattomana, jos se
ei ole MARPOL-yleissopimuksen III liitteessé tarkoitettu haitallinen aine eiké siséllé aineosia,
joiden tiedetdéin olevan karsinogeenisia, mutageenisia tai lisdéintymiselle vaarallisia. Aluksen
asiakirjoihin tulee sisdltyd valmistajan antama selvitys siitd, ettd puhdistusaine tai lisdaine
tayttdd meriympéristolle haitattomuutta koskevat vaatimukset.
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MARPOL-yleissopimuksen V liitteen 3 sdé&nndn mukaan muovien, mukaan lukien synteettiset
koydet, synteettiset kalastusvélineet, muoviset jatesikit sekd muovituotteiden poltosta syntyvi
tuhka ja kuona, ruokadljyn, kelluvien aluspuitteiden, vuoraus- ja pakkausmateriaalien sekd
paperin, riepujen, lasin, metallin, pullojen, astioiden sekd muiden vastaavien kotitalous- ja
operatiivisten jatteiden pddstiminen on kuitenkin kielletty kaikilla merialueilla myds
erityisalueiden ulkopuolella. Liséksi meriympéristolle haitallisiksi luokitellun kiinteén irtolastin
lastijidamien mereen padstiminen on kielletty kaikilla merialueilla.

Liitteen sddnndssd 7 madrataan tilanteista, joissa kiintedn jatteen mereen paastamisti ei pidetd
padstokiellon vastaisena. Tallaisia ovat hétd- ja muut poikkeukselliset tilanteet, joissa paastd on
valttdmaton aluksen tai sen henkildiden turvallisuuden varmistamiseksi taikka ihmishengen
pelastamiseksi merelld. Lisdksi paésto ei ole kielletty, jos jite joutuu mereen alukselle tai sen
laitteistolle aiheutuneen vahingon seurauksena edellyttéen, ettd kaikki kohtuulliset varotoimet
pédston estdmiseksi tai rajoittamiseksi on toteutettu. Sdénnods kattaa myds kalastusvélineiden
mereen padstimisen meriympariston suojelemiseksi tai aluksen taikka sen michiston
turvallisuuden vuoksi sekd kalastusvilineiden vahingossa tapahtuneen menetyksen, jos
menetyksen ehkdisemiseksi on ryhdytty kaikkiin kohtuullisiin toimenpiteisiin.

MARPOL-yleissopimuksen V liitteen mukaiset sddnndkset on siséllytetty merenkulun
ympiéristonsuojelulain 6 lukuun. Kiinteiden jétteiden koskevasta pééstokiellosta ja -rajoituksista
saddetdan luvun 1 §:ssd. Pykdlan 1 momentin mukaan kiintedn jatteen poistaminen veteen
alukselta on kielletty Suomen vesialueella ja talousvyohykkeelld ja suomalaiselta alukselta
my0s Suomen aluevesien ja talousvyohykkeen ulkopuolella siten kuin MARPOL-
yleissopimuksen V liitteessd, Helsingin sopimuksessa taikka Suomea sitovissa muissa
kansainvilisissd velvoitteissa médrétiédn tai Euroopan unionin sdédoksissd sdddetidén. Sdannos
saa sisdltonsd edelld kuvatuista MARPOL-yleissopimuksen V liitteen 4—6 sddnndistd. Pykélan
2 momentin mukaan Liikenne- ja viestintdvirasto tyyppihyvéiksyy ruokajéitteiden
hienonnuslaitteistot, joita kéytettdessd voidaan noudattaa MARPOL-yleissopimuksen V
liitteessa tarkoitettuja lievempid madrayksid. 6 luvun 2 § sisdltdd V liitteen 7 sddntdd vastaavan
poikkeussddnnoksen, joka koskee mm. toimenpiteitd aluksen tai aluksella olevien
turvallisuuden varmistamiseksi tai ihmishenkien pelastamiseksi merella.

Pddistot rikkipesureista

MARPOL-yleissopimuksen VI liitteessd maéritddn aluksista aiheutuvista ilmapédstoista.
Liitteen 14 sé@idntd koskee alusten rikin oksidien pééstdjd ja asettaa aluksilla kéytetyn
polttoaineen rikkipitoisuudelle enimmdisrajat.'® Liitteen 4 mukaan sopimusosapuolen hallinto
voi sallia sellaisten vaihtoehtoisten vaatimustenmukaisuusmenetelmien kdyton, jotka ovat
padstovahennysten osalta vdhintddn yhtd tehokkaita kuin VI liitteessd vaaditaan. MAPROL-
yleissopimusta tdydentdd IMOn merellisen ympériston suojelukomitean antama rikkipesureita
koskeva ohjeistus.

MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen 14 sdédnnon vaatimukset on siséllytetty EU-
lainsdddantoon rikin oksidipdéstdjen vihentdmisestd tiettyjen nestemdisten polttoaineiden
rikkipitoisuuden vidhentdmisestd annetussa Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivilla

18 Itimerelld ja muilla 14 si&innén mukaisilla padstdvalvonta-alueilla aluspolttoaineen korkein sallittu
rikkipitoisuus on 0,1 painoprosenttia. Muualla raja on 0,5 painoprosenttia.
192021 Guidelines for Exhaust Gas Cleaning Systems, annettu paitdslauselmalla MEPC.340(77).
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(EU) 2016/802 (jéljempéand rikkidirektiivi). Myds rikkidirektiivi sallii vaihtoehtoiset
menetelmat vaatimusten noudattamiseksi ja viittaa tiltd osin IMOn ohjeistukseen.

Rikkipesureita kéytetddn aluksilla pakokaasujen puhdistamiseen ja rikin oksidien
padstorajoitusten saavuttamiseen, kun alus kdyttad korkearikkistd polttoainetta. Korkearikkinen
polttoaine on matalarikkistd halvempaa, joten korkearikkisen polttoaineen ja rikkipesurin
kayttoon on taloudellinen kannustin. Pesureissa pakokaasuun suihkutetaan merivetti, jotta siitid
saadaan puhdistettua pois riittdvd méara rikin oksideja. Samalla pesuveteen irtoaa pakokaasusta
muitakin aineita, joilla voi olla veteen pédstessddn haitallisia ymparistovaikutuksia. Aluksille
asennettuja rikkipesureita on kolmea perustyyppid; avoimen kierron rikkipesureissa
pakokaasuun suihkutettu merivesi padstetddn sellaisenaan kasitteleméattoméana mereen, suljetun
kierron rikkipesureissa prosessivesi kiertdd laitteessa ja siitd erotetaan kiintoaineita (jadmid),
sekd hybridijérjestelmd, jota voi kdyttdd joko avoimen tai suljetun pesurikierron tilassa. Suljetun
kierron rikkipesurien sekd hybridipesurien jirjestelmissd on péddsddntoisesti sdilytystankkeja
pesurivedestd eroteltuja jadmid sekd kasiteltyd, nk. bleed-off- tai ylivuotovesid, eli késiteltya
pesuvettd varten.

Merenkulun  ympéristonsuojelulain = 7 luvun 9 a §n 1 momentti sallii
padstonvihentdmismenetelmien kiyton padstorajoitukset tdyttdvédn polttoaineen sijaan. 9 a §:n
2 momentin mukaan suomalaisella aluksella kéytettdvit péaadstonvahentdmismenetelmét
hyviaksytaan noudattaen rikkidirektiivin sddnnoksia.

IMOn ohjeistuksen mukaan pesuvesid, jotka eivit tdytd suosituksen mukaisia paastokriteerejé,
tai niistd erotettuja jadmid ei tulisi pddstdd veteen. Aluspadstodirektiivi edellyttad
jasenvaltioiden kieltdvén jddmien pddstdmisen kansallisessa lainsdddanndssddn 6.7.2027
alkaen. IMOlle on myds tehty ehdotuksia alueellisiksi rajoituksiksi, mutta ne eivét ole ainakaan
toistaiseksi edenneet.?

Suomessa on sdddetty rikkipesureiden paidstorajoituksista merenkulun ymparistonsuojelulain
vuoden 2024 uudistuksessa, jolloin lakiin liséttiin pakokaasujen puhdistusjérjestelmén
pesuvesien ja jadmien padstokieltoa koskeva 9 b §. Uuden 9 b §:n 1 momentin perusteella
pakokaasujen puhdistusjarjestelméssid kéytetyn puhdistamattoman pesuveden péddstiminen
veteen on kielletty 1.7.2025 ldhtien. 9 b §:n 2 momentin mukaan myds puhdistetun pesuveden
ja pesuvedestd eroteltujen jddmien paédstdminen veteen on kielletty vuodesta 2029 léhtien.

3.2 Aluspiiistoji koskeva seuraamussiiintely
Rikosoikeudelliset seuraamukset

Merenkulun ympéristénsuojelulain vastaisista teoista maardttdvistd rikosoikeudellisista
seuraamuksista sdddetddn lain 13 luvun 3 §:ssd. Merenkulun ympdaristonsuojelulain 3 §:n 1
momentin mukaan rikoslain 48 luvun 14 §:n nojalla voidaan rangaista merenkulun
ympéristonsuojelulain rikkomisesta aiheutuneesta ympériston turmelemisesta, jollei siithen ole
syyllistytty ~ huolimattomuudesta ~ ulkomaiselta  alukselta. =~ Muusta  merenkulun
ympdéristonsuojelulain rikkomisesta, kuten toimimisesta vastoin lain 2 ja 4—7 lukujen
paastokieltosdannoksid, voidaan merenkulun ympéristonsuojelulain 13 luvun 3 §:n 2 momentin
mukaan rangaista merenkulun ympéristonsuojelurikkomuksena.

20 PPR-alakomitean 13. istunnon raportti PPR 13/18, kohdat 7.13-7.26.
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Rikoslain 48 luvun sddnnokset sisiltdviat sakko- tai vankeusrangaistuksen. Merenkulun
ympdéristonsuojelurikkomuksesta voidaan tuomita vain sakkoon.

Merenkulun ympéristonsuojelulain 13 luvun 3 §:n 4 momentin mukaan rikkomuksesta tulee
tuomita se taho, jonka velvollisuuksien vastainen teko tai laiminly6nti on. Vastuullista tahoa
arvioitaessa on otettava huomioon asianomaisen asema, hanen tehtéviensé ja toimivaltuuksiensa
laatu ja laajuus sekd muutenkin hdnen osuutensa lainvastaisen tilan syntyyn ja jatkumiseen.

Merenkulun ympéristonsuojelulakiin perustuvien rikosten esitutkinnan syyteharkinnan ja
tuomioistuinmenettelyn kohdalla toimitaan rikosasioita koskevien yleisten sddnndsten
mukaisesti. Menettely on hallinnollista prosessia perusteellisempi ja turvaa epdiltyjen
oikeusturvan hallinnollista menettelyd paremmin. Rikosoikeudellisessa esitutkinnassa soveltuu
vaatimus miehiston kuulustelemisesta, mika voi olla aluspaistotapauksissa hyvin hankalaa, jos
alus ei tule suomalaiseen satamaan. My0s rikosprosessin hallinnollista menettelyé tyypillisesti
pidempi kesto voi saada aikaan sen, ettd pddstOstd vastuussa olevia tahoja ei saada endd
tavoitettua eikd rangaistusta voida panna taytdntoon. Kansainvélistd merenkulkua koskevat
saannokset estdvdt aluksen pysdyttdmisen Suomessa tehtdvdn esitutkinnan ja
tuomioistuinmenettelyn ajaksi.

Lisdksi on syytd huomata, ettd toisin kuin hallinnollisessa menettelysséd, rikosprosessissa
tuomitulta on mahdollista perid rikostutkintaan liittyvdat kustannukset ja nostaa
vahingonkorvauskanne samassa prosessissa.

Joissain Oljypdédstotapauksissa on néytetty, ettd laivanisédntdyhtion ohella joku aluksen
miehistoon kuuluva henkild on ollut vastuussa piéstostd ja télle on silloin méadrétty
rikosoikeudellinen sakko. Ta&lldin Iuonnollinen henkild on toiminut tahallisesti tai
tuottamuksesta.

Merivartiosto on aloittanut vuosina 2020-2025 vuosittain 5-9 tutkintaa, joissa on kyse
ympiéristorikoksista. Luvut sisdltdvit myds muita ympéristonsuojeluasioita kuin aluksilta
tehtyjd vaatimusten vastaisia pdéstdjd veteen. Vuosittain 1-3 havaintoa on koskenut vaarallisia
ja haitallisia aineita ja olisi voinut johtaa nyt ehdotettavan aluspddstomaksun mukaiseen
hallinnolliseen tutkintaan.

Harva tapauksista on edennyt syyttdjalle. Vuosien 2011-2025 aikana eli edelld kuvattua
pidempind tarkastelujaksona syyttdjad on késitellyt vain viisi asiaa, joissa rikosnimike on ollut
merenkulun ymparistonsuojelurikkomus. Néistd kahdessa esitutkinta lopetettiin, kahdessa
tehtiin ~ syyttdmattdjattimispadtds ja yhdessd pédtds seuraamusluonteisesta syyttimaéttd
jattdmisestd. Vuosina 2011-2025 tuomioistuimissa on annettu viisi ratkaisua asiassa, jossa
rikosnimikkeend on ollut merenkulun ympéristonsuojelurikkomus ja ndistd viimeisimmaét
vuonna 2017.

Osa merenkulun ympéristonsuojelulain vaatimustenvastaisuuksista on tutkittu rikoslain 48
luvun mukaisena ympériston turmelemisena, mutta tapausten tarkkaa médraa ei ole saatavissa.
Syyttdjan ja tuomioistuinten jarjestelmissd ei erotella ympériston turmelemisrikoksia sen
mukaan, mihin aineelliseen lainsdddantoon tunnusmerkistd perustuu. On tiedossa, ettd tilla
hetkelld (maaliskuu 2026) on vireilld yksi tuottamuksellista ympériston turmelemista koskeva
asia, jossa on kyse alukselta tehdysté 6ljypéastosta.

Hallinnollinen oljypddstomaksu
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Merenkulun ympéristonsuojelulaissa sdddetddn yhdestd veteen menevid paéstdjd koskevasta
hallinnollisesta  seuraamuksesta, Oljypadstomaksusta.?! Maksu médrdtidn merenkulun
ympdéristonsuojelulain 3 luvun 1 §:n 1 momentin mukaan 6]jyn tai 6ljypitoisen seoksen tai niihin
ominaisuuksiltaan rinnastuvien hiilivetyjen ja muiden niiden kaltaisesti aluksella kdytettdvien
haitallisten aineiden paastokiellon rikkomisesta. Kauttakulussa olevalta ulkomaiselta alukselta
Suomen talousvyohykkeelld tehdystd rikkomisesta médrdtddn Oljypddstomaksu vain, jos
pééstostd aiheutuu Suomen rantaviivalle tai sithen liittyville eduille taikka Suomen aluemeren
tai talousvyohykkeen luonnonvaroille huomattavaa vahinkoa tai sen vaaraa.

Merenkulun ympéristonsuojelulain 3 Iuvun 1 §:n 2 momentin mukaan Oljypadstomaksu
madratdan luonnolliselle henkildlle tai oikeushenkildlle, joka rikkomuksen tapahtumahetkelld
on aluksen omistaja tai laivanisénté. 2 §:n mukaan 6ljypddstomaksu médritdan padston madran
ja aluksen bruttovetoisuuden perusteella lain liitteend 1 olevan maksutaulukon mukaan. Maksun
méarad Lansi-Suomen rannikkovartiosto, jossa asian tutkii rikostutkija*? ja maksun méadrda
merivartioston komentaja.

Oljypasstomaksusta sdddettiin vuonna 2005 aluksista aiheutuvan ympériston pilaamisen
ehkaisemisestd annettuun lakiin (300/1979, jiljempdnd alusjdtelaki) lisdtylld 2 a luvulla.?
Rikosoikeudellisesta seuraamuksesta ei luovuttu Oljypddstomaksusta séddettdessd, jotta
luonnollinen henkild, joka tahallaan tai tuottamuksesta toimien on osallistunut saman pééston
aiheuttamiseen, voidaan saattaa vastuuseen teostaan laivanisinnin ohella. Oljypisstomaksu on
kuitenkin toissijainen suhteessa rikosoikeudelliseen rangaistukseen. Alusjitelaki kumottiin
vuonna 2009 ja samalla Oljypddstomaksua koskeva saddntely siirrettiin uuden merenkulun
ympéristonsuojelulain 3 lukuun.

Maksu méératdin merenkulun ympéristonsuojelulain liitteend olevan maksutaulukon
mukaisesti pddston tilavuuden ja aluksen bruttovetoisuuden 2perusteella. Maksutaulukon
pohjana on kiytetty Ruotsin lainsdfidinndn vastaavaa taulukkoa.”* Sanktion oli tarkoitus olla
ennaltachkidisevd, jonka takia pyrittiin siihen, ettei 6ljyn pddstdminen mereen saisi olla
sanktioituna taloudellisesti kannattavaa Oljyn sataman vastaanottolaitteeseen jattdmiseen
verrattuna. Samalla maksun suuruudessa otettiin huomioon suhteellisuusperiaate. Suomen
maksutaulukkoa ei ole péivitetty vuoden 2005 jélkeen.

Oljypaiston tilavuuteen liittyy kdytinndssd aina epdvarmuutta ja tilavuudesta saadaan vain
arvio (vaihteluvilin kera). Maksu pitdd maardtd pienimmén varman padstomairan mukaisena
eli vaihteluvdlin minimin mukaan. Maksua ei médrdatd véhdisistd paéstoistd, ja
oikeuskdytdnndssd vahdinen maérd on tulkittu 10 litran péastoksi. Lukuméérdisesti eniten on
maéritty 4200 euron ja 8400 euron maksuja eli ne on mééritty bruttovetoisuudeltaan alle 3 000
tonnin aluksille. On syytd huomata, ettd 0ljypadstomaksusaddntely ei tee eroa kaupallisen ja
huviliikenteen viélilla.

Maksun miirddmisessd ja mittaamisessa huomioidaan merenkulun ympéristonsuojelulain 3
luvun 3 §:n séénnos, jonka nojalla maksu voidaan jéttda méadrdamétta tai sitd voidaan alentaa,

21 Laissa on liséiksi sddnnokset uusiutuvien ja vaihtoehtoisten polttoaineiden kiytdstd merilitkenteessé
annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) 2023/1805 mukaisista seuraamusmaksuista
(lain 7 b luku).

22 Linsi-Suomen merivartioston rikostutkintayksikkd vastaa esitutkintavastuulleen kuuluvien rikosten
rikostorjunnasta, mutta myds 6ljypadstomaksujen tutkinnasta ja madradmisesta.

2 HE 77/2005 vp.

24 Lag (1980:424) om &tgérder mot fororening fran fartyg ja sen muutos 2001:1294.
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jos maksuvelvollinen osoittaa, ettd maksun médrddminen olisi ilmeisen kohtuutonta hété- tai
onnettomuustilanteen tai muun rinnastettavan syyn vuoksi.

Maksupéitokseen on mahdollista hakea muutosta. Oljypaistomaksuasioissa muutosta hactaan
merioikeudelta, joka toimii Helsingin ja Maarianhaminan kérédjéoikeuksien yhteydessa.

Oljypéistoistd vuosittain tehtévien tilastojen perusteella 6ljypdistomaksusta sidtdmisen jélkeen
etenkin kauttakulussa olleiden ulkomaisten alusten 0ljypédéstdt Suomen merialueilla ovat
viahentyneet tuntuvasti. Voidaan kuitenkin todeta, ettd 6ljypaastomaksujarjestelmélld on ollut
Suomen merialueilla preventiivinen vaikutus.

3.3 Aluspiastojen valvontatehtiiviit

Alusten aiheuttamien pddstdjen valvonnasta sdddetddn merenkulun ympéristonsuojelulain 12
luvussa.

Luvun 6 §:n mukaan Rajavartiolaitos on johtava valvontaviranomainen valvonnassa, joka
koskee aluksesta veteen menevisté paéstdistd tissé laissa ja sen nojalla annettujen sdanndsten ja
madraysten noudattamista aluevesilld ja talousvyohykkeelld. Poikkeuksena edelld mainitusta
ovat lain 5 luvun 1 a §:ssd tarkoitetun harmaan veden paastokiellon ja 7 luvun 9 b §:ssé
tarkoitetun rikkipesureiden pesuvesien ja jddmien péadstokiellon noudattamisen valvonta.
Rajavartiolaitos valvoo aluspéést6jéd 1dhinnd muun toimintansa ohessa niin merelté kuin ilmasta
kdsin, mutta myo6s CleanSeaNet-satelliittivalvontaan perustuvien automaatti-ilmoitusten ja
muilta vesilla liikkujilta ja viranomaisilta vastaanottamiensa ilmoitusten perusteella.

Rajavartiolaitos havaitsee vuosittain joitain kymmenid 6ljypddst6jd Suomen merialueella.
Vuonna 2025 havaittiin 44 6ljypadstod ja niistd vaatimusten vastaisiksi padstoiksi vahvistettiin
39 kpl (24 kpl vuonna 2024). Valtaosa oli pienié paéstdja satamissa ja rannikolla. Merkittdvassé
osassa padston lahdettd ei kyetty selvittdiméain. CleanSeaNetin kautta saatiin tieto vuoden 2025
aikana yhdeksdstd korkean luotettavuustason hélytyksestd ja ndistd kuusi todennettiin.
Kaikkiaan Rajavartiolaitokselle sai CleanSeaNetin kautta vuonna 2025 tiedon 54 mahdollisesta
Oljypaastohavainnosta Suomen talousvyohykkeelld tai aluemerelld. Naisti 42 havaintoon
Rajavartiolaitos antoi jérjestelmén kautta palautteen.

Merialueella muita kuin mineraalidljypohjaisia pdéstdja on vuosina 2023-2025 havaittu
vuosittain 7-12 kpl. Néisté vain 1-3 on ollut vaarallisten ja haitallisten aineiden péast6jé, jotka
on kielletty MARPOL-yleissopimuksen mukaisesti. Lisdksi vuosittain on tehty 6-9 havaintoa
muiden aineiden paidstoisti. Namd MARPOL-yleissopimuksen IV-VI liitteissd tarkoitetut
aineet havidvit vedessd nopeasti eikd niiden valvontaan ole yhtd tehokasta teknologiaa kuin
oljypédstojen valvontaan. Rajavartiolaitos arvioi, ettd teknologia ja menetelmit kehittyvit, kun
lainsdddéntd  antaa  paremmat  edellytykset  sanktioinnille.  Lisdksi  Euroopan
meriturvallisuusvirasto EMSA kehittdd CleanSeaNet-jirjestelmén havainnointikykyd muiden
kuin mineraaliéljyjen osalta.

Liséksi 12 luvun 8 §:n nojalla Poliisi valvoo aluksesta veteen menevid padstdja koskevien timén
lain ja sen nojalla annettujen séénnosten ja maédrdysten noudattamista sisévesialueella seké
aluevesilld. Myos Poliisin valvontatehtidviin on séddetty harmaata vettd ja rikkipesureita
koskeva poikkeus.
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1 §:n mukaan Liikenne- ja viestintévirasto valvoo lain ja sen nojalla annettujen sdénndsten ja
médrdysten noudattamista siltd osin kuin sddnnokset tai médrdykset koskevat muun muassa
aluksesta ilmaan ja veteen menevid padst6ja. Valvonta perustuu kdytdnndssa alustarkastuksiin.
Lisdksi Liikenne- ja viestintdvirasto on johtava valvontaviranomainen valvonnassa, joka koskee
aluksesta veteen menevistd péddstoistd tdssd laissa ja sen nojalla annettujen sddnndsten ja
maérdysten noudattamista sisdvesialueella. Liikenne- ja viestintévirastolle myos kuuluu muu
merenkulun ympéristonsuojelulain ja sen nojalla annettujen sdénndsten ja méérdysten
noudattamisen valvonta, jollei muualla laissa toisin sdédeté. Siten esimerkiksi edelld mainittujen
harmaan veden ja rikkipesureiden pesuvesien ja jadmien padstokieltojen valvonta kuuluu
Liikenne- ja viestintdvirastolle. Liikenne- ja viestintdvirasto valvoo aluksia myds
alusturvallisuuden valvontalain nojalla. Alusturvallisuuden valvontalakiin on siséllytetty
Suomea sitovat alustarkastusvaatimukset.

Alustarkastusvelvoitteet jakautuvat EU:n satamavaltiodirektiivin (2009/16/EY) edellyttimiin
varsinaisiin  satamavaltiotarkastuksiin, Suomen lippua kayttdville aluksille tehtdviin
lippuvaltiotarkastuksiin (vuodesta 2027 alkaen) sekd rikkidirektiivin ja alusjdtedirektiivin
nojalla tehtdviin niin kutsuttuihin rikki- ja PRF-tarkastuksiin, joita suoritetaan kaikkiin aluksiin,
joita purjehtii Suomen vesialueella tai talousvyohykkeelld. Tarkastukset suoritetaan omina
aluskdynteini ja yleensd kahden tarkastajan toimesta.

Tarkastuksissa Liikenne- ja viestintdvirasto tarkastaa alusten pdivékirjoja ja muita asiakirjoja.
Saintojenvastaisuudet, jotka tarkastuksissa havaitaan ja jotka liittyvat Oljypaivakirjaan ja
muihin asiaankuuluviin paivékirjoihin tai muihin mahdollisiin pdéstoihin liittyviin puutteisiin,
kirjataan huomautuksina EU:n Thetis-tarkastustietokantaan ja alukselle tarkastuksen péaétteeksi
annettaviin tarkastusraportteihin. Samaa menettelytapaa kiytetdén sdéntdjenvastaisuuksiin,
jotka liittyvat alusjétedirektiivin mukaisesti aluksella syntyvén jétteen toimittamiseen tai siitd
ilmoittamiseen ja rikkidirektiivin mukaisten velvoitteiden tarkastamiseen. Kuten muissakin
tilanteissa, havaitut sdédntojenvastaisuudet kirjataan huomautuksina yhteison kdytossa olevaan
tarkastustietokantaan ja alukselle tarkastuksen péétteeksi annettavaan tarkastusraporttiin.

Tarkastuksen kohteeksi voidaan ottaa myds alus, joiden toiminnasta on saatu tieto, joka viittaa
aluspaéstodirektiivin - mukaisten  velvoitteiden mahdolliseen rikkomiseen liittyviin
saantdjenvastaisuuksiin.

3.4 Tekninen tutkinta ja esitutkinta
Yleistd aluspddstojen tutkinnasta

Aluspéaston tutkinta alkaa yleensd siitd, kun toimivaltainen viranomainen saa tiedon
paéstoepdilystd. Pddstd havaitaan joko Rajavartiolaitoksen omasta toimesta, tyypillisesti
valvontalennolla, tai tieto voi tulla EU:n tietojérjestelméstd, muilta merenkulkijoilta tai
veneilijdiltd taikka muulta suomalaiselta tai ulkomaiselta viranomaiselta, esimerkiksi Viron
poliisi- ja rajavalvontavirastolta.

Tadmaén jalkeen Rajavartiolaitos pyrkii lahettdimaidn mahdollisimman pian joko ilma-aluksen tai
pinta-aluksen péaéstdhavaintopaikalle.

Jos kyse on vedessd olevasta nesteméisestd padstostd, Rajavartiolaitoksen virkamiehet ottavat
siitd ndytteitd, jotka toimitetaan tarvittacssa laboratorioon analysoitaviksi. Kéytdnndssi
Rajavartiolaitos toimittaa ndytteet yleensd Keskusrikospoliisin rikostekniseen laboratorioon,
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joka analysoi néytteet virka-apusddnndsten nojalla. Néytteenottoon sovelletaan
Keskusrikospoliisin antamaa ohjeistusta.

Paéston laajuus pyritddn arvioimaan lentovalvonnassa joko miehittdmattomalld ilma-aluksella
tai valvontalentokoneella. Oljypédstéjen véri kertoo meren pinnalla olevan Oljykerroksen
paksuudesta, joten pddston tilavuus on mahdollista arvioida paddston vérin ja laajuuden
perusteella. Oljypédstojen tilavuuden arvioinnissa hyddynnetién 6ljyn ja muiden vaarallisten
aineiden aiheuttaman Pohjanmeren pilaantumisen torjunnasta tehdyn niin kutsutun Bonnin
sopimuksen puitteissa laadittua Bonn Agreement Oil Appearance Code (BAOAC) -asiakirjaa,
joka on luotu tieteellisen tutkimuksen sekd kenttdkokeiden perusteella eurooppalaiseksi
metodiksi kivenndisoljyjen tilavuuden arviointiin. Itdimeren suojelukomissio HELCOM on
paittidnyt kdyttdid BAOACia on myos Itdmeren alueen Oljypddstdvalvonnan perustana.
Muiden paistdjen laajuuden/tilavuuden arviointi edellyttdd padston tarkempaa arviointia.

Samaan aikaan johtokeskus kdynnisti toimintansa alkaa etsid paistolihdetti. Oljyvana tai
vastaava nakyva padstd voi olla yhdistettdvissd selvdsti johonkin tiettyyn alukseen. Jos alus
myOntdd padston aiheutuneen siltd késin, ei néytteitd tarvitse analysoida. Muussa tapauksessa
pééston aiheutuminen kyseiseltd alukselta pyritddn varmistamaan alukselta, esimerkiksi 6ljyn
tapauksessa konehuoneesta ja poistoputken suulta otettavilla ndytteilld, jotka analysoidaan
laboratoriossa ja joiden analyysituloksia verrataan vedesta otettuihin naytteisiin.

Jos ei ole selvdd, miltd alukselta pddstd on aiheutunut, Rajavartiolaitos selvittdd alueella
liikkkuneita aluksia tarvittaessa pyytden Ilmatieteen laitokselta tietoja pdédston ajelehtimisesta
vedessd. Kun on tiedossa, mitd ovat mahdollisia pédstoldhteits, kyseiset alukset pyritddn
tavoittamaan ja ottamaan niiltdkin néytteet vertailuanalyysia varten. Téllaisessa tilanteessa
tekninen tutkinta kestdd yleensd vahintadn puoli vuotta.

Oljypaistot ovat yleisimpid havaittuja aluspéistoji. Padstot ovat ominaisuuksiltaan kelluvia ja
ndkyvid ja niiden kemiallisten ominaisuuksien vélilld on vain vidhén vaihtelua keskendén, joten
niiden tutkintaan on ollut mahdollista kehittdd johdonmukaiset protokollat. Muiden aineiden
pééstdjen tutkinta on haastavampaa, koska aineiden ominaisuudet ja siten kayttdytyminen
aineen pééstessd kosketuksiin veden ja ilman kanssa vaihtelevat paljon. Aineiden
havaitseminen, ndytteenotto ja analysointi voi olla vaikeaa. Péddston aiheuttaneen aluksen
osoittaminen voi olla hankalaa, jos aine veteen padstessdan muodostaa uusia yhdisteitd ja on
siten kemiallisesti erilaista kuin aluksella ollut aine. Téllaisten aineiden méarét voivat lisddntya
jossain médrin, kun vaihtoehtoisten polttoaineiden kaytto ja kuljetus yleistyvit.

Rikostorjunnasta Rajavartiolaitoksessa annetun lain (108/2018) 4 §mn 8 kohdan mukaan
Rajavartiolaitoksen tehtdvand on estdd, paljastaa ja selvittdd muun ohella rikoksia, joissa on
kyse Rajavartiolaitoksen valvottavaksi sdddetyn sddnnoksen noudattamatta jattamisestd. Koska
Rajavartiolaitos on merenkulun ympéristonsuojelulain 12 luvun 6 §:n mukaisesti johtava
valvontaviranomainen aluksesta veteen menevien paistojen valvonnassa sekd osallistuu myos
pakokaasujen puhdistusjérjestelmien jadmien pééstokiellon valvontaan, voi Rajavartiolaitos
suorittaa esitutkinnan pééstokieltojen rikkomisen osalta. My0s poliisi on toimivaltainen
esitutkintaviranomainen. Lahtokohtaisesti kuitenkin Rajavartiolaitos suorittaa esitutkinnan
merenkulun ympéristonsuojelulain 13 luvun 3 §:ssd tarkoitettujen padstorikosten osalta.

25 HELCOMin kisikirja yhteistydstd meren pilaantumisen torjumiseksi (HELCOM Manual on Co-
operation in Response to Marine Pollution).
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Aluséljypddstojen tutkinta hallinnollisessa menettelyssd

Aluséljypaistdjen tutkinta aloitetaan ldhtokohtaisesti hallinnollisessa menettelyssd, koska
Oljypaastomaksua pidetddn kaytdnnOssd ensisijaisena seuraamuksena vaatimusten vastaisista
Oljypaastoistd. Hallinnollisesta prosessista seuraa, cttd pakkokeinojen kayttdminen ei ole
mahdollista.

Rikostutkinnassa ndyton kerdéimiseen sovelletaan erilaisia sddnt6ja*® kuin hallinnollisessa
prosessissa, joten tutkinnan alkuvaiheessa pitdisi tietdd, onko tarpeen tehdd rikostutkintaa.
Rikostutkinnassa sovellettava syytetyn itsekriminointisuoja rajoittaa epdillyn velvollisuutta
antaa tietoja padstoon liittyen, mutta toisaalta Oljypadstomaksuun liittyvassd hallinnollisessa
tutkinnassa miehistolld ja aluksen edustajilla on selvitysvelvollisuus oman vaatimuksensa,
kuten maksun kohtuullistamista koskevan vaatimuksen, perusteista.

Kun Rajavartiolaitos selvittdd o6ljypadstod, sen partio nousee alukselle ja puhuttelee miehistoa
sekd tekee paikkatutkintaa, kuten ottaa nédytteitd. Paallikké tai konepaillikkd ei voi
itsekriminointisuojaan vedoten estdd tutkintaviranomaisten péadsyd esimerkiksi aluksen
konehuoneeseen tai lastitiloihin, mutta oikeus pédsta tiloihin pitdisi perustaa paikkatutkintaan
ja miehistolle tulee kertoa, mitd prosessia noudatetaan. Itsekriminointisuojasta johtuen
miehiston puhuttelussa kerrotaan selvisti, mitd tehddén, jotta miehistd ei vahingossa kerro
hallinnollisessa prosessissa asioita, joita ei rikosprosessissa voitaisi hyodyntdd ilman, ettd heille
on kerrottu oikeuksiaan.

Kun Rajavartiolaitoksella on epdily siitd, milté alukselta paéstd on léhtdisin, se pyytdd aluksen
paillikoltd selitystd. Jos pédstolédhteestd on selvid epdilys, selityspyyntd voidaan tehdd jopa
muutamassa péivéssd. Toisaalta jos epdselvdd, miltd alukselta pdédstd on aiheutunut, tulee
odottaa vertailundyteanalyysin tuloksia. Varustamolle annetaan yleensd noin kuukausi
vastausaikaa. Padllikolla tai muilla tahoilla ei ole ndyttovelvollisuutta siitd, onko Oljypéaasto
perdisin kyseiseltd alukselta. Selityspyyntoihin vastataan yleensd hyvin lyhyesti, esimerkiksi
etti pdédstd johtui jonkun laitteen rikkoutumisesta. Témén lisdksi Rajavartiolaitos pyytda
Suomen ympéristokeskukselta arviota padston ympéristovaikutuksista ja [lmatieteen laitokselta
pééston ajelehtimislaskelmia. Ne toimittavat lausuntonsa merenkulun ympaéristonsuojelulain
virka-apusddnnosten nojalla. Kaikkiaan 6ljypadston hallinnollinen tutkinta kestda tyypillisesti
6—12 kuukautta.

Vuonna 2025 aloitettiin kolme 6ljypadstomaksuasian tutkintaa (neljd vuonna 2024). Kolmessa
tapauksessa aloitettu tutkinta siirtyi vuodelle 2026. Vuonna 2025 mééréttiin kolme hallinnollista
0ljypaastomaksua (nelja vuonna 2024).

Muiden kuin 6ljypédston hallinnollisen tutkinnan prosessin arvioidaan olevan samanlainen kuin
oljylla joskin néyton kerddminen voi olla hankalampaa koska mineraalidljyihin verrattuna
nidma aineet hividvat nopeammin ja niiden padstdjdd on vaikeampi selvittid, jos tétd ei tavoiteta
pééston tapahtuessa. On oletettavaa, ettd satamavaltiotarkastukset ja tekniset valvontakeinot
nadyttelevit tiarkedd roolia ndiden aineiden valvonnassa ja ndyton hankkimisessa.

26 Rikosten esitutkintaan sovelletaan esitutkintalakia (805/2011) ja lakia rikostorjunnasta
Rajavartiolaitoksessa (108/2018).
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4 Ehdotukset ja niiden vaikutukset
4.1 Keskeiset ehdotukset

Esityksen keskeiset ehdotukset voi jakaa kolmeen kokonaisuuteen. Ensinndkin merenkulun
ympéristonsuojelulakiin ehdotetaan aluspdéstodirektiivistd johtuvia hallinnollista seuraamusta
ja viranomaistehtivid koskevia muutoksia, toiseksi lain pééstokieltosddnnokset kirjoitettaisiin
auki ja kolmanneksi esitetddn hyvéksyttaviksi ja voimaansaatettavaksi erditi MARPOL-
yleissopimuksen ilmapaéstoliitteen muutoksia.

Direktiivi edellyttda jasenvaltioiden sddtdvain MARPOL-yleissopimuksen liitteiden mukaisten
kansallisten péadstokieltojen rikkomisesta maédrittavien hallinnollisten seuraamusten
jarjestelmistd kansallisen oikeusjarjestelménsd mukaisesti ja varmistavan, ettd seuraamuksia
sovelletaan. Hallinnollisiin seuraamuksiin on sisdllytettivd vastuussa olevalle yhtiolle
madrittivit  “sakot”.  Direktiivin  edellyttiméd  hallinnollista ~ seuraamusta  (nk.
aluspadstomaksu) koskeva sddntely sisdllytettdisiin uuteen 14 lukuun. Direktiivin vaatimusten
mukaisesti aluspddstomaksu olisi mahdollista maérdtd Oljyjen, haitallisten nestemdisten
aineiden, pakattuina meritse kuljetettavien haitallisten aineiden, kdymaéldjiteveden, kiintedn
jitteen ja IMOn péaéstokriteerit téyttdmattomien rikkipesureista tehtdvien pééstojen
(kdytannossé pesurin erottelemat jadmat) paastoistd, jotka tehddén lain vaatimusten vastaisesti.
Lain vaatimukset vastaavat MARPOL-yleissopimuksen méaardyksid, kuten aluspaastodirektiivi
edellyttdd. Kansallisena lisdnd sdddettdisiin, ettd aluspddstomaksu olisi mahdollista maarata
vaatimusten vastaisista harmaan veden tai rikkipesureiden pesuvesien padstOistd. Harmaan
veden ja rikkipesureiden padstokiellot on lisétty lakiin pddministeri Orpon hallitusohjelman
mukaisesti. Ne ovat rinnasteisia MARPOL-yleissopimuksen mukaisiin paistokieltoihin, joten
olisi johdonmukaista, jos niiden rikkomisesta voitaisiin maarita samanlaiset seuraamukset kuin
MARPOL-yleissopimuksen paastokieltojen rikkomisesta. Direktiivin mukaan seuraamusten on
oltava tehokkaita, oikeasuhteisia ja varoittavia ja ettd niiden tasoon sovelletaan rikkomukseen
liittyvid merkityksellisid seikkoja, mutta direktiivi ei aseta maksujen suuruudelle minimi- tai
maksimitasoa. Maksujen suuruudesta esitetddn sdddettdvan kansallisesti lailla siten, ettéd
kustakin pédstostd madrattdville maksulle asetettaisiin minimi- ja maksimitaso. Maksu
madrattaisiin timén vaihteluvélin salliman suuruisena direktiivin mukaisia seikkoja soveltaen.

Aluspéaastomaksua koskeva sddntely vastaisi monelta osin voimassa olevan lain 3 luvun
mukaista Oljypadstomaksua koskevaa sddntelyd ottaen kuitenkin huomioon viime vuosina
kehittyneet rangaistusluonteisten hallinnollisten seuraamusten sdéntelyperiaatteet. Maksu
madrittiisiin aluksen laivanisénnille ja se perustuisi ankaraan objektiiviseen vastuuseen.
Maksun suuruuteen sovellettaisiin lain liitteeksi esitettdvid maksutaulukoita ja direktiivin
edellyttdimid seikkoja maksun suuruudessa huomioitavista seikoista. Maksun maérdisi
Rajavartiolaitos. L&dhtokohtaisesti maksu madrattaisiin - Lansi-Suomen merivartiostossa
merivartioston komentajan, apulaiskomentajan tai meritoimiston paéllikon toimesta.
Maéraltadn yli 100 000 euron maksut méadréttéisiin kuitenkin Rajavartiolaitoksessa toimivassa
erityisessd kolmijdsenisessd aluspadistomaksulautakunnassa. Muutosta maksun médradmisté
koskevaan péadtokseen voisi hakea hallintotuomioistuimesta. Tdmd merkitsisi muutosta
voimassa olevaan  sddntelyyn  muutoksenhausta  Oljypddstomaksuasioissa,  joissa
muutoksenhakutuomioistuin ~ on  merioikeus.  Aluspdidstomaksun  tdytdntoonpanoon

7 Vaikka direktiivissi kiytetddn termid “sakko”, silld tarkoitetaan kuitenkin nimenomaisesti
hallinnollista seuraamusta. Sakko-termilld pyritdén korostamaan, ettd seuraamuksen on oltava
rahaméaériinen.
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sovellettaisiin ~ sakon tdytdntdonpanosta annettua lakia, minkd vuoksi kyseisen
soveltamisalasddannoksen (lain 1 §) muuttaminen olisi tarpeen.

Merenkulun ymparistonsuojelulain viranomaistehtdvid koskevan 12 luvun voimassa olevat
saannokset kattavat pddosin direktiivin vaatimukset. Aluspééstodirektiivin - mukaista
raportointia koskeva 18 § on kuitenkin tarpeen uudistaa direktiivin muutosten vuoksi. Liséksi
esitetddn erditd raportointiin liittyvid muutoksia Rajavartiolaitoksen tehtdvid koskevaan 6 §:dan.

Toinen esitettdvd kokonaisuus liittyy merenkulun ymparistonsuojelulain eri aineiden paast6ja
veteen koskeviin kieltoihin ja rajoituksiin. Voimassa olevat paastosdannokset saavat sisaltonsa
MARPOL-yleissopimuksesta ja muusta kansainvilisestd ja EU-sddntelysta viittauksilla. Uusien
seuraamusten sddtdmisen ja perustuslain lailla sddtdmisen vaatimuksen vuoksi olisi perusteltua,
ettid padstdja koskevien kieltojen ja edellytysten sisiltd kévisi selvisti ilmi laista. Muutoksia
esitetddn lain 2, 4, 5, 6 ja 7 lukuihin. Ndmi muutokset eivdt johdu aluspééstodirektiivista.
Lisdksi esitetddn uutta 4 a lukua, jonka sddnnoksilld kiellettdisiin pakattuina meritse
kuljetettavien haitallisten aineiden poistaminen mereen MARPOL-yleissopimuksen III liitteen
mukaisesti. Sddnnds on tarpeen aluspddstodirektiivin 4 artiklan 1 kohdan ¢ alakohdan
téaytédntoonpanemiseksi. MARPOL-yleissopimuksen III liite on pantu kansallisesti taytdntoon
VAK-lain sdédnnoksin, mutta selvd pakattujen haitallisia aineita siséltdvien lastien mereen
poistamisen kielto on puuttunut lainsdddanndstd. Kansallisena lisdnd sddnnds laajennettaisiin
merialueiden liséksi sisdvesille.

Kolmas kokonaisuus liittyy MARPOL-yleissopimuksen alusten ilmapaistdja koskevan VI
liitteen viimeaikaisiin muutoksiin, jotka esitetdin eduskunnan hyvéksyttéviksi ja jotka esitetddn
saatettavaksi voimaan niin sanotulla blankettilailla. Muutokset koskevat alusten typen ja rikin
oksidien ja pienhiukkasten paistdjen vihentdmistd tietyilld uusilla padstovalvonta-alueilla sekd
alusten polttoaineen kulutusta koskevien tietojen raportointia ja julkisuutta IMOn tietokannassa.

4.2 Piaasialliset vaikutukset
4.2.1 Hallinnollinen aluspaistomaksu ja muu aluspéastodirektiivin tdytdntdonpano
Ympdristovaikutukset

Aluspédstodirektiivin tdytantddnpano ei padosin muuta sitd, mitkéd padstot aluksilta veteen olisi
sallittu tai kielletty. Ainoa muutos olisi pakattuina meritse kuljetettavien haitallisten aineiden
veteen poistamisen kieltdminen ja sanktiointi aineellisessa lainsdadanndssa. Téllaisia padstoja
ei kuitenkaan ole havaittu Suomen vesialueella tai talousvyohykkeelld, joten kiellon ja
seuraamukset vaikutukset jaéinevit hyvin vahaisiksi.

Sen sijaan hallinnollista aluspdéstomaksua koskeva séintely voi vihentdd pdést6ja ja silld voi
siten olla ympériston kannalta positiivinen vaikutus. Oljypddstomaksu on osoittautunut
rikosoikeudellista seuraamusta tehokkaammaksi seuraamukseksi ja silld on ollut tavoiteltu
ennaltachkéisevi vaikutus.

Lisdksi direktiivin myotd tehostuva alusten péadstovalvonta, etenkin komission jasenvaltioiden
kayttoon tarjoama satelliittivalvontajérjestelmé, voi saada aikaan sen, ettd tehdyt paéstot tulevat
aiempaa suuremmalla todenndkoisyydelld havaituiksi. Yhdessd tehokkaiden seuraamusten
kanssa téllad voi olla padst6jd ennaltachkdiseva vaikutus ja siten positiivinen ymparistovaikutus.
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Hallinnolliset vaikutukset

Valvontaviranomaisille aiheutuu vaikutuksia aluspddstodirektiivin valvontaan liittyvista
kiristyneistd velvoitteista. Ensinndkin Rajavartiolaitokselle tulee uusi tehtdvd CleanSeaNet-
satelliittipaikannusjérjestelméin kautta vastaanotettujen korkean luotettavuustason hilytysten
analysointiin ja todentamiseen sekd todennustoimien ilmoittamiseen liittyen. Toistaiseksi
CleanSeaNet-jarjestelméd antaa hélytyksid vain Oljypitoisista pédstoistd. Jéarjestelmin
toiminnallisuuksia kuitenkin kehitetddn siten, ettd tulevaisuudessa sen kautta tulee uusien
padstotyyppien hidlytyksid. Siten Rajavartiolaitokselle tulevien tehtdvien médrd voi kasvaa
direktiivin tdytdntdonpanon aikana.

Tédmaén lisdksi toimivaltaisten viranomaisten tulee ilmoittaa direktiivin 10 a artiklan mukaiset
tiedot uuteen perustettavaan raportointijarjestelméén. Velvoite koskee Rajavartiolaitosta
padstohélytysten késittelyn ja médréttyjen maksujen osalta ja Liikenne- ja viestintivirastoa
aluksiin kohdistettujen valvontatoimien osalta.

Aluspéaéastomaksun madrddaminen olisi uusi tehtdvé, joka osoitettaisiin Rajavartiolaitokselle.
Koska Rajavartiolaitos mairda jo voimassa olevan lainsdddédnnon mukaiset 6ljypéaastomaksut,
lukuméériisesti lisdtehtdvid tulee vain muiden kuin Oljypddstjen méairdamisestd. Viime
vuosina on havaittu vuosittain 7—12 tillaista padstod. Koska kaikki pééstot eivét anna aihetta
seuraamuksen maéadrddmiseen, on oletettavaa, ettd niistd madratddn vuosittain  5-10
aluspddstomaksua. Vaatimusten vastaisista Oljypddstoistd madrattavat aluspadstomaksut
mukaan lukien vuotuinen lukumééira on noin 10.

Aluspédstomaksujen méadrddamismenettelyn osalta ehdotetaan, ettd méédrdédmisestd padttiisi
merivartioston komentaja ja ennen maksun méadrddmistd asiassa olisi pyydettdvd lausunto
Rajavartiolaitoksen esikunnan oikeudelliselta osalta. Tdméa vastaisi jo nykytilaa, joten tilla
chdotetulla lausuntomenettelylld ei olisi merkittdvia vaikutuksia Rajavartiolaitoksen
toimintaan. Esityksessd ehdotetaan lisdksi, ettd yli 100 000 euron aluspddstomaksut maaraisi
erityinen aluspaédstomaksulautakunta, jonka jasenet nimeéé Rajavartiolaitoksen esikunta. Tama
edellyttdisi jonkin verran hallinnollista tyotd Rajavartiolaitoksen esikunnassa, koska
aluspééstomaksulautakunnan toiminnasta tulisi antaa hallinnon siséinen maérays ja perehdyttéa
lautakuntaan nimetyt jdsenet aluspddstomaksujen méadrddmiseen. Tdmidn ei kuitenkaan
arvioitaisi aiheuttavan mainittavia henkilotyovuositarpeita. Ehdotettavilla muutoksilla ei olisi
vaikutusta viranomaisten vilisiin toimivaltasuhteisiin tai vastuisiin.

Rajavartiolaitos on arvioinut ehdotettujen muutosten aiheuttavan kaikkiaan 1-2
henkilotyovuoden lisdtarpeen rikostorjuntaan ja raportointiin sekd néiden tehtdvien
suorittamiseksi tarvittavaan koulutukseen liittyvien tehtdvien suorittamiseksi. Euroméaéraisesti
kaksi henkilotydvuotta aiheuttaa noin 77 000 euron lisdkustannuksen.

Liikenne- ja viestintdvirastolle arvioidaan aiheutuvan ehdotetuista muutoksista korkeintaan 0,5
henkilotyovuoden lisdtarpeet ldhinnd raportointiin ja koulutukseen liittyen. Muutosten ei
arvioida lisddvén viraston valvontatehtdvien, kuten alustarkastusten méaaraa.

Oikeusrekisterikeskus ~ vastaisi  hallinnollisten =~ seuraamusmaksujen  tidytdntdonpanosta.
Taytantoonpanotehtavian luonteen vuoksi Oikeusrekisterikeskukselta tehtdvian hoitaminen ei
edellyttdisi uudenlaista asiantuntemusta, vaan kyse on ainoastaan mahdollisesta
taytédntoonpanotehtavien maaréllisesté lisdéintymisestd. Oikeusrekisterikeskus panee tdytantdon
lukuisia muitakin rangaistusluonteisia hallinnollisia seuraamuksia, joissa vuosittaiset
asiamadrdt vaihtelevat yksittdisistd asioista joihinkin satoihin asioihin. Oikeusrekisterikeskus
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vastaa jo esimerkiksi merenkulun ympéristonsuojelulain mukaisten hallinnollisten
seuraamusten, kuten 6ljypaastomaksun tdytantoonpanosta.

Kuten edelld kuvataan, vuosittain arvioidaan méaarattdvan noin 10 aluspdistomaksua, jotka
Oikeusrekisterikeskuksen tulisi panna tdytdntoon. Tamid lisdisi védhdisessd maédrin
Oikeusrekisterikeskuksen merenkulun ympéristonsuojelulain nojalla tiytdntddnpanemien
paédstomaksujen miérad, koska tilld hetkelld tdytdntoonpantavia 6ljypadstomaksuja méadratdan
alle 5 vuodessa. On oletettavaa, ettd merkittdvd osuus maksuista maarittiisiin ulkomaisille
yhtidille, minkd wvuoksi yhden aluspddstomaksun tdytdntoonpaneminen voi aiheuttaa
Oikeusrekisterikeskukselle enemmén ty6td kuin monien muiden hallinnollisten
seuraamusmaksujen tdytdntoonpano. Maksujen arvioidun védhdisen médrdn vuoksi nyt
ehdotettava lainsdddantd ei kuitenkaan olennaisesti vaikuttaisi Oikeusrekisterikeskuksen
tyOmaaraan ja sitd koskevien resurssivaikutusten odotetaan siksi jadvan vahaisiksi.

Esitetyt arviot seuraamusmaksujen lukumdiérdstd perustuvat kuitenkin arvioihin ja
seuraamusmaksuja voi syntyd vuosittain eri hallinnonaloilla useita, joten yhteisvaikutus
Oikeusrekisterikeskuksen kokonaistyomadraan nakyy viiveelld ja mahdollinen lisdresursoinnin
tarve tulee tidsmentymddn vasta myohemmin. Eri hallinnonalojen seuraamusmaksujen
tdytédntoonpanossa on kyse pysyvdisluonteisesta tehtdvistd ja Oikeusrekisterikeskukselle
mahdollisesti syntyvit lisdmédrdrahatarpeet kasitelldéin julkisen talouden suunnitelmia ja
valtiontalouden arvioita koskevissa menettelyissa.

Vaikutukset varustamotoiminnalle

Aluspédstomaksu olisi uusi rangaistusluonteinen maksu, joka olisi hallintoasiana helpompi
maaratd kuin rikosoikeudellinen seuraamus. Siten on oletettavaa, ettd laivanisdnnét joutuisivat
nykyistd useammin vastuuseen aluksiltaan tapahtuneista padstoistd veteen. Maksu perustuisi
laivanisdnndn ankaraan objektiiviseen vastuuseen, joten sddntely lisdisi seuraamusten maaraa
my0s siksi, ettd rikosoikeudellinen seuraamus edellyttdd tekijan tahallisuutta tai
huolimattomuutta.

4.2.2 MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen muutokset
Ympdristovaikutukset

Muutoksilla pyritddn véhentdmédin alusten aiheuttamia rikin oksidi-, typen oksidi- ja
hiukkaspddstdoja sekd parantamaan meriympériston ja rannikkoalueiden ilmanlaatua.
Paastovalvonta-alueiden laajentaminen vdhentdd ilman epdpuhtauksia erityisesti Pohjois-
Atlantin ja arktisten merialueiden liikenteessd. Hiukkaspéastdjen vdhentdminen merialueilla
hidastaa jdiden sulamista sekd vdhentdd ihmisiin ja eldinkuntaan kohdistuvia henkeen ja
terveyteen liittyvid haittavaikutuksia.

Paastdjen vdhenemiselld arvioidaan olevan myonteisid vaikutuksia meriympéristoon sekd
ihmisten terveyteen rannikkoalueilla ja satamakaupungeissa. Muutokset tukevat myds
kansainvélisen merenkulun kasvihuonekaasupédéstdjen vahentdmistd koskevan IMO:n
strategian tavoitteita.

Vaikutukset varustamoelinkeinolle
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MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen muutoksilla laajennetaan pééstdvalvonta-alueita
Kanadan arktiselle alueelle, Norjanmerelle ja Koillis-Atlantille sekd tdsmennetddn alusten
polttoaineenkulutustietojen  raportointia koskevia sddnnoksid. Padstovalvonta-alueilla
sovellettavat tiukemmat rikki- ja typenoksidipdéstdjen raja-arvot voivat lisitd alusten kayttoon
ja teknisiin ratkaisuihin liittyvid kustannuksia. Aluksissa on kéytettdvd matalarikkisid
polttoaineita tai vaihtoehtoisesti hyviksyttyjd pakokaasujen puhdistusjirjestelmid. Lisdksi
uusien alusten moottoreiden on tdytettivd Tier III -typenoksidipddstovaatimukset niiden
litkkenndidessa kyseisilld alueilla.

Suomalaisille varustamoille muutosten vaikutusten arvioidaan kuitenkin olevan kokonaisuutena
rajallisia. Itdmeri kuuluu jo nykyisin typen ja rikin oksidien paistovalvonta-alueisiin, minka
vuoksi vastaavat padstovaatimukset tdyttyvit jo nykyisellddn. Muutoksilla ei todennékoisesti
ole vaikutuksia suomalaisiin aluksiin, joiden liikkenndinti kyseisilld merialueilla on vahaista.

Hallinnolliset vaikutukset

Muutoksilla ei arvioida olevan merkittdvid uusia hallinnollisia vaikutuksia viranomaisille.
Polttoaineenkulutustietojen raportointia koskevien sddanndsten tdsmentdminen voi lisétd jonkin
verran tietojen késittelyyn liittyvid tehtévid, mutta raportointijarjestelmé on jo kdytdssd IMO:n
polttodljyn kulutustietokannan (IMO DCS) kautta.

Suomen viranomaisille muutokset merkitsevit 1dhinnd sddntelyn toimeenpanoon ja valvontaan
liittyvid tavanomaisia tehtdavid. Muutoksista ei arvioida aiheutuvan lisdresurssitarpeita.

5 Muut aluspidistodirektiivin tiytintoonpanon toteuttamisvaihtoehdot
5.1 Vaihtoehdot ja niiden vaikutukset

Aluspédstodirektiivin edellyttdmien hallinnollisten seuraamusten sééntelyn valmistelun aikana
on harkittu erditd muitakin toteuttamisvaihtoehtoja. Direktiivi edellyttdéda MARPOL-
yleissopimuksen velvoitteiden vastaisista teoista maédrattdvien seuraamusten sisdltdvin
maksuja, mutta sallii myds muunlaiset hallinnolliset seuraamukset. Muita vaihtoehtoja®® ei
kuitenkaan harkittu, koska ne eivit sisdlld vastaavaa rangaistusluonteista elementtid kuin
seuraamusmaksu eivitkd ne sovi yhtd hyvin aluspaéstojen sanktiointiin.?

Aluspaastodirektiivi edellyttdd, ettd seuraamusten soveltamisessa ml. maksun médrddn
harkinnassa huomioidaan vastuussa olevan henkilon syyllisyyden tai tuottamuksen aste
asianomaisen jasenvaltion oikeusjarjestelméassa tarkoitetussa merkityksessd. Sdannos kohdistuu
lahinnd seuraamuksen mittaamiseen. Se jéttdd siis jasenvaltion harkintaan, millainen merkitys
seuraamuksesta sdddettdessd annetaan pidstostd epdillyn objektiiviselle tai subjektiiviselle
vastuulle. Kansallisesti on vahva ldhtokohta, ettd hallinnollisen seuraamuksen
maksuvelvollisuus perustuu henkilon objektiiviseen vastuuseen, siis tahallisuuteen tai

28 Oikeusministerion laatimassa lainkirjoittajan oppaassa luetellaan hallinnollisina seuraamuksina muun
muassa luvan peruuttaminen, toiminnan kieltiminen, karenssi, takaisinperinti, uhkasakko,
turvaamistoimet, valiton hallintopakko.

2 On syytéd huomata, ettd voimassa oleva merenkulun ympiristonsuojelulaki sisiltid yleiset siinnokset
uhkasakosta ja turvaamistoimista. Rankaisemisen sijaan niiden tarkoituksena on turvata
viranomaistoimintaa ja varmistaa vaatimusten noudattaminen ennalta.
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tuottamukseen. Tdméd kuitenkin edellyttéisi, ettd maksun médrddvd viranomainen pystyy
osoittamaan vastuussa olevan tahon syyksiluettavuuden asteen.

Direktiivi sallii litkkumavaraa siind, kohdistetaanko seuraamukset vain oikeushenkiloihin vai
lisdksi luonnollisiin  henkildihin. Luonnollisten henkildiden vastuuta hallinnollisesta
seuraamuksesta harkittiin, mutta sitd ei pidetty oikeusturvasyistd perusteltuna, kun vastuun
chdotetaan olevan ankaran objektiivista.

Valmistelun aikana arvioitiin aluspddstomaksua koskevaan muutoksenhakuun liittyvid
vaihtoehtoja. Esityksessd ehdotetaan muutoksenhakua hallinto-oikeudesta oikeudenkdynnista
hallintoasioissa annetun lain mukaisesti. Esilld oli myds vaihtoehto, ettd muutosta haetaan
merioikeudesta oikeudenkdymiskaaren mukaisesti, kuten 6ljypddstomaksun osalta voimassa
olevassa merenkulun ymparistonsuojelulaissa sdadetdan. Muutoksenhakua
hallintotuomioistuimissa pidetddn kuitenkin parempana vaihtoehtona, koska hallinnollisen
seuraamusmaksun madrddminen on hallintoasia ja vakiintunut muutoksenhakureitti
hallinnollisia seuraamusmaksuja koskevissa asioissa.

5.2 Muiden jisenvaltioiden suunnittelemat tai toteuttamat keinot

Muiden jasenvaltioiden suunnitelmista aluspadstodirektiivin tadytantdonpanemiseksi ei ole vield
juurikaan tietoa, koska missdén jasenvaltiossa ei ole vield tehty paatoksia lainsdddanndsta eika
tdmanhetkisid (toukokuu 2026) luonnoksia ole ollut mahdollista jakaa. On kuitenkin tiedossa,
ettd direktiivin muutokset tulevat ainakin l&htokohtaisesti edellyttimdin lainsddddnnon
muutoksia kaikissa jésenvaltioissa. [Jaksoa pyritddn tdydentdmédin jatkovalmistelun aikana
myGhemmin saatavien tietojen perusteella. ]

Ruotsissa ja Saksassa on kdytdssd hallinnolliset sakonluonteiset seuraamukset, jotka voi
maéritd ainakin joiden MARPOL-yleissopimuksen péddstoméérdysten rikkomisesta. Kuten
edelld jaksossa 3.2 on kuvattu, Ruotsin hallinnollinen seuraamus (vattenféroreningavgiff) on
ollut pohjana Suomen Oljypddstomaksulle. Sadntely muistuttaa perusratkaisuiltaan, kuten
sanktioitavan tahon, ankaran vastuun ja maksutaulukon kdyton osalta, Suomen lainsdadantoa.
Ruotsissa on kdytdssd maksutaulukko, jonka suuruus madrdytyy yleiseen hintatasoon sidotun
perusluvun (nk. prisbasbelopp) mukaan. Maksuun siséltyy siten automaattinen indeksikorjaus.
Ruotsissa arvioidaan parhaillaan, pitdisiko sdéntely jatkossakin sisélldan maksutaulukot, ja
miten direktiivin 8 d artiklan vaatimukset sovitettaisiin taulukoissa mahdollisesti asetettaviin
maksutasoihin.

Myos Saksassa on kdytdssd maksutaulukot. Saksassa hallinnollinen seuraamus on mahdollista
madratd miltei mistd tahansa MARPOL-yleissopimuksen I, II ja IV-VI liitteiden vastaisesta
toimesta ja kullekin on lainsd&dédnndssa asetettu maksutaso, joka on joko kiinted tai vaihtelee
esim. paéston tilavuuden mukaan. Vaatimusten vastaisen paistdjen lisiksi seuraamus voidaan
midratd esimerkiksi puutteellisista péaivékirjamerkinndistd tai ilmoitusvelvollisuuksien
laiminlyonnistd. Yksittiisestd padstotapahtumasta madrattdvan maksun taso on nyt Suomessa
esitettdvddn verrattuna maltillinen, mutta toisaalta kokonaismaksu voi kuvattujen monien
rangaistavien seikkojen vuoksi nousta korkeammaksi. Maksujen suuruus voi vaihdella
hallinnollisia seuraamuksia koskevan yleislain®® mukaisesti esim. syyksiluettavuuden tason

30 Gesetz iiber Ordnungswidrigkeiten.
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perusteella. Saksalaisviranomaisten tdménhetkinen arvio on, ettd direktiivin tadytdntdonpano ei
edellytd merkittdvid muutoksia kansalliseen sddntelyyn.

Alankomaiden ja Tanskan oikeusjdrjestelmét eivdt tunne hallinnollisten seuraamusten
jarjestelmdd. Tanskassa perustuslaki kieltdd hallinnolliset seuraamukset ja se neuvotteli
direktiiviin poikkeuksen, joka mahdollistaa tuomioistuimen maédrddmien sakkojen
soveltamisen, jos jasenvaltion oikeusjirjestelméssi ei sdddetd hallinnollisista seuraamuksista.
Alankomaat aikoo mahdollistaa hallinnollisten seuraamusten méadrddmisen MARPOL-
rikkomuksista, mutta sddntelyn yksityiskohdista ei ole vield tietoa.

6 Lausuntopalaute

[Esitysluonnoksesta pyydettiin lausuntoja  6.5.4.-17.6.2026. Lausuntoja pyydettiin...
Lausuntopyynt6 julkaistiin lausuntopalvelu.fi-sivustolla, jonka kautta kuka tahansa voi antaa
esitysluonnoksesta lausunnon.

Yhteenséd XX tahoa jétti lausunnon esitysluonnoksesta. Lausunnon antoivat...]

7 MARPOL-yleissopimuksen muutokset ja niiden suhde Suomen
lainsiddantoon

Muutokset koskevat MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen sdant6jd 13, 14, 20, 25, 27 ja 28
sekd VII lisdystd. Muutoksilla nimetddn uusia péddstovalvonta-alueita, tdsmennetddn alusten
polttoaineenkulutustietojen ~ raportointia ~ koskevia  sddnndksid  sekd  pédivitetddn
kasvihuonekaasupddstojen vahentdmiseen liittyvid tarkastelulausekkeita.

13 sdantd. Typen oksidit (NOx). Saantd 13 koskee typen oksidipédastdjen (NOX) rajoittamista
meridieselmoottoreissa. Saintod sovelletaan kaikkiin yli 130 kW:n ldhtdtehon moottoreihin,
seké tietyin poikkeuksin moottoreihin, joihin on vuoden 2000 alun jilkeen tehty merkittévié
muutoksia. Meridieselmoottorien tulee tiyttdé tietty tehoon ja nimelliskierroslukuun sidottu
padstoraja (I-, II- tai I1I-taso) riippuen aluksen valmistus- ja kayttoonottovuodesta seké alueesta,
jolla alus operoi. Sddnnossa maarataan NOx-padstojen valvonta-alueista, joilla sovelletaan I11-
tason sddntelyd. Itdmeri on yksi tdllainen valvonta-alue. Padtéslauselmalla MEPC.392(82)
muutetaan MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen sdéntod 13 siten, ettd Kanadan arktinen alue
ja Norjanmeri nimetéén typen oksidien paistovalvonta-alueiksi (NOx Emission Control Area,
NECA). Kanadan arktinen péaédstovalvonta-alue laajentaa Pohjois-Amerikan nykyistd
padstovalvonta-aluetta kattamaan kaikki Kanadan arktiset vedet. Norjanmeren padstovalvonta-
alue puolestaan laajentaa Pohjanmeren péédstdvalvonta-aluetta alkaen 62° pohjoisesta
leveydestd ja kattaen Norjan talousvyohykkeen 200 meripeninkulmaan saakka Vendjén rajalle
asti. Kanadan arktisella alueella sovelletaan Tier III -typenoksidipééstorajaa aluksiin, jotka on
rakennettu 1 pdivénd tammikuuta 2025 tai sen jélkeen. Norjanmeren osalta Tier III -vaatimuksia
sovelletaan 1 pdivéstd maaliskuuta 2026 alkaen alueella liikenndiviin aluksiin sdént6on lisétyn
uuden alakohdan mukaisesti.

MEPC 84 -istunnossa hyviaksytylld 13 sddannon muutoksella nimetddn Koillis-Atlantti typen
oksidien pédstovalvonta-alueeksi. Alueella Tier III -vaatimuksia sovelletaan aluksiin, jotka on
rakennettu 1 paivand tammikuuta 2027 tai sen jdlkeen ja jotka liikennoivit kyseiselld alueella.
Muutoksella  laajennetaan  pééstovalvonta-alueiden  maantieteellistd  kattavuutta  ja
yhdenmukaistetaan sdédntely vuoden 2023 IMO:n kasvihuonekaasustrategian kanssa.
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Saéntd kuuluu lainsédéddénnon alaan. NOx-pédstorajoitukset on pantu kansallisesti téytdntoon
merenkulun ympaéristonsuojelulain 7 luvun 1 §:n ilmaa pilaavien aineiden pééstokiellolla ja
padstorajoituksella. Typen oksidipdédstojen pédstimisestd poikkeustilanteessa sdddetdin
mainitun luvun 4 §:ssd. Aluksen konepdivikirjaan 13 sd@dnndon mukaisesti tehtdvistd
merkinndistd sdddetddn mainitun luvun 6 a §:ssd. 7 luvun 1 § kattaa nyt hyviksyttdvaksi
esitettdvat 13 sddnndn muutokset, joten ne eivit edellytd kansallisen aineellisen lainsdddannon
muuttamista.

14 saantd. Rikin oksidit (SOx) ja hiukkaset. Saanndssa 14 maaratdan rikin oksidipadstojen seka
hiukkaspadstojen hallinnasta aluksilla. Yleisten vaatimusten mukaan aluksen kaytettdvin
polttodljyn rikkipitoisuuden massaosuus ei saa ylittdd 0,50. Pddst6jen valvonta-alueilla, kuten
Itimerelld ja Pohjanmerelld, alusten on noudatettava tiukempaa, 0,10 painoprosentin
rikkipitoisuusrajaa. Paétdslauselmalla MEPC.392(82) muutetaan MARPOL-yleissopimuksen
VI liitteen sddntod 14 siten, ettd Kanadan arktinen alue ja Norjanmeri lisétéén rikin oksidien ja
hiukkaspadstojen padstovalvonta-alueisiin. Pddstovalvonta-alueilla kéytettdvan polttoaineen
rikkipitoisuus saa siten olla enintddn 0,10 prosenttia, ellei aluksessa kéytetd hyviksyttyd
pakokaasujen puhdistusjarjestelméa.

MEPC 84 -istunnossa hyvéksytylld muutoksella 14 sdéntoon lisdtdén lisdksi Koillis-Atlantin
padstovalvonta-alue.

Alusten rikin oksidipdastdjen rajoittamisesta ja valvonnasta sdddetdan rikkidirektiivissa, joten
MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen 14 sddnnén sisdltdé kuuluu unionin yksinomaiseen
toimivaltaan. Rikkidirektiivi ja MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen 14 séintd on pantu
tiytédntoon merenkulun ympdéristonsuojelulain 7 luvun 1 ja 7 §:n sédéntelylld. Sdénto kuuluu
lainsédddédnnon alaan. Mainitut sdéinnokset kattavat pdétoslauselmilla MEPC.392(82) ja
MEPC.407(84) tehdyt 13 sddnnon muutokset, joten muutokset eivit edellytd kansallisen
aineellisen lainsdddannén muuttamista.

20 sadntd. Tavoite. Sianndn mukaan luvun tavoitteena on vihentda kansainvilisen merenkulun
hiili-intensiteettié ja pyrkid saavuttamaan alusten kasvihuonekaasujen vihentédmisté koskevassa
IMOn alustavassa strategiassa vahvistetut tavoitteet.

MEPC 84 -istunnossa késitellylld muutoksella sdéntd 20 korvataan uudella sanamuodolla, jossa
viitataan vuoden 2023 IMO:n kasvihuonekaasupédéstdjen vahentdmisstrategiaan. Muutoksella
tdsmennetddn, ettd VI liitteen energiatehokkuus- ja hiili-intensiteettisédéntelyn tavoitteena on
kansainvilisen merenkulun hiili-intensiteetin véhentdminen strategian mukaisesti. Muutos
kuuluu lainsdddénnon alaan.

25 sdanto. Vaadittu EEXI. Sddnndssd 25 madratddn alukselta edellytettdvéstd vaaditusta
olemassa olevan aluksen energiatehokkuusindeksisté eli nk. vaaditusta EEXIsté.

MEPC 84 -istunnossa hyviksytylld muutoksella 25 sddnnon tarkastelulauseke péivitetdan
vastaamaan vuoden 2023 IMO:n kasvihuonekaasustrategiaa. Sdédnndstd pidetédn jatkossakin
tarkastelun alaisena sen taytantoonpanon perusteella.

Sdantd kuuluu lainsddddnnon alaan. Sd4ntd on pantu tdytdntdon merenkulun
ympéristonsuojelulain 7 a luvun 1 §:114. Mainittu pykéla kattaa nyt hyvéksyttavéksi esitettévit
25 sddanndén muutokset, joten ne eivdt edellytd kansallisen aineellisen lainsd&dddnnon
muuttamista.
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27 saantd. Aluksen polttooljyn kulutustietojen keruu ja ilmoittaminen. Sddnnon 27 mukaan
bruttovetoisuudeltaan véhintdén 5 000 olevilla aluksilla on velvollisuus kerétd ja ilmoittaa
polttodljyn kulutustiedot SEEMP-suunnitelman mukaisesti. IMO:n alusten polttodljyn
kulutustietokantaan toimitetut tiedot késitellddn anonyymisti, ja IMO:n pédsihteeri vastaa
tietokannan toteuttamisesta ja hallinnoinnista.

MEPC 84-istunnossa késitellylld muutoksella sdéntdd 27 muutetaan siten, ettd IMO:n
polttodljyn kulutustietokannan kéyttdd ja tietojen saatavuutta koskevia sddnnoksid
tdsmennetddn. Hallinnoille annetaan pédédsy aluksia koskeviin ei-anonymisoituihin tietoihin.
Sopimuspuolille annetaan pddsy ei-anonymisoituun tietokantaan analysointia varten. Lisédksi
padsihteeri ylldpitdd anonymisoitua julkista tietokantaa ja voi jakaa tietoja tutkimus- ja
analyysitarkoituksiin luottamuksellisuussidéntdjen mukaisesti. Samassa yhteydessé liséyksessé
IX tdsmennetddn tietojen ilmoittamista koskevia vaatimuksia, mukaan lukien
raportointijaksojen paivamaarat.

Sddntd  kuuluu lainsdddédnnén  alaan.  S&&nnon  siséltd  kuuluu  meriliikenteen
kasvihuonekaasupddstojen tarkkailusta, raportoinnista ja todentamisesta sekd direktiivin
2009/16/EY muuttamisesta annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2015/757
eli nk. MRV-asetuksen vuoksi unionin yksinomaiseen toimivaltaan. Aluksen polttoaineen
kulutusta koskevaan tiedonkeruujirjestelméén toimitettavista tiedoista sdédetddn merenkulun
ympdristonsuojelulain 7 a luvun 4 §:ssd. IMO:n tiedonkeruujérjestelmad koskevat MARPOL-
muutokset liittyvat siihen, kenelle IMO:n péaéasihteeri voi luovuttaa polttoainekulutustietoja ja
miten tietoja saavien tahojen tulee kisitelld tietoja. Mainittu pykald kattaa nyt hyvaksyttavaksi
esitettdvit 27 sddnndn muutokset, joten ne eivit edellytd kansallisen aineellisen lainsdddannon
muuttamista.

28 saanto. Operatiivinen hiili-intensiteetti. Séannon 28 mukaan bruttovetoisuudeltaan vahintaan
5 000 olevien alusten on kerdttdvd ja ilmoitettava operatiivista hiili-intensiteettidéan (CII)
koskevat tiedot. Saavutettu vuotuinen operatiivinen CII lasketaan kultakin kalenterivuodelta ja
alusten on ilmoitettava se sahkoisesti hallinnolle.

MEPC 84-istunnossa kisitellylld muutoksella sdénnon 28 tarkastelulauseketta paivitetdén siten,
ettd sdannostd pidetddn tarkastelun alaisena ottaen huomioon vuoden 2023 IMO:n
kasvihuonekaasustrategia. Muutoksella varmistetaan, ettd operatiivista hiili-intensiteettid
koskeva séédntely mukautuu strategian tavoitteisiin.

Unionin merenkulun kasvihuonekaasupdéstojen vihentdmisté koskeva sééntelyn myotd saanto
kuuluu unionin yksinomaiseen toimivaltaan. S&éntd kuuluu lainsdddédnnon alaan. S&annon
médridykset on pantu taytdntoon merenkulun ymparistonsuojelulain 7 a luvun 5 §:sséd. Mainittu
pykéléd kattaa nyt hyviaksyttiviksi esitettdvdt 25 sddnndn muutokset, joten ne eivit edellyti
kansallisen aineellisen lainsdddénndn muuttamista.

VII lisdys. Pddstojen valvonta-alueet (13 sddnnon 6 kappale ja 14 sddnnon 3 kappale).
Lisdyksessd kuvataan pédéstdjen valvonta-alueiden rajat koordinaatein ilmaistuna.

Paitoslauselmalla MPEC.392(82) tehdylld muutoksella lisdtddan Kanadan arktisten vesien ja
Norjanmeren péadstovalvonta-alueet ja péaitoslauselmalla MEPC.407(84) Koillis-Atlantin
paéstovalvonta-alue VII lisdyksen péaédstovalvonta-alueiden luetteloon. Lisdys tai sithen tehdyt
muutokset eivit kuulu lainsdddannon alaan.
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IX lisdys. IMO:n alusten polttodljyn kulutustietokantaan toimitettavat tiedot (27 sddnto).
Lisdykseen tehtdvillda muutoksilla tarkennetaan aluksen raportoitavia tunnistetietoja. Liséys tai
sithen tehdyt muutokset eivét kuulu lainsdddannon alaan.

8 Siddnnoskohtaiset perustelut

8.1 Laki alusten aiheuttaman meren pilaantumisen ehkiisemisestid vuonna 1973 tehtyyn
kansainviliseen yleissopimukseen liittyvin vuoden 1978 poytiikirjan VI liitteeseen
paitoslauselmalla MEPC.392(82) tehdyisti muutoksista

1 §. Pykaéla sisiltdisi tavanomaisen blankettilain sdénnoksen, jolla saatettaisiin voimaan ne
MARPOL-yleissopimuksen VI liitteeseen péaatoslauselmalla MEPC.392(82) tehdyt muutokset,
jotka kuuluvat lainsdddannon alaan. Lainsddddnndn alaan kuuluvia méardyksid on selostettu
edempéni jaksossa 7.

2 §. Pykélin mukaan muutosten muiden kuin lainsddddnndn alaan kuuluvien méérdysten
voimaansaattamisesta sdddettéisiin valtioneuvoston asetuksella.

3 §. Pykidlin mukaan lain voimaantulosta sdddettdisiin valtioneuvoston asetuksella.
Lainsdddannon alaan kuuluvat méadrdykset olisi tarkoitus saattaa voimaan mahdollisimman
pian.

8.2 Laki alusten aiheuttaman meren pilaantumisen ehkiisemisestid vuonna 1973 tehtyyn
kansainviliseen yleissopimukseen liittyvin vuoden 1978 poytiikirjan VI liitteeseen
paitoslauselmalla MEPC.407(84) tehdyistid muutoksista

1 §. Pykild siséltdd tavanomaisen blankettilain sdénnoksen, jolla saatettaisiin voimaan ne
MARPOL-yleissopimuksen VI liitteeseen péaatoslauselmalla MEPC.407(84) tehdyt muutokset,
jotka kuuluvat lainsdddannon alaan. Lainsddddnnon alaan kuuluvia méardyksid on selostettu
edempéni jaksossa 7.

2 §. Pykélin mukaan muutosten muiden kuin lainsddddnndn alaan kuuluvien méérdysten
voimaansaattamisesta sdddettéisiin valtioneuvoston asetuksella.

3 §. Pykidlin mukaan lain voimaantulosta sdddettdisiin valtioneuvoston asetuksella.
Lainsdddénnon alaan kuuluvat mééréykset olisi tarkoitus saattaa voimaan 1.9.2027.

8.3 Laki merenkulun ympiristonsuojelulain muuttamisesta
1 luku. Yleiset sidnnokset.

2 §. Madritelmdt. Pykdlin 2 kohdan mukaista AFS-yleissopimuksen maéédritelmaé
tdydennettdisiin viittauksella sopimuksen sopimussarjanumeroon.

11 kohta sisaltdisi pdivitetyn aluspadstodirektiivin médritelmén. Jotta pykéldn maéritelmat
sailyvat aakkosjdrjestyksessd  direktiivin nimen muututtua alusjdterikosdirektiivista
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aluspaéstodirektiiviksi, direktiivin méaritelmé siirtyisi nykyisestd 9 kohdasta 11 kohdaksi ja
vastaavasti aluskierritysasetuksen ja alusliikennepalvelun tarjoajan maééritelmét siirtyisivét
kumpikin yhden kohdan yl6spain.

Voimassa olevaa 14 kohdan haitallisen aineen méaritelméa tdydennettdisiin rikkipesureiden
pesuvesilld ja jadmilld, jotta mm. 1 luvun 6 §:n haitallisten ja ilmaa pilaavien aineiden
padstokieltosddnnds tulisi sovellettavaksi my0s rikkipesuripadstoihin.

Uutena 15 a kohtana pykédldan listtdisiin hienonnetun ja desinfioidun kdymaildjateveden
madritelmd. Maaritelma on tarpeen 5 lukuun ehdotettavan 1 a §:n vuoksi. Pykélad sisaltaisi
hienonnetun ja desinfioidun kdymaéldjateveden péadstokiellon ja -rajoituksen. Méaéritelma
perustuisi MAPROL-yleissopimuksen IV liitteen 9 sédénnon 1 kappaleeseen, jonka mukaan
jokaisella aluksella on oltava joko kdymaéléjateveden Kkisittelylaitteisto, hienonnus- ja
desinfiointilaitteisto tai kiymaéldjéteveden varastointisdilio. Kappaleen 2 kohdan mukaan
hienonnus- ja desinfiointilaitteiston pitdd olla aluksen hallinnon hyvdksymd ja se on
varustettava hallintoa tyydyttavilla tiloilla jdteveden véliaikaista varastointia varten.
Suomalaisille aluksille ei ole hyviksytty hienonnus- ja desinfiointilaitteita, joten kyse on
ulkomaisten alusten lippuvaltioiden hyvéksymisti laitteista.

Voimassa olevan 28 kohdan mukaiseen késitellyn kidymaéldjateveden mééritelméén tehtdisiin
kieliopillinen muutos, joka ei muuta maaritelméan sisaltoa.

Pykaélaan lisattédisiin uutena 30 a kohtana laivanisdnnén maaritelma. Maéritelma vastaisi pitkalti
alusturvallisuuden valvontalain mukaista laivanisinndn maéritelmdi. Lihes samanlainen
madritelmd on myos laissa laivavdestd ja aluksen turvallisuusjohtamisesta (1687/2009).
Verrattuna mainittuihin lakeihin nyt esitettdvéissd méaéritelmdssd olennaista olisi vastuu
aluksesta ja sen operoinnista, ei aluksen alusturvallisuudesta. Maaritelmé vastaa pitkélti IMOn
yleissopimusten mukaista yhtion méaaritelmdd. Esimerkiksi MARPOL-yleissopimuksen VI
liitteen 2 sdannon 8 kappaleessa yhtid on maddritelty aluksen omistajaksi tai muuksi
organisaatioksi tai henkiloksi, kuten laivanisdnniksi tai ilman miehistod rahdatun aluksen
rahdinottajaksi, joka on ottanut aluksen omistajalta vastuulleen aluksen toiminnan ja joka on
téllaisen vastuun otettuaan suostunut hoitamaan kaikki tehtivit ja velvollisuudet, jotka johtuvat
alusten turvallista toimintaa ja ympdriston pilaantumisen ehkdisemistd koskevasta
kansainvilisestd turvallisuusjohtamissddnnostostd, sellaisena kuin se on muutettuna.?!
Voimassa olevassa merenkulun ympéristonsuojelulaissa on jo useita viittauksia laivanisantién,
mutta médritelmé on puuttunut. Liséksi médritelmé on perusteltu, koska uusi aluspdéstomaksu
olisi mahdollista méériti vain laivanisinnélle.

Pykéldan ehdotetaan lisdttdvin myds uusi 41 b kohta, joka siséltidisi polaaristen vesialueiden
madritelmdn. Maaritelmd on tarpeen, koska alueisiin viitataan 2, 4, 4 a ja 5-7 lukujen
aluspadstokielloissa, jotka kirjoitetaan nyt auki. Méadritelma vastaisi IMOn polaarisddnndston
mukaista méaritelmaa.

2 luku. Aluksista aiheutuvien 6ljypaistojen ehkiiseminen

31 Vastaavat madritelmét mm. kansainvilisen merenkulkijoiden koulutusta, pitevyyskirjoja ja
vahdinpitoa koskevan vuoden 1978 yleissopimuksen (nk. STCW-yleissopimus, SopS 22/1984) I/1
sddnnon 25 kappaleessa ja alusten turvallista toimintaa sekd ympériston pilaantumisen ehkdisemistad
koskevan kansainvilisen johtamissdannoston eli nk. ISM-sdannoston 1 sdédnnon 1 kappaleen 2
kohdassa.
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1 §. Oljyn pddstokielto. Oljyn paistokieltoa koskevaa 1 §:44 ehdotetaan muutettavan siten, ettd
pééstokiellon sisélto kirjoitetaan auki, kun voimassa oleva pykéléd saa siséltonsé MARPOL-
yleissopimuksesta viittauksen kautta. Jatkossa 1 §:ssd sdddettdisiin laht6kohdasta eli 6ljyn ja
Oljypitoisten seosten padstokiellosta. MARPOL-yleissopimuksen 6ljypaédstdjen ehkéisemisté
koskevan I liitteen nojalla tilanteet, joissa padstot on kuitenkin sallittu, lueteltaisiin uusissa 1 a
ja 1 b §:ssé. Samalla pykilén otsikosta ja siséllosté poistettaisiin viittaukset paéstorajoituksiin,
silld 1 §:sséd kuvataan vain paéstokielto ja 1 a § ja 1 b §:ssé sallitut padstot. Pykaldmuutoksilla
el laajennettaisi paéstokiellon tai sallittujen padstojen soveltamisalaa, vaan kyse on sddnndsten
kirjaamisesta lain tasolla. Vastaavanlaisia muutoksia esitetddn muidenkin aineiden
péastokieltoja koskeviin pykaliin lain 47 luvuissa.

Lisdksi on syytd huomata, ettd 2 §:ssd sdddetddn poikkeustilanteissa, kuten merihdddssa,
sallituista paastoistd. 2 §:44n ei esitetd muutoksia.

1 §n 1 momentti siséltdisi jatkossakin Oljyn aiheuttaman meren pilaantumisen ehkéisyn
lahtokohtana olevan 6ljyn ja Oljypitoisten seosten paastokiellon. Momentin alkuosa siilyisi
nykyisen kaltaisena: siind todettaisiin 6ljyn tai 6ljypitoisen seoksen padstamisen olevan kielletty
Suomen vesialueella ja talousvyohykkeelld sekd suomalaisesta aluksesta myos muilla alueilla.
Momentista poistettaisiin loppuosan viittaus MARPOL-yleissopimuksen I liitteeseen ja
Helsingin sopimukseen sekd muihin kansainvilisiin velvoitteisiin ja EU:n lainsdadantoon.

Voimassa oleva 2 momentin sddnnds, joka kieltdd oljypitoisen seoksen padstamisen aluksen
konehuoneesta pilssiveden suodatuslaitteiston kautta sisdvesialueella ja Suomen aluemerelld
enintdén neljin meripeninkulman pééssé rannasta, esitetéén siirrettivan uuteen 1 a §:4én, joka
koskisi paastoja aluksen konehuoneesta.

Voimassa olevat 3 ja 4 momentit sdilyisivdt muuten muuttumattomina, mutta 3 momentista
poistettaisiin tarpeettomat viittaukset paédstorajoitukseen. Samalla ne siirtyisivdt 2 ja 3
momentiksi.

1 a §. Edellytykset 6ljypitoisen veden pddstimiselle aluksen konehuoneesta. Uudessa 1 a §:ssd
sdddettdisiin edellytyksistd, joiden tédyttyessd Oljypitoisen veden pédédstiminen aluksen
konehuoneesta olisi sallittu. Kyse on niin sanottujen pilssivesien padstoistd. SAannds perustuisi
MARPOL-yleissopimuksen I liitteen 15 sé@antdon. 15 sddntd koskee Oljyn tyhjentdmisen
valvontaa. Kéyténnossd sdéntd soveltuu aluksen konehuoneesta tehtéviin padstoihin.

Pykdldn 1 momentissa sdddettdisiin edellytyksistd, joiden tdyttyessd pédstd olisi sallittu.
Vaatimukset ovat yhteisié kaikenkokoisille aluksille kaikilla merialueilla. S&&nnds perustuisi 15
saannon kohtiin, jotka koskevat pddst6jd vahintddn 400 GT:n aluksilta erityisalueiden
ulkopuolella (2 kohta) ja erityisalueilla (3 kohta) seké padstoja alle 400 GT:n aluksilta (6 kohta).
Vihintdén 400 GT:n alusten dljynsuodatuslaitteille mainitun sddnndn 2 ja 3 kohdissa asetetut
lisévaatimukset kirjattaisiin 3 ja 4 momentteihin.

1 momentin mukaan pdasto olisi sallittu, jos 1) alus olisi kulussa reitillddn*?, 2) aluksella olisi
hallinnon hyvidksyma oljynsuodatuslaite, jonka poistoveden 6ljypitoisuus olisi korkeintaan 15

32 MARPOL-yleissopimuksen I liitteen 15.2 siéintdd koskevassa yhteniisessi tulkinnassa no 32 reitilld
olo (en route”) méadritelldén siten, ettd alus on merelld kurssilla tai kursseilla, mukaan lukien
poikkeaminen lyhimmasti suorasta reitistd, miké, sikéli kuin se on merenkulun kannalta mahdollista,
aiheuttaa paéstdjen levidmisen niin suurelle merialueelle kuin se on kohtuullista ja kdytdnnossa
mahdollista.
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ppm, 3) 6ljypitoinen seos ei olisi perdisin 6ljysdilidalusten lastinsiirtopumpputilojen kuvuista ja
4) oljypitoiseen seokseen ei Oljysdilidalusten kohdalla olisi sekoittunut dljylastin jdénnoksia.
Liikenne- ja viestintévirasto tai sen valtuuttama luokituslaitos hyvéksyy o6ljynsuodatuslaitteet
suomalaisalusten osalta. Oljynsuodatuslaitteet on sisdllytetty EU:n laivavarustedirektiiviin ja
niiden hyvéksyntd saavutetaan luokituslaitosten toimesta lippuvaltion valtuuttamana.
Hyviksynnéssd on MARPOL-yleissopimuksen [ liitteen 14 séinnon 6 ja 7 kohtien mukaan
huomioitava IMOn 6ljynsuodatuslaitteiden tyyppihyvéksyntojd koskevat ohjesdanndt.

2 momentissa sdddettdisiin siitd, milloin aluksen Oljynsuodatuslaitteiden tulee tayttdd
MARPOL-yleissopimuksen I liitteen 14 sddnnon 7 kappaleen vaatimukset hilytysjarjestelmasta
ja tyhjennyksen automaattisesta pysdhtymistoiminnosta. Mainitun méardyksen mukaan
laitteessa tulee olla hélytysjérjestelmd, joka osoittaa, milloin 15 ppm tasoa ei ole mahdollista
pitdd ylla. Jérjestelmissd tulee myoOs olla mahdollisuus varmistaa oOljypitoisten seosten
tyhjennyksen automaattinen pyséhtyminen, milloin poistoveden dljypitoisuus ylittdd 15 ppm.
Liséksi tarkastellessaan kyseisten laitteiden suunnittelua hallinnon tulee huomioida jarjeston
suosittelema erittely.

MARPOL-yleissopimuksen I liitteen 15 séd@nndn 3 kohdan mukaisesti vaatimus soveltuisi
véhintdan 400 GT aluksiin MARPOL-yleissopimuksen I liitteen mukaisilla erityisalueilla. Siksi
momentin 1 kohdassa sdédettéisiin, ettd se soveltuu Suomen vesialueella ja talousvyohykkeelléd
kaikkiin vihintddn 400 GT:n aluksiin, 2 kohdassa, ettd se soveltuu véhintddn 400 GT:n
suomalaisaluksiin muilla MARPOL-yleissopimuksen mukaisilla erityisalueilla. MARPOL-
yleissopimuksen I liitteen erityisalueet koordinaatteineen on lueteltu liitteen 1 sddnnén 11
kohdassa. Erityisalueita ovat tilla hetkelld Vélimeri, Itdmeri, Mustameri, Punainenmeri, Lahtien
alue®, Adeninlahti, Etelimantereen alue, Luoteis-Euroopan vedet*, Arabianmeren Omanin
alue ja eteldisen Eteld-Afrikan vedet. Momentin 3 kohdassa sdddettdisiin 14 sdanndn 2 kohdan
mukaisesti, ettd Oljynsuodatuslaitteen halytysjéarjestelmdd ja tyhjennyksen automaattista
pysahtymistoimintoa koskeva vaatimus soveltuu kuitenkin kaikkiin vahintddn 10 000 GT:n
suomalaisaluksiin merialueesta riippumatta.

3 momentti asettaisi 1 momenttia tdydentdvén lisdvaatimuksen véhintdin 400 GT:n aluksille I
liitteen erityisalueiden ulkopuolella. Sdénnods perustuisi MARPOL-yleissopimuksen I liitteen
15 sddnnon 2 kohtaan. Koska Suomella on oman lainkdyttdalueensa ulkopuolella toimivaltaa
vain Suomen lipun alla purjehtivien alusten osalta, sddntely koskisi vain suomalaisaluksia.
Vaatimuksena olisi, ettd aluksen Oljynsuodatuslaitteet ovat I liitteen 14 sddnnén mukaisia.
MARPOL-yleissopimuksen I liitteen 14 sddntd asettaa kokorajaan perustuvat vaatimukset
asentaa laitteisto alukselle. Liséksi sdéntd asettaa vaatimukset laitteiston hyvaksynnélle seké
edellytykset laitteiston asennukseen liittyvalle poikkeukselle.

Pykéldn 5 momentissa sdddettdisiin alueista, joilla padstot alusten konehuoneesta olisi kuitenkin
poikkeuksetta kielletty. Sddnnds kattaisi sekd polaariset vesialueet ettd Suomen sisdvesialueen
ja aluevesien alueen, joka ulottuu neljin meripeninkulman etéisyydelle ldhimméstd maasta.
Kansallisten vesialueiden osalta kyse on voimassa olevasta kansallisesta lisdstd, joka
siirrettdisiin 1 §:n 2 momentista ja jonka tarkoituksena on suojella Suomen sisévesié ja saaristoa
pieniltdkin 0ljypaéstoiltd. Polaaristen vesialueiden osalta sddnnds perustuisi MARPOL-

33 Kattaa Persianlahden ja Omaninlahden.
34 Ulottuu pohjoinen-eteldsuunnassa Eteld-Norjasta Norjan Bretagneen kattaen Irlantia ja Iso-Britanniaa
ympardivit vedet ja vedet Manner-Euroopan rannikkoon asti.
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yleissopimuksen 15 sdédnnon 4 kohtaan ja IMOn polaarisdénnoston II-A osan 1.1.1 sédéntdon
(arktiset vedet). Polaaristen vesialueiden maaritelma ehdotetaan lisdttavan 1 luvun 2 §:44n.

1 b §. Edellytykset oljypitoisen veden pddstamiselle 6ljysdiliéaluksen lastialueelta
erityisalueiden ulkopuolella. Uudessa 1 b §:ssd sdddettdisiin edellytyksistd, joiden tdyttyessd
Oljypitoisen veden pdédstdminen on sallittu dljyséilidalusten eli 6ljytankkereiden lastitiloista.
Saédnnods koskisi vain vihintddn 150 GT:n tankkereita, koska MARPOL-yleissopimuksen I
liitteen 34 sddnndn 6 kohdan mukaisesti alle 150 GT:n alusten lastitiloista ei sallita padstoja
veteen, vaan Oljypitoiset vedet tulee toimittaa sataman vastaanottolaitteisiin. SAannds perustuisi
MARPOL-yleissopimuksen I liitteen 34 sdantdon ja soveltuisi ainoastaan I liitteen mukaisten
erityisalueiden ulkopuolella. Mainitun liitteen ja IMOn polaarisddnnoston maérdysten
mukaisesti padstot arktisilla vesialueilla olisi kuitenkin aina kielletty.*> 1 momentin mukaan
pédsto on sallittu, jos 1) alus kulkee reitilldén, 2) paésto tehddén véhintddn 50 meripeninkulman
pddssd lahimmastd maasta, 3) veteen padsevin 0ljyn méérd ei milldén hetkelld ylitd 30 litraa
meripeninkulmaa kohden, 4) veteen pédstetyn Oljyn mddrd ei ylitd 1/30 000 sen lastin
kokonaismédrastd, josta jadnnos muodosti osan ja 5) aluksella on toiminnassa MARPOL-
yleissopimuksen 1 liitteen 31 sddnndssd vaadittu Oljyn tyhjentdmisen seuranta- ja
valvontajérjestelma sekd 29 sddnnossé vaadittu jatesdiliojarjestely.

7 §. IOPP-todistuskirja. Pykidldén ehdotetaan muutosta, jonka mukaan Liikenne- ja
viestintdvirasto tai hyvaksytty luokituslaitos myontdisi MARPOL-yleissopimuksen I liitteen
mukaisen Oljyn aiheuttaman pilaantumisen ehkédisemistd koskevan IOPP-todistuskirjan
katsastuksen perusteella (vrt. aiempi sanamuoto “kirjallisesta hakemuksesta”). Muutoksella
yhdenmukaistettaisiin tekstia MARPOL-yleissopimuksen I liitteen 7 sddnnén 1 kohdan sekd
aluksen teknisestd turvallisuudesta ja turvallisesta kdytostd annetun lain (1686/2009, jdljempéna
alusturvallisuuslaki) kanssa. Alukset saavat nykyisinkin todistukset tosiasiallisesti katsastuksen
perusteella eivétka erillisestd hakemuksesta.

9 §. Porauslautat ja muut alustat. MARPOL-yleissopimuksen I liitteen 39 sddnt66n
perustuvaan porauslauttoja ja muita alustoja koskevaan sddnnokseen esitetddn paivitettdvaksi
viittaus uusiin 6ljypéaistojen ehkiisemisti koskeviin 2 luvun sdannoksiin eli ehdotettuihin 1 a ja
1 b §:iin.

3 luku. Oljypiistomaksu.

Oljypaistomaksua koskeva 3 luvun siintely esitetdiin kumottavan tarpeettomana, koska
uudessa 14 luvussa on tarkoitus sdidtdd kaikkien aineiden laittomia aluspdéstdja, myos
0ljypaastoja, koskevasta aluspadstomaksusta.

4 luku. Aluksista aiheutuvien haitallisten nestemiiisten aineiden péistojen ehkiiseminen.

Kuten 2 luvun 6ljyn pééstokieltoa koskevat sddnnokset, myos haitallisia nestemdisid aineita
koskevan 4 luvun paistokieltosddannokset kirjoitettavan auki. Jatkossa 1 §:ssid sdddettdisiin
haitallisten nestemdisten aineiden (kemikaalien) 1dhtokohtaisesta péaastokiellosta. MARPOL-
yleissopimuksen haitallisten nestemdisten aineiden ehkdisemistd koskevan II liitteen nojalla
tilanteet, joissa paastot on kuitenkin sallittu, lueteltaisiin uusissa 1 a ja 1 b §:ssd. Samalla 1 §:n
otsikosta ja sisdllostd poistettaisiin  viittaukset padstorajoituksiin. Pykédlamuutoksilla ei
laajennettaisi paastokiellon tai sallittujen pédstojen soveltamisalaa, vaan kyse on sddnndsten
kirjaamisesta lain tasolla. Luvun sédéntely perustuu MARPOL-yleissopimuksen II liitteeseen.

35 Etelimantereen vesialueet on I liitteen mukainen erityisalue; arktiset vedet ei.
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Ainut kansallinen lisd on voimassa oleva 9 §, jossa sdddetddn lastin purkamisen ja siilion pesun
valvonnasta.

1 §. Haitallisten nestemdisten aineiden luokitus. Pykdlan 1 momentin sddnndstd muutettaisiin
koskemaan selkedmmin haitallisten nesteméisten aineiden luokittelua, kun voimassa oleva
sddnnds koskee pikemminkin MARPOL-sééntelyn soveltumista luokiteltuihin aineisiin. 1
momentissa siédettéisiin haitallisten nestemaéisten aineiden jaottelusta neljdén luokkaan (X, Y,
Z ja OS) niiden haitallisuuden perusteella MARPOL-yleissopimuksen II liitteen 6 sdédnnon
mukaisesti. Aineiden luokitusta on kuvattu edelld jaksossa 3.1.

2 momentissa sdddettdisiin erdistd luokittelemattomia aineita koskevista vaatimuksista.
Ensinnédkin momenttiin liséttéisiin uusi sdénnds, jonka mukaan aineiden, joita ei ole luokiteltu
II liitteen sddnnosten mukaisesti, kuljettaminen Suomen vesialueella ja talousvyohykkeelld ja
suomalaisaluksella myds Suomen vesialueen ja talousvyohykkeen ulkopuolella on kielletty.
Saannos perustuu II liitteen 13 sddnnon 1.3 kappaleeseen. Sen lisdksi momentissa sdilyisi
voimassa oleva sddnnds luokittelemattomien aineiden arvioinnista viliaikaista luokitusta
varten. Saannosta kuitenkin tarkennettaisiin, jotta lakitekstistdkin kdvisi ilmi, ettd se koskee
viliaikaista soveltamista.

3 momentti, jossa sdddetdadn luokitusta koskevista poikkeuksista, sdilyisi ennallaan.

2 §. Haitallisten nestemdisten aineiden pddstdkielto. Haitallisten nestemdisten aineiden
padstokieltoa koskeva 1 momentti pysyisi muuten ennallaan, mutta viittaus MARPOL-
yleissopimuksen II liitteeseen ja muihin kansainvilisiin velvoitteisiin ja EU-sééntelyyn
poistettaisiin tarpeettomana, kun paistokiellon ja sallittujen péastojen sisdllostd sdddettdisiin
kansallisessa laissa. Samalla tarkennettaisiin, ettd sdannds koskee luokkiin X, Y tai Z kuuluvia
haitallisia nestemaéisid aineita, koska laissa ei ole haitallisen nesteméisen aineen maaritelmas.

2 momentti, jossa voimassa olevan lain mukaan sdddetddn padstokiellosta suomalaisaluksilta
Eteldmantereen alueella, laajennettaisiin soveltumaan my0s arktisilla merialueilla. Laajennus
perustuu IMOn polaarisddnnoston 11-A osan 2.1 sdantdon.

3 momenttiin lisdttdisiin MARPOL-yleissopimuksen II liitteen 13 sé&&nndn 1.3 kappaleeseen
perustuva paéstokielto, joka koskee aineita, joita ei ole luokiteltu, alustavasti arvioitu tai arvioitu
MARPOL-yleissopimuksen II liitteen sé@dnndn 6 mukaisesti.

2 a §. Luokan X aineiden lastijddmien pddstimistd koskevat edellytykset. Pykéldssd sdddettdisiin
vaatimuksista, jotka koskevat luokan X aineiden ja&imien padstdmistd mereen. Sdannds perustuu
MARPOL-yleissopimuksen II liitteen 13 sdénnon 6 kohtaan.

Pykdldn 1 momentissa sdddettdisiin luokan X aineita koskevasta esipesuvaatimuksesta.
Sadnnoksessd edellytettdisiin, ettd aluksen jokainen yksittdinen séilid, josta on purettu luokkaan
X kuuluvaa ainetta, on lopputyhjennyksen jélkeen esipestivd 13 sddnnon 6 kappaleen
mukaisesti ennen kuin alus ldhtee purkusatamasta. Mainitun méardyksen 1 kohdan mukaan
esipesun aikana syntyvit jatevedet on tyhjennettdvd sataman vastaanottolaitteistoon, kunnes
poistoveden ainepitoisuus on enintddn 0,1 painoprosenttia. 3 kohdan mukaan hallinto voi
hyvaksya 1 kohdan vaatimukselle MARPOL-yleissopimuksen II liitteen VI lisdyksen mukaisen
vaihtoehtoisen esipesumenettelyn, jos poistoveden pitoisuuden mittaaminen aiheuttaisi
alukselle kohtuutonta viivéstystd. Korvaavasta esipesumenettelysti on tehtdvd aluksen
lastipdivékirjaan asianmukaiset merkinnét, jotka nimetty tarkastaja hyvéksyy.
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2 momentissa viitattaisiin 2 d §:44n, jossa sdddetéén esipesun jélkeen toteutettavalle pédstolle
asetettavista vaatimuksista.

2 b §. Luokkien Y ja Z aineiden lastijddmien pddstamistd koskevat edellytykset. Pykéldssa
saddettdisiin vaatimuksista, jotka koskevat luokkien Y ja Z aineiden jddmien padstdmista
mereen. Sddnnds perustuu MARPOL-yleissopimuksen II liitteen 13 sédénnon 7 kappaleen 1
kohtaan.

Pykdldn 1-3 momentissa sdddettdisiin MARPOL-yleissopimuksen II liitteen mukaisista
esipesuvaatimuksista. 1 momentti koskisi luokkaan Y kuuluvien korkean viskositeetin
kiinteytyvien tai pysyvésti kelluvien aineiden esipesuvaatimuksia ja perustuisi 1 kohdan 3
alakohtaan. Téllaiset aineet ovat tyypillisesti erilaisia suhteellisen pitkid hiilivetyketjuja
siséltdvid yhdisteitd, kuten kasvi- ja eldinpohjaisia rasvoja (triglyseridit) ja/tai niiden
rasvahappotisleitd. Sddnnoksen mukaan kunkin kyseisid aineita siséltdvén séilion esipesu on
tehtava Il liitteen VI lisdyksen vaatimusten mukaisesti ja kaikki esipesussa syntyneet pesuvedet
on jétettdvé sataman vastaanottolaitteeseen ennen kuin alus ldhtee purkusatamasta.

2 momentissa sdéddettédisiin luokan Y pysyvésti kelluvien aineiden, joiden viskositeetti on
véhintddn 50 mPa 20 °C lampdotilassa ja/tai joiden sulamispiste on vahintdén 0 °C, erityisid
esipesuvaatimuksia, joita sovelletaan wvain tietyilldi merialueilla. Tillaiset aineet ovat
tyypillisesti erilaisia kasvi- ja eldinrasvoja tai niiden johdannaisia, esimerkiksi palmudljyn
rasvahappotisle, laardi eli porsaanrasva seki rasvahappojen metyyliesterit eli nk. ensimmaisen
sukupolven FAME-biodieselit. Momentti perustuisi II liitteen 13 sddnndn 7 kappaleen 1 kohdan
4 alakohtaan. Mainitun méérdyksen mukaan se soveltuu aineisiin, jotka on tunnistettu sellaisiksi
Kansainvilisen merenkulkujirjeston nestemdisten vaarallisten kemikaalien
merikuljetussddnndstossd (nk. IBC-sddnnostd). Sdannoksen mukaan téllaisia aineita siséltavat
sailiot on esipestivi MARPOL-yleissopimuksen II liitteen VI lisdyksen mukaisesti ja kaikki
esipesussa syntyneet pesuvedet on jatettdvda sataman vastaanottolaitteeseen ennen kuin alus
lahtee purkusatamasta. Vaatimus soveltuisi vain 13 sddannon 9 kappaleessa luetelluilla alueilla
eli Luoteis-Euroopan vesillé, Itdmeren alueella, Lansi-Euroopan vesilléd ja Norjan merelld siten
kuin alueet on médritelty mainitussa kappaleessa. Koska Suomi voi kohdistaa vaatimukset vain
omassa lainkdyttovallassaan oleviin aluksiin, koskisi momentti kaikkia kemikaalisdilidaluksia
Suomen vesialueella ja talousvyohykkeelld sekd suomalaisia aluksia my6s Suomen vesialueen
ja talousvydhykkeen ulkopuolisilla 9 kohdassa luetelluilla alueilla.

3 momentissa siddettdisiin muita kuin 1 ja 2 momentissa mainittujen luokan Y aineita ja luokan
X aineita sisdltdneiden sdilididen esipesuvaatimuksista. S&annds perustuisi 13 séddnnén 7
kappaleen 1 kohdan 2 alakohtaan. Sédnndksen mukaan mainittuja aineita siséltiva pdédstd on
sallittu, jos vahintddn yksi luetelluista ehdoista tdyttyy: 1) aineet tyhjennetddn aluksen
menettelytapaohjekirjan mukaisesti, 2) jokainen téllaista ainetta sisdltdnyt sdilié esipestdadn
ennen aluksen 1dht6d purkusatamasta ja kaikki esipesussa syntyneet pesuvedet toimitetaan
sataman vastaanottolaitteistoon, tai 3) ryhdytddn nimetyn tarkastajan vaatimiin MARPOL-
yleissopimuksen II liitteen 16 sddnnon 8 kohdassa mainittuihin vaihtoehtoisiin toimenpiteisiin.

4 momentissa viitattaisiin 2 d §:44n, jossa sdddetddn esipesun jilkeen toteutettavalle padstolle
asetettavista vaatimuksista.

2 ¢ §. Saastuneiden painolastivesien pddstimistd koskevat edellytykset. Pykéldssa sdddettiisiin
edellytyksistd, joiden tdyttyessd haitallista nestemdistd ainetta siséltdneeseen sdilioon otettu
painolastivesi voidaan pidéstdd mereen. Sddnnds perustuisi MARPOL-yleissopimuksen II
liitteen 13 sddnndn 7 kappaleen 2 kohtaan. Siten padstdminen on sallittu noudattaen 13 sddnndn
2 kappaleen vaatimuksia, joista kansallisesti sdddettéisiin 2 d §:ssé, tai jos sdilid on pesty siten,
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ettd painolastivesi siséltdd alle yhden ppm aiemmin kuljetettua ainetta, ja alus on vahintéén 12
meripeninkulman etdisyydelld 1dhimmastd maasta veden syvyyden ollessa vahintdan 25 metrid.

2 d §. Vaatimukset haitallisen nestemdisen aineen pddston toteuttamiselle. Pykéldssi
saddettdisiin MARPOL-yleissopimuksen II liitteen 13 sddnnén 2 kappaleen 1 kohdan
mukaisista vaatimuksista haitallisen nesteméisen aineen pédston toteuttamiselle. Sdédnnoksen
mukaan aluksen tulee ensinnikin kulkea reitilldsn vdhintddn 7 solmun nopeudella tai, jos
aluksella ei ole omaa kéyttovoimaa, vahintddn 4 solmun nopeudella. Toiseksi edellytetéén, etté
padstd johdetaan vedenalaisesta tyhjennysaukosta vesiviivan alapuolelle ylittdmattd aukon
suunnittelun mukaista enimmaéaismaardad. Kolmanneksi padston tulee tapahtua vdhintddn 12
meripeninkulman etdisyydelld 1dhimmastd maasta ja paikassa, jossa veden syvyys on vahintdan
25 metrié.

2 momentissa sdddettdisiin 13 sddnnon 2 kappaleen 2 kohdan mukaisesta poikkeuksesta
vaatimuksesta toteuttaa tyhjennys vesiviivan alapuolelle eli 1 momentin 2 kohdan
vaatimuksesta. MARPOL-yleissopimuksen mukaisesti vaatimus ei koskisi ennen vuotta 2007
rakennetuilta aluksilta tehtavid luokan Z paastoja.

13 sddnnon 2 kappaleen 3 kohta sallii hallinnon poiketa my6s 12 meripeninkulman etéisyydesté
vaatimuksesta. Poikkeusmahdollisuus koskee sellaisia aluksia, jotka litkennoivét yksinomaan
kyseisen valtion tai lisdksi sen naapurivaltion lainkdyttoalueella ja purjehtivat kyseisen valtion
lipun alla. Suomi ei sovella tétd poikkeusta.

6 §. Menettelytapaohjekirja. Pykidldssd esitetddn tarkennettavan, ettd MARPOL-
yleissopimuksen II liitteen 16 sddnnén mukaista menettelytapaohjekirjaa on noudatettava sen
pitdmisen sijaan. Liséksi tehtdisiin terminologinen korjaus, jonka mukaan ohjekirja koskee
aluksen sdilididen tyhjennysta ja pesua, ei aluksen tyhjennysté ja pesua.

9 §. Lastin purkaminen ja sdilion pesun valvonta. Voimassa olevan pykilian 1 momentin
haitallisen nestemiisen aineen purkamista, sdilididen ja putkistojen puhdistamista, pesuvesien
tyhjentdmistd ja merkintdjad lastipdivékirjaan koskevia viittauksia soveltuvaan sééntelyyn
esitetdfin muutettavan. Sddnnokseen liséttdisiin luvun viittaus, koska nyt esitettévilld
muutoksilla keskeiset esipesu- ja purkuvaatimukset kdvisivdt nyt ilmi laista eivétkd vain
MARPOL-yleissopimuksesta. Samalla viittaus Helsingin sopimukseen poistettaisiin
tarpeettomana, koska Helsingin sopimus ei anna sitovia méiédrdyksid kemikaalilastien
purkamisesta tai sdilion pesusta.

Pykaildn 2 momentista poistettaisiin tarpeettomina maininnat alusten lastaamisesta, koska 4 luku
tai MARPOL-yleissopimuksen II liite eivit sisdlld vaatimuksia alusten lastaamiselle. Siten sité
ei ole myoskédn tarpeen valvoa.

4 a luku. Pakattuina meritse kuljetettavien haitallisten aineiden piistojen ehkiiseminen.

Lakiin esitetéén lisattdvaksi uusi luku, joka koskee pakattuina meritse kuljetettavien haitallisten
aineiden piéstdjen ehkiisemistd ja sisdltdisi MARPOL-yleissopimuksen samaa aihetta
koskevan III liitteen pakattujen haitallisten aineiden piéstokiellon. Padstokieltosdénnds on
tarpeen, koska aluspaéstodirektiivi edellyttid jasenvaltioiden kieltdvdn omassa lainsdddant6on
MARPOL-yleissopimuksen III liitteen vastaiset pédéstot sekd ulottavan hallinnollisten
seuraamusten jarjestelmén néihin paéstdihin. I liite on pantu tiyténtoon vaarallisten aineiden
kuljetuksesta annetun lain sd@nnoksin, mutta paistokieltosdédnnds on selkeintd siséllyttdd
merenkulun ympéristonsuojelulakiin, johon ehdotetaan myds uutta aluspaastomaksusaantelya.
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1 §. Pakattuina meritse kuljetettavien haitallisten aineiden veteen poistamisen kielto.

Pykdldn 1 momentissa kiellettdisiin pakattuina meritse kuljetettavien haitallisten aineiden
poistaminen veteen. Téllaisia aineita ovat vaarallisten aineiden kuljetusta kappaletavarana
aluksessa koskevan sadannoston (nk. IMDG-sdadnnost6) mukaisesti merid saastuttavat aineet ja
MARPOL-yleissopimuksen III liitteen lisédyksessé luetellut kriteerit tiyttdvat aineet. S&annos
perustuisi merialueiden osalta MARPOL-yleissopimuksen III liitteen 8 sdéntoon, kuten
aluspééstodirektiivin 4 artikla edellyttdd. Kansallisena lisénéd poistamiskielto laajennettaisiin
sisdvesille. Kdytannossd pakattuina meritse kuljetettavien eli esimerkiksi konteissa olevien
haitallisten aineiden veteen poistaminen on hyvin harvinaista. Viranomaisten tiedossa ei ole
tallaisia tapauksia Suomen vesialueella tai talousvyohykkeelld. Ylipdatdan kappaletavarana
kuljetettavan lastin poistaminen alukselta veteen on harvinaista, koska ei ole aluksen miehiston
tai varustamon edun mukaista poistaa alukselta lastia, jonka kuljettamiseen ne ovat sitoutuneet.

2 momenttiin kirjattaisiin 8 sddnndn mukainen poikkeus paistoille, jotka ovat tarpeen aluksen
turvallisuuden varmistamiseksi tai ihmishengen pelastamiseksi.

5 luku. Aluksista aiheutuvien kiymiildjitevesipaiistojen ja harmaan veden péiistijen
ehkiiseminen.

Voimassa olevassa 5 luvun 1 §:ssé sdddetddn kdymaldjateveden padstokiellosta ja -rajoituksesta
ja 1 a §:ssd harmaan veden padstokiellosta. 1 § saa sisdltonsd pitkdlti MARPOL-
yleissopimuksen IV liitteestd. Viittaus MARPOL-yleissopimukseen esitetddn poistettavan ja
pééstokieltoa ja -rajoitusta koskevat sdéinnokset kirjoitettavan olennaisilta osin auki. Samalla 1
§ esitetdéin jaettavan kolmeen pykildén siten, ettd késitteleméttomin kéymaildjéteveden
padstoistd sdddettdisiin 1 §:ssd, hienonnetun ja desinfioidun kdymaéldjateveden pééstoistd 1 a
§:ssd ja kasitellyn kdymaldjateveden paastoistd 1 b §:ssd. Kaikissa pykalissd sdddettdisiin ensin
lahtokohtaisesta péaastokiellosta ja sitten edellytyksistd sallituille paéstoille. Sdannésmuutokset
eivit vaikuta kdymaldjatevesien padstoja koskevaan oikeustilaan, vaan kyse on jo nykyisin
sovellettavien sdadnnosten auki kirjoittamisesta. Niiden lisdksi kdymaéldjateveden sekd harmaan
veden padstot on sallittu luvun 2 §:n nojalla, joka koskee péastdja poikkeustilanteissa, kuten
aluksen tai sielld olevien henkildiden turvallisuuden varmistamiseksi taikka ihmishengen
pelastamiseksi. 2 §:44n ei esitetd muutoksia.

1 §. Kdsittelemdttomdn kdymdldjdteveden ja hienonnetun ja desinfioidun kdymdldjdteveden
pddstokielto ja -rajoitus. Pykdldn 1 momentissa sdddettéisiin kdsittelemattomén ja hienonnetun
ja desinfioidun kéymaéldjéteveden lahtokohtaisesta pééstokiellosta. Sédntely perustuisi
MARPOL-yleissopimuksen IV liitteen 11 sédénnon 1 ja 3 kappaleisiin. Paéstokielto soveltuisi
kaikkiin aluksiin Suomen lainkdyttopiirissd eli Suomen vesialueella ja talousvyohykkeelld.
Suomalaisalusten osalta péaéstokielto koskisi myds Suomen vesialueen ja talousvydhykkeen
ulkopuolisia alueita. Momentissa viitattaisiin samassa pykédldssd sdddetyin edellytyksin
sallituista paéstoistd. Késitteleméttomalla kdymaildjétevedelld tarkoitetaan aluksella syntyvaé
kéymalajatevettd, jota ei ole késitelty milldén laitteella, ei myoskadn hienonnettu tai desinfioitu.
Hienonnetun ja desinfioidun kdymaéléjateveden méaritelmé lisdttdisiin nyt 1 luvun 2 §:84n; se
viittaisi MARPOL-yleissopimuksen IV liitteen 9 sddntoon. Kdymalajatevetend pidetddn myos
kéymalajitevettd, johon sekoitettu esimerkiksi harmaata vett.

On syytd huomata, ettd 1 momentti kattaa IV liitteen 11 sdiinndén 3 kappaleen mukaisen
matkustaja-aluksia koskevan kisittelemittomén kidymaéldjateveden pédstokiellon, joka on
voimassa liitteen 1 sddnnon mukaisilla erityisalueilla. Toistaiseksi vain Itdmeri on nimetty
tdllaiseksi erityisalueeksi. Koska Suomen merialueet ovat Itdmeren erityisalueella, on
kasittelemattomén kdymaldjateveden padstiminen matkustaja-alukselta aina kielletty Suomen
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aluemerelld ja talousvyohykkeelld. Siksi sallittuja pééstdja koskevat 2 ja 3 momentit on
muotoiltu siten, ettd ne eivat koske matkustaja-aluksilta erityisalueilla tehtdvid paastoja.

Pykéldn 2 momentissa sdddettdisiin kasitteleméttomén kdaymalédjateveden sallituista padstoista.
Saannds perustuisi MARPOL-yleissopimuksen IV liitteen 11 sddnnon 1 kappaleen 1 kohtaan.
Momentin mukaan késittelemattomén kaymaéléjateveden padstot olisi sallittu tietyiltd aluksilta
tietyilld alueilla yli 12 meripeninkulman péédsséd ldhimméastd maasta. Momentti koskisi
ensinnédkin suomalaisia matkustaja-aluksia erityisalueiden ulkopuolella. Toiseksi momentti
koskisi muita suomalaisaluksia kuin matkustaja-aluksia alueesta riippumatta. Yli 12
meripeninkulman etdisyyden vaatimuksesta kuitenkin seuraisi, ettd padstdjd ei sallittaisi
Suomen aluevesilla eli sddnnds ei muuttaisi voimassa olevaa Suomen aluevedet kattavaa
kdymaldjateveden pédstokieltoa. Kolmanneksi sddnnds koskisi muita ulkomaisia aluksia kuin
matkustaja-aluksia Suomen talousvyohykkeelld. Suomi voi asettaa ulkomaisille aluksille
pééstokieltoja vain omaan lainsdddéntovaltaansa kuuluville alueille eli merelld aluevesille ja
talousvyohykkeelle. Koska paédstdjen tulisi olla jatkossakin kielletty Suomen aluevesill,
saannos koskisi vain Suomen talousvyohyketta.

3 momentissa sdddettdisiin 2 momenttia vastaavalla tavalla sallituista hienonnetun ja
desinfioidun kdymaéléjateveden pédstoistd. Padstot olisi sallittu yli 3 meripeninkulman pééssé
lahimmastd rannasta, mutta kuitenkin aina kielletty Suomen vesialueella. Sdannds perustuisi
MARPOL-yleissopimuksen IV liitteen 11 sddnnén 1 kappaleen 1 kohtaan. 3 momentti
soveltuisi samoihin aluksiin ja alueisiin kuin 2 momentti. Suomalaisten muiden kuin
matkustaja-alusten osalta maantieteellisend soveltamisalana olisi Suomen vesialueen
ulkopuoliset alueet, jotta Suomen aluevesié koskevaan voimassa olevaan paistokieltoon ei tulisi
muutoksia.

4 momentissa asetettaisiin 11 sddnnén 1 kohdan 1 alakohdan mukaiset kdymaéldjateveden
tyhjentdmistd hienonnus- ja desinfiointilaitteistoista koskevat lisdvaatimukset, jotka tulevat
sovellettavaksi, jos kidymaldjdtevesi on sdilytetty erillisessd tankissa erillddn tai se on perdisin
eldvid eldimid sisdltdvistd tiloista. Tdlloin edellytetdén, ettd pdédstd tehdddn aluskohtaisesti
médritetylld tyhjennysnopeudella aluksen kulkiessa véhintdan 4 solmun nopeudella. Samaan
momenttiin siséllytettéisiin voimassa olevan pykéldn 2 momentin sdénnos siité, ettd Liikenne-
ja viestintdvirasto tai hyvidksytty luokituslaitos hyviksyy suomalaisalusten aluskohtaisen
tyhjennysnopeuden.

5 momentissa séédettéisiin 2 momentin nojalla tehtévistd kdsittelemattomén kdymaéldjateveden
paéstoistd suomalaisaluksilta polaarisilla vesialueilla. S&annds perustuisi polaarisddnndston I1-
A osan 4.2 jaksoon. Sédnnoksen mukaan paésto tulisi tehdd mahdollisimman kaukana alueista,
joiden jadpitoisuus on 1/10. Pddstoihin 2 ja 3 momentin nojalla soveltuva etdisyysvaatimus
laskettaisiin ldhimmé&n maan sijaan ldhimmasté jadhyllyistd tai kiintojéasta.

1 a §. Kdsitellyn kdymdildjditeveden pddstokielto ja -rajoitus. Voimassa olevat sidénnokset
kisitellyn kdymaldjéteveden padstokiellosta ja -rajoituksesta esitetdédn siirrettdvéin voimassa
olevasta 1 §:std hieman tarkennettuina uuteen 1 a §:4én. Pykéldn 1 momentissa sdddettiisiin
voimassa olevan lain mukaisesta, Suomen aluevesid koskevasta késitellyn kdymaldjateveden
paastokiellosta. Padstokielto soveltuu kaikkiin véhintdin 400 GT:n aluksiin tai sitd pienempiin
aluksiin, jotka saavat kuljettaa yli 15 henkild4d ja joiden rungon pituus on yli 24 metrid. Rungon
pituutta koskevan vaatimuksen osalta kyse on muutoksesta voimassa olevaan sédénnokseen.
Tarkoituksena on varmistaa, ettd sddnnoksen soveltamisala olisi sama kuin harmaan veden
paéstokiellolla. Muutoksella rajattaisiin sééntelyn ulkopuolelle alle 400 GT:n aluksista, jotka
saavat kuljettaa yli 15 henkil64, ne, joiden pituus on 24 metrié tai vihemmaén.
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Pykéldn 2 momentin mukaan késitellyn kdymaldjéteveden padstiminen olisi sallittu Suomen
sisivesilld ja talousvyohykkeelld ja suomalaiselta alukselta myds Suomen vesialueen ja
talousvyohykkeen ulkopuolella MARPOL-yleissopimuksen IV liitteen mukaisesti hyvaksytylla
kasittelylaitteistolla edellyttden, ettd padsto ei tuota ndkyvia kelluvia kiintoaineita eiké aiheuta
ympéardivan veden varimuutosta. Kasittelylaitteistoa koskevista vaatimuksista médratdan IV
liitteen 9.1.1 sddnnossd. Liikenne- ja viestintdvirasto tai hyvéksytty luokituslaitos hyviksyy
suomalaisalusten laitteistot 3 §:n mukaisesti.

3 momentissa sdddettdisiin lisdvaatimuksista, jotka koskevat suomalaisaluksilta 2 momentin
nojalla polaarisilla vesialueilla tehtdvid padstdja. Sddnnoksen mukaan padstd tulee tehda
mahdollisimman kaukana ldhimmé&std maasta, jadhyllyistd, kiintojdédstd tai alueista, joiden
jadpitoisuus on yli 1/10. Vaatimus perustuu polaarisdédnnoston II-A osan 4.2 jaksoon.

1b §. Harmaan veden pddstokielto. Harmaan veden paistokieltoa koskeva pykéld, joka on lailla
1116/2024 lisdtty lakiin uutena 1 a §:né, joka tulee voimaan 1.1.2030, esitetddn siirrettavaksi
muiden luvun padstokieltopykélien jidlkeen uudeksil b §:ksi. Samalla tarkennettaisiin, ettd
sadntely soveltuisi bruttovetoisuudeltaan alle 400 GT:n aluksiin, jotka saavat kuljettaa yli 15
henkil64 ja joiden rungon pituus olisi yli 24 metrié. Liséksi korjattaisiin 3 momentin vaatimus,
jonka mukaan kotimaan liikenteen alusten laitaventtiilin tulee olla suljettuna Suomen
vesialueella, ettd vaatimus koskisi vain Suomen aluevesié, koska paéstokielto ei ole voimassa
Suomen sisdvesilld. Sddnndksen on tarkoitus tulla voimaan 1.1.2030.

5 §. ISPP-todistuskirja. Pykdldadn chdotetaan muutosta, jonka mukaan Liikenne- ja
viestintdvirasto tai hyvéksytty luokituslaitos myontiisi MARPOL-yleissopimuksen IV liitteen
mukaisen kiymaélédjateveden aiheuttaman pilaantumisen ehkdisemistd koskevan ISPP-
todistuskirjan katsastuksen perusteella (vrt. voimassa olevan lain sanamuoto “kirjallisesta
hakemuksesta”). Muutoksella yhdenmukaistettaisiin tekstia MARPOL-yleissopimuksen IV
liitteen 5 sddnnon 1 kohdan sekd alusturvallisuuslain kanssa. Alukset saavat nykyisinkin
todistukset tosiasiallisesti katsastuksen perusteella eivitka erillisestd hakemuksesta.

6 luku. Aluksista aiheutuvien Kkiinte:in jiitteen péistojen ehkéiseminen.

Voimassa oleva kiintedn jitteen padstdjen ehkdisemistd koskeva sddntely merenkulun
ympéristonsuojelulain 6 luvussa saa sisdltonsd merkittdvéltd osin MARPOL-yleissopimuksen
V liitteestd, johon sddntelyssi viitataan. Jotta aluksia koskevat vaatimukset kivisivit keskeisilta
osin ilmi kansallisesta laista, pédstokieltoa koskevan 1 §m viittaukset MARPOL-
yleissopimukseen ja muihin kansainvélisiin velvoitteisiin ja EU:n s@iddoksiin esitetddn
poistettavan ja poistamiskieltoa ja -rajoitusta koskevat sdénnokset kirjoitettavan olennaisilta
osin auki. Siksi esitetddn muutoksia 1 §:44n sekd uusia 1 a—c §:id, joissa sdddettdisiin sallituista
paéstoistd. Aineelliset vaatimukset siilyisivét ennallaan.

1 §. Kiintedn jdtteen poistamiskielto. Voimassa olevan pykdldn viittaus poistamis- tai
paéstorajoituksiin poistettaisiin tarpeettomana, koska 1 §:ssd sdddettdisiin vain pdéstdjen
lahtokohtaisesta kiellosta. Viittaukset pdéstot tietyin edellytyksin salliviin kansainvilisiin
velvoitteisiin ja EU-lainsdddantoon poistettaisiin ja sen sijaan sallitut padstét kuvattaisiin
lainsdddannossa (uudet 1 a—c §). Kuten nykyéénkin, kielto olisi voimassa lainkdyttéalueella eli
Suomen vesialueella ja talousvydhykkeelld ja soveltuisi loppuvaltioperiaatteen nojalla
suomalaiseen alueeseen my0s ndiden alueiden ulkopuolella.

1 a §. Edellytykset ruokajdtteen poistamiselle veteen. Kun 1 §:std poistettaisiin viittaus
MARPOL-yleissopimuksen V  liitteen ja muiden kansainvélisten velvoitteiden
padstorajoituksiin, tulisi lain tasolla saatdd edellytyksistd, joiden vallitessa kiintedn jétteen
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paéstot ovat sallittuja. Kiinteitd jéitteitd koskevassa MARPOL-yleissopimuksen V liitteessé ja
IMOn polaarisddanndston I[I-A osan 5 luvussa on médrdykset, joiden nojalla sallitaan
ruokajétteiden paastot tietyin edellytyksin. Nama kirjattaisiin uuteen 1 a §:84n.

1 momentissa sdddettdisiin ruokajitteen padstimisesti MARPOL-yleissopimuksen V liitteen
mukaisilla erityisalueilla sekd polaarisilla vesialueilla. S&d&nnds perustuisi MARPOL-
yleissopimuksen V liitteen 6 sdénnon 1 kappaleen 1 kohtaan ja polaarisdédnnoston I1-A osan 5.2
jakson 1.1, 1.2 ja 2.1 kappaleisiin. Koska Itdmeri on kokonaisuudessaan V liitteen erityisaluetta,
saannos soveltuisi kaikkiin aluksiin Suomen vesialueella ja talousvyohykkeelld liikkuessaan
sekd suomalaisiin aluksiin my0s Suomen vesialueen ja talousvyohykkeelld ulkopuolisilla V
liitteen mukaisilla erityisalueilla ja polaarisilla vesialueilla. V liitteen mukaisia erityisalueita
ovat Vilimeri, Itdmeri, Mustanmeri, Punainenmeri, Lahtien alue, Pohjanmeri, Eteldmanner ja
laajempi Karibian alue.

1 momentin mukaan ruokajitteen péaédstdminen olisi sallittu aluksen ollessa kulussa reitilldan
mahdollisimman etddlld ja vdhintddn 12 meripeninkulman pddssd ldhimmastd maasta, tai
polaarisilla vesialueilla my6s 1dhimmastd jadhyllystéd, jos ruokajéite on jauhettu tai hienonnettu
enintdén 25 millimetrin rackokoon ja jos ruokajéte ei sisdlld mitddn jadmid muista jitteista.

2 momentissa sdddettdisiin polaarisia vesialueita koskevista lisdvaatimuksista viittauksella
IMOn polaarisdannoston II-A osan 5 lukuun. Mainitun luvun 5.1 séantd siséltdd soveltuvat
madritelmdt ja 5.2 sddnnGssd madrdtdan operatiivisista vaatimuksista. 5.2.1.1 ja 5.2.2.1
kappaleiden vaatimus, jonka mukaan Sen 1.1 ja 2.1 kappaleiden mukaan paast6 on sallittu vain
mahdollisimman kaukana alueista, joiden jadpitoisuus on yli 1/10. Liséksi mainitun s&énnon 1.3
ja 2.2 kappaleiden mukaan ruokajétetti ei saa padstdd jddn péille. Liséksi edellytettdisiin, ettd
Antarktiksen alueella olisi noudatettava MARPOL-yleissopimuksen V liitteen 6 sddnnon
mainitulla alueella soveltuvia méadrayksid. 6 sddnnon 1.1 kappaleen mukaan antarktisella
alueella mahdolliset tuodut lintutuotteet, siipikarja ja siipikarjan osat mukaan luettuina, voi
padstdd veteen vain, jos ne on Késitelty steriileiksi. Lisdksi sddnnon 3.2 kappaleessa méaritdan
riittdvastd varastokapasiteetista.

Pykdlin 3 momentissa sdédettdisiin sallituista ruokajétteen pééstoisti MARPOL-
yleissopimuksen V liitteen erityisalueiden ulkopuolella. Koska Suomen oma lainkéyttdalue on
kokonaan erityisaluetta, kansallinen sdidnnds soveltuisi ainoastaan suomalaisiin aluksiin
erityisalueiden ulkopuolella. Sddnnds perustuisi V liitteen 4 sdédnnon 1 kappaleen 1 ja 2 kohtiin.
3 momentin mukaan pé&sto on sallittu aluksen ollessa kulussa reitilldidn mahdollisimman etaalla
ldhimmastd maasta tai ldhimmaistd jadhyllystd®. Aluksen tulee olla vihintddn 12
meripeninkulman pédssd ldhimméstd maasta tai, jos ruokajite on jauhettu ja hienonnettu
enintddn 25 millimetrin kokoon, vahintddn 3 meripeninkulman paassd ldhimmastd maasta.

Pykéldn 4 momenttiin sisdllytettdisiin MARPOL-yleissopimuksen V liitteen 5 sdédnnon
mukaiset médrdykset, jotka koskevat ruokajétteen padstimista kiintedlta tai kelluvalta alustalta.
MARPOL-yleissopimuksen mukaan kiintedt ja kelluvat alustat, kuten Oljynporauslautat,
rinnastetaan aluksiin ja niitd koskevat 1&htokohtaisesti samat sdénnot kuin liikkuvia aluksia.
MARPOL-yleissopimuksen V liitteen ldhtokohtana on, ettd kiintedn jdtteen péaastdt on sallittu
vain aluksen ollessa kulussa. Siten kiintedn jatteen paastot on lahtokohtaisesti kielletty kiinteiltd
ja kelluvilta alustoilta. 5 saantd kuitenkin sallii ruokajdtteen padstdmisen tillaisilta alustoilta,
jotka sijaitsevat yli 12 meripeninkulman paéssd lahimmasta rannasta, seké niiden léheisyydessi

36 Jilkimmadisi vain polaarisilla vesialueilla.
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enintdén 500 metrin paédssd olevilta aluksilta, jos jite on hienonnettu tai jauhettu enintdén 25
millimetrin rackokoon. 4 momentti toistaisi 5 sddnnon siséllon.

Voimassa oleva 1 §:n 2 momentin sdannds, jonka mukaan Liikenne- ja viestintdvirasto voi
MARPOL-yleissopimuksen ~ V  liitteen = mukaisesti  tyyppihyvédksyd  ruokajitteen
hienonnuslaitteistoja, siirrettéisiin 1 a §:n uudeksi 5 momentiksi. Samalla viittaus MARPOL-
yleissopimuksen V liitteeseen muutettaisiin viittaukseksi 1 a §:n muihin momentteihin.

1 b §. Edellytykset kiinteiden irtolastien lastijddmien poistamiselle veteen. Pykildssa
saddettdisiin MARPOL-yleissopimuksen V liitteen 4 ja 6 sdantdjen ja polaarisdanndston I1-A
osan 5 luvun mukaisesti edellytyksisté, joiden tdyttyessd meriympdristolle haitattomien (non-
HME) kiinteiden irtolastien lastijadmien pédstdminen veteen on sallittu joko kuivana tai
pesuveteen sekoitettuna

1 momentissa sdddettdisiin  kaikilla alueilla soveltuvista edellytyksistd lastijaidmien
padstamiselle. Sddnnokseen on yhdistetty edelld mainittujen MARPOL-yleissopimuksen V
liitteen 4 ja 6 sdantdjen ja polaarisddnndston I1-A osan 5 luvun maédrdysten vaatimukset, jotka
soveltuvat kaikkiin lastijiimien péastoihin alueesta riippumatta. Sdénnoksen mukaan 1) aluksen
on oltava kulussa reitilldén mahdollisimman kaukana ja véhintdén 12 meripeninkulman pééssa
lahimmastd maasta tai ldhimmaéstd jadhyllystd, 2) kyseisid lastijddmié ei voida ottaa talteen
yleisesti saatavilla olevilla lastinpurkumenetelmilld, 3) ruumanpesuveden sisaltdmat lastijadmat
eiviat saa sisdltdd aineita, jotka on luokiteltu meriympéristolle haitallisiksi MARPOL-
yleissopimuksen V liitteen 1 lisdyksessd esitettyjen perusteiden mukaisesti, 4)
ruumanpesuveden sisdltdmadt puhdistusaineet tai lisdaineet eivit saa sisiltéd aineita, jotka on
luokiteltu meriympéristolle haitallisiksi, ja 5) SOLAS-yleissopimuksen VI luvun 1-1 sdinndn 2
kappaleessa maédritellyt kiintedt irtolastit, viljaa lukuun ottamatta, on luokiteltu mainitun
lisdyksen mukaisesti ja rahdinantaja ilmoittaa, ovatko ne haitallisia meriymparistolle.

1-3 kohdat perustuvat MARPOL-yleissopimuksen V liitteen 4 sdédnnon 1.3 kappaleeseen. 3
kohta perustuu liséksi 4 sddnnon 3 kappaleeseen. Siind viitatun I lisdyksen mukaan aineiden
luokittelu tulee tehdd YK:n yhdenmukaistetun kemikaalien luokittelu- ja merkintéjérjestelméan
mukaisesti. 4 kohta perustuu MARPOL-yleissopimuksen V liitteen 4 sddnnon 2 kappaleeseen.
Mainitun kappaleen mukaan aineiden haitallisuutta tulee arvioida ottaen huomioon jérjeston
laatimat ohjeet, jotka ovat kuvattu paatoslauselmassa MEPC.295(71).

2 momentissa sééddettdisiin MARPOL-yleissopimuksen V liitteen mukaisilla erityisalueilla ja
polaarisilla vesialueilla sovellettavista lisdvaatimuksista mainitun liitteen 6 sdidnndn 1
kappaleen 2 kohdan ja polaarisddnndston II-A osan 5.2.1.5 ja 5.2.2.1 kohdan mukaisesti. Koska
Itdmeri ja siten myds Suomen merialueet ovat erityisalueella, vaatimukset koskisivat kaikkia
aluksia Suomen vesialueella’” ja talousvydhykkeelld. Lisdksi vaatimukset koskisivat
suomalaisaluksia Suomen vesialueen ja talousvyohykkeen ulkopuolella V liitteen mukaisilla
erityisalueilla ja polaarisilla vesialueilla. Néilla alueilla lastijddmien pééstot on sallittu vain, jos
meriympéristolle haitaton (non-HME) lastijadamé on lastiruuman pesuveteen sekoittuneena,
sekéd aluksen ldhtosatama ettd seuraava médrdsatama sijaitsevat téllaisella alueella, alus ei
ndiden satamien vililld poikkea kyseisen alueen ulkopuolella ja mainituissa satamissa ei ole
saatavana riittdvid vastaanottolaitteistoja. Erityisalueella ja polaarisilla non-HME- lastijadma
tulee siis ldhtokohtaisesti purkaa sataman vastaanottolaitteisiin. Vastaanottolaitteistojen

37 MARPOL-yleissopimus soveltuu vain merialueilla, mutta merenkulun ympéristonsuojelulain
sdaannoksilld sen vaatimukset on lédhes poikkeuksetta laajennettu myos sisévesille. Esimerkiksi kiinteédn
jatteen veteen poistamiskielto on koskenut Suomen vesialuetta sen sédédtdmisesté lahtien (laki 300/1979).
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riittdvyyttd arvioidaan MARPOL-yleissopimuksen ja polaarisdédnnoston mukaan ottaen
huomioon Kansainvilisen merenkulkujérjeston laatimat ohjeet eli péétdslauselma
MEPC.295(71).

3 momentissa sdddettdisiin polaarisddnndston edellyttimdlld tavalla, ettd polaarisilla
vesialueilla padsto tehddédn mahdollisimman kaukana alueista, joiden jédpitoisuus on yli 1/10.

1 ¢ §. Edellytykset muun kiintedn jdtteen poistamiselle veteen. 1 ¢ §:ssi sdddettiisiin muiden
kiinteiden jatteiden kuin ruokajatteen ja lastijaidmien poistoista, jotka on sallittu kansainvalisten
velvoitteiden nojalla.

1 momentissa sdddettdisiin eldinten ruhojen poistamisesta MARPOL-yleissopimuksen V
liitteen 4 sdénnén 1 kappaleen 4 kohdan ja polaarisddnnoston II-A osan 5.2.1.4 kappaleen
mukaisesti. Mainittu MARPOL-yleissopimuksen méérdys sallii eldinten ruhojen poistamisen
erityisalueiden ulkopuolella mahdollisimman kaukana 1dhimmaéstd maasta. Polaarisdannosto
puolestaan kieltdd eldinten ruhojen poistamisen arktisella vesialueella, joka ei ole MARPOL-
yleissopimuksen V liitteen mukainen erityisalue, joten 1 momentin kielto tulisi kirjoittaa
muotoon, joka sallii pédstot vain erityisalueiden ja polaaristen vesialueiden ulkopuolella.
Poistamisessa tulee huomioida Kansainvilisen merenkulkujirjeston ohje eli paétdslauselma
MEPC.295(71).

2 momentissa sdddettdisiin MARPOL-yleissopimuksen V liitteen mukaisesti puhdistus- ja
lisdaineita siséltdvien aluksen lastiruuman, kannen tai ulkopintojen pesuvesien péadstoistd
MARPOL-yleissopimuksen V liitteen 4 sdédnnon 2 kappaleen ja 6 sdénnon 1 kappaleen 2 kohdan
3 alakohdan ja 6 sédénnon 2 kappaleen mukaisesti. Siten sdddettdisiin, etté téllaisen pesuveden
padstéminen on sallittua vain, jos ndmé puhdistus- ja lisdaineet on luokiteltu meriympériston
kannalta ei-haitallisiksi. Aineiden haitallisuuden arvioinnissa on huomioitava paatoslauselmalla
MEPC.295(71) annettu ohje.

2 §. Kiinte#n jétteen poistaminen veteen poikkeustilanteissa. Pykdldn 2 momentti koskee
poikkeuksia aluksen kulussa olosta (nk. en route -vaatimukset). Momentin viittaukset
MARPOL-yleissopimuksen V liitteen 4 ja 6 sddntdihin muutettaisiin viittauksiksi luvun 1 a ja
1 b §:iin. Kyse on lakiteknisistd muutoksista, jotka johtuvat MARPOL-yleissopimuksen ja
polaarisdédnnoston vaatimusten kirjoittamisesta auki 1 aja 1 b §:iin.

7 luku. Aluksista aiheutuvan ilman pilaantumisen ehkiiseminen

6 §. [APP-todistuskirja.  Pykélddn ehdotetaan muutosta, jonka mukaan Liikenne- ja
viestintdvirasto tai hyvaksytty luokituslaitos myontdisi MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen
mukaisen ilman pilaantumisen ehkdisemistd koskevan IAPP-todistuskirjan katsastuksen
perusteella (vrt. voimassa olevan lain sanamuoto “kirjallisesta hakemuksesta”). Muutoksella
yhdenmukaistettaisiin tekstii MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen 6 sdéinnon 1 kohdan sekd
alusturvallisuuslain kanssa. Alukset saavat nykyisinkin todistukset tosiasiallisesti katsastuksen
perusteella eivatka erillisestd hakemuksesta.

9 b §. Pakokaasujen puhdistusjirjestelmin pesuvesien ja jddmien pddstokielto. Lailla
1116/2024 lakiin lisdtty pykéla sisdltad pakokaasujen puhdistusjarjestelmisti eli niin sanotuista
rikkipesureista tehtévien paéstojen kiellon. Pykdldn 1 momentti, joka koskee késitteleméattomid
pesuvesid eli niin kutsuttujen avoimen kierron pesureiden pesuvesid, on tullut voimaan
1.7.2025. Pykédldn 2 momentti, jossa sdddetddn suljetun kierron pesureiden pdistoistd eli
kisiteltyjen pesuvesien ja niistd eroteltujen jadmien kiellosta, tulee voimaan 1.1.2029.
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Pykdldn rakennetta muutettaisiin siten, ettd kutakin rikkipesuripééston tyyppid koskisi erillinen
momentti. Samalla pééstokielto laajennettaisiin sisdvesille ja pykédlaén liséttdisiin uusi sdédnnos,
joka koskee poikkeustilanteita.

1 momentissa sdddettdisiin rikkipesurin pesuvedesti eroteltujen jddmien, jotka eivit tdytd IMOn
paéstostandardeja, padstokiellosta, joka koskisi kaikkia aluksia Suomen vesialueella ja
talousvyohykkeelld sekd suomalaisia aluksia myds muilla merialueilla. Lailla 1116/2024 tehty
ja 1.1.2029 voimaan tulevaksi tarkoitettu kielto koskee vain Suomen lainkéyttopiiriin kuuluvia
alueita eli Suomen aluevesid, mutta sen laajentaminen my0s kaikkiin aluksiin Suomen
talousvyohykkeelld ja suomalaisaluksiin kaikkialla on tarpeen aluspédstodirektiivin muutosten
taytantoonpanemiseksi. Padstokiellon olisi my0ds tultava voimaan direktiivin edellyttiméassa
aikataulussa eli 6.7.2027 mennesséd. Laajennus sisdvesille olisi kansallinen lisi. Momentissa
viitatut IMOn pééstostandardit péivitetdén ajoittain, joten tarkka viittaus olisi sdddosteknisesti
hankala. Viimeisin standardi on annettu IMOn meriympéristokomitean pdétdslauselmalla
MEPC.340(77), 2021 Guidelines for Exhaust Gas Cleaning Systems.

2 momenttiin sisdllytettdisiin voimassa olevan pykéldn 1 momentin sddnnds, joka koskee niin
sanotussa avoimessa kierrossa kaytetyn rikkipesurin pesuvesipadstoja. Kielto laajenisi nyt myds
Suomen sisévesille.

3 momentti siséltisi voimassa olevan pykdlan 2 momentin sddnndksen siltd osin kuin kyse on
niin sanotussa suljetussa kierrossa kaytetyn rikkipesurin vesipaastoistd. Momentin on tarkoitus
tulla voimaan suljetun kierron vesien péastokiellon alkuperdisesséd aikataulussa eli 1.1.2029.
My0s téma kielto laajenisi sisévesille.

4 momentti siséltdisi uuden sdédnndksen poikkeustilanteista, joissa 1-3 momenteissa tarkoitettu
padsto olisi padstokielloista huolimatta hyvéaksyttava. Tallaisia tilanteita olisivat aluksen tai silld
olevien henkildiden turvallisuuden varmistamiseksi taikka ihmishengen pelastamiseksi
tarpeelliset padstot sekd padstot, jotka aiheutuvat aluksen tai sen varusteiden vaurioitumisesta,
kun kaikkiin kohtuullisiin varotoimenpiteisiin padston ehkéisemiseksi tai vihentdmiseksi on
ryhdytty. Sdéannds vastaisi MARPOL-yleissopimuksen liitteiden mukaisia poikkeusméaarayksia,
jotka on kansallisesti siséllytetty lain 2, 4, 5 ja 6 lukuihin.

7 a luku. Alusten energiatehokkuus ja kasvihuonekaasupiistojen vihentiminen.

6 §. [EE-todistuskirja. Pykélddn ehdotetaan muutosta, jonka mukaan Liikenne- ja
viestintdvirasto tai hyvéksytty luokituslaitos myontiisi MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen
mukaisen kansainvilisen energiatehokkuustodistuskirjan eli niin sanotun IEE-todistuskirjan
katsastuksen perusteella (vrt. voimassa olevan lain sanamuoto “kirjallisesta hakemuksesta”).
Muutoksella yhdenmukaistettaisiin tekstida MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen 6 sddnnon 4
kohdan seké alusturvallisuuslain (1686/2009) kanssa. Alukset saavat nykyisinkin todistukset
tosiasiallisesti katsastuksen perusteella eivétkd erillisestd hakemuksesta. Sad&nnosti
muutettaisiin liséksi siten, ettd todistuskirja myoOnnettiisiin toistaiseksi voimassa olevana.
Voimassa olevan sdfinndksen mukaan todistuskirja myonnettdisiin méérdajaksi ja enintdédn
viideksi vuodeksi kerrallaan. Kyse on tarpeettomasta kansallisesta lisdstd, silli MARPOL-
yleissopimuksen VI liitteen 8 sddannon mukaan IEE-todistus tulee myontda aluksen elinkaaren
ajaksi.

8 luku. Aluksen tavanomaisesta toiminnasta aiheutuvan ympiriston pilaantumisen
ehkiisemisti koskevat muut Suomea sitovat kansainviiliset velvoitteet.
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13 §. Painolastivesitodistuskirja. Pykilddn ehdotetaan muutosta, jonka mukaan Liikenne- ja
viestintdvirasto tai hyviksytty luokituslaitos myontéisi painolastiyleissopimuksen mukaisen
todistuskirjan katsastuksen perusteella (vrt. voimassa olevan lain sanamuoto “kirjallisesta
hakemuksesta”). Muutoksella yhdenmukaistettaisiin tekstid painolastivesiyleissopimuksen E-2
saannon 1 kohdan sekd alusturvallisuuslain kanssa. Alukset saavat nykyisinkin todistukset
tosiasiallisesti katsastuksen perusteella eivétké erillisestéd hakemuksesta.

8 a luku. Aluskierritys.

2 §. Hongkongin yleissopimuksen edellyttimdit todistuskirjat. Pykdldan ehdotetaan muutosta,
jonka mukaan Liikenne- ja viestintdvirasto tai hyvéksytty luokituslaitos myontdisi Hongkongin
yleissopimuksen mukaiset vaarallisten materiaalien luetteloa koskevan ja kierrdtyskelpoisuuden
osoittavan todistuskirjan katsastuksen perusteella (vrt. voimassa olevan lain sanamuoto
“kirjallisesta hakemuksesta”). Muutoksella yhdenmukaistettaisiin tekstia Hongkongin
yleissopimuksen C-osan 11 sddnndn 1 kohdan seka alusturvallisuuslain kanssa. Alukset saavat
nykyisinkin todistukset tosiasiallisesti katsastuksen perusteella eivdtkd erillisestd
hakemuksesta.

12 luku. Valvonta ja hallintopakko

6 §. Rajavartiolaitoksen valvontatehtdvit. Rajavartiolaitoksen valvontatehtdvid koskevaan
pykélddn lisattdisiin uusi 4 momentti, joka koskisi toimia, joita aluspadstodirektiivi edellyttda
jasenvaltioiden viranomaisilta, kun ne vastaanottavat mainitulla direktiivilld perustetun
eurooppalaisen satelliittipohjaisen pilaantumisen paikannuspalvelun (nk. CleanSeaNet) kautta
nk. korkean luotettavuustason hélytyksié.

Aluspaastodirektiivin johdannon 22 kappaleen mukaan korkean luotettavuustason halytyksilla
tarkoitetaan CleanSeaNet-palvelun  A-luokan hélytyshavaintoja. Johdantokappaleessa
kuvataan, ettd satelliittivalvontaan liittyvistd teknisistd syistd luotettavuustasoon perustuva
lahestymistapa soveltuu tdlld hetkelld vain MARPOL-yleissopimuksen liitteiden I ja II
mukaisten ympdéristdd pilaavien aineiden mahdollisiin paéstoihin, siis epdilyihin 6ljy- ja
kemikaalipddstoihin. Komissio ja Euroopan meriturvallisuusvirasto kuitenkin pyrkivét
kehittimdin jarjestelméd siten, etti MARPOL-yleissopimuksen muidenkin liitteiden piiriin
kuuluvat ympéristod pilaavat aineet saataisiin CleanSeaNet-palvelun piiriin ja siten
mahdollisesti my0ds luotettavuustason arvioinnin piiriin.

Ehdotetun uuden 4 momentin mukaan Rajavartiolaitoksen tulisi analysoida digitaalisesti
CleanSeaNetin kautta vastaanotetut korkean luotettavuustason hélytykset. Direktiivin
neuvotteluvaiheessa komissio selvensi digitaalisen analyysin tarkoittavan satelliittikuvien
silmdmadrdistd arviointia. Tamén lisdksi vahintddn 25 prosentissa tillaisista korkean
luotettavuustason hélytyksistd Rajavartiolaitoksen tulisi todentaa, onko kyseessa laiton paasto.
Télla hetkelld Rajavartiolaitos todentaa vuosittain reilu 50 % havainnoista. Rajavartiolaitoksen
olisi ilmoitettava CleanSeaNetin kautta, todentaako se korkean luotettavuustason pédston, ja
syyt mahdolliselle todentamatta jéttdmiselle. Direktiivin 22 johdantokappaleen mukaan
todentamistoimia voivat olla esimerkiksi paikan péalld tehtdva todennus, satelliittihavainnon
vertaaminen kansallisesti saatavilla oleviin lisétietoihin ja satamavaltion suorittamat
tarkastukset.

9 §. Virka-apu. Voimassa olevan lain yleisen virka-apusdénnoksen 2 momentti sisdltdé
informatiivisen viittauksen virka-apua Oljypddstomaksua koskevassa asiassa koskevaan
pykdlddn. Tama viittaus korvattaisiin nyt viittauksella virka-apua aluspddstomaksuasiassa
koskevaan uuteen 14 luvun 7 §:44n.
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15 §. Hallintopakko. Pykéldd muutettaisiin siten, etti voimassa olevan lain mukaisten
viranomaisten (Liikenne- ja viestintévirasto, kunnan ympéristonsuojeluviranomainen, Lupa- ja
valvontavirasto ja Tulli) ohella my0s Rajavartiolaitos voisi kayttda pakkokeinoja toimivaltaansa
kuuluvassa asiassa. Tavoitteena on, ettd Rajavartiolaitos voisi my0s hallintopakolla puuttua
aluksilta tehtdviin paédstoihin. Hallintopakko tdydentdisi siten Rajavartiolaitoksen olemassa
olevia valvontatehtdvid ja nyt esitettdvid hallinnollisen aluspdistomaksun médrddmiseen
liittyvid tehtavid.

18 §. Raportointi Euroopan komissiolle. Voimassa olevassa 18 §:ssd sdddetddn direktiivin
2005/35/EY 12 artiklan mukaisista direktiivin soveltamista koskevista, kolmen vuoden vilein
Euroopan komissiolle toimitettavista raporteista (direktiivissad kaytetddn termid “’kertomus”).
Vuoden 2024 direktiivimuutoksilla 12 artikla kumottiin ja aluspaéstddirektiivin uudessa 10 a
artiklassa sdédetddn nyt raportoinnista. Siten 18 §:n voimassa oleva siséltd korvattaisiin
aluspadstodirektiivin 10 a artiklan 2 kohdan mukaisilla raportointivaatimuksilla.

Pykéldan mukaan Rajavartiolaitos ja Liikenne- ja viestintdvirasto vastaisivat toimivaltuuksiensa
mukaisesti  direktiivin  edellyttdmien tictojen ilmoittamisesta komission sdhkoisen
raportointivélineen kautta. Ilmoitettavista tiedoista sdédettéisiin viittauksella direktiivin 10 a
artiklan 2 kohtaan. Mainitun sidénndksen mukaan ilmoitettavia tietoja ovat 1) se, millaisiin
jatkotoimiin toimivaltaiset viranomaiset ovat ryhtyneet CleanSeaNet-
satelliittipaikannuspalvelun tekemén hdlytyksen seurauksena tai syyt sithen, miksi jatkotoimia
ei ole toteutettu, 2) tiedot direktiivin 6 artiklan mukaisesti tehdyisté alustarkastuksista tai muista
asianmukaisista toimista, 3) tiedot 7 artiklan mukaisesti eli kauttakulkumatkalla oleviin aluksiin
kohdistetuista toimista ja 4) tiedot direktiivin mukaisista seuraamuksista eli kansallisesti 14
luvun mukaisesti madrétyisté aluspdédstomaksuista. 4 kohta edellyttdé lisdksi, ettd seuraamuksia
koskevat tiedot anonymisoidaan siltd osin kuin ne siséltivét henkildtietoja. Ensimmaéisessi
kolmessa tapauksessa tiedot tulisi toimittaa mahdollisimman pian sen jilkeen, kun toimet on
saatu paatokseen (tai CleanSeaNet-hdlytysten osalta pddtdos jatkotoimien toteuttamatta
jattdmisestd on tehty). Madratyistd seuraamuksista tulisi ilmoittaa niiden tultua lainvoimaisiksi,
ilman aiheetonta viivytysté ja kuitenkin viimeistdan méadrddmista seuraavan vuoden kesidkuun
30 péivind pidivddn mennessd. 1 ja 4 kohdan osalta raportointitehtivd kuuluisi
Rajavartiolaitokselle; 2 ja 3 kohdan osalta Liikenne- ja viestintédvirastolle.

10 a artiklan 3 kohdan mukaan komissio voi artiklan yhdenmukaisen soveltamisen
varmistamiseksi vahvistaa tdytdntoonpanosdddoksilld yksityiskohtaiset sddnnot 2 kohdassa
tarkoitettujen tietojen ilmoittamismenettelystd, mukaan lukien ilmoitettavien tietojen tyypit.
Taytantoonpanosiddosten valmistelu komissiossa on kesken eiké niiden tarkemmasta sisallosté
ole vield tietoa.

13 luku. Erinaiset sidnnokset

3 §. Rangaistussddnndkset. Merenkulun ympéristonsuojelurikkomusta koskeva 2 momentti
muutettaisiin kokonaisuudessaan. Voimassa olevan momentin erdité kohtia on tarpeen paivittda
ja liséksi momenttiin tulisi lisdtd viittaus 4 a luvun paistokieltoon. Momentin muuttaminen
kokonaisuudessaan mahdollistaa juoksevan numeroinnin.

Viittaukset merenkulun ympéristonsuojelurikkomuksena rangaistavaksi saddettyihin 2 ja 4-7
paéstokieltoihin on tarpeen péivittdd mainittuihin sdénnoksiin esitettdvien muutosten myota.
Momentin numeroinnin muuttuessa ndma kriminalisoinnit olisivat jatkossa momentin 1, 5, 8, 9
ja 11 kohdissa. Ehdotuksella ei ldhtokohtaisesti olisi vaikutusta seuraamusten kattavuuteen,
vaan kyse on viittausteknisistd muutoksista. Uusi 4 a luvun 1 §:n mukainen pakattuina meritse
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kuljetettavien haitallisten aineiden veteen poistamisen kielto liséttdisiin merenkulun
ympdéristonsuojelurikkomuksena rangaistavien tekojen piiriin (7 kohta).

Samalla pykéléddn lisattdisiin informatiivinen viittaus 14 luvun sdéntelyyn.

8 §. Muutoksenhaku. Voimassa olevan sddnnoksen mukaan tiettyjd poikkeuksia lukuun
ottamatta muutosta lain nojalla tehtyyn pédtdkseen voi hakea valittamalla
hallintotuomioistuimeen. Yksi ndistd poikkeuksista on 6ljypaéstomaksun méaradmisté koskeva
3 luvun 5 §, johon tehty viittaus tulee poistaa 3 luvun kumoamisen my6td. Uuden 14 luvun
saannosten myotd 12 luvun 8 §:n muutoksenhakusddnnds soveltuisivat aluspddstomaksua
koskevaan paitdkseen, joten muutoksenhaku tapahtuisi hallintotuomioistuinten kautta.

14 luku. Hallinnollinen aluspiastomaksu.

Lakiin esitetdén lisattavéksi uusi 14 luku, jossa sdddettdisiin aluspaastodirektiivin edellyttdmista
hallinnollisista tunnusmerkistdistd ja niitd koskevista seuraamuksista. Ehdotetun luvun
sddannokset pohjautuvat soveltuvilta osin voimassa oleviin Oljypéédstomaksua koskeviin
sdanndksiin (lain 3 luku), kuitenkin péivitettynd vastaamaan Oljypddstomaksun sditdmisen
jalkeen  kehittyneitd  hallinnollisten = seuraamusmaksujen  sddntelyperiaatteita  ja
aluspééstodirektiivin asettamia vaatimuksia seké ajantasaista rahamaérdistd tasoa.

Aluspéddstomaksu madrattdisiin  hallintomenettelysséd. Aluspaddstomaksupdétostd koskevaan
muutoksenhakuun sovellettaisiin siten erilaista prosessia kuin voimassa olevan lain mukaisessa
Oljypéadstomaksussa, jossa muutoksenhakutuomioistuimena toimii merioikeus.
Aluspadstomaksuasiat kasiteltdisiin lain yleisen muutoksenhakusddnnoksen (13 luvun 8 §)
mukaan oikeudenkdynnistd hallintoasioissa annetun lain mukaisesti hallinto-oikeudessa.
Muutoksenhaku hallintotuomioistuimeen on vahva péaasaantd hallinnollisia seuraamusmaksuja
koskevassa sddntelyssd. Hallintotuomioistuimille on kertynyt merkittdvasti kokemusta
hallinnollisista seuraamuksista ja niihin sovellettavasta menettelysti, ja tarvittacssa ne voivat
muutoksenhakuasian  selvittimistd ~ varten  hankkia  vesiliikenteeseen  liittyvia
asiantuntijaselvitysta.

1 §. Aluspddstomaksu. Luvun 1 §:ssd sdddettdisiin aluspadstomaksun maksuvelvollisuuden
syntymisen edellytyksistd ja muista maksun méédrddmiseen liittyvistd seikoista.

1 momentin mukaan aluspdéstomaksu maérattdisiin muun kuin huviveneen tai huvialuksen
laivanisanndlle, joka rikkoo momentissa lueteltuja pédstokieltoja ja -rajoituksia.
Oljypadstomaksua koskeneessa hallituksen esityksessd HE 77/2005 vp (s. 21-22) on tarkasteltu
lahemmin laivanisédnnin roolia. Kyseinen kuvaus on relevantti myos ehdotetun sédénnoksen
kannalta. Huviveneiden ja -alusten rajaaminen aluspédédstomaksusaéntelyn ulkopuolelle olisi
perusteltua, koska aluspdéstomaksu madrattdisiin ankaraan objektiiviseen vastuuseen
perustuen. Huviveneilyssd kyse ei ole ammattimaisesta toiminnasta, jota koskee merenkulun
saantelyn edellyttamat vaatimukset laatujarjestelméstd ja muusta huolellisuudesta.

Saannoksessd luetellut kiellot ja rajoitukset vastaisivat aluspédéstodirektiivin 4 artiklan
vaatimuksia eli siséltdisivit mainitussa artiklassa lueteltuyjen MARPOL-yleissopimuksen eri
aineita koskevien liitteiden méérdysten mukaiset pééstokiellot, joista sdddetddn merenkulun
ympéristonsuojelulain 2, 4-7 luvuissa seké nyt ehdotetusti myos uudessa 4 a luvussa. Aineiden
paédstdminen tai poistaminen veteen olisi kuitenkin sallittu MARPOL-yleissopimuksen
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sallimissa tapauksissa, ja ndmi sdénnokset on sisdllytetty péastokieltopykéliin tai erillisiin
pykaliin kussakin luvussa.

Momentin 1 kohdan mukaan seuraamus kattaisi 2 luvun 1 §:n mukaisen 6ljyn péastokiellon
rikkomisen. Mainitun pykéldn nojalla luvun 1 a ja b §:ien mukaiset pdastot olisi kuitenkin
sallittu aluksen konehuoneesta ja Oljysdilidaluksen lastitilasta. Yhdessd ndméd sddnnokset
vastaavat MARPOL-yleissopimuksen 15 ja 34 sdéntdjen ja polaarisdénndston I1-A osan 1.1.1
jakson vaatimuksia.

Momentin 2 kohta viittaisi lain 4 Iuvun 2 §:n mukaiseen haitallisten nestemdisten aineiden
padstokieltoon. 2 §:44d tdydentdvit nyt esitettdvat 2 a—d §:t, joissa sdddetddn 2 §:n sallituista
luokkien X, Y ja Z aineiden ja haitallisten aineiden lasteista saastuneiden painolastivesien
padstoistd. Sadnnokset vastaisivat MARPOL-yleissopimuksen II liitteen 13 sdéntod ja
polaarisdanndston I1-A osan 2.1 jakson vaatimuksia.

Momentin 3 kohdassa viitattaisiin 4 a luvun 1 §:n mukaiseen pakattuina meritse kuljetettavien
haitallisten aineiden veteen poistamisen kieltoon. Sdannds vastaisi MARPOL-yleissopimuksen
IIT liitteen 8.1 sddnnon vaatimuksia.

Momentin 4 kohdan mukaan aluspééstomaksulla rangaistavaa olisi toimiminen vastoin 5 luvun
1 tai 1 a §:n mukaista kisittelemattoman, hienonnetun ja desinfioidun tai késitellyn
kdymaldjateveden pédstokieltoa ja padstorajoitusta tai 1 ¢ §:n mukaista harmaan veden
paastokieltoa. Kdymaldjatevesien osalta sddnnds perustuisi aluspédastodirektiivin 4 artiklan 1
kohdan d alakohdan edellyttimailld tavalla MARPOL-yleissopimuksen IV liitteen 4-6
sdantoihin. Harmaan veden osalta kyse olisi kansallisesta lisdstd. Aluspéddstomaksun
ulottaminen harmaan veden pééstoihin  olisi perusteltua aluspidéstdja  koskevan
rangaistussddntelyn yhtendisyyden nikokulmasta.

Momentin 5 kohdassa viitattaisiin 6 luvun 1 §:n mukaiseen kiinteédn jitteen veteen poistamisen
kieltoon. 6 luvun 1 a—c §:ssé puolestaan sdddettdisiin 1 §:n nojalla ruokajitteiden, kiinteiden
irtolastien lastijadmien ja muun kiinteén jatteen veteen poistamisen edellytyksista.

Momentin 6 kohdan mukaan aluspdistomaksu olisi mahdollista mééritd myos toimimisesta
vastoin 7 luvun 9 b §:n mukaista pakokaasujen puhdistusjirjestelmien eli rikkipesureiden
erottelemien jddmien ja pesuvesien pédstokieltoa. Pesurin erottelemien jddmien osalta
sanktiointi perustuu aluspééstddirektiivin 4 artiklan 1 kohdan f alakohtaan eli MARPOL-
yleissopimuksen VI liitteen 4 sé@dnndn ja 14 sddanndn 1, 4 ja 6 kappaleisiin ottaen huomioon
IMOn rikkipesuriohjesdinnon MEPC.340(77). Pesureista eroteltujen vesien, jotka tdyttavét
ohjesdannon kriteerit sallituille padstoille, osalta 6 kohdassa olisi kyse kansallisesta lisdsta. Olisi
kuitenkin johdonmukaista sanktioida kaikki 7 luvun 9 b §:n péastokiellon kattamat padstot
samalla tavoin.

Maksun osoitettaisiin laivanisidnnélle, koska laivanisdntd on muun muassa IMOn alusten
turvallista toimintaa ja ympériston pilaantumisen ehkéisemistd koskevan kansainvélisen
turvallisuusjohtamissddnndston (jaljempand [ISM-sddnndsté) 2 ja 1.2 sddntéjen mukaan
vastuussa yhtion turvallisuus- ja ymparistonsuojeluohjelmasta, jolla pyritddn muun muassa
varmistamaan, ettd kaikilla sen aluksilla véltetddn ympéristolle aiheutuvat vahingot ja
noudatetaan IMOn pakollisia sdéntdja ja maédrdyksid. Muiden tahojen, kuten aluksen paéllikon
tai miehistdn jdsenten, aiheuttamiin Oljypddstomaksuihin sovellettaisiin merenkulun
ympéristonsuojelulain 13 luvun 3 §:n mukaisia rikosoikeudellisia seuraamuksia.
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Lisdksi aluspééstodirektiivin 8 artiklan mukaan kielletyistd aluspdéstoistd maérattavien
hallinnollisten seuraamusten on siséllettdvd sakkoja, jotka miéritdén aluksesta vastaavalle
yhtidlle, jonka katsotaan olevan vastuussa rikkomuksesta. Direktiivin mukaan aluksesta
vastaavalla yhtiolla tarkoitetaan aluksen omistajaa tai muuta organisaatiota tai henkil6d, kuten
litkkenteenharjoittajaa tai ilman miechistod rahdatun aluksen rahdinantajaa, joka on ottanut
aluksen toiminnan vastuulleen varustamolta. Direktiivin johdannon 11 kappaleessa viitataan
téltd osin ISM-sddnndston mukaiseen yhtion késitteeseen. ISM-sédénnostd on pantu taytdntdon
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksella (EY) N:o336/2006. Lakiin ehdotetaan
laivanisdnnan méaaritelmad (1 luvun 2 §:n 30 a kohta), joka vastaisi olennaisilta osin ISM-
sddanndston mukaista yhtion méaéritelmaa.

Laivanisénndn vastuu laittomista péadstoisté olisi ankaran objektiivista eli vastuu ei edellyttéisi
tahallisuutta tai tuottamusta. Tamé vastaisi 6ljypadstomaksua koskevaa sdédntelyd, mutta olisi
merkittdvd poikkeus Suomen oikeusjirjestelmén l&htdkohdasta, jonka mukaan rangaistuksen
madradmisen tulee perustua henkilon syyllisyyteen tai huolimattomuuteen. Ankaran
objektiivisen vastuun puolesta puhuu muun muassa laivanisdnnidn vastuu aluksesta ja
Rajavartiolaitoksen nayttotaakka siitd, miltd alukselta padst6 on aiheutunut. Rajavartiolaitoksen
tulisi kuitenkin osoittaa, ettd pdéstd on perdisin asianomaiselta alukselta. Ankaraa vastuuta on
kuvattu tarkemmin perusoikeusnidkdkulmasta hallituksen esityksen jaksossa 14.1.

Ajallisessa tai teknisessd yhteydessd toteutunutta useamman pienemmaan padston sarjaa
pidettdisiin yhtend paistona.

Pykéldn 2 momentissa sdddettdisiin vastuunjaosta laivanisénnistoyhtiossd. Merilain 5 luvun 1
§m 2 momentin mukaan vastuu jakautuu laivanisédnnistoyhtidssd padsddntodisesti kunkin
laivanisénnén laivaosuuden mukaisessa suhteessa. Aluspédstomaksun maksuvastuu olisi tésté
poiketen yhteisvastuullinen, niin kuin maksuissa ja korvauksissa yleensékin.

3 momentti koskisi kauttakulussa olevalta ulkomaiselta alukselta Suomen talousvyohykkeella
tehtyjd padstdja koskevasta rajauksesta, joka johtuu YK:n merioikeusyleissopimuksen (SopS
49-50/1996) 220 artiklan 6 kohdasta. Néissé tilanteissa aluspaddstomaksu olisi mahdollista
madritd vain, jos péadstostd aiheutuu Suomen rantaviivalle tai siithen liittyville eduille taikka
Suomen aluemeren tai talousvyohykkeen luonnonvaroille huomattavaa vahinkoa tai sen vaaraa.
Saannds vastaisi voimassa olevan 2 luvun 1 §:n 1 momenttia, jonka perusteluissa annettiin arvoa
muun muassa lentovalvonnassa tehtdville havainnoille ja Suomen talousvydhykkeen
maantieteellisille ominaisuuksille ja lyhyelle etdisyydelle rannikosta, mutta todettiin, ettd
vaikutukset olisi kuitenkin aina arvioitava tapauskohtaisesti. Korkein oikeus vahvisti
Oljypadstomaksua koskevassa ennakkopéidtoksessddn KKO:2019:61, ettd huomattavan
vahingon tai sen vaaran tapauskohtainen osoittaminen riittdvalla naytolld on edellytys maksun
madrddmiselle. Siksi virka-apuun perustuvien muiden viranomaisten asiantuntijandyton
merkitys korostuu talousvydhykkeelld tapahtuvissa padstotapauksissa.

4 momentissa sdddettdisiin, ettd aluspddstomaksun méadrdd Rajavartiolaitos. Toimivalta
maksuseuraamusten madrddmiseksi on perusteltua osoittaa Rajavartiolaitokselle, joka on lain
12 luvun 6 §:n mukaan johtava valvontaviranomainen valvonnassa, joka koskee merenkulun
ympdristonsuojelulain  aluksesta veteen menevien pééstdjen sddntelyn noudattamista.
Rajavartiolaitos my0s méddrdd voimassa olevan lain mukaiset Oljypadstomaksut.
Rajavartiolaitoksen johtavan valvontaviranomaisen roolista on poikkeuksena ensinndkin
poliisin valvontatehtiva sisévesilld (12 luvun 8 §) ja toiseksi harmaan veden ja rikkipesureiden
pdéstdjen valvonta, josta vastaa 12 luvun 2 §:n nojalla Liikenne- ja viestintdvirasto. On
kuitenkin perusteltua keskittdd kaikista aluspaédstoistd madrattdvien maksujen madrddminen
yhdelle viranomaiselle, tdssd tapauksessa Rajavartiolaitokselle. Seuraamusmaksuasioiden
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yhdenmukaisen  kisittelyn ~ varmistamiseksi  johtavien  valvontaviranomaisten, eli
Rajavartiolaitoksen seké poliisin ja Liikenne- ja viestintdviraston, on luotava jérjestelyt, jotta
valvonnassa esille tulleet tosiseikat toimitetaan tutkintaviranomaiselle ja maksun méadraavalle
tai 14 luvun 5 pykildssa tarkoitetun rahavakuuden méadradville viranomaiselle kattavalla ja
yhdenmukaisella tavalla. Télld varmistetaan, ettd seuraamusmaksun ndyttokynnystd ja
arviointiperusteita aluspédstoistd sovelletaan valtakunnallisesti johdonmukaisesti ja etté
maksun madrddminen perustuu samoihin tosiseikkoihin kuin valvontatoimet.

Rikkipesuripddst6jd ja harmaan veden paistdja koskevia seuraamusmaksuasioita ei arvioida
tulevan viranomaisten késittelyyn suuria maérid. Rikkipesuripddstdja on havaittu toistaiseksi
vain aivan yksittdisid tapauksia. Harmaan veden péaéstdjen havaitseminen vedessd on vaikeaa,
joten valvonnassa on tarkoitus nojata alustarkastusten yhteydessd tehtdviin aluksen
laitaventtiilin tarkastuksiin. Péadstokielto ei ole vield tullut voimaan, joten téllaisia tarkastuksia
ei ole vield tehty.

Momentin mukaan Rajavartiolaitoksessa maksun méadrddmisestd padttdisi merivartioston
komentaja, apulaiskomentaja tai meritoimiston paallikko. Sddnnds vastaisi menettelyd, jossa
Oljypadstomaksu madratadan 3 luvun 5 §:n mukaan. Menettely on osoittautunut toimivaksi. Tdma
liséksi kuitenkin sdddettdisiin, ettd asiassa olisi ennen maksun méarddmistéd pyydettdva lausunto
Rajavartiolaitoksen esikunnan oikeudelliselta osastolta. Tarkoituksena on tehostaa
aluspadstosta vastuussa olevan tahon oikeusturvaa.

Perustuslakivaliokunnan viimeaikaisen lausuntokiytinndn®® perusteella on lisdksi tarpeen
sddtdd madraltdin suurimmat maksut monijésenisen padtoksentekoelimen maérattaviksi. Siksi
esitetéiéin, ettd yli 100 000 euron suuruiset maksut méaérattdisiin Rajavartiolaitoksessa toimivassa
erityisessd  aluspddstomaksulautakunnassa. Lautakunnassa olisi kolme jésentd, jotka
Rajavartiolaitoksen  esikunta nimedisi. Lautakunnan puheenjohtajalle  asetettaisiin
vaatimukseksi tehtdvéan edellyttdma riittdva oikeudellinen asiantuntemus. Lautakunnassa asian
esittelisi merivartioston komentaja.

5 momentin mukaan 14 luvun sdédnnoksia ei sovellettaisi poliisin, Tullin, Puolustusvoimien eiké
Rajavartiolaitoksen aluksiin. Suomen oikeusjérjestelmésséd on ldhtokohtana, ettd seuraamuksia
ei voida madrdatd viranomaiselle. Lisdksi lain 1 luvun 5 §:114 rajataan ulkomaiset
viranomaisalukset sddntelyn ulkopuolella. Mainitussa pykéldssd saddetdén, ettd lain estimatta
on noudatettava, mitd vieraan valtion omistaman aluksen tai sota-aluksen oikeudellisesta
asemasta kansainvélisten sopimusten mukaan méératdéin. Tama sdénnos viittaa ennen kaikkea
YK:n merioikeusyleissopimuksen 236 artiklaan, jonka mukaan yleissopimuksen médrdyksia
meriympériston suojelusta ja sdilyttimisestd ei sovelleta sota-aluksiin, apualuksiin tai
muihinkaan valtion omistamiin tai kdyttdmiin aluksiin tai ilma-aluksiin, joita kdytetddn
kyseiselld hetkelld valtion muihin kuin kaupallisiin tehtdviin. Vastaava miirdys on myds
MARPOL-yleissopimuksen 3 artiklassa.

2 §. Aluspddstomaksun mddrd. Aluspadstomaksun rahamédrd midrdytyisi ldhtokohtaisesti
pykéldn 1 momentissa viitattujen lain liitteend olevien maksutaulukoiden mukaan. 1 momentti
koskisi 1 §n 1 momentin 1, 2 ja 4-6 kohdassa tarkoitettuja aluspddstomaksuja eli 6ljyn
padstokiellon, haitallisten nestemaéisten aineiden péastokiellon, kasittelemattoméan, hienonnetun
ja desinfioidun tai késitellyn kdymaldjateveden padstokiellon ja padstorajoituksen tai mukaista

3 PeVL 14/2018 vp, s. 19-20.
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harmaan veden pééstokiellon, kiintedn jétteen veteen poistamiskiellon ja pakokaasujen
puhdistusjarjestelmén jddmien ja pesuvesien paistokiellon rikkomista.

Poikkeuksena tdstd olisi 2 momentti, jonka mukaan 1 §:n 1 momentin 3 kohdassa tarkoitetun
teon eli 4 a luvun 1 §:n mukaisen pakattuina meritse kuljetettavien haitallisten aineiden veteen
poistamisen kiellon rikkomisen perusteella médréttavin aluspdéstomaksun suuruus olisi
korkeintaan 100 000 euroa.

Taulukoiden maksutasot on pyritty asettamaan siten, ettd maksu olisi korkeampi kuin pdéston
jattdmisestd saamaan tai késittelystd maissa aiheutuva kustannus. Tarkoituksena on, ettd maksut
olisivat siind méérin tuntuvia, etti niill olisi pelotevaikutusta, kuten direktiivi edellyttéa.

Direktiivi vaatii maksujen olevan oikeasuhtaisia, mikd on pyritty varmistamaan silld, ettd
maksujen suuruus riippuu esimerkiksi padston tyypistéd ja suuruudesta. Siksi kullekin aineelle
esitetddn omaa maksutaulukkoa, jossa huomioidaan kyseisen aineen paddston moitittavuus.
Esimerkiksi haitallisen aineen padstostd maarattava maksu olisi suurempi kuin ei-haitallisen ja
Oljypadstostd madrattdavd maksu olisi suurempi kuin kdymaéldjateveden padstostd madrattava
maksu. My0Os pédston suuruus (tilavuus) olisi maksun suuruuteen vaikuttava tekijd niiden
aineiden osalta, joiden padst6jen tilavuus on mahdollista arvioida aineen padstyé veteen.

Maksun oikeasuhteisuuden varmistamiseksi maksujen suuruus vaihtelisi myos aluksen
aluskoon ja alustyypin mukaan. Siten vaikkapa 0ljypadstostd madrattdva maksu olisi pienempi
huviveneen tai yhteysaluksen tapauksessa kuin suuren kauppa-aluksen tapauksessa. Vastaavasti
matkustaja-alukselle vaatimusten vastaisesta kéymaéléjatevesien pddstostd madrattdva
aluspééstomaksu olisi suurempi kuin rahtialukselle, koska matkustaja-aluksilla kertyy
enemman kdymaldjatevettd kuin rahtialuksilla.

Maksujen tasossa on myds arvioitu muiden jdsenvaltioiden vastaavien hallinnollisten
seuraamusten suuruutta. Etenkin Saksassa on sdddetty hyvin yksityiskohtaisesti erilaisiin
aluspdéstoihin liittyviin liittyvistd rikkomuksista mééréttavistd maksuista. Esitettyja taulukoita
on kuvattu tarkemmin liitteiden perusteluissa sivulta 60 alkaen.

Taulukot siséltéisivit kullekin yksildidylle tasolle vaihteluvilin, jonka sisélld maksun lopullinen
suuruus voisi vaihdella aluspédstodirektiivin  edellyttdmailld tavalla. Kunkin maksun
enimmdismédrd on kolminkertainen minimiin verrattuna. Direktiivin 8 d artiklan 1 kohdan
mukaan seuraamusten tehokkuuden, oikeasuhteisuuden ja varoittavuuden varmistamiseksi
maksujen tyypin ja tason méérittdmisesséd ja maksun soveltamisessa on otettava huomioon tietyt
seikat. Ndistd seikoista sdddettdisiin 2 §:n 3 momentissa. Rajavartiolaitoksen tulisi siten ottaa
huomioon ne kunkin médréttdvin maksun suuruuden harkinnassa. Lopullisen maksun méirin
asettaminen edellyttdd kokonaisharkintaa, jossa eri tekijoiden ankaroittavuutta ja lieventivyytté
tulee punnita keskendéan.

3 momentin 1 kohdan mukaan maksun suuruudessa tulisi ottaa huomioon paaston luonne,
vakavuus ja kesto. Aineen erityinen haitallisuus ja péddston poikkeuksellisen pitkd kesto
puoltaisivat verrattain korkeaa maksua sovellettavan maksutaulukon vaihteluvilin puitteissa.
Toisaalta esimerkiksi aineen lievdt haittaominaisuudet puoltaisivat melko matalan maksun
madradmistd. Keston osalta voidaan ldhted siitd, ettd vdhintddn 5 tunnin kestoinen padstd on
sellainen, joka olisi pitdnyt huomata aluksella, koska aluksilla toimitaan yleensd 4 tunnin
vahtivuoroissa. Siksi vahintddn 5 tunnin kestoa voidaan pitdé ankaroittavana tekijana.

2 kohdan mukaan maksun méddrén arvioinnissa tulisi ottaa huomioon vastuussa olevan
laivanisdnnédn syyllisyyden tai tuottamuksen aste. Maksun tulisi ldhtokohtaisesti olla sité
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korkeampi, mitd tietoisempaa ja tarkoituksellisempaa laivanisdnnin padston aiheuttanut
toiminta on ollut. Siksi sen, ettd paéstd on aiheutunut aluksella sattuneesta vahingosta, johon
laivanisdnndlld on ollut vain védhén tai ei lainkaan vaikuttamismahdollisuuksia, tulisi olla
maksun miarad laskeva tekija.

3 kohdan mukaan maksun méérdé arvioitaessa tulee ottaa huomioon padston ympéristolle tai
ihmisten terveydelle aiheuttamat vahingot seké tapauksen mukaan vaikutukset kalastukseen,
matkailuun ja rannikkoyhteis6ihin. Vahinkojen arvioimiseksi kéyténnon lahtokohtana on, etté
Poliisin rikostekniseltd laboratoriolta pyydetddn arvio aineen laadusta ja Suomen
ympaéristokeskukselta asiantuntijalausunto ympéristovaikutuksista. Rajavartiolaitos voisi
pyytdd lausuntoja kalastukseen, matkailuun ja rannikkoyhteisoihin kohdistuvista vaikutuksista
toimivaltaisilta viranomaisilta, kuten elinvoimakeskuksilta, tai kunnilta tai maakuntien liitoilta.

4 kohdan mukaan maksun mééran tulee heijastella vastuussa olevan laivanisénnén taloudellista
maksukykyd. Maksukykyéd voisi arvioida esimerkiksi vastuussa olevan yhtion tilinpdétosten
perusteella. Jos téllaisia tietoja ei kuitenkaan ole saatavilla esimerkiksi ulkomaisten alusten
osalta, maksun maéran tulisi ldhtokohtaisesti asettua vaihteluvélin keskivaiheille. Oljyn ja
Oljyisten seosten sekéd niihin rinnastettavien aineiden osalta maksukyky tulee jossain méérin
huomioitua aluksen kokoon kytkeytyvan maksutaulukon perusteella.

5 kohdan mukaan tulisi huomioida my®ds rikkomisesta vastuussa olevan laivanisdnnidn saama
tai odotettavissa oleva taloudellinen hyéty tapauksen mukaan. Rajavartiolaitoksen tulisi siten
huomioida paastoon johtaneesta velvoitteiden laiminlyonnistd saatu taloudellinen hy6ty, kuten
sataman jdtehuoltomaksun vélttdminen. Taloudellista hyoOtyd olisi mahdollista selvittdé
esimerkiksi satamilta tai Liikenne- ja viestintdvirastolta.

6 kohdan mukaan maksun médrdssd tulisi huomioida vastuussa olevan laivanisdnnin
toteuttamat toimenpiteet padston estdmiseksi tai sen vaikutusten lieventdmiseksi ja 7 kohdan
mukaan se, missd mairin rikkomisesta vastuussa oleva laivanisdntd on tehnyt yhteistyota
toimivaltaisen viranomaisen kanssa, mukaan lukien toimet, joilla pyritdén kiertdiméin tai
estimiin toimivaltaisen viranomaisen suorittama asianmukainen tarkastus tai muu tutkinta.
Rajavartiolaitoksella  olisi ~ johtavana  valvontaviranomaisena  ainakin  valtaosassa
aluspédstotapauksia tieto laivanisdnndn toimista ja yhteistyokykyisyydestd. Padston ja sen
vaikutusten ehkiisy ja lieventdminen olisivat 1&hinnd maksun maérdd lieventdvid tekijoita.
Asiaa selvittdvdn viranomaisen tulee ottaa huomioon, edustaako aluksen padllikko
laivaniséntdd. Aluksen péillikon itsekriminointisuoja voi vaikuttaa sithen, missd méérin
padllikon on mahdollista tehdd yhteisty6td viranomaisten kanssa asian selvittdmiseksi.

8 kohdan mukaan maksun méérdssi tulisi huomioida myos vastuussa olevan yhtion tai muun
oikeushenkilon tai luonnollisen henkilén mahdolliset aiemmat rikkomukset, joissa on kyse
alusten aiheuttamasta ympdariston pilaantumisesta. Nailld tarkoitetaan aluspadstodirektiivin
mukaisia MARPOL-yleissopimuksen liitteiden pédstokieltojen rikkomisia. Rajavartiolaitoksen
tulisi tarkastella vdhintddn Suomen vesialueella ja talousvyohykkeelld tapahtuneita paistojé,
mutta se voisi tiedustella my0s takautuvasti muilta jisenvaltioilta niiden alueilla tapahtuneista
padstoistd. Korkeintaan 10 vuotta on pidettdvd kohtuullisena tarkasteluaikana. Kyse olisi
ankaroittavasta tekijésta.

On syytd huomata, ettd laivanisdnnén, jolle on maéérdtty aluspédistomaksu, voi syntyé
vahingonkorvausvastuu pdiston torjunnasta aiheutuneista kustannuksista. Taméa voi aiheuttaa
merkittdvén taloudellisen taakan. Esimerkiksi vuonna 2019 sattuneessa 6ljypééstotapauksessa,
jonka ottamista késiteltdvéksi korkein oikeus parhaillaan arvioi, maéritty 6ljypadstomaksu oli
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suuruudeltaan 28 064 euroa. Saman pééston torjuntaan perustuva vahingonkorvausvaatimus on
850 000 euroa.

3 8. Vapautus aluspddstomaksusta ja maksun kohtuullistaminen. Sé&dnndksen mukaan
maksuvelvollinen voisi vapautua vastuusta tai maksua voitaisiin alentaa, jos maksun
madrddminen olisi ilmeisen kohtuutonta tai soveltuvan maksutaulukon mukainen maksun méara
olisi ilmeisen kohtuuton. Perustuslakivaliokunta on pitényt téllaista sd&nndsta vélttdméattomana,
jos seuraamukseen sovelletaan ankaraa vastuuta.®® Perusteena maksusta vapautumiselle tai sen
kohtuullistamiselle olisi hdtd- tai onnettomuustilanne, jollaista laissa ei ole tunnistettu
poikkeusperusteena, tai muu sellaiseen rinnastettava syy. Nayttotaakka tdllaisesta tilanteesta tai
syysta olisi maksuvelvollisella itselldén.

4 §. Aluspddstémaksun toissijaisuus. Euroopan ihmisoikeussopimuksen 7. lisépdytékirjan 4
artiklassa mééritellyn kaksoisrangaistavuuden kiellon (niin kutsuttu ne bis in idem -kielto)
vuoksi on tarpeen sdidtdd padstomaksun toissijaisuudesta rikosoikeudelliseen seuraamukseen
verrattuna. Siten aluspddstomaksua ei olisi mahdollista méarita sille, jota epdillddn samasta
teosta esitutkinnassa, syyteharkinnassa tai tuomioistuimessa vireilld olevassa rikosasiassa tai
jolle on samasta teosta annettu lainvoimainen tuomio tai mééarétty rangaistus.

Péadstomaksun toissijaisuus edellyttdisi, ettd valvontaviranomaiset tekevét heti tutkinnan
alkaessa pditoksen siitd, aletaanko padstod tutkia hallinnollisessa vai rikosprosessissa.
Kéytdnnosséd hallinnollinen tutkinta lienee padsédntond, kuten 6ljypéddstdjen osalta on tapana.
Oljypéastoihin liittyvdd asian tutkintaa ja selvittdmisti kuvataan edelld jaksossa 3.4.

On syytd ottaa huomioon, ettd kaksoisrangaistavuuden kielto koskee kutakin luonnollista tai
oikeushenkil6é erikseen eikéd esimerkiksi yhtd paédstdtapahtumaa. Siten yhdesti pddstosté olisi
mahdollista tuomita luonnolliselle henkil6lle rikosoikeudellinen rangaistus ja maarata
varustamolle aluspddstomaksu.

5 § Toimet aluspddstomaksun mddrddmisen turvaamiseksi. Pykdld tiydentdisi
Rajavartiolaitoksen merenkulun ympéristonsuojelulain 12 luvussa lueteltuja paéstdasian
selvittdmiseksi tarpeellisia toimivaltuuksia. Merenkulun ympéristonsuojelulain valvontaa ja
hallintopakkoa koskevan 12 Iuvun 11 § koskee muun muassa tapahtuneiden pééstdjen
selvittdmistd ja 12 § oikeutta suorittaa tarkastuksia, saada tictoja ja pysédyttdd alus Suomen
aluemerell tai talousvyohykkeelld. Hallinnollisiin seuraamuksiin ei sovelleta pakkokeinolakia,
joten tutkinnan turvaavista toimista on séddettava erikseen.

Pykéldn 1 momentissa sdddettdisiin Rajavartiolaitoksen toimivaltuudesta pysdyttdd alus 12
luvun 11 ja 12 §:ssd sdddetyilld edellytyksilld aluspadstomaksuun liittyvdn maksusaatavan
turvaamiseksi. Sdannoksen mukaan pysédyttamispdatos olisi lisdksi nojauduttava perusteltuun
syyhyn, jos se tehdddn ennen maksupditoksen tekemistd. Asiassa tulisi voida olla riittdvén
varmasti péateltdvissé, ettei maksu ole kohtuudella saatavissa maksuvelvolliselta.

Lisdksi Rajavartiolaitos voisi méédrété, ettd sille asetetaan riittdvd rahavakuus mahdollisen
maksuvelvollisuuden tdyttdmiseksi. Vakuuden eli rahasuorituksen tallettamisesta olisi
voimassa, mitd rahan, arvo-osuuksien, arvopaperien tai asiakirjain tallettamisesta velan
maksuna tai vapautumiseksi muusta suoritusvelvollisuudesta annetussa laissa (281/1931)

3 PeVL 57/2010 vp, s. 3-4.
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sdddetddn. Vakuus olisi palautettava sen asettajalle, kun edellytyksid sen pitdmiselle ei enéé ole.
Vakuus siirtyisi maksun tdytantoonpanon yhteydessad Oikeusrekisterikeskukselle.

Pykédldin 2 momentin mukaan pysdyttdmispddtostd ja vakuuden asettamispddtostd olisi
noudatettava muutoksenhausta huolimatta. Jos 6ljypadstomaksun maksamisesta on asetettu
vakuus tai jos ei muutoin endd ole perusteita aluksen pysdyttamiselle, pysdytysméérdys olisi
vélittdmasti peruutettava. Pdétods aluksen pyséyttémisestd olisi voimassa enintdén 14 péivaé
padtoksen antamisesta lukien.

Pykédlan 3 momentin  ilmoitusvelvollisuus  lippuvaltiolle  perustuisi ~ YK:n
merioikeusyleissopimuksen 231 artiklaan, jonka mukaan ulkomaiseen alukseen kohdistuvista
merioikeusyleissopimuksen XII osan 6 osaston mukaisista tdytdntoOonpanotoimista on
viipymattd ilmoitettava aluksen lippuvaltiolle. Kéytdnndssé ilmoitus olisi tehtdvé lippuvaltion
lahimmalle diplomaattiedustajalle tai konsuliviranomaiselle.

6 §. Poikkeus tilaisuuteen tulla kuulluksi. Aluspadstomaksun madrddminen olisi hallintoasian
kasittelyd, joten madrddmismenettelyssd noudatettaisiin  ldhtokohtaisesti hallintolakia.
Hallintolain 6 luvussa sdddetddn asian selvittimisestd ja asianosaisen kuulemisesta. 34 §:n
mukaan asianosaiselle on ennen asian ratkaisemista varattava tilaisuus lausua mielipiteensd
asiasta seké antaa selityksensi sellaisista vaatimuksista ja selvityksistd, jotka saattavat vaikuttaa
asian ratkaisuun. Lain 36 §:ssd sdddetddn kuulemisesta ilmoittamisesta ja asiakirjojen
toimittamisesta ja 37 §:ssd suullisesta kuulemisesta. Hallintolain 33 §:n mukaan asianosaiselle
on annettava selityksen antamista varten asian laatuun néhden riittdvd méérdaika. Mééraajan
pituus riippuu asian luonteesta siten, ettd monimutkaisessa ja paljon asiakirjoja siséltdvéssi
asiassa  médrdaitka on luonnollisesti pidempi kuin  yksinkertaisessa  asiassa.
Oljypéadstomaksuasioissa on kiytdnnossd annettu viahintddn 2 viikon maéiraaika.
Maidrdamismenettelyyn soveltuu myos kielilaki.

Pykédlan 1 momentissa sédddettdisiin  hallintolain mukaisesta kuulemismenettelysti
poikkeamisesta 5 §:n 1 momentin nojalla tehtévissa aluksen pysdyttdmistd ja/tai vakuuden
asettamista koskevassa asiassa. Sddnnoksessd on ldhdetty siitd, ettd jos 5 §:n 1 momentissa
mainitun péétoksen tarkoituksen toteutuminen saattaa muuten vaarantua, asian saa ratkaista
asianosaista kuulematta. Pysdyttimisessd on kysymys enintddn 14 pdivad kestdviastd
turvaamistoimesta, joka tulee lopettaa esimerkiksi silloin, kun aluspdastomaksun maksamisesta
on asetettu vakuus. Vakuus puolestaan olisi palautettava sen asettajalle heti, kun edellytyksia
sen pitdmiselle ei endd ole. Kuuleminen saattaisi vaarantaa nédiden pédtdsten tarkoituksen
toteutumisen kuten aluksen laivanisdnndn saamisen tehokkaassa menettelyssd vastuuseen
kielletysta padstostd. On kuitenkin syytd korostaa, etté poikkeus tilaisuudesta tulla kuulluksi ei
koskisi aluspddstomaksun madraamistd koskevaa asiaa.

Pykdlin 2 momentin mukaan aluksen paéllikkd6 voisi edustaa maksuvelvollista
aluspiéstomaksua koskevissa asioissa. Merilain 6 luvun sdinndksissd on sdddetty aluksen
paillikon tehtivistd. Mainitun 6 luvun 13 §:n 1 momentista ilmenee, ettd aluksen pééllikko voi
tehdd méérittyja  oikeustoimia laivanisdnnéin puolesta eli edustaa laivanisdntéa.
Edustamismahdollisuuden 1dhtokohtana olisi jéarjestelmén tehokkuuden turvaaminen. Aluksen
paéllikdlle voitaisiin toimittaa tiedoksi kuulemisasiakirjat mutta myods maksupéétos silloin, kun
alusesimerkiksi poikkeaa Suomen satamaan. Ldhtokohtana olisi kuitenkin, ettd varustamoa
kuullaan suoraan. Tdma on perusteltua siksikin, ettd aluksen pédllikkod saatetaan epéilléd samaan
padstoon liittyvasséd rikosasiassa, jolloin pééllikdn itsekriminointisuoja estéisi laivanisdnnéin
tehokkaan edustamisen.
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7 §. Virka-apu aluspddstomaksua koskevassa asiassa. Sddnnoksessd ehdotetaan sdddettdvén,
etti minkd tahansa viranomaisen olisi annettava Rajavartiolaitokselle aluspdistomaksua
koskevan asian tehtdvin suorittamiseksi sellaista tarpeellista virka-apua, jonka antamiseen se
on toimivaltainen. Virka-apua koskeva sdannds vastaisi virka-apua 0ljypaédstomaksuasioissa
koskevaa voimassa olevan lain 3 luvun 8 §:n sddnndstd. Oljypadstomaksua koskevissa asioissa
Rajavartiolaitos on pyynnostéén saanut virka-apua esimerkiksi Keskusrikospoliisilta, Suomen
ympdristokeskukselta ja Ilmatieteen laitokselta, jotka ovat antaneet lausuntoja Oljypadstojen
laadusta, ympéristovaikutuksista ja levidmisestd. Myds esimerkiksi Liikenne- ja
viestintdvirasto, Tulli ja Puolustusvoimat ovat viranomaisia, joiden virka-apu voi olla tarpeen
asian ratkaisemiseksi.

8 §. Aluspddstomaksun mddrddmisen mddrdaika. Hallintolain 23 §:n ja hyvan hallinnon
periaatteiden mukaisesti pdétds on tehtdvé kohtuullisessa ajassa eli ilman aiheetonta viivytysta.
Toisaalta asianosaisen oikeusturvan vuoksi on tarpeen siétidd maksun madrddmisen méaéraajasta.
YK:n merioikeusyleissopimuksen 228 artiklan 2 kappaleen mukaan oikeudelliseen menettelyyn
rangaistusten madrddmiseksi ulkomaisille aluksille ei saa ryhtyd, kun rikkomuksesta on kulunut
kolme vuotta. Kolme vuotta myds 6ljypddstomaksun madradmisen méadrdaika. Oljypaastdjen
tutkinnasta saadun kokemuksen perusteella on selvié, ettd etenkin tilanteissa, joissa padston
aiheuttaja on aluksi epédselvd, teknisessd tutkinnassa laboratorioanalyysit mukaan lukien voi
kestdd yli vuoden. Siksi YK:n merioikeusyleissopimuksen salliman kolmen vuoden
enimmaismaardaikaa voi pitdd perusteltuna.

9 §. Aluspddstomaksun tdytintéonpano. Sadannoksen mukaan maksun tdytdnt6onpanosta
sdddettdisiin sakon tdytdntoonpanosta annetussa laissa, mikd on ldhtokohtainen menettely
hallinnollisten =~ seuraamusmaksujen  tdytdntdonpanossa.  Mainitun  lain ~ mukaan
seuraamusmaksun tdytdntoonpanosta vastaa Oikeusrekisterikeskus.

15 luku. Uusiutuvien ja véhéhiilisten polttoaineiden kiytostd meriliikenteessd annetun
asetuksen mukaiset seuraamusmaksut.

Uusiutuvien ja vihdhiilisten polttoaineiden kéytostd meriliikenteessd sekd direktiivin
2009/16/EY  muuttamisesta annetun direktiivin (EU/2023/1805) mukaisista
seuraamusmaksuista sdddetdin voimassa olevan lain 7 b luvussa. Kun aluspéistddirektiivin
edellyttdmisti hallinnollista seuraamuksista sdddettdisiin uudessa 14 luvussa, olisi perusteltua
siirtdd muutkin hallinnolliset seuraamukset lain loppuun. Siten esitetddn, ettd 7 b luvun
sdannokset siirretddn muuttamattomina uuteen 15 lukuun. Sdannoksid on perusteltu hallituksen
esityksessd 178/2024 vp.

Liitteet. Lain liitteissd 1-5 esitetddn sdddettdvan 14 luvun 1 §:n 1 momentin 1, 2 ja 4—6 kohdan
mukaisen aluspadstomaksun méaarddn sovellettavista maksutaulukoista. Kussakin liitteessé olisi
maksutaulukko (liitteessd 4 kaksi taulukkoa eri aineille), joissa sdddettyjen vaihteluvilien
puitteissa maksut tulisi madréta.

Uuteen liitteeseen 6 siirrettéiisiin voimassa olevan lain liitteen 2 uusiutuvien ja véhihiilisten
polttoaineiden kaytosta meriliikenteessé annetun asetuksen mukaiset
vaatimustenmukaisuustaseen ja kasvihuonekaasuintensiteettimaksun laskukaavat.

Liite 1. /4 luvun mukaisen 1 §:n 1 momentin 1 kohdassa tarkoitetun aluspddstémaksun
vidhimmdis- ja enimmdismddrd euroina.

Liite 1 sisdltdisi 14 luvun 1 §:n 1 momentin 1 kohdan nojalla eli vaatimusten vastaisesta
Oljypaadstostd madrattivan aluspddstomaksun vdhimmadis- ja enimmdismidrdn euroina.
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Taulukko wvastaisi voimassa olevan lain liitteen 1 maksutaulukkoa, jossa séddetddn
0ljypadstomaksun suuruudesta. Maksujen tasoa kuitenkin nostettaisiin merkittdvasti aiemmasta.
Tdamé on perusteltua pelotevaikutuksen aikaansaamiseksi sekd maksujen suhteuttamiseksi
Oljyisen jatteen Kkaisittelystd aiheutuviin kustannuksiin. Lisdksi on syytd huomata, ettd
Oljypadstomaksujen tasoa ole pdivitetty padstomaksusta sddtdmisen (v. 2005) jilkeen.
Tilastokeskuksen elinkustannusindeksi on noussut 47 prosenttia ténid aikana. Esimerkiksi
pienimmille aluksille, joiden bruttovetoisuus on alle 400, tilavuudeltaan pienimmista eli alle 50
litran pééstoistd madrdttdvin maksun tulisi olla ehdotuksen mukaan vahintéén 3 600 ja enintdédn
10 800 euroa. Voimassa olevan 0ljypadstomaksua koskevan taulukon mukaan aluksille, joiden
bruttovetoisuus on alle 3 001, timén suuruisesta padstostd madrattava maksu on 4 278 euroa.

Kuten voimassa olevan Oljypddstomaksusddntelyn nojalla, vaatimusten vastaisesta
Oljypddstostd madrattdvan padstomaksun méédrdéin vaikuttaa Oljypédston tilavuus litroina ja
aluksen bruttovetoisuus. Maksun méairdan vaikuttavia aluskokorajoja kuitenkin muutettaisiin
siten, ettd taulukossa eroteltaisiin aiempaa selvemmin yhtddltd huviveneet ja muut pienet
alukset, kuten yhteysalukset (alukset, joiden bruttovetoisuus on alle 400), toisaalta pienet
kauppa-alukset (bruttovetoisuus vahintddn 400, mutta korkeintaan 4 999) ja kolmanneksi
suuremmat kauppa-alukset (bruttovetoisuus 5 000 tai enemmin). Aluksen bruttovetoisuuden
katsotaan heijastavan varustamon tai muun laivanisénnin maksukykyé. Kuten muitakin aineita
koskevien maksutaulukoiden osalta, myos 0ljypéadston maksutaulukossa lueteltaisiin tarkkojen
euromaddrien sijaan vaihteluvili, jonka puitteissa maksun méara voisi vaihdella ottaen huomioon
2 momentissa sdddettdviksi esitetyt, aluspadstodirektiivin 8 d artiklan mukaan maksun
médrddmisessd huomioon otettavat seikat. Kunkin maksuluokan enimmaéisméérad olisi
kolminkertainen minimimaéraan verrattuna.

Liite 2. 14 luvun 1 §:n 1 momentin 2 kohdan nojalla mddrdttivin aluspddstomaksun
vahimmdis- ja enimmdismddrd euroina jokaista pddstettyd kuutiometrid kohden. Liite 2
siséltdisi 4 luvun 2 §:n mukaisen haitallisten nestemaisten aineiden paastokiellon rikkomisesta
madrattavan aluspadstomaksun vahimmadis- ja enimmaismaérat jokaista paastettyd kuutiometria
kohti. Hinnat vaihtelisivat aineiden haitallisuuden mukaan: luokan X aineiden ja luokan Y
jdhmettyvien ja kelluvien aineien osalta maksu olisi suurempi kuin muiden aineiden osalta.
Padston tilavuuteen laskettaisiin jokainen kuutiometri pesuvettd, johon haitallinen aine on
sekoittunut. Pddstomaksun taso perustuisi siithen, millaista hintaa jateyhtiot perivit saastuneen
pesuveden vastaanottamisesta ja késittelystd. Esimerkiksi erittdin saastuneen veden, jollaisia
luokan X aineita ja luokan Y jdhmettyvid ja kelluvia aineita sisdltdvdt pesuvedet ovat,
hivittdiminen maksaa Suomessa noin 1 200 euroa/tonni. Padstomaksun tulisi direktiivin mukaan
olla tehokas, oikeasuhtainen ja varoittava, minkd vuoksi maksun véhimmaéisméérén tulisi olla
suurempi kuin pesuveden hévittimisestd perittdvd maksu. Siksi esitetddn ldhtokohtaisesti
1 800-5 400 euron vaihteluvilid. Myds muiden luokan Y aineiden ja luokan Z aineiden
maksutasot asetettaisiin tasoille, jotka olisivat korkeammat kuin ndiden aineiden lastijaamia
sisdltdvien pesuvesien kisittelystd perittdva hinta. Siten luokan Y muiden kuin jahmettyvien ja
kelluvien aineiden padstdistd madrattdisiin 14htokohtaisesti 870-2 610 euron maksu jokaista
pééstettyd kuutiometrid kohden ja luokan Z aineiden pédstdistd ldhtokohtaisesti 505—1 515
euron maksu jokaista paistettyd kuutiometrid kohden. Kaikkien kolmen hintatason osalta
vaihteluvéli olisi yhtd suuri kuin muissakin taulukoissa: maksun enimmaismddrd olisi
kolminkertainen vihimmaisméairiéin verrattuna.

Mainittujen maksumaédrien liséksi taulukossa olisi lueteltu vihimmadis- ja enimméisméaarit
maksuille, jotka méaératiaén padstostd, joka on tehty noudattamatta yhtd tai useampaa 4 luvun 2
d §:n purkuvaatimuksista. Mainitussa pykélédssé edellytetéén, etté purkaminen tapahtuu aluksen
ollessa kulussa reitilldén vdhintddn 7 solmun nopeudella tai, jos aluksella ei ole omaa
kayttovoimaa, vahintddn 4 solmun nopeudella; ettd padstd johdetaan vedenalaisesta
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tyhjennysaukosta  vesiviivan alapuolelle ylittdméttd aukon suunnittelun mukaista
enimmdismadrad; ja ettd padstd tapahtuu vidhintddn 12 meripeninkulman etéisyydelld
lahimmastd maasta ja paikassa, jossa veden syvyys on vahintddn 25 metrid. Korkeammilla
maksuilla pyritdan varmistamaan, ettd seuraamukset heijastavat teon moitittavuutta.

Liite 3. /4 luvun 1 §:n 1 momentin 4 kohdassa tarkoitetun aluspddstomaksun vahimmdis- ja
enimmdismddrd euroina. Kolmas liite siséltdisi euroméérdiset vihimmais- ja enimmaismaarat
maksuille, jotka midratdédn lain 5 luvun péistokieltojen ja -rajoitusten rikkomisesta eli
vaatimusten vastaisista kdymaéldjateveden ja harmaan veden pédstoistd. Maksujen suuruus
vaihtelisi pddstettdvin jateveden tyypin mukaan. Kullekin 5 luvussa tarkoitetulle
jatevesityypille eli késitteleméattomalle kdymaldjatevedelle, hienonnetulle ja desinfioidulle
kdymaldjatevedelle, késitellylle kéymaildjétevedelle ja harmaalle vedelle olisi oma
maksutasonsa. Padston tilavuus ei vaikuttaisi maksun maédrdin, koska veteen pddsseen
jétevesipadston suuruutta on kdytinnossa hyvin vaikeaa ellei mahdotonta arvioida. Jotta oletettu
padstén suuruus voitaisiin kuitenkin huomioida maksutasossa, riippuisi maksun suuruus
alustyypistd ja matkustajamédrastd. Matkustaja-aluksille olisi omat maksutasot, jotka
vaihtelisivat aluksella olevan henkilomadran mukaan, ja muille aluksille omansa. Taustalla on
se seikka, ettd aluksella olevien henkil6iden mééard vaikuttaa suoraan siihen, minkd verran
aluksella syntyy kidymaldjitevettd ja harmaata vettd. Matkustaja-alusten pééstoistd maarattaville
maksuille asetettaisiin luokat, joista ensimmaéinen kattaisi 12—-500 henkil6n alukset, toinen 501—
1 500 henkilon alukset ja kolmas tdtd useamman henkilén alukset. Ensimmaéinen kategoria
pitdisi sisdllddn pienimmédt matkustaja-alukset, kuten vesibussit, yhteysalukset ja pienet
autolautat. Toinen kategoria pitdisi sisdllddn pienet matkustaja-autolautat. Kolmas kattaisi
suuret matkustaja-autolautat ja risteilyalukset. Taulukon laadinnassa on ldhdetty néisté
henkilomadristd ja siitd tiedosta, ettd yksi henkilo tuottaa vuorokaudessa noin 0,01-0,06
kuutiometrid kdymaldjatevettd vuorokaudessa (maksimia 0,06 kuutiota on kéytetty laskennan
lahtokohtana). Kertyvin késittelemattoméan jateveden kuutiomddrd on kerrottu 1 740eurolla,
joka perustuu jdtevesien jatehuollosta kaupallisesti perittdvdstd hinnasta (noin 580
euroa/kuutiometri), johon sovellettu kerrointa 3, jotta maksun maérd olisi oikeasuhtainen
pééston tekemisestd saatuun hyotyyn eli jitemaksun vélttdimiseen. Laskennan lopputuloksena
saatua lukua on kéytetty asetetun késitteleméttoman kéymaildjéteveden péidstolle asetetun
vaihteluvilin keskiarvona, josta on laskettu 50 prosentin vaihteluvili molempiin suuntiin.
Muille aluksille kuin matkustaja-aluksille esitetdédn samansuuruisia maksuja kuin pienimmille
matkustaja-aluksille. Niilld saattaa olla vdhemmaén henkil§itd, mutta toisaalta rahtialukset voivat
tehdd kestoltaan pidempid matkoja kuin matkustaja-alukset, joten niilld voi olla suhteessa
enemméin kidymaldjitevettd kuin saman henkilomééran matkustaja-aluksilla. Hienonnetun ja
desinfioidun kdyméldjateveden hintatasot on laskettu késitteleméttomén veden maksujen
midrasta kertoimella 2/3, koska hienonnettu ja kisitelty kdymaldjétevesi sisdltdd vihemmén
ravinteita ja haitallisia aineita kuin Kkésitteleméton kaymaildjatevesi. Késitellyn
kdymaéldjateveden ja harmaan veden maksuihin on kéytetty vastaavasti kerrointa 1/3.

Liite 4. 14 luvun 1 §:n 1 momentin 5 kohdan mukaisen aluspddstomaksun vihimmdis- ja
enimmdismddrd euroina. Neljis liite siséltdisi vaatimusten vastaisista kiinteén jitteen padstoisté
madrittdvan aluspddstomaksun vdhimmadis- ja enimméismadrdt. Maksun méérd vaihtelisi
padstetyn aineen mukaan. Kiinteiden irtolastien lastijidmien osalta maksun suuruus vaihtelisi
padstetyn aineen haitallisuuden ja aluksen bruttovetoisuuden mukaan. Sen sijaan padston
tilavuus ei vaikuttaisi maksun méérdin, koska veteen sekoittuneen péaéston tilavuuden arviointi
olisi hyvin vaikeaa. Aineen haitallisuuden osalta eroteltaisiin meriympaéristolle haitalliset aineet
ja aineet, jotka eivdt ole haitallisia meriympéristolle (nk. non-HME). Aluskoon osalta
eroteltaisiin alukset, joiden bruttovetoisuus on alle 400; alukset, joiden bruttovetoisuus on 400—
4 999; ja alukset, joiden bruttovetoisuus on vahintddn 5 000. Esitetyt maksutasot perustuvat
laskelmiin, joissa on kdytetty meriympéristolle haitallisten aineiden osalta 1ahtokohtana 1 200
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euron kuutiometrikohtaista hintaa jitteen késittelylle, aluskoosta riippuen 50, 100 tai 200
kuution pesuvesikapasiteettia ja rangaistusluonteista kerrointa 3, jolla varmistetaan, ettd maksun
madra olisi oikeasuhtainen padston tekemisestd saatuun hyotyyn eli jitemaksun valttdmiseen.
Siten esimerkiksi alle 400 GT alusten osalta méiri perustuu laskelmaan 1 200 €/m? x 50 m® x
3 =180 000 €. Yksittdiseen padstotapahtumaan liittyvien seikkojen (3. lakiehdotuksen 14 luvun
2 §:m 3 momentti; aluspédstodirektiivin 8 d artikla) soveltamisen mahdollistamiseksi saaduille
hintatasoille on asetettu vaihteluvili, joka on 50 % suuntaansa eli esimerkiksi edelld kuvatun
laskelman osalta 90 000—270 000 euroa. Non-HME-aineiden osalta maksun méirin ehdotettu
taso perustuu samankaltaiseen laskelmaan, mutta jatehuollon hintatasona on oletuksena 335
€/m? (esim. 335 €/m’ x 50 m* x 3 =50 250 €).

Ruokajitteen sekd muiden jatteiden (muovit, kotitalousjite, tuhka ja aluksen toiminnasta
syntyvit jatteet) osalta esitetdén toista taulukkoa, jonka mukaisesti maksun suuruus vaihtelisi
aluksen tyypin mukaan ja matkustaja-alusten osalta myos koon mukaan. Matkustaja-alusten
kokorajat olisivat samat kuin kdymdaldjateveden ja harmaan veden pédstdistd madrdttavan
maksun (taulukko 3) osalta. Matkustaja-aluksille maérattdvien maksujen hintatason taustalla on
laskutoimitukset, joissa on kerrottu yhden henkilon vuorokaudessa tuottaman jitteen méaéra,
aluksen henkilomaéri ja jétetyn jétteen hinta. Kertgvéin jétteen méadrd on arvioitu komission
tiytdntoonpanoasetuksen (EU) 2022/89 taulukon 1% mukaiseksi. Ruokajétteen osalta tdméi on
0,003 kuutiometrid vuorokaudessa ja kotitalousjétteen osalta 0,02 kuutiometrid vuorokaudessa.
Matkustajamaédrd on kunkin vaihteluvilin maksimi. JateyhtiGiltd on saatu tieto ruokajétteen
kasittelystd perittdvastd hinnasta, joka on ruokajitteen osalta noin 4 000 euroa kuutiometriltd ja
muiden jétteiden osalta noin 4 400 euroa kuutiometriltd. Saadut luvut on kerrottu kolmella, jotta
seuraamusmaksu olisi selvésti korkeampi kuin jétehuollosta aiheutuva kustannus. Lopuksi
maksutaso on asetettu vaihteluviliin, joka on -50 % ... + 50 % laskutoimituksen tuloksesta.

Liite 5. /4 luvun 1 §:n 1 momentin 6 kohdan mukaisen nojalla mddrdttdvd aluspddstomaksun
vahimmdis- ja enimmdismddrd euroina. Viidennessd liitteessd sdddettdisiin rikkipesureista
tehtdvdn vaatimusten vastaisten péadstdon perusteeclla madrattdvan aluspddstomaksu méadrasta.
Maksu vaihtelisi ensinnikin pééston laadun perusteella eli jadmille sekd suljetun ja avoimen
kierron pesuvesille olisi omat rivinsd. Toiseksi maksun suuruuteen vaikuttaisi aluksen
yhteenlaskettu koneteho (<10 MW; 1020 MW; >20-40 MW, ja >40 MW), koska koneteho
vaikuttaa pesurista kertyvdn jddmén ja jateveden mddrdan. Paddston tilavuutta on ldhes
mahdotonta arvioida jélkikédteen sen havainnoinnin perusteella, joten tilavuus ei olisi maksun
suuruuteen vaikuttava tekija. Lisdksi pesuvesien osalta maksun suuruuteen vaikuttaisi jokainen
alkava vuorokausi, jolloin pdédstd on tapahtunut. Esitettyjen maksutasojen taustalla on
laskelmat, joissa on hyddynnetty rikkipesureiden valmistajien julkaisemia tietoja laitteista
kertyvidstd lietteen mééréstd, jéteyrityksiltd saatua rikkipesurijddmien vastaanottamisesta
perittdvastd hinnasta (noin 1 200 euroa/kuutiometri). Koska kyse on rangaistuksesta, jonka tulisi
olla oikeasuhtainen ja tehokas, saatu luku on kerrottu kolmella (3 600 euroa/kuutiometri).
Jaamien osalta oletetaan lisdksi, ettd alukselta padstetddn kerralla seitsemén vuorokauden aikana
kertynyt madrd jadmid. Siten esimerkiksi alle 10 MW konetehon aluksilla maksun mééra
perustuu laskuun 1,8 m* x 3 600 euroa/m?® x 7 vuorokautta = 45 360 euroa. Lopuksi maksutaso
on asetettu vaihteluvéliin, joka on -50 % ... + 50 % laskutoimituksen tuloksesta.

40 Komission tiytintdonpanoasetus (EU) 2022/89 Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin (EU)
2019/883 soveltamissddnndistd riittdvén erillisen varastotilan laskemisessa kiytettdvin menetelmén
osalta.
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Rikkipesurissa kéytetyn kisittelemittomén pesuveden paistdihin esitetddn maksutasoa, joka
olisi 2/3 rikkipesurijddmien padstdjen maksutasosta. Koska pesuvesid on kuitenkin kdytdnnossa
pakko paistdd koko ajan aluksen ollessa kulussa, pddstd voi olla kestoltaan useitakin
vuorokausia. Siksi maksu kerrottaisiin niiden alkaneiden vuorokausien méaaralla, jolloin padsto
tapahtui. Késiteltyjen pesuvesien maksut esitetddn puolestaan asetettavan tasolle, joka
perustuisi 0,1 kuutiometrin vuorokausikertyméén ja 335 euron jdtemaksuun jokaista
kuutiometrid kohti, joka kerrottaisiin rangaistuskertoimella 3. My®s tdmén viimeisen kategorian
osalta sovellettaisiin edelld kuvattua vaihteluvalii.

Liite 6. Aluksen vaatimustenmukaisuustaseen ja kasvihuonekaasuintensiteettimaksun
laskentakaavat. Liitteeseen Kopioitaisiin voimassa olevan lain liitteen 2 siséltd. Selvyyden
vuoksi liite otsikoitaisiin.

8.4 Laki sakon tiytintoonpanosta annetun lain 1 §:n muuttamisesta

1 §. Lain soveltamisala. Sakon tdytdntoOnpanosta annetun lain 1 §:n 2 momenttiin, jossa
luetellaan ne hallinnolliset seuraamukset, joiden téytédntoonpanosta kyseisessé laissa sdddetéddn,
esitetdéin lisdttdviksi viittaus merenkulun ympéristonsuojelulain 14 luvussa tarkoitettuun
aluspadstomaksuun. Muutos on tarpeen, jotta mainittu laki tulisi sovellettavaksi
aluspiédstomaksuun téytdntoonpanoon.

9 Lakia alemman asteinen sdintely

Merenkulun ymparistonsuojelusta annetussa valtioneuvoston asetuksessa (76/2010) sdddetdaan
merenkulun ympaéristénsuojelulain 2 ja 4-6 lukujen paastokielto- ja padstorajoitussddnnosten
tarkemmasta siséllostd. Asetukseen on sisdllytetty MARPOL-yleissopimuksen liitteiden
aluspaédstomadrdyksid vastaavat sdédnnokset. Nyt merenkulun ympéristonsuojelulakiin
ehdotetaan muutoksia, joilla MARPOL-vaatimukset kirjoitetaan auki lain séddnndksissé, jolloin
vastaaville sddnnoksille asetuksessa ei ole endd tarvetta. Siksi lakiin esitettdvien
padstokieltosddnndsten hyviksyminen edellyttdisi asetuksen 2 luvun, 3 luvun 2—4 §:n, 4 luvun
1 §:nja 5 luvun kumoamista.

10 Voimaantulo

Ehdotetaan, ettd lait merenkulun ymparistonsuojelulain  muuttamisesta ja sakon
tdytdntoonpanosta annetun lain 1 §m muuttamisesta tulevat voimaan 6.7.2027, joka on
aluspédstodirektiivin -~ vuoden 2024  muutosdirektiivissi ~ muutoksille  kansallisille
taytantoonpanotoimille asetettu madraaika.

Lain MARPOL-yleissopimuksen VI liitteeseen paitdslauselmalla MEPC.392(82) tehdyistd
muutoksista (1. lakiehdotus) on tarkoitus tulla voimaan mahdollisimman pian, koska mainitut
muutokset ovat tulleet kansainvilisesti voimaan 1.3.2026. Toisen MARPOL-yleissopimuksen
VI liitteen muutoksia koskevan blankettilain, jolla saatettaisiin voimaan MEPC 84 -
kokouksessa hyviksyttivit muutokset, on tarkoitus tulla voimaan 1.9.2027 eli samanaikaisesti
kyseisten muutosten kansainvélisen voimaantulon kanssa.
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11 Ahvenanmaan maakuntapiivien suostumus

Ahvenanmaan itsehallintolain 59 §:n 1 momentin mukaan maakuntapdivien suostumus on
tarpeen valtiosopimuksen voimaansaattamissdidokselle, jos sopimus siséltdd méédrdyksen
maakunnan toimivaltaan kuuluvassa asiassa. Ahvenanmaan itsehallintolain 18 §:n 10 kohdan
mukaan maakunnalla on lainsédédéntdvalta asioissa, jotka koskevat ympéristonsuojelua. Lain 27
§:n 13 kohdan mukaan valtakunnalla on lainsddddntovalta asioissa, jotka koskevat
kauppamerenkulkua ja kauppamerenkulun vaylia.

Ahvenanmaan valtuuskunta on kommentoinut toimivallan jakautumista merenkulun
ympéristonsuojeluasioissa. Valtuuskunnan mukaan itsehallintolain 18 §:n 10 kohdan nojalla
maakunnan lainsdddéntovaltaan kuuluu my0s ilman pilaantumisen ehkéiseminen tai
viahentdminen siltd osin kuin kyse on padstoista, joita saattaa esiintyd maakunnan alueella. Siten
MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen 13 ja 14 sdantdjen muutosten voimaantulo
Ahvenanmaan maakunnassa edellyttdd maakuntapéivien hyviksyntia.

Ahvenanmaan valtuuskunnan ndkemyksen mukaan polttoaineen kulutustietojen raportointi
katsotaan samoin ympdéristonsuojeluun liittyvdksi ja siten maakunnan lainsddadédnnon
lainsdddantdvaltaan kuuluvaksi siltd osin kuin kyse on maakunnassa rekisterdidyistd aluksista.
Paatoslauselmalla MEPC.407(84) tehdyt MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen 20, 25, 27 ja
28 sddntéjen muutosten voimaantulo Ahvenanmaan maakunnassa edellyttdd siten
maakuntapéivien hyviksyntaa.

12 Toimeenpano ja seuranta

Aluspédstojen valvontaa ja aluspdastomaksua koskeva sdéntely edellyttdé Rajavartiolaitoksen
henkil6ston kouluttamista ja viraston sisdisten ohjeiden paivittamista.

EU-tasolla jasenvaltioiden toimeenpanotoimia seurataan komission asiantuntijaryhmasséd, joka
kokoontuu kahdesti vuodessa.

13 Esityksen riippuvuus muista esityksista

Aluspaastodirektiivin uudistus liittyy ympériston suojelusta rikosoikeudellisin keinoin ja
direktiivien 2008/99/EY ja 2009/123/EY korvaamisesta annettuun Euroopan parlamentin ja
neuvoston direktiiviin (EU) 2024/1203 eli niin kutsutun ympéristorikosdirektiivin
uudistukseen.  Ympéristorikosdirektiivi  edellyttdd  jésenvaltioiden  kriminalisoivan
aluspééstodirektiivin mukaisten velvoitteiden rikkomiset kansallisessa lainsdddannosséén.
OM:n asettaman tydryhmin tydn tuloksena laaditun hallituksen esitysluonnoksen*' mukaan
direktiivin tdytdntoGnpano on tarkoitus toteuttaa 1dhinna rikoslain ympéristorikoksia koskevan
48 luvun muutoksilla. Aluspaéstddirektiivin vaatimusten vastainen toiminta, joka on
kansallisesti kielletty merenkulun ympéristonsuojelulain séanndksin, voi tulla rangaistavaksi

41 https://api.hankeikkuna.fi/asiakirjat/3e7e3d39-3dbb-421d-908e-4af0e1073af1/1858bbc3-5109-479¢-
a0fc-0a6¢22b0427¢/LAUSUNTOPYYNTO 20260218095516.PDF, vierailtu 1.4.2026.

64



https://api.hankeikkuna.fi/asiakirjat/3e7e3d39-3dbb-421d-908e-4af0e1073af1/1858bbc3-5109-479c-a0fc-0a6c22b0427c/LAUSUNTOPYYNTO_20260218095516.PDF
https://api.hankeikkuna.fi/asiakirjat/3e7e3d39-3dbb-421d-908e-4af0e1073af1/1858bbc3-5109-479c-a0fc-0a6c22b0427c/LAUSUNTOPYYNTO_20260218095516.PDF

rikoslain 48 luvun voimassa olevien 1-4 §:n nojalla. Esityksessd on tarkoitus muuttaa myos
erditdi merenkulun ymparistonsuojelulain séddnnoksid, joista 13 luvun 3 §:44n esitetddn
muutoksia myo0s tdssa esityksessa.

Ympiéristorikosdirektiiviin liittyva hallituksen esitys on tarkoitus antaa eduskunnalle viikolla
kesdkuussa 2026. Direktiivin tdytintdonpanon méairdaika on 21.5.2026 ja kansalliset lait on
tarkoitettu tulemaan voimaan mahdollisimman pian.

Liikenne- ja  viestintdministeriossd on  vireilld  alusturvallisuuden  valvontalain
kokonaisuudistus.*> Hankkeen tavoitteena on antaa uusi laki alusturvallisuuden valvonnasta
sekd panna taytdntoon merilitkennepaketin alusturvallisuussaantely eli ns. lippuvaltiodirektiivin
ja satamavaltiotarkastusdirektiivin muutokset. Alusturvallisuuslain séddnnokset tdydentivit
merenkulun ympdéristonsuojelulain alusten tarkastamista koskevia sddnnoksid, mutta
hankkeessa ei ehdoteta muutoksia merenkulun ympaéristonsuojelulain sddnndksiin. Sen sijaan
siind esitetddn muutoksia sakon tdytdntdOnpanosta annetun lain 1 §:44n, kuten tdssdkin
esityksessa.

14 Suhde perustuslakiin ja sddtimisjirjestys sekd eduskunnan
suostumuksen tarpeellisuus ja kisittelyjarjestys

14.1 Suhde perustuslakiin ja sidtimisjirjestys

Jaksossa keskitytiadn padasiassa aluspadstomaksua koskevaan ehdotukseen eli 3. lakiehdotuksen
(merenkulun ympdristonsuojelulaki) 14 lukuun. 1. ja 2. lakiehdotus ovat MARPOL-
yleissopimuksen muutosten voimaansaattamiseen liittyvid nk. blankettilakeja. Eduskunnan
suostumuksen tarpeellisuutta ja muutosten késittelyjarjestysta tarkastellaan esityksen jaksossa
14.2.

Esitettdvin lainsdddédnnon kannalta merkityksellisid perusoikeuksia ovat vastuu ympéristosté
(20 §), omaisuudensuoja (15 §), rikosoikeudellinen laillisuusperiaate (8 §) ja oikeusturva ml.
syyttomyysolettama (21 §). Lisédksi jaksossa tarkastellaan lailla sddtdmisen vaatimusta, josta
saddetdan perustuslain 2 §:n 3 momentista ja joka on lisdksi johdettavissa
perusoikeussddnndsten nimenomaisista sdantelyvarauksista, kaksoisrangaistavuuden kieltoa,
joka perustuu Euroopan ihmisoikeussopimuksen 7. lisdpOytdkirjan 4 artiklaan, sekd
Ahvenanmaan asemaa, josta sdddetdan perustuslain 120 §:ssé.

Aluspédédstomaksun osalta on syytd huomata, ettd maksu olisi mahdollista maardtd vain
laivanisanndlle, joka on oikeudellinen henkild. Esitdiden mukaan perustuslaissa turvatut
perusoikeudet on kirjoitettu tavalla, jossa niiden kohteena on luonnollinen henkild, mutta ne
ulottuvat oikeushenkildihin vilillisesti.*

Vastuu ympdristostd (PL 20.1 §)
Perustuslain 20 §:n 1 momentin perusteella vastuu luonnosta ja sen monimuotoisuudesta,

ympdristostd ja kulttuuriperinndstd kuuluu kaikille. Perustuslain esitdéiden mukaan vastuu
kohdistuu seké julkiseen valtaan ettd yksityisiin luonnollisiin henkil6ihin ja oikeushenkil6ihin.

42 https://valtioneuvosto.fi/hanke?tunnus=L VM003:00/2025, vierailtu 1.4.2026.
4 HE 309/1993 vp, s. 23/11.
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Sddnnds on julistuksenomainen, ja vastuu konkreettisissa tilanteissa on perustettava muun
lainsdddéannon sdanndksiin. Pykidldn 2 momentin mukaan julkisen vallan on pyrittdvé
turvaamaan jokaiselle oikeus terveelliseen ympéristoon ja mahdollisuus vaikuttaa
elinympéristodaan koskevaan paéatoksentekoon.

Nyt esitettidvind olevina aluspaistodirektiivid tdytdntoonpanevilla laeilla sekd hyvaksyttavaksi
esitettdvilla MARPOL-yleissopimuksen muutoksilla pyritddn tehostamaan ympéristonsuojelua
ja lieventdiméddn meriliikkenteestd aiheutuvia haitallisia ympaéristovaikutuksia —seké
varmistamaan. Aluspddstomaksua koskevalla sddntelylld pyritddn varmistamaan tehokas
sanktiointi ja se, ettd paéston aiheuttanut taho saatetaan vastuuseen.

Hallinnollista seuraamusmaksua koskevan sddntelyn on tdytettdvd perusoikeuksien
rajoitusedellytyksiin  lukeutuvan  hyvéksyttdvyysvaatimuksen asettamat edellytykset.
Hyviaksyttivyysvaatimus edellyttdd, ettd perusoikeusrajoituksen tulee olla painavan
yhteiskunnallisen tarpeen vaatima. Kuten alempana todetaan, aluspddstomaksu olisi puuttuu
jossain madrin perustuslain 15 §:n nojalla suojattuun omaisuudensuojaan. Siksi on olennaista,
ettd omaisuudensuojan rajoitus tapahtuu hyvéksyttavéstd syysti eli ympériston suojelemiseksi.

Omaisuudensuoja (PL 15.1 §)

Omaisuudensuojasta sdddetddn perustuslain 15 §:n 1 momentissa, jonka mukaan jokaisen
omaisuus on turvattu. Pykdldn 2 momentti siséltdd omaisuuden pakkolunastamista koskevan
saantelyvarauksen.  Perustuslakivaliokunnan  kdytdinnén mukaan rikosoikeudellinen
sakkorangaistus tarkoittaa kajoamista tuomitun omaisuuteen*, jota omaisuudensuoja turvaa.
Periaate on laajennettavissa rangaistusluonteisiin hallinnollisiin maksuihin.*

Omaisuudensuoja ei kuitenkaan estd taloudellisten seuraamusten médrdaamistd, jos yleiset
perusoikeuksien rajoittamisperusteet tayttyvit. Naitd ovat vaatimukset lailla sddtdmisestd, lain
tasmallisyydestd ja tarkkarajaisuudesta, rajoituksen hyvéksyttdvyydestd, rajoituksen
suhteellisuudesta, perusoikeuden ydinalueen koskemattomuudesta, oikeusturvajérjestelyjen
riittdvyydestd ja ihmisoikeusvelvoitteiden noudattamisesta. Lailla sdatdmista, tasmaéllisyytta,
hyviksyttavyyttd, suhteellisuutta ja oikeusturvaa on kuvattu edelld muiden perusoikeuksien
yhteydessa.

Omaisuudensuojan ydinalueen koskemattomuuden vaatimuksesta voidaan todeta, ettd
sanktiomaksut olisivat rajallisen suuruisia ja maksutaso heijastelisi teosta saatua taloudellista
hyotyé. Lisdksi aluspadstomaksu kohdistettaisiin oikeushenkiloon, joten se ei puuttuisi suoraan
luonnollisen henkilén omaisuudensuojaan. Kansainvéliset ihmisoikeusvelvoitteet puolestaan
eivit tarjoa omaisuudensuojalle kansallista perusoikeutta pidemmalle menevaa tulkintaa tai esté
taloudellisia seuraamuksia.

Lailla sddtdmisen vaatimus

Perustuslain 2 §:n 3 momentin mukaan julkisen vallan kéyton tulee perustua lakiin ja kaikessa
julkisessa toiminnassa on noudatettava tarkoin lakia. Hallinnollisten seuraamusmaksujen
madradmisessd on kyse merkittiavastd julkisen vallan kdytostd, joten seuraamusmaksuista on
saddettdva lailla. Perustuslain 2 §:n 3 momentin mukaan asiasta péattdd lain mukaan

4 PeVL 23/1997 vp, s. 2/1.
4 Ks. esim. Sakari Melander ja Raimo Lahti, Sakkojirjestelmien kehittiminen. Oikeusministerién
julkaisu 23/2024, s. 32.
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toimivaltainen viranomainen tai tuomioistuin. Lailla sddtdmisen vaatimuksesta seuraa, etti
laissa on sdddettdava tdsmallisesti ja selkedsti muun muassa maksuvelvollisuuden ja maksun
suuruuden perusteista.*

Lailla sadtdmisen vaatimukseen liittyy rikosoikeudellisiin seuraamuksiin sisdltyva erityinen
vaatimus lain tdsméllisyydestd ja tarkkarajaisuudesta, joka johdetaan perustuslain 8 §:n
rikosoikeudellista laillisuusperiaatetta koskevasta sddnndksestd. Sen mukaan kunkin rikoksen
tunnusmerkistd on ilmaistava laissa riittdvalld tdsmaéllisyydelld siten, ettd lain sanamuodon
perusteella on ennakoitavissa, onko jokin teko tai laiminlyonti
rangaistavaa. Perustuslakivaliokunnan kdytdnnon mukaan perustuslain 8 §:n rikosoikeudellisen
laillisuusperiaatteen tdsmallisyysvaatimus ei sellaisenaan kohdistu hallinnollisten seuraamusten
sddntelyyn, mutta ei tarkkuuden yleistd vaatimusta kuitenkaan voida téllaisen sdéntelyn
yhteydessi sivuuttaa.’

3. lakichdotuksen 14 luvun 1 §:n mukaisesti aluspddstomaksun madrddminen osoitettaisiin
Rajavartiolaitoksen tehtdvaksi. Muutoksenhakuun aluspadstomaksuasioissa sovellettaisiin
merenkulun ymparistonsuojelulain 13 luvun 8 §:n mukaista yleistd muutoksenhakusdannosta.
14 luvussa sédidettiisiin my0s muun muassa maksuvelvollisuuden perusteista, maksun
suuruudesta mukaan lukien maksun mdadrittdmisessd  huomioitavista  seikoista,
mahdollisuudesta vapautukseen maksusta ja maksun kohtuullistamisesta sekd maksun
toissijaisuudesta  suhteessa rikosoikeudelliseen rangaistukseen. Niilld  sdannoksilla
varmistettaisiin lailla sddtdmisen vaatimuksen toteutuminen.

Perustuslakivaliokunta on myds katsonut, ettd rikosoikeudellisen lainsdédddnnon yhteydessé
kehitetty niin sanottua avointa eli blankorangaistussdéntelyd koskevat edellytykset koskevat
myos hallinnollisia seuraamusmaksuja koskevaa sdintelyd.*® Valiokunta on pitinyt sddntelyn
tallaista tdsmentdmistd edellytyksend lakiehdotuksen Kkaésittelemiselle tavallisen lain
séatamisjarjestyksessd.®

Tamaéan vuoksi 3. lakiesityksen 14 luvun 1 §:ssé on laillisuusperiaatteen edellyttdmaéllé tavalla
esitetty tarkkarajaiset ja tdsmalliset aluspééstdjen hallinnolliset tunnusmerkist6t. Lisdksi
merenkulun ympaéristonsuojelulain péastokieltosdannoksid 3. lakiehdotuksen 2, 4-7 luvuissa
esitetddn tarkennettavan siten, ettd rangaistavien tekojen ja laiminlyOntien keskeinen sisdlto
olisi kirjattu tdsméllisesti lakiin.

Oikeasuhtaisuus

Perustuslakivaliokunnan  kdytdnnén  mukaan  hallinnollisset ~ sanktiot  rinnastuvat
rikosoikeudellisiin seuraamuksiin my0s siltd osin, ettd niiden tulee tdyttdd yleinen
oikeasuhtaisuuden vaatimus.®® Maksun tulee olla oikeasuhtainen teon moitittavuuteen
verrattuna ja siten esimerkiksi porrastaminen teon vakavuuden mukaan tai erilaiset maksutasot
luonnollisille ja oikeushenkildille ovat suositeltavia.’! Oikeasuhtaisuuteen liittyy ajatus

46 Esim. PeVL 17/2012 vp, PeVL 9/2012 vp, s. 2/1, PeVL 57/2010 vp, s. 2/11

47 Esim. PeVL 74/2002 vp, s. 5/1, PeVL 57/2010 vp, s. 2/1I ja PeVL 14/2013 vp, s. 2/IL.

4 PeVM 25/1994 vp, s. 8/1.

4 PeVL 10/2016 vp, s. 7-8.

30 Esim. PeVL 39/2017 vp, s. 3, PeVL 2/2017 vp, s. 5, PeVL 15/2016 vp, s. 5, ja PeVL 28/2014 vp, s.
2/11.

5! Esim. Rangaistusluonteisia hallinnollisia seuraamuksia koskevan sdintelyn kehittiminen. Tyéryhmén
mietintd. Oikeusministerion julkaisu 52/2018, s. 40; PeVL 46/2021 vp, 16 kohta.
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hallinnollisen seuraamusmaksun viimesijaisuudesta muihin hallinnollisiin seuraamuksiin
verrattuna.’  Lisdksi oikeasuhtaisuuden vaatimuksesta johtuu, ettd hallinnollisia
seuraamusmaksuja koskevaan sddntelyyn siséllytetddn sddnnokset maksun suuruuden
madrdytymisessd huomioon otettavista seikoista ja seuraamusmaksun madrdadmatta
jattimisestd. >

Aluspédstodirektiivi  edellyttdd jdsenvaltioiden sddtivdn vdhintdfin rahamé&dréisista
hallinnollisista seuraamuksista. Ehdotettu maksujen suuruus vaihtelisi pddstetyn aineen laadun
mukaisesti sen mukaan, miten haitallisesta aineesta on kyse ja kuinka kallista aineen kisittely
jatehuollossa olisi. Lisdksi on pyritty varmistamaan maksujen yhteismitallisuus muiden EU-
jasenvaltioiden vastaavien maksujen kanssa. Aluspadstomaksua koskeva ehdotus siséltda myos
sddnnokset maksun suuruuden médrdytymisessdé huomioon otettavista seikoista ja
seuraamusmaksun madrddmatti jattdmisesta.

Perustuslakivaliokunta on kiinnittdnyt lausunnossaan huomiota myds siihen, ettd sanktioita
koskevan siintelyn eli kiytinndssd maksujen suuruuden tulee olla oikeasuhtaisia.>* Maksujen
mittaluokka perustuisi padstdjen aiheuttaman haittaan ja pddston tekemiselld viltetyn
kustannuksen, kuten jatemaksun, suuruuteen.

Oikeusturva (PL 21 §)

Perustuslain 21 § sisdltdd perussdédnnoksen jokaisen oikeudesta saada asiansa késitellyksi ja
ratkaistuksi tuomioistuimessa tai muussa viranomaisessa. Pykédldn 2 momentti koskee
oikeudenmukaisen oikeudenkdynnin ja hyvén hallinnon muita ulottuvuuksia. S&&nnds on
olennainen aluspddstomaksun osalta niin maksua koskevan hallintoasian késittelyn kuin
muutoksenhaun ndkokulmasta. Alla tarkastellaan nditd erikseen. Oikeusturvatakeisiin
sisdltyvai syyttomyysolettamaa tarkastellaan erikseen seuraavan véliotsikon alla.

Perustuslain 21 § edellyttéd, ettd asian késittely on asianmukaista ja tapahtuu ilman aiheetonta
viivytystd. Hallinnollisten seuraamusten madrddminen on hallintoasia, johon sovelletaan
hallintolakia. Hallintolaissa sdddetdan mm. neuvonnasta, viranomaisen
selvittdimisvelvollisuudesta, selvitysten pyytdmisestd ja asiakirjan tdydentdmisesta,
kuulemisesta ja siihen liittyvdstd menettelystd, suullisesta selvittdmisestd ja todistelusta,
katselmuksesta ja tarkastuksesta, tulkitsemisesta ja kédntdmisestd samoin kuin péaétoksen
muodosta, sisillostd, perustelemisesta ja valitusosoituksesta. Oikeusministerion asettaman
rangaistusluonteisia hallinnollisia seuraamuksia koskevan séantelyn kehittdmisté tarkastelleen
tyoryhmén mietinndssé todetaan, ettd hallintolaki on yleensa riittdva ennakollisen oikeusturvan
toteutumisen kannalta myos hallinnollisia sanktioita madrittiessd.> Perustuslakivaliokunta on

52 Rangaistusluonteisia hallinnollisia seuraamuksia koskevan siéntelyn kehittiminen. Tydryhmén
mietintd. Oikeusministerion julkaisu 52/2018, s. 25.

53 Esim. PeVL 12/2019 vp, s. 7 ja PeVL 46/2021 vp, 17 kohta.

54 PeVL 15/2016 vp, s. 5, PeVL 74/2002 vp, s. 5, PeVL 12/2006 vp, s. 2-3, PeVL 11/2009 vp, s. 7-8,
PeVL 58/2010 vp, s. 6/1.

35 Rangaistusluonteisia hallinnollisia seuraamuksia koskevan siintelyn kehittiminen. Tydryhmin
mietint6. Oikeusministerion julkaisu 52/2018, s. 43.
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kdytannossddn todennut, ettd tdydentdvd sddntely voi olla tarpeen esimerkiksi
seuraamusmaksun sanktioluonteen tai ankaruuden vuoksi.>

Perustuslain 21 § turvaa oikeuden saattaa asian kasitellyksi viranomaisessa. Siksi lailla tulee
saatdd asian kasittelystd ja sen Kkdsittelevdstd viranomaisesta. Tehtdvdn antaminen
asiantuntevalle viranomaiselle edesauttaa rikkomuksesta epiillyn henkilon oikeusturvan
toteutumista.’’ Perustuslakivaliokunta on kaytdnndssddn katsonut, ettd euroméaéréltdan
huomattavat (kdytdnnossd yli 40 000—100 000 euron) seuraamusmaksut madritdan
monijisenisessi paitoksentekoelimessi eiki yksittdisen virkahenkildn paitoksend.’® On pidetty
myos téigl;eéinéi, ettd sanktioiden madrddminen on tarpeeksi ennustettavaa sddntelyn kohteena
oleville.

Ehdotetun aluspddstomaksun midrddmiseen sovellettaisiin hallintolain sddnnoksid. Asian
késittelyn asianmukaisuuden katsotaan toteutuvan hallintolain sdédnndsten ja niitd tdydentévien
merenkulun ympéristonsuojelulain 14 luvun sddnndsten kautta. 14 luku sisdltdisi sddnnokset
toimivaltaisesta  viranomaisesta. Rajavartiolaitos  on  ldhtokohtaisesti ~ johtava
valvontaviranomainen veteen menevien péaastdjen valvonnassa ja madrad voimassa olevan lain
mukaiset Oljypddstomaksut, joten silldi on paras asiantuntemus tehtdvdin. Maksujen
médrdédminen tapahtuisi esittelystd, mikd toteuttaisi osaltaan maksuvelvollisen oikeusturvaa.
Lisdksi rahaméaéréltddan suurimpien maksujen (yli 100 000 euroa) méédrdéminen osoitettaisiin
Rajavartiolaitoksessa toimivan erityisen aluspadstomaksulautakunnan tehtdvéksi. Lautakunta
olisi kolmijdseninen ja sen puheenjohtajalta edellytettdisiin tehtdvdn vaatimaa riittdvad
oikeudellista asiantuntemusta. Lisdksi lakiin ehdotettavat sdannokset maksujen vahimmais- ja
enimmaisméadristd ja maksun suuruudessa huomioitavista seikoista (2 §) sekd lain liitteiksi
chdotettavat maksutaulukot turvaisivat sdéntelyn ennakoitavuutta.

Perustuslain 21 §:n 2 momentti turvaa oikeuden tulla kuulluksi. Perustuslakivaliokunnan
kdytannon mukaan oikeus koskee mm. sitd, jonka kannalta ratkaistavalla asialla olisi
merkitystd.®° Toisaalta perustuslakivaliokunta on katsonut, ettd tilaisuutta tulla kuulluksi ei
kuitenkaan tarvitse varata, jos se on selvisti tarpeetonta tai jos on syyté olettaa, ettd se saattaa
vaarantaa padtoksen taytdntoonpanon.®' 3. lakiehdotuksen 14 luvun 6 §:d4n esitetdéin sddnnost,
joka rajoittaisi laivanisdnnén oikeutta tulla kuulluksi mainitun luvun 5 §:n 1 momentin nojalla
tehtdvassd aluksen pysdyttdmistd ja/tai vakuuden asettamista koskevassa asiassa. Oikeuden
rajoittaminen katsotaan tarpeelliseksi, koska vakuuden asettamisen tai aluksen pysdyttdmisen
estyminen voi estad aluspadstod koskevan asian selvittdmisen ja maksun madrddmisen. Saannds
on tarkkarajainen eikd koske varsinaista aluspddstomaksuasiaa. Siksi ehdotetun sdénnoksen
katsotaan olevan perustuslain 21 §:n mukainen.

Perustuslain 21 § turvaa myos oikeuden muutoksenhakuun. Muutoksenhausta on sdddettava
lailla.

36 PeVL 14/2018 vp, s. 19.

57 Rangaistusluonteisia hallinnollisia seuraamuksia koskevan saéntelyn kehittiminen. Tydryhméan
mietint6. Oikeusministerion julkaisu 52/2018, s. 37.

8 PeVL 14/2018 vp, s. 19-20. Oikeuskirjallisuudessa on katsottu, ettd kdytdnndssi yli 40 000-100 000
euron seuraamusmaksut olisivat "huomattavia”, ks. Sakari Melander ja Raimo Lahti,
Sakkojérjestelmien kehittdminen. Oikeusministerion julkaisu 23/2024, s. 50-51.

9 Esim. PeVL 9/2012 vp, s. 4, PeVL 74/2002 vp, s. 5/1.

0 Esim. PeVL 12/2002 vp, s. 6, ja PeVL 1/2002 vp, s. 2.

1 PeVL 23/2007 vp, s. 2-3.
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Seuraamuksiin sovellettaisiin merenkulun ympéristonsuojelulain yleistd
muutoksenhakusddnnostd (13 luvun 8 §), jonka nojalla seuraamusmaksua koskevaan
padtokseen olisi mahdollista hakea muutosta hallintotuomioistuimesta.

Syyttomyysolettama ja syyksiluettavuus

Perustuslain 21 §:1n mukaiset oikeudenmukaisen oikeudenkéynnin ja hyvén hallinnon
edellytykset sisdltdvit myds syyttomyysolettaman. Liséksi syyttomyysolettama pohjautuu
Euroopan Ihmisoikeussopimuksen 6 artiklan 2 kappaleeseen ja YK:n kansalais- ja poliittisia
oikeuksia koskevan sopimuksen 14 artiklan 2 kappaleeseen. Syyttomyysolettaman perusteella
todistustaakka syyllisyydestd kuuluu aina syyttijille. Syyttomyysolettama soveltuu
lahtokohtaisesti myos rangaistusluonteisen hallinnollisen seuraamuksen méaéraémiseen.®

Perustuslakivaliokunta on katsonut, ettd tuottamuksesta riippumattomaan eli ankaraan
objektiiviseen vastuuseen ja kddnnettyyn todistustaakkaan perustuva hallinnollinen seuraamus
on lihtokohtaisesti syyttdomyysolettaman vastainen.®® Kuitenkin joissain tilanteissa ankara
vastuu on katsottu mahdolliseksi.®* Perustuslakivaliokunta on pitinyt tilloin tirkednd, etti
ankaraa  vastuuta  lieventdvdt  sddnnoOsperustaiset  mahdollisuudet  seuraamuksen
kohtuullistamiseen ja sddnndkset vastuusta vapautumisesta, jos henkild saattaa todennikoiseksi,
ettd hiin ei ole menetellyt rikkomusvastuun aiheuttavalla tavalla.®

Oljypaistomaksua koskevassa lausunnossaan perustuslakivaliokunta korosti sitd, etti
0ljypadstomaksun madradminen on hallintoasian kisittelyd, johon sovelletaan hallintolakia ja
lain 31 §:n mukaista selvittdmisvelvollisuutta, jonka mukaan rajavartiolaitoksen on
huolehdittava asian riittdvéstd ja asianmukaisesta selvittdmisestd hankkimalla asian
ratkaisemiseksi tarpeelliset tiedot ja selvitykset. Perustuslakivaliokunta katsoi siksi, ettd
padstomaksua koskeva pddtoksenteko ei perustu kéddnnettyyn todistustaakkaan, koska
hallintolaki asettaa Rajavartiolaitokselle ensisijaisen selvitysvastuun ennen maksun
madradamistd. Perustuslakivaliokunnan mukaan tista johtuu, ettd tdlldin prosessissa noudatetaan
my0s syyttdmyysolettamaa ja ettd menettely ei ole ldhtokohtaisesti kédnnettyyn
todistustaakkaan perustuvaa.

Toisaalta valiokunnan myohemmassé kaytanndssa on todettu, ettd hallintolain soveltaminen ei
yksin  riitd  turvaamaan  syyttomyysolettaman  toteutumista, vaan  menettelyn
valtiosdantooikeudellisessa  arvioinnissa on  kiinnitettdvd erityistd huomiota my0s
rikosprosessuaalista oikeusturvaa koskeviin perustuslaillisiin vaatimuksiin. %’

62 Rangaistusluonteisia hallinnollisia seuraamuksia koskevan siintelyn kehittiminen. Tydryhmin
mietint6. Oikeusministerion julkaisu 52/2018, s. 30.

3 Ks. esim. PeVL 57/2010 vp, s. 34, PeVL 4/2004 vp, s. 7, ja PeVL 15/2016 vp, s. 5.

% Esim. oljypdéstomaksua koskeva PeVM 32/2005 vp, s. 3/11.

5 PeVM 32/2005 vp, s. 3/11, ja ensin mainittua kommentoiva PeVL 57/2010 vp, s. 3-4, sekd PeVL
39/2017 vp, s. 4.

% PeVM 32/2005 vp, s. 3/1, myds PeVL 9/2018 vp, s. 6.

%7 Siksi esimerkiksi tahallisuuden ja tuottamuksen kisitteitd olisi télldin perusteltua tulkita
hallinnollisten seuraamusten yhteydessd samoin kuin rikosoikeudellisten seuraamusten yhteydessa. Ks.
esim. Sakari Melander ja Raimo Lahti, Sakkojarjestelmien kehittdminen. Oikeusministerion julkaisu
23/2024, s. 44.
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Perustuslakivaliokunta on korostanut, ettei ankara objektiivinen vastuu saa johtaa
syyttomyysolettaman vastaiseen menettelyyn tai puhtaasti kiiénnettyyn todistustaakkaan.®®

Euroopan ihmisoikeustuomioistuin on ottanut kantaa rikosoikeudellisen syyttomyysolettaman
ulottuvuuteen nk. Falk-pddtoksessddn. Tuomioistuimen mukaan syyttdmyysolettama ei ole
ehdoton oikeus, koska tosiseikkoja tai oikeudellisia seikkoja koskevat olettamat kuuluvat
kaikkiin rikosoikeudellisiin jérjestelmiin. Olettamien kéytdssd on kuitenkin punnittava asian
tirkeytté ja puolustautumisoikeuksia ja kdytettyjen keinojen on oltava kohtuullisia tavoiteltuun
oikeutettuun pdadmaarddn ndhden. Ihmisoikeustuomioistuimen mukaan keinojen tuli olla
oikeassa suhteessa tavoiteltaviin paémaériin nédhden.

Nyt esitettidvé sdédntely ldhtee siitd, ettd vastuu olisi ankaraa. Maksuvelvollisuus méérdytyisi
télloin yksinomaan sen perusteella, ettd voitaisiin osoittaa, ettd pééstd on 1dhtoisin kyseessd
olevasta aluksesta. Laivaisdnnén vastuu maksusta perustuisi haltijan vastuuseen, eli aluksen
omistamiseen tai operointiin. Laivanisdnnén syyllisyyden asteen arviointia edellytettdisiin vain
rangaistuksen mittaamisessa.®® Ankaran vastuun katsotaan olevan perusteltua aluspiistdjen
tehokkaan sanktioinnin ndkokulmasta. Merenkulun kansainvilinen sddntely myos ldhtee siité,
ettd aluksen yhtio eli kdyténnossd laivanisénté on vastuussa turvallisuuteen ja meriympériston
suojeluun liittyvien kansainvilisten vaatimusten noudattamisen varmistamisesta. Maksun
oikeasuhtaisuus varmistettaisiin sddtdmalla 3. lakiehdotuksen 14 luvun 2 §:ssd maksun mééraan
vaikuttavista seikoista mainitun luvun 3 §:ssd vastuusta vapautumisesta ja maksun suuruuden
alentamisesta, jos laivanisénti osoittaa, ettd maksun méarddminen olisi ilmeisen kohtuutonta.
Maksua ei olisi my0skddn mahdollista maarata poikkeustilanteista johtuvista paastoistd, koska
merenkulun ympéristonsuojelulain 2, 4, 4 a, 5-7 lukujen péastokieltosddnnokset eivit koske
aluksen turvallisuuden varmistamiseksi tai ihmishengen pelastamiseksi tehtyjd taikka
onnettomuustilanteista johtuvia paastojd.”

Itsekriminointisuoja

Itsekriminointisuoja eli oikeus olla todistamatta itseddn vastaan ja oikeus olla
myotivaikuttamatta omaan syyllisyyteen sisdltyvdt perustuslain 21 §:ssd  sdédetyn
oikeudenmukaisen oikeudenkdynnin takeisiin.”" Itsekriminointisuoja perustuu myds Euroopan
ihmisoikeussopimuksen 6  artiklaan ja  Euroopan  ihmisoikeustuomioistuimen
ratkaisukiytintoon.”? Perustuslakivaliokunta on kuitenkin korostanut, ettei itsekriminointisuoja
Euroopan ihmisoikeustuomioistuimen kéytdnnon mukaan estd sellaisia hallinnollisia
valvontamenettelyjd, jotka velvoittavat antamaan tietoja tai selvityksid esimerkiksi
ympiristonsuojelua varten.”

8 PeVL 9/2018 vp, s. 5-6.

% 14 luvun 2 §:n mukaisesti maksut méiritiin lain liitteend olevien maksutaulukoiden mukaisina tai
haitallisten pakattujen aineiden pééstdjen osalta korkeintaan 100 000 euron suuruisina. Maksutaulukot
sisdltédvit vaihteluvilin, jonka puitteissa toimivaltainen viranomainen harkitsee maksun suuruutta 2 §:n
2 momentin mukaisesti. Yksi maksun suuruudessa huomioitava seikka on vastuussa olevan
laivanisdnnén syyllisyyden tai tuottamuksen aste.

70 Poikkeuksista paistokieltoihin sifidetddn 2 luvun 2 §:ssd, 4 luvun 3 §:ssd, ehdotetun 4 a luvun 1 §:n 2
momentissa, 5 luvun 2 §:ssé, 6 luvun 2 §:sséd ja 7 luvun 9 b §:44n ehdotetussa 4 momentissa.

"' Ks. esim. PeVL 46/2001 vp, s. 5/I; PeVL 34/2012 vp, s. 3/1; PeVL 8/2016 vp, s. 5.

2 Ks. esim. Saunders v. Yhdistynyt Kuningaskunta, 17.12.1996.

3 PeVL 39/2014 vp, s. 4/11.
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Itsekriminointisuojalla on aluspééstddirektiivin tdytantdonpanon kannalta merkitysta silloin, jos
hallinnolliset valvontamenettelyt/aluspdistomaksun selvittdmiseen liittyvd hallinnollinen
menettely velvoittaa luonnollista henkil6d aluksen edustajana, siis 1dhinna aluksen paallikkoa
tai konepaillikkod, antamaan sellaisia tietoja alukselta tehdyistd padstoistd, joiden perusteella
kyseisen henkilon voidaan katsoa joutuvan rikosoikeudelliseen vastuuseen mainituista
pédstoistd. Siksi on térkedd, ettd tutkiva viranomainen toiminnassaan tuo asianomaisten tietoon
tdmén oikeudet ja velvollisuudet niin esitutkinnassa kuin hallinnollisessa menettelyssé. Tamén
katsotaan toteutuvan esitutkintaa ja hallinnollista menettelyd koskevan soveltuvan
lainsdddédnnon kautta.

Kaksoisrangaistavuuden kielto

Euroopan  ihmisoikeussopimuksen 7.  lisdpdytékirjan 4  artiklassa  maéédrétdan
kaksoisrangaistavuuden kiellosta (ne bis in idem -kielto)’®. Kaksoisrangaistavuuden kielto
kattaa samaa tekoa koskevat rangaistusluonteiset hallinnolliset  seuraamukset.
Kaksoisrangaistavuuden kiellon toteutumiseksi rangaistusluonteisia hallinnollisia seuraamuksia
koskevassa lainsdddanndssd on sdddettdva siitd, ettei samasta teosta voida madrdtd useampia
rangaistusluonteisia seuraamuksia.’”® Lakivaliokunnan mukaan kaksoisrangaistavuuden kielto
ei kuitenkaan merkitse ehdotonta kieltoa sddtdd hallinnollisten sanktioiden ja
rikosoikeudellisten seuraamusten aineellisesti paillekkdisistd tunnusmerkeisté.”

Kaksoisrangaistavuuden kiellon toteuttamiseksi 3. lakichdotuksen 14 luvun 4 §:d4n esitetddn
nimenomaista sddnnostd aluspadstomaksun toissijaisuudesta suhteessa rikoksena tutkittavaan
tai rangaistuun asiaan.

Ahvenanmaan asema (120 §)

Ahvenanmaan erityisasema perustuu  kansainvidliseen tapaoikeuteen ja  Suomen
valtiojarjestykseen. Maakunnan erityisasema ilmenee varsinkin maakunnalle kuuluvana laajana
itsehallintona, jolla on kansainviliset takeet ennen muuta vuoden 1921 ns. Ahvenanmaan
sopimuksen johdosta.”” Perustuslain 120 §:n mukaan Ahvenanmaan maakunnalla on
itsehallinto sen mukaan kuin Ahvenanmaan itsehallintolaissa erikseen sdddetdin. Ahvenanmaan
itsehallintolain sddtdmisjarjestyksestd on perustuslain 75 §:n mukaan voimassa, mitd siitd
itsehallintolaissa erikseen sdddetddn. Ahvenanmaan maakunnalla on perustuslain 75 §mn 2
momentin ja Ahvenanmaan itsehallintolain mukaan itsendistd, eduskunnan lainsdddantdvallasta
riippumatonta maakunnallista lainsdddantovaltaa.”® Itsehallintolain 69 §:n  mukaan
itsehallintolaista voidaan tehdé poikkeuksia vain eduskunnan ja maakuntapéivien yhtépitévin
paétoksin. Eduskunnassa péétos on tehtéva siiné jérjestyksessd kuin perustuslain muuttamisesta
a kumoamisesta on sdddetty ja maakuntapdivilla siten, ettd sitd on kannattanut vahintdan kaksi
kolmasosaa annetuista d4nista.

Ahvenanmaan itsehallintolain 18 §:n mukaan maakunnalla on lainsdédéntdvalta asioissa, jotka
koskevat mm. ympéristonsuojelua (mainitun pykélédn 10 kohta), veneliikennettd (21 kohta) ja

" Ks. myds PeVL 17/2013 vp.

5 Rangaistusluonteisia hallinnollisia seuraamuksia koskevan siaéntelyn kehittiminen. Tydryhméan
mietint6. Oikeusministerion julkaisu 52/2018, s. 32.

76 LaVL 5/2018 vp, s. 4-5.

"7 Hallituksen esitys Eduskunnalle uudeksi Suomen Hallitusmuodoksi HE 1/1998 vp, 177 ja
perustuslakivaliokunnan mietintd PeVM 10/1998 vp, 34-35.

8 HE 1/1998 vp, 75.
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elinkeinotoimintaa (22 kohta) seké teon rangaistavaksi sddtimisté ja rangaistuksen méarad, kun
on kysymys maakunnan lainsdddantovaltaan kuuluvasta oikeudenalasta (25 kohta). Lain 27 §:n
13 kohdan mukaan valtakunnalla on lainsdddantovalta asioissa, jotka koskevat
kauppamerenkulkua ja kauppamerenkulun vaylid. Itsehallintolain 59 b §:n mukaan maakunnan
ja valtakunnan vélinen toimivallan jako sdilyy my0s yhteison oikeuden tdytantdonpanossa.

Ahvenanmaa on toimeenpannut merenkulun ympéristonsuojelulain pééstokieltosadnnoksia
ympdéristonsuojelua koskevalla maakuntalailla 2008:124.

Aluspaastodirektiivin -~ tdytdntoonpanemiseksi  esitettdvdat  lakimuutokset — koskevat
ympadristonsuojelua, joten ne kuuluvat maakunnan lainsdddéntovaltaan siltd osin kuin kyse on
maakunnan vesilld tapahtuvista paéstoistd. Myds muutettavien aluspédstokieltosddnndsten
tarkoitus on ymparistonsuojelullinen.

Hyviaksyttdviksi ja voimaansaatettavaksi esitettdvien kansainvilisten velvoitteiden osalta
tarvetta Ahvenanmaan maakuntapéivien suostumukselle on kuvattu edellé jaksossa 11.

Edelld  mainituilla  perusteilla  lakiehdotukset = voidaan  késitelld  tavallisessa
lainsdatamisjarjestyksessa.

14.2 Eduskunnan suostumuksen tarpeellisuus ja Kisittelyjirjestys

Perustuslain 94 §:n 1 momentin mukaan eduskunta hyvéksyy muun muassa sellaiset
valtiosopimukset ja muut kansainviliset velvoitteet, jotka siséltidvit lainsddddannon alaan
kuuluvia madrdyksid. Eduskunnan perustuslakivaliokunnan tulkintakdytdnnén mukaan
perustuslaissa tarkoitettu eduskunnan hyvéksymistoimivalta kattaa kaikki aineelliselta
luonteeltaan lain alaan kuuluvat kansainvilisen velvoitteen méédrdykset. Sopimuksen
maédrdykset on luettava lainsdddénnon alaan, 1) jos médrdys koskee jonkin perustuslaissa
turvatun perusoikeuden kéyttdmistd tai rajoittamista, 2) jos madrdys muutoin koskee yksilon
oikeuksien tai velvollisuuksien perusteita, 3) jos méiérdyksen tarkoittamasta asiasta on
perustuslain mukaan sdddettdva lailla, taikka 4) jos midrdyksen tarkoittamasta asiasta on
voimassa lain sddnnoksid tai 5) siitd on Suomessa vallitsevan késityksen mukaan sdddettava
lailla. Kysymykseen ei vaikuta se, onko jokin méarays ristiriidassa vai sopusoinnussa Suomessa
lailla annetun sdédnndksen kanssa (PeVL 11, 12 ja 45/2000 vp).

Suomen ja Euroopan unionin jaettuun toimivaltaan kuuluvan kansainvélisen velvoitteen eli niin
sanotun sekasopimuksen kohdalla eduskunta hyvaksyy sopimuksen kuitenkin vain siltd osin
kuin se kuuluu Suomen toimivaltaan, silld unionin toimivaltaan kuuluvat sopimusméardykset
eivit kuulu eduskunnan toimivaltaan, eikd eduskunnan hyvaksyminen siten koske sopimuksen
nditd osia (PeVL 6/2001 vp).

Paatoslauselmilla MEPC.392(82) ja MEPC.407(84) hyviksytyt MARPOL-yleissopimuksen VI
liitteen muutokset sisédltdvdt niin unionin yksinomaiseen toimivaltaan kuin unionin ja
jasenvaltioiden jaettuun toimivaltaan kuuluvia méarayksid. Kuten edelld jaksossa 7 on kuvattu,
VI liitteen rikin oksidipaastdja koskeva 14 sdanto, aluksen polttodljyn kulutustietojen keruuta
ja ilmoittamista koskeva 27 sddntd ja operatiivista hiili-intensiteettid koskeva 28 sédantd eivét
kuulu Suomen toimivaltaan. Siten mainittuihin sééntdihin paitoslauselmilla MEPC.392(82) ja
MEPC.407(84) tehtyjd muutoksia ei esitetd eduskunnan hyvaksyttaviksi.
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Kuten edelld jaksossa 7 on kuvattu, VI liitteen typen oksideja koskeva 13 sdénto ja vaadittua
olemassa olevan aluksen energiatehokkuusindeksii koskeva 25 sdént6 kuuluvat lainsdéddannon
alaan, joten eduskunnan suostumus on tarpeen niiden hyvaksymiseksi.

MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen 20 sddnndssd madrdtddn mainitun liitteen 4 luvun
tavoitteesta. Perustuslakivaliokunnan kiytinndn mukaan sopimuksen lainsédddénnon alaan
kuuluvien aineellisten méadrdysten soveltamiseen viélillisesti vaikuttavat méardykset kuuluvat
lainsédddédnnon alaan. Mainittu sédéntd kuuluu siten lainsdéddnnon alaan ja eduskunnan
suostumus on tarpeen sen hyviaksymiseksi.

Mainituilla péatoéslauselmilla MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen lisdyksiin tehdyt
muutokset eivit kuulu lainsdddannon alaan eivitka siten edellytid eduskunnan suostumusta.

1. ponsi

Edell4 olevan perusteella ja perustuslain 94 §:n mukaisesti esitetdén, ettd eduskunta hyviksyisi
alusten aiheuttaman meren pilaantumisen ehkdisemisestd vuonna 1973 tehtyyn
kansainvéliseen yleissopimukseen liittyvan vuoden 1978 poytékirjan VI liitteeseen Lontoossa
4.10.2024 paatoslauselmalla MEPC.392(82) tehdyt muutokset ja Lontoossa 1.5.2026
paatoslauselmalla MEPC.407(84) tehdyt muutokset siltd osin kuin ne kuuluvat Suomen
toimivaltaan.

2. ponsi
Koska aluspadstodirektiivissd on sddnnoksii, jotka ehdotetaan pantaviksi tdytdntoon lailla, ja

koska liitteen muutokset sisdltdvit maarayksid, jotka kuuluvat lainsdddannon alaan, annetaan
samalla eduskunnan hyviaksyttéviksi seuraavat lakiehdotukset:
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Lakiehdotukset
1 [ ]
Laki

alusten aiheuttaman meren pilaantumisen ehkéisemisesti vaonna 1973 tehtyyn
kansainviliseen yleissopimukseen liittyvin vuoden 1978 poytikirjan VI liitteeseen
paitoslauselmalla MEPC.392(82) tehdyisti muutoksista

Eduskunnan paitoksen mukaisesti sdddetién:

1§

Alusten aiheuttaman meren pilaantumisen ehkdisemisestdi vuonna 1973 tehtyyn
kansainvéliseen yleissopimukseen liittyvdn vuoden 1978 poytikirjan (SopS 51/1983) VI
liitteeseen Lontoossa 4 paivani lokakuuta 2024 Kansainvélisen merenkulkujérjeston merellisen
ympériston suojelukomitean paitoslauselmalla MEPC.392(82) hyvéksyttyjen muutosten
lainsédddéannon alaan kuuluvat méériaykset ovat lakina voimassa sellaisina kuin Suomi on niihin
sitoutunut.

28
Muutosten muiden kuin lainsdddénnén alaan kuuluvien méérdysten voimaansaattamisesta
sdddetddn valtioneuvoston asetuksella.

3§

Téaman lain voimaantulosta sdddetddn valtioneuvoston asetuksella.
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Laki

alusten aiheuttaman meren pilaantumisen ehkiisemisestii vuonna 1973 tehtyyn
kansainviliseen yleissopimukseen liittyvin vuoden 1978 poytiikirjan VI liitteeseen
piitoslauselmalla MEPC.407(84) tehdyisti muutoksista

Eduskunnan paitoksen mukaisesti sdddetaén:

1§

Alusten aiheuttaman meren pilaantumisen ehkdisemisestd vuonna 1973 tehtyyn
kansainvéliseen yleissopimukseen liittyvdn vuoden 1978 poytikirjan (SopS 51/1983) VI
liitteeseen Lontoossa 1 pdivdnd toukokuuta 2026 Kansainvilisen merenkulkujirjeston
merellisen ympériston suojelukomitean paitdslauselmalla MEPC.407(84) hyvéksyttyjen
muutosten lainsdddénnon alaan kuuluvat maaraykset ovat lakina voimassa sellaisina kuin Suomi
on niihin sitoutunut.

238
Muutosten muiden kuin lainsdddannon alaan kuuluvien médrdysten voimaansaattamisesta
sddadetddn valtioneuvoston asetuksella.
338

Tamaén lain voimaantulosta sdddetdin valtioneuvoston asetuksella.
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Laki

merenkulun ympiéristonsuojelulain muuttamisesta

Eduskunnan paatoksen mukaisesti

kumotaan merenkulun ympéristonsuojelulain (1672/2009) 3 ja 7 b luku,

sellaisena kuin niistd on 3 luku osaksi laeissa 1005/2010, 669/2021, 1116/2024 ja 463/2025
ja 7 b luku laeissa 1116/2024 ja 463/2025,

muutetaan 1 luvun 2 §:n 2, 9—11 ja 14 kohta, 2 luvun 1 §, 7 §:n 3 mom. ja 9 §, 4 luvun 1 ja 2
§,6 §nlmom.ja9 §nlja2mom., Sluvunljalag§jas §:n3 mom., 6 luvun 1 §:n 1 mom.
ja2 §n2mom., 7 luvun 6 §:n 3 mom.ja9b §, 7 aluvun 6 §:n 2 mom., 8 luvun 13 §, 8 a luvun
2 §:n 3 mom., 12 luvun 9 §:n 2 mom. ja 15 ja 18 §, 13 luvun 1 §:n 2 mom., 3 §:n 2 mom. ja 8§
§:n 1 mom. seka lain liitteet,

sellaisina kuin niistd ovat 1 luvun 2 §, 2 luvun 1ja9 §, 6 §:n 1 mom. ja 9 §:n 1 ja 2 mom., 6
luvun 1 §:n 1 mom. ja 2 §:n 2 mom. ja 12 luvun 18 § laissa 669/2021, 4 luvun 1 § ja 8 luvun 13
§ laissa 990/2018, 5 luvun 1 § laeissa 669/2021 ja 1116/2024, 2 luvun 7 §:n 3 mom., 5 luvun 1
a§ja5§m3mom., 7luvun 6 §n3 mom.ja9b§,7aluvun 6 §:n2 mom. ja 8 §:n 1 mom., § a
luvun 2 §:n 3 mom. ja lain liitteet laissa 1116/2024, 12 luvun 15 § laissa 706/2025 seka 13 luvun
3 §:n 2 mom. osaksi laeissa 473/2016, 275/2017, 628/2017, 669/2021 ja 1116/2024, seka

lisdtddn 1 luvun 2 §:44n, sellaisena kuin se on osaksi laissa 1116/2024, uusi 15 a, 30 a ja 41
b kohta, 2 lukuun uusi 1 ja 1 b §, 4 lukuun uusi 2 a—d §, 5 lukuun uusi 1 b §, 6 lukuun uusi 1 a—
¢ §, 12 luvun 6 §:44n uusi 4 mom. ja 13 luvun 3 §:44n, sellaisena kuin se on osaksi lacissa
47372016, 275/2017, 628/2017, 669/2021 ja 1116/2024, uusi 6 mom. seké lakiin uusi 4 a, 14 ja
15 luku ja uusi 3—6 liite seuraavasti:

1 Iuku

Yleiset saannokset

238
Mddritelmdit

Téssd laissa tarkoitetaan:

2) AFS-yleissopimuksella alusten haitallisten kiinnittymisenestojarjestelmien rajoittamisesta
Lontoossa 5 péivina lokakuuta 2001 tehtyd kansainviélistd yleissopimusta (SopS 92-93/2010)
ja sithen my6hemmin tehtyja muutoksia;

9) aluskierritysasetuksella aluskierratyksestd sekd asetuksen (EY) N:o 1013/2006 ja
direktiivin 2009/16/EY muuttamisesta annettua Euroopan parlamentin ja neuvoston asetusta
(EU) N:o0 1257/2013;

10) alusliikennepalvelun tarjoajalla alusliikennepalvelulaissa (623/2005) tarkoitettua VTS-
palveluntarjoajaa, joka yllapitdd alusliikennepalvelua;

11) aluspddstédirektiivilli alusten aiheuttamasta ympériston pilaantumisesta annettujen
kansainvilisten normien noudattamisen valvonnasta ja pilaamisrikoksista maarattavista
hallinnollisista seuraamuksista annettua Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivid
2005/35/EY sithen mydhemmin tehtyine muutoksineen;
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14) haitallisella  aineella dljyé, ainetta, joka on luokiteltu kuuluvaksi MARPOL-
yleissopimuksen kemikaaliluettelon luokkaan X, Y tai Z, kdymaldjatevettd, kiintedd jatettd,
pakokaasujen puhdistusjarjestelmén pesuvesid ja jadmid sekd sellaista aineiden seosta, jossa
muuhun kuin haitalliseen aineeseen on sekoitettu haitallista ainetta;

15 a) hienonnetulla ja desinfioidulla kdymdldjdtevedelld kaymaéldjatevettd, joka on
hienonnettu ja desinfioitu asianmukaisesti hyvéksytylld hienonnus- ja desinfiointilaitteistolla;

30 a) laivanisdnndlld sellaista aluksen omistajaa, yhtiotd, muuta organisaatiota tai henkil6a
tai koko aluksen vuokraajaa, joka joko yksindédn tai yhdessa toisten henkildiden kanssa kayttaa
tosiasiallista madrddmisvaltaa alukseen ja sen operointiin liittyvissd kysymyksissa;
laivaniséntdén rinnastetaan tdssd laissa sellainen henkild, joka sopimuksen perusteella tai
muutoin tosiasiallisesti hoitaa alukseen ja sen operointiin liittyvid kysymyksid;

41 b) polaarisilla vesialueilla arktisia ja antarktisia vesid siten kuin ne on maaritelty IMOn
polaarisilla vesialueilla purjehtivia aluksia koskevassa sddnndstOssd, joka on annettu
paitoslauselmalla MEPC.264(68);

2 luku

Aluksista aiheutuvien 6ljypiastojen ehkiiseminen

1§
Oljyn piistokielto

Oljyn tai dljypitoisen seoksen padstiminen aluksesta veteen on kielletty Suomen vesialueella
ja talousvyohykkeelld ja suomalaisesta aluksesta myos Suomen aluevesien ja talousvydhykkeen
ulkopuolella, ellei tdssa luvussa siédetd toisin.

Edelld 1 momentissa tarkoitettu pééstokielto koskee myds 6ljyyn tai dljypitoiseen seokseen
ominaisuuksiltaan rinnastuvien hiilivetyjen ja muiden niiden kaltaisesti aluksella kéytettavien
haitallisten aineiden veteen péadstamistd Suomen vesialueella ja talousvyohykkeella.
Paastokielto ei kuitenkaan koske Oljyyn tai Oljypitoiseen seokseen ominaisuuksiltaan
rinnastuvan hiilivedyn tai muun sen kaltaisesti aluksella kédytettdvén haitallisen aineen
péadstamistd ulkomaiselta alukselta veteen Suomen talousvydhykkeella.

Oljypééstdon ei saa lisétd vettd, kemikaaleja tai muita aineita pééstorajoitusten kiertdmiseksi.

lag§

Edellytykset oljypitoisen veden pddistimiselle aluksen konehuoneesta

Oljyn tai 6ljypitoisen seoksen paistiminen veteen aluksen konehuoneesta on sallittu, jos:

1) alus kulkee reitillaén;

2) aluksella on toiminnassa hallinnon hyvéksyméé mallia olevat 6ljynsuodatuslaitteet, jotka
varmistavat, ettd poistoveden 6ljypitoisuus ilman laimennusta on enintéén 15 miljoonasosaa;

3) oljypitoinen seos ei ole perdisin 6ljysdilidalusten lastinsiirtopumpputilojen kuvuista; ja

4) oljypitoiseen seokseen ei 0ljysdilidalusten kohdalla ole sekoittunut 6ljylastin jadnnoksia.
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Sen liséksi, mitd 1 momentissa séddetddn, seuraavissa tapauksissa edellytetdin, ettd aluksen
oljynsuodatuslaitteessa on MARPOL-yleissopimuksen I liitteen 14 sdénnon 7 kappaleen
mukainen hélytysjérjestelma ja tyhjennyksen automaattinen pysédhtymistoiminto:

1) Suomen vesialueella ja talousvyohykkeelld sellaisen aluksen osalta, jonka bruttovetoisuus
on vahintdan 400;

2) Suomen aluevesien ja talousvyohykkeen ulkopuolisilla. MARPOL-yleissopimuksen I
liitteen mukaisilla erityisalueilla sellaisen suomalaisen aluksen, jonka bruttovetoisuus on
vahintian 400, osalta; ja

3) kaikilla merialueilla sellaisen suomalaisen aluksen, jonka bruttovetoisuus on vahintdin
10 000.

Polaarisilla vesialueilla, Suomen sisdvesialueella sekd Suomen aluevesilld alueella, joka
ulottuu neljin meripeninkulman etdisyydelle ldhimmaéstdi maasta, pédstot aluksen
konehuoneesta on kuitenkin aina kielletty.

1b§

Edellytykset oljypitoisen veden pddstdimiselle ljysdilioaluksen lastialueelta erityisalueiden
ulkopuolella

Oljyn tai oljypitoisen seoksen pédstiminen suomalaisen Oljysiilidaluksen, jonka
bruttovetoisuus on vahintddn 150, lastialueelta veteen on sallittu MARPOL-yleissopimuksen I
liitteen mukaisten erityisalueiden ulkopuolella polaarisia vesialueita lukuun ottamatta, jos:

1) alus kulkee reitilldén;

2) padstd tehdddn vahintddn 50 meripeninkulman paéssd ldhimmaéstd maasta;

3) veteen padsevan Oljyn madra ei millédén hetkelld ylitd 30 litraa meripeninkulmaa kohden;

4) veteen padstetyn 6ljyn maara ei ylitd 1/30 000 sen lastin kokonaisméadrasta, josta jadnnos
muodosti osan; ja

5) aluksella on toiminnassa mainitun liitteen 31 sddnndssd vaadittu 6ljyn tyhjentdmisen
seuranta- ja valvontajirjestelma sekd 29 sadnndssé vaadittu jatesdiliojérjestely.
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1OPP-todistuskirja

Liikenne- ja viestintdvirasto tai hyvéksytty luokituslaitos myontdé katsastuksen perusteella
suomalaisen aluksen IOPP-todistuskirjan tai miehittdméttoman muulla kuin omalla
kayttovoimalla litkkuvan proomun vapautuskirjan MARPOL-yleissopimuksen [ liitteen
kaavojen mukaisesti. Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa ulkomaisen aluksen IOPP-
todistuskirjan aluksen lippuvaltion pyynnosté. Todistuskirja ja miehittdméttoméan muulla kuin
omalla kéyttdvoimalla liikkuvan proomun vapautuskirja annetaan maéérdajaksi ja enintdédn
viideksi vuodeksi kerrallaan.

98§

Porauslautat ja muut alustat
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MARPOL-yleissopimuksen I liitteessa tarkoitettuihin kiinteisiin ja kelluviin porauslauttoihin,
jotka toimivat merenpohjan kivenndisvarojen tutkimuksessa, hyddyntdmisessd ja ndihin
liittyvéssd rannikon ulkopuolella tapahtuvassa késittelyssd, sekd muihin alustoihin sovelletaan:

1) 1 luvun 6 §:n 2 momentin sddnndsta haitallisten aineiden sekoittamisesta;

2) tdmén luvun 1, 1 a, 1 b ja 2—4 §:n sddnndksid 6ljypadstoistd ja niiden ehkdisemisestd; ja

3) tdmén luvun 6 §:n 2—4 momentin sdannoksid koneistotiloja koskevasta 6ljypdivékirjasta.

4 Tuku

Aluksista aiheutuvien haitallisten nestemiiisten aineiden péiistojen ehkiiseminen

1§
Haitallisten nestemdisten aineiden luokitus

Haitalliset nestemadiset aineet jactaan haitallisuutensa perusteella neljdan luokkaan (X, Y, Z,
OS) noudattaen, mitda MARPOL-yleissopimuksen II liitteen 6 sdédnndssid maératéan.

Sellaisten meriympéristolle haitallisten nestemdiisten aineiden, joita ei ole arvioitu ja
luokiteltu II liitteen mukaisesti, kuljettaminen Suomen vesialueella ja talousvyohykkeelld ja
suomalaisaluksella myds Suomen vesialueen ja talousvyohykkeen ulkopuolella on kielletty. Jos
nestemdistd ainetta ei ole luokiteltu, aine voidaan arvioida II liitteen mukaisesti sen
viliaikaiseen kuljettamiseen sovellettavien menettelyjen arvioimiseksi.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi yksittdistapauksessa kirjallisesta hakemuksesta myontéa
haitallisen nestemdisen aineen luokitusta koskevan poikkeuksen, kun kyseistd ainetta
kuljetetaan kotimaan liikenteessé edellyttéden, ettd luokitussidéinnosten noudattaminen aiheuttaisi
kohtuutonta hankaluutta tai kohtuuttomia kustannuksia ja olisi vdhdiseen ympéristolle
aiheutuvan vahingon vaaraan ndhden aiheetonta.

28
Haitallisten nestemdisten aineiden pddstokielto

Luokkaan X, Y tai Z kuuluvan haitallisen nestemdisen aineen padstdminen aluksesta veteen
on kielletty Suomen vesialueella ja talousvyohykkeelld ja suomalaisesta aluksesta myos
Suomen aluevesien ja talousvyohykkeen ulkopuolella, ellei tissé luvussa sdddetd muuta.

Haitallisen nestemadisen aineen ja sité siséltdvéin seoksen tyhjentdminen veteen suomalaisesta
aluksesta polaarisilla vesialueilla on kielletty.

Sellaisten aineiden, joita ei ole luokiteltu, alustavasti arvioitu tai arvioitu MARPOL-
yleissopimuksen II liitteen sdénndn 6 mukaisesti, pddstiminen aluksesta veteen Suomen
vesialueella ja talousvyohykkeelld ja suomalaisalukselta myds Suomen vesialueen ja
talousvyohykkeen ulkopuolella on kielletty.

2a§
Luokan X aineiden lastijddmien pddstdmistd koskevat edellytykset
Aluksen jokainen yksittdinen séilid, josta on purettu luokkaan X kuuluvaa ainetta, on

lopputyhjennyksen jalkeen esipestivi MARPOL-yleissopimuksen II liitteen 13 sddnndn 6
kappaleen mukaisesti ennen kuin alus ldhtee purkusatamasta.
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Sdilioon 1 momentin mukaisesti toteutetun esipesun jélkeen laskettava vesi voidaan péaastad
mereen noudattaen 2 d §:ssd sdddettyja vaatimuksia.

2b§
Luokkien Y ja Z aineiden lastijddmien pddstamistd koskevat edellytykset

Aluksen jokainen siilid, josta purettu luokkaan Y kuuluvaa korkean viskositeetin kiinteytyvéa
tai pysyvasti kelluvaa ainetta, on lopputyhjennyksen jdlkeen esipestivi MARPOL-
yleissopimuksen II liitteen VI lisdyksen mukaisesti ja esipesussa syntyneet pesuvedet on
jétettdva sataman vastaanottolaitteeseen ennen kuin alus léhtee purkusatamasta.

Aluksen jokainen siilio, josta purettu luokkaan Y kuuluvaa pysyvisti kelluvaa ainetta, jonka
viskositeetti on vihintddn 50 millipascalia 20 celsiusasteen l&mpotilassa ja/tai joiden
sulamispiste on véhintéén 0 celsiusastetta, on lopputyhjennyksen jélkeen esipestdvda MARPOL-
yleissopimuksen II liitteen VI lisdyksen mukaisesti | ja kaikki esipesussa syntyneet pesuvedet on
jétettdvad sataman vastaanottolaitteeseen ennen kuin alus 1dhtee purkusatamasta.

Luokkaan Y kuuluvien aineiden péaéstdminen muissa kuin 1 ja 2 momentissa tarkoitetuissa
tapauksissa ja luokkaan Z kuuluvien aineiden paéstdminen on sallittu, jos:

1) aineet tyhjennetéédn aluksen menettelytapaohjekirjan mukaisesti;

2) jokainen téllaista ainetta sisdltdnyt sdili0 esipestddn lopputyhjennyksen jialkeen ennen
aluksen 1dht6d purkusatamasta ja kaikki esipesussa syntyneet pesuvedet toimitetaan sataman
vastaanottolaitteistoon; tai

3) ryhdytdén nimetyn tarkastajan vaatimiin MARPOL-yleissopimuksen II liitteen 16 sdédnnon
8 kohdassa mainittuihin vaihtoehtoisiin toimenpiteisiin.

Sdilioon 1 tai 2 momentissa tarkoitetun toimen jélkeen laskettava vesi voidaan tyhjentdd
mereen noudattaen 2 d §:ssd sdddettyjd edellytyksid.

2c¢§
Saastuneiden painolastivesien pddstdimistd koskevat edellytykset

Lastisdilioon purkamisen ja tarvittaessa esipesun jilkeen otettu painolastivesi voidaan padstaa
mereen:

1) noudattaen 2 d §:ssé séddettyjd vaatimuksia; tai

2) jos sdilid on pesty siten, ettd painolastivesi sisdltdd alle yhden miljoonasosan aiemmin
kuljetettua ainetta, ja alus on vihintddn 12 meripeninkulman etdisyydelld l&himmaéstd maasta
veden syvyyden ollessa vihintddn 25 metria.

2d3§
Vaatimukset haitallisen nestemdisen aineen pddston toteuttamiselle

Edelld 2 a §:n 2 momentissa, 2 b §:n 4 momentissa ja 2 ¢ §:ssd tarkoitettu haitallisen
nestemadisen aineen tai sitd sisdltdvin seoksen padstdminen mereen on sallittu, jos:

1) alus kulkee reitillddn véahintd&n 7 solmun nopeudella tai, jos aluksella ei ole omaa
kayttovoimaa, vahintddn 4 solmun nopeudella;

2) pédstd johdetaan vedenalaisesta tyhjennysaukosta vesiviivan alapuolelle ylittdméttd aukon
suunnittelun mukaista enimmaismaarad; ja
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3) pédstd tapahtuu vidhintddn 12 meripeninkulman etdisyydelld ldhimméstd maasta ja
paikassa, jossa veden syvyys on véhintddn 25 metria.

Mité edelld 1 momentin 2 kohdassa sdddetdin, ei koske ennen vuotta 2007 rakennetuilta
aluksilta tehtdvid luokan Z padstoja.

6§
Menettelytapaohjekirja

Kemikaalisdilidaluksen paallikon tai hdnen valvontansa alaisena muun paallystoon kuuluvan
on noudatettava aluksen séilididen tyhjennysti ja pesua koskevaa menettelytapaohjekirjaa siten
kuin MARPOL-yleissopimuksen II liitteessé maarétaan.

93§
Lastin purkaminen ja sdilion pesun valvonta

Kemikaalisdilidaluksen padllikké vastaa siitd, ettd haitallinen nestemédinen aine puretaan,
sdiliot ja putkistot puhdistetaan, pesuvesi tyhjennetddn ja merkinnét lastipdivakirjaan tehddin
taman luvun ja MARPOL-yleissopimuksen II liitteen maaraysten mukaisesti.

Satamissa, joissa puretaan haitallisia nestemdisid aineita, Liikenne- ja viestintdviraston
valtuuttamien tarkastajien on tarkastettava, ettd eri luokkiin kuuluvien lastien purkaminen,
alusten siilididen ja putkistojen pesu, merkinnit lastipdivékirjaan ja muut néihin verrattavat
toimenpiteet suoritetaan tdiman lain ja sen nojalla annettujen sdénndsten ja madrdysten sekd
MARPOL-yleissopimuksen II liitteen ja Helsingin sopimuksen mukaisesti. Aluksen
liikkenteenharjoittaja tai omistaja vastaa tarkastuksen kustannuksista.

4 a luku

Pakattuina meritse kuljetettavien haitallisten aineiden aiheuttaman meren
pilaantumisen ehkiiseminen

1§
Pakattuina meritse kuljetettavien haitallisten aineiden veteen poistamisen kielto

Pakattuina meritse kuljetettavien haitallisten aineiden poistaminen veteen on kielletty Suomen
vesialueella ja talousvyohykkeelld ja suomalaiselta alukselta myos Suomen vesialueen ja
talousvyohykkeen ulkopuolella.

Mitd 1 §:ssd sdddetddn, ei koske pakattujen haitallisten aineiden laskemista veteen, jos
laskeminen on tarpeen aluksen turvallisuuden varmistamiseksi tai ihmishengen pelastamiseksi.

5 luku

Aluksista aiheutuvien kiymalijitevesipdistojen ja harmaan veden péistojen
ehkiiseminen
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1§

Kdsittelemdttomdn kdymdldjdteveden ja hienonnetun ja desinfioidun kdymdldjdteveden
pddstokielto ja -rajoitus

Kasittelemédttomaén ja hienonnetun ja desinfioidun kdymaéléjateveden paédstdminen alukselta
veteen Suomen vesialueella ja talousvyohykkeelld ja suomalaiselta alukselta my6s Suomen
vesialueen ja talousvyohykkeen ulkopuolella on kielletty, ellei tdssd pykéldssa sdddetd muuta.

Kaésittelemdtonta kdymaldjatevettd saa padstdd suomalaiselta matkustaja-alukselta MARPOL-
yleissopimuksen IV liitteessé tarkoitettujen erityisalueiden ulkopuolella, muulta suomalaiselta
alukselta merialueesta riippumatta ja muulta ulkomaiselta alukselta kuin matkustaja-alukselta
Suomen talousvydhykkeelld etddampénd kuin 12 meripeninkulman pééssi ldhimmaéstd maasta.

Hienonnettua ja desinfioitua kdymaldjitevettd saa padstdd suomalaiselta matkustaja-alukselta
MARPOL-yleissopimuksen IV liitteessé tarkoitettujen erityisalueiden ulkopuolella, muulta
suomalaiselta alukselta Suomen vesialueen ulkopuolella ja muulta ulkomaiselta alukselta kuin
matkustaja-alukselta Suomen talousvyohykkeelld etddmpéand kuin 3 meripeninkulman péédssi
lahimmastd maasta.

Jos kiymaldjatevesi on sdilytetty erillisessd tankissa tai se on perdisin tiloista, joissa
kuljetetaan eldvid eldimid, 2 tai 3 momentissa tarkoitettu padstd on tehtdvéd aluskohtaisesti
maédritetylld tyhjennysnopeudella aluksen kulkiessa véhintddn 4 solmun nopeudella. Liikenne-
ja viestintdvirasto tai hyvéksytty luokituslaitos hyvdksyy suomalaisen aluksen osalta
Kansainvilisen merenkulkujdrjeston antamien ohjeiden mukaisesti lasketun aluskohtaisen
tyhjennysnopeuden.

Sen liséksi, mitd 2 ja 3 momentissa sdadetdén, polaarisilla vesialueilla késitteleméttomén tai
hienonnetun ja desinfioidun kdymaldjiteveden paéstot suomalaiselta alukselta on sallittu vain
mahdollisimman kaukana alueista, joiden jéépitoisuus on yli 1/10. Polaarisilla vesialueilla 2 ja
3 momentissa tarkoitetut etdisyydet lasketaan jadhyllysta tai kiintojaasta.

lag§
Kdsitellyn kdymadldjdteveden pddstokielto ja pddstorajoitus

Kasitellyn kdymaéldjateveden padstaminen alukselta, jonka bruttovetoisuus on vihintédén 400,
tai titd pienemmastd aluksesta, joka saa kuljettaa vahintddn 15 henkild4 ja jonka rungon pituus
on yli 24 metrid, veteen Suomen aluevesilld on kielletty.

Kasitellyn kdymaéldjateveden péédstdminen alukselta sisédvesialueella ja-talousvyohykkeelld ja
suomalaiselta alukselta myos Suomen vesialueen ja talousvyohykkeen ulkopuolella on sallittu
MARPOL-yleissopimuksen IV liitteen mukaisesti hyvéaksytylld késittelylaitteistolla késiteltya
kidymalajatevettd edellyttden, ettd pddsto ei tuota ndkyvid kelluvia kiintoaineita eikd aiheuta
ympérdivan veden varimuutosta.

Polaarisilla vesialueilla 2 momentin nojalla tehtidva késitellyn kdymaildjéteveden padstd
suomalaiselta alukselta tulee tehdd mahdollisimman kaukana 14himmaéstd maasta, jadhyllyista,
kiintojéésté tai alueista, joiden jadpitoisuus on yli 1/10.

1b§

Harmaan veden pddstokielto
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Harmaan veden pédstdiminen veteen on kielletty Suomen aluevesilld aluksesta, jonka
bruttovetoisuus on véhintdén 400, tai titd pienemmastd aluksesta, joka saa kuljettaa yli 15
henkil64 ja jonka rungon pituus on yli 24 metria.

Edelld 1 momentissa tarkoitettua paastokieltoa ei sovelleta ennen vuotta 1990 rakennettuihin
aluksiin,  jotka tuottavat Viyldvirastolle  jaddmurtopalveluja sopimus- tai
valtiosopimuspohjaisesti.

Edelld 1 momentissa tarkoitetulla aluksella on ennen toisen valtion alueelta Suomen
aluevesille saapumista pystyttdvd osoittamaan aluksen konepdivékirjaan tai muuhun aluksen
paivékirjaan tehdyin merkinnéin, ettd aluksen laitaventtiili on suljettu Suomen aluevesille
saavuttaessa viimeistddn aluevesirajalla, jollei harmaan veden pédstaminen ole ollut 2 §:n
mukaan sallittua. Kotimaan liikenteen aluksissa laitaventtiili tulee olla suljettuna koko
merimatkan ajan, kun alus litkenn6i Suomen aluevesilld. Liséksi tilanteessa, jossa alus on
jéttdnyt harmaata vettd satamaan, aluksen konepdivékirjaan tai muuhun aluksen péivikirjaan on
merkittdvé tiedot siitd, milloin ja missd suomalaisessa satamassa harmaata vetté on jétetty sekéd
satamaan jatetyn harmaan veden maara.

58
ISPP-todistuskirja

Liikenne- ja viestintdvirasto tai hyvéksytty luokituslaitos myontdéd katsastuksen perusteella
suomalaiselle alukselle ISPP-todistuskirjan tai michittiméttoman muulla kuin omalla
kayttovoimalla liikkkuvan proomun vapautustodistuksen MARPOL-yleissopimuksen IV liitteen
kaavojen mukaisena edellyttiden, ettd alus tdyttdd mainitun liitteen vaatimukset. Liikenne- ja
viestintdvirasto voi antaa ulkomaiselle alukselle ISPP-todistuskirjan aluksen lippuvaltion
pyynnostd. Todistuskirja ja miehittdiméattoméan muulla kuin omalla kdyttévoimalla liikkuvan
proomun vapautuskirja ovat voimassa maédrdajan ja enintddn viisi vuotta kerrallaan.

6 luku
Aluksista aiheutuvien kiinteéin jétteen padstojen ehkiiseminen
1§
Kiintedn jdtteen veteen poistamiskielto

Kiintedn jitteen poistaminen veteen alukselta on kielletty Suomen vesialueella ja
talousvyohykkeelld ja suomalaiselta alukselta my6s Suomen aluevesien ja talousvyohykkeen
ulkopuolella, ellei tdssd luvussa sdddeti toisin.

la§
Edellytykset ruokajdtteen poistamiselle veteen

Ruokajétteen péadstdminen alukselta Suomen vesialueella ja talousvyohykkeelld seké

suomalaiselta alukselta my6s Suomen vesialueen ja talousvyohykkeen ulkopuolella sijaitsevalla

MARPOL-yleissopimuksen V liitteen mukaisella erityisalueella tai polaarisilla vesialueilla on
sallittu, jos:
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1) alus kulkee reitillddan mahdollisimman etiélld ja véhintddan 12 meripeninkulman paissa
lahimmastd maasta, jadhyllysta tai kiintojaésté;

2) ruokajite on hienonnettu tai jauhettu ja se voi kulkea sellaisen seulan l4pi, jonka aukot ovat
enintddn 25 millimetrid; ja

3) ruokajéte ei sisdlld mitddn jaddmid muista jétteista.

Sen liséiksi mitd 1 momentissa sdddetdén, on ruokajétteen poistaminen suomalaiselta alukselta
polaarisilla vesialueilla sallittu vain polaarisddnnoston II-A osan 5 luvun vaatimusten
mukaisesti ja Antarktiksen alueella lisidksi MARPOL-yleissopimuksen V liitteen 6 sé@dnnén
mainitulla alueella soveltuvien méaédraysten mukaisesti.

Ruokajitteen padstdminen suomalaiselta alukselta mainitun liitteen mukaisten erityisalueiden
ja polaaristen vesialueiden ulkopuolella on sallittu, jos alus on kulussa reitillddn
mahdollisimman etdélld [8himmé&std maasta tai ldhimmaistd jadhyllystd. Aluksen on oltava
véhintddn 12 meripeninkulman pdéssid ldhimmaéstd maasta tai, jos ruokajdte on jauhettu ja
hienonnettu enintién 25 millimetrin kokoon, vahintdén 3 meripeninkulman péassé lahimmasti
maasta.

Sen estdmattd mitd 1 momentissa sdddetdén, ruokajitteen padstaminen kiintedlta tai kelluvalta
alustalta, joka sijaitsee yli 12 meripeninkulman padssd lahimmasti maasta, seka kaikilta muilta
aluksilta, jotka ovat téllaisten alustojen vieressi tai enintddn 500 metrin etéisyydelld niistd, on
sallittu edellyttden, ettd ruokajéte on hienonnettu tai jauhettu ja se voi kulkea sellaisen seulan
lapi, jonka aukot ovat enintéén 25 millimetrié.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi MARPOL-yleissopimuksen V liitteen mukaisesti
tyyppihyviaksya kiintedn jatteen hienonnuslaitteistoja, joita kdytettdessd voidaan noudattaa 1-4
momentissa tarkoitettuja maardyksi kiintedn jétteen veteen poistamisesta erityisalueella.

1b§
Edellytykset kiinteiden irtolastien lastijddmien poistamiselle veteen

Lastijdéimien padstiminen alukselta on sallittu, jos:

1) alus kulkee reitilldin mahdollisimman kaukana ja vahintdén 12 meripeninkulman péassa
lahimmastd maasta tai l1dhimmaésté jadhyllysta;

2) kyseisid lastijidmid ei voida ottaa talteen yleisesti saatavilla olevilla
lastinpurkumenetelmilld;

3) lastijaamait eivdt sisdlld aineita, jotka on luokiteltu meriympéristolle haitallisiksi
MARPOL-yleissopimuksen V liitteen I lisdyksessi esitettyjen perusteiden mukaisesti;

4) ruumanpesuveden sisédltdimét puhdistusaineet tai lisdaineet eivit sisdlld aineita, jotka on
luokiteltu meriympéristolle haitallisiksi; ja

5) SOLAS-yleissopimuksen VI luvun 1-1 sddnndn 2 kappaleessa maaritellyt kiintedt irtolastit,
viljaa lukuun ottamatta, on luokiteltu mainitun lisdyksen mukaisesti ja laivaaja ilmoittaa, ovatko
ne haitallisia meriympéristolle.

Sen lisdksi, mitd 1 momentissa sdddetddin, meriympéristolle haitattomien lastijdémien
padstédminen Suomen vesialueella ja talousvyohykkeelld sekd suomalaiselta alukselta myos
Suomen vesialueen ja talousvyohykkeen ulkopuolisella MARPOL-yleissopimuksen V liitteen
mukaisella erityisalueella tai polaarisella vesialueella on sallittu vain, jos:

1) lastijaama on sekoittuneena pesuveteen;

2) aluksen ldhtosatama ja seuraava méardsatama sijaitsevat kyseiselld alueella;

3) alus ei ndiden satamien vélilld poikkea kyseisen alueen ulkopuolella; ja

4) mainituissa satamissa ei ole saatavana riittdvid vastaanottolaitteistoja.

Polaarisilla vesialueilla edellytetdéin lisdksi, ettd péédstd tehddéin mahdollisimman kaukana
alueista, joiden jadpitoisuus on yli 1/10.
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Ic§
Edellytykset muun kiintedn jdtteen poistamiselle veteen

Eldinten ruhojen poistaminen suomalaisalukselta mereen MARPOL-yleissopimuksen V
liitteen mukaisten erityisalueiden ja polaaristen vesialueiden ulkopuolella on sallittua
mahdollisimman  kaukana ldhimmé&std maasta ottaen huomioon Kansainvilisen
merenkulkujirjeston laatimat ohjeet.

Aluksen lastiruuman, kannen tai ulkopintojen pesuvettd, joka sisdltdd puhdistusaineita tai
lisdaineita, saa poistaa mereen, jos ndmi aineet on luokiteltu meriympériston kannalta ei-
haitallisiksi.

28
Kiintedn jdtteen poistaminen poikkeustilanteissa

Mitd 1 aja 1 b §:ssd sdddetdéin aluksen kulussa olosta, ei sovelleta ruokajéitteen pédstoihin,
kun alus on kulussa reitilldédn, jos on selvaa, ettd ndiden ruokajatteiden sdilyttdminen aluksella
aiheuttaa vilittdmén terveysriskin aluksella oleville ihmisille.

7 luku

Aluksista aiheutuvan ilman pilaantumisen ehkiiseminen

6§
IAPP-todistuskirja

Liikenne- ja viestintdvirasto tai hyvéksytty luokituslaitos myontdéd katsastuksen perusteella
suomalaisen aluksen [APP-todistuskirjan tai michittdméttomidn muulla kuin omalla
kayttovoimalla liikkkuvan proomun vapautustodistuksen MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen
kaavojen mukaisena edellyttiden, ettd alus tdyttdd mainitun liitteen vaatimukset. Liikenne- ja
viestintdvirasto voi antaa ulkomaisen aluksen IAPP-todistuskirjan aluksen lippuvaltion
pyynnostd. Todistuskirja ja miehittdimattoméan muulla kuin omalla kdyttGvoimalla liikkuvan
proomun vapautuskirja ovat voimassa madrdajan ja enintddn viisi vuotta kerrallaan.

9b§
Pakokaasujen puhdistusjdrjestelmdn pesuvesien ja jddmien pddstokielto
Pakokaasujen puhdistusjérjestelméssé kaytetystd pesuvedesté eroteltujen jdédmien, jotka eivét
taytd Kansainvdlisen merenkulkujdrjeston pesuvesien pééstostandardeja, péddstiminen on

kielletty Suomen vesialueella ja talousvyohykkeelld sekéd suomalaisesta aluksesta myds Suomen
vesialueen ja talousvyohykkeen ulkopuolella.
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Pakokaasujen puhdistusjirjestelmésséd kéytetyn késitteleméttomén pesuveden péaédstéminen
veteen on kielletty Suomen vesialueella.

Pakokaasujen puhdistusjérjestelméssd kdytetyn puhdistetun pesuveden paddstiminen veteen
on kielletty Suomen vesialueella.

Mitd 1-3 momentissa sdddetddn, ei koske pakokaasujen puhdistusjérjestelmén pesuvesien ja
jédmien padstamisti veteen, jos:

1) péédstdiminen on tarpeen aluksen tai silld olevien henkildiden turvallisuuden
varmistamiseksi taikka ihmishengen pelastamiseksi; tai

2) pesuveden tai jddmien padstiminen aiheutuu aluksen tai sen varusteiden vaurioitumisesta
ja kaikkiin kohtuullisiin varotoimenpiteisiin veteen padsyn estdmiseksi tai vihentdmiseksi on
ryhdytty ennen vaurioitumista ja sen jalkeen.

7 a luku

Alusten energiatehokkuus ja kasvihuonekaasupéistojen vihentiminen

6§
IEE-todistuskirja

Liikenne- ja viestintdvirasto tai hyvéksytty luokituslaitos myontdd katsastuksen perusteella
suomalaisen aluksen IEE-todistuskirjan edellyttden, ettd alus tdyttdd MARPOL-
yleissopimuksen VI liitteen vaatimukset. Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa ulkomaisen
aluksen IEE-todistuskirjan aluksen lippuvaltion pyynnostd. Todistuskirja annetaan toistaiseksi
voimassa olevana.

& luku

Aluksen tavanomaisesta toiminnasta aiheutuvan ympériston pilaantumisen ehkiisemisti
koskevat muut Suomea sitovat kansainviiliset velvoitteet

13 §
Painolastivesitodistuskirja

Kansainvilisessd liikenteessd olevalla aluksella, jonka bruttovetoisuus on vahintddan 400 ja
joka kuuluu painolastivesiyleissopimuksen soveltamisalaan, lukuun ottamatta kelluvia lauttoja
sekd muita painolastivesiyleissopimuksen liitteen E-1 sdéinndssa tarkoitettuja kelluvia yksikoité,
on oltava painolastiyleissopimuksen mukainen todistuskirja.

Liikenne- ja viestintdvirasto tai hyvéksytty luokituslaitos myontié katsastuksen perusteella
suomalaiselle alukselle painolastivesitodistuskirjan  edellyttden, ettd alus tdyttaa
painolastivesiyleissopimuksen vaatimukset. Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa
todistuskirjan myos ulkomaiselle alukselle sen lippuvaltion pyynnostd. Todistuskirja annetaan
méiérdajaksi ja enintdédn viideksi vuodeksi kerrallaan.

8 a luku

87



Aluskierritys
28

Hongkongin yleissopimuksen edellyttimdt todistuskirjat

Liikenne- ja viestintivirasto tai hyvéksytty luokituslaitos myontiéd katsastuksen perusteella
suomalaiselle alukselle 1 ja 2 momentissa tarkoitetut todistuskirjat Hongkongin
yleissopimuksen mallien mukaisina. Todistuskirjat myOnnetdén silla edellytykselld, ettd alus
tayttdd Hongkongin yleissopimuksen vaatimukset. Liikenne- ja viestintdvirasto tai sen
valtuuttama luokituslaitos voi antaa todistuskirjat myds ulkomaiselle alukselle sen lippuvaltion
pyynnosta.

12 luku

Valvonta ja hallintopakko
6§

Rajavartiolaitoksen valvontatehtdvdt

Rajavartiolaitoksen on analysoitava digitaalisesti kaikki aluspédstodirektiivilld perustetun
eurooppalaisen satelliittipohjaisen pilaantumisen paikannuspalvelun kautta vastaanotetut
korkean luotettavuustason hédlytykset ja vdhintddn 25 prosentissa tillaisista hélytyksistd
todennettava, onko kyseessd laiton p#ddstd. Rajavartiolaitoksen on ilmoitettava mainitun
paikannuspalvelun kautta, todentaako se korkean luotettavuustason pééstdon, ja syyt
mahdolliselle todentamatta jéttdmiselle.

98§
Virka-apu

Virka-avusta aluspddstomaksua koskevassa asiassa sdddetdén 14 luvun 7 §:ssé.

15§
Hallintopakko

Liikenne- ja viestintdvirasto, kunnan ympéristonsuojeluviranomainen, Lupa- ja
valvontavirasto, Rajavartiolaitos ja Tulli voivat tidmdn lain mukaiseen toimivaltaansa
kuuluvassa asiassa:

1) kieltdd sitd, joka rikkoo tdtd lakia taikka sen nojalla annettua asetusta tai méérdyst,
jatkamasta tai toistamasta sddnnoksen tai madrdyksen vastaista menettelyé;

2) madritd sen, joka rikkoo tdtd lakia taikka sen nojalla annettua asetusta tai méadrdysta,
tayttdmaan muulla kuin 1 kohdassa tarkoitetuin tavoin velvollisuutensa;
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3) maarata 1 tai 2 kohdassa tarkoitetulla tavalla menetellyt palauttamaan ympéristd ennalleen
tai poistamaan rikkomuksesta ympéristolle aiheutunut haitta.

18 §
Raportointi Euroopan komissiolle

Rajavartiolaitos ja Liikenne- ja viestintdvirasto vastaavat toimivaltuuksiensa mukaisesti
aluspadstodirektiivin 10 a artiklan mukaisten tietojen ilmoittamisesta komission perustaman
aluspééstodirektiivissd tarkoitetun sdhkdisen raportointivélineen kautta.

13 luku

Eriniiset sadnnokset

1§
Maksu, palkkiot ja kustannusten korvaaminen

Aluksen tarkastuksen tilaajan on maksettava nimetylle tarkastajalle palkkio tdmén
suorittamasta tdhén lakiin tai sen perusteella annettuihin séénnoksiin tai méadrdyksiin
perustuvasta toimenpiteestd tai sellaisen perusteella annettavasta asiakirjasta. Tarkempia
saannoksia palkkion suuruudesta annetaan valtioneuvoston asetuksella.

38
Rangaistussddnnokset

Joka muulla tavoin kuin 1 momentissa tarkoitetulla tavalla tahallaan tai huolimattomuudesta
toimii vastoin:

1) 2 luvun 1 §:n mukaista 6ljyn péaéstokieltoa;

2) 2 luvun 3 §:n 1 ja 2 momentin ja 4 §:n mukaisia dljyséilidaluksia koskevia vaatimuksia;

3) 2 luvun 3 §:n 4 momentin ja 8 §:n mukaisia 6ljyn kuljettamista koskevia kieltoja;

4) 2 aluvun 1 §:n 1 momentin STS-siirroille osoitettuja alueita, 2 §:n 1 momentin STS-
siirtosuunnitelmaa, 3 §:n 1-3 momentin ennakkoilmoitusvelvollisuutta ja 4 §:n STS-siirrosta
kokonaisvalvontavastuussa olevaa henkilod koskevia pétevyysvaatimuksia koskevia
sdannoksid;

5) 4 luvun 2 §:n mukaista haitallisten nestemiisten aineiden paéstokieltoa;

6) 4 luvun 4 §:n mukaisia kemikaalisdilidaluksia koskevia rakenne- ja laitevaatimuksia;

7) 4 a luvun 1 §:n mukaista pakattuina meritse kuljetettavien haitallisten aineiden veteen
poistamisen kieltoa;

8) 5 luvun 1 tai 1 a §:n mukaista késitteleméttomén, hienonnetun ja desinfioidun tai késitellyn
kdymaldjateveden pidstokieltoa ja pdédstOrajoitusta tai 1 b §:n mukaista harmaan veden
paéstokieltoa;

9) 6 luvun 1 §:n mukaista kiintedn jitteen veteen poistamiskieltoa;
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10) 7 luvun 5 ja 7 §:n sekd 11 §:n 3 momentin mukaisia ilmaan menevien pééstdjen
rajoittamiseksi vaadittuja laitevaatimuksia kuten dieselmoottoreita ja jitteenpolttouuneja
koskevia vaatimuksia tai polttoaineita koskevia vaatimuksia;

11) 7 luvun 9 b §:n mukaista pakokaasujen puhdistusjdrjestelmén jddmien ja pesuvesien
padstokieltoa;

12) 7 luvun 11 §:n 1 ja 2 momentin mukaista jétteen polttokieltoa ja pééstorajoitusta;

13) MRV-asetuksen 8-11, 1la ja 12 artiklassa sédédettyjd tarkkailu- ja
raportointivelvollisuuksia;

14) 8 luvun 1 §:n mukaista haitallisten kiinnittymisenestojarjestelmien kdyton kieltoa;

15) 8 luvun 5 §:n mukaista kasitteleméttomien painolastivesien ja sedimenttien padstokieltoa;

16) aluskierratysasetuksen 4 artiklan tai 12 artiklan 2 kohdan mukaista kieltoa tai rajoitusta
asentaa vaarallisia materiaaleja aluksiin tai kdyttdéd vaarallisia materiaaleja aluksissa;

17) aluskierritysasetuksen 6 artiklassa tai timdn lain 8 a luvun 3 §:ssd sdddettyd aluksen
kierrdttdmista tai purkamista tai niiden valmistelua koskevaa velvoitetta;

18) 9 luvun 1-4 §:n mukaista sataman vastaanottolaitteiden jarjestimisvelvollisuutta;

19) 10 luvun 1 §:n mukaista velvollisuutta jittda jatteet satamaan;

20) 10 luvun 3 §:n mukaista jatteistd ilmoittamisvelvollisuutta;

21) 11 luvun 1 §:n mukaista 6ljyvahingosta tai sen vaarasta ilmoittamisvelvollisuutta taikka;

22) 11 luvun 2 §:n mukaista muun haitallisen aineen kuin 6ljyn pééstostd tai sen vaarasta
ilmoittamisvelvollisuutta;

on tuomittava, jollei teko ole vdhdinen tai jollei teosta ole muualla laissa sdddetty ankarampaa
rangaistusta, merenkulun ympdristonsuojelurikkomuksesta sakkoon.

Hallinnollisista seuraamuksista, joita voidaan mééréitd laivanisdnnélle toimimisesta vastoin
tdmaén lain sddnnoksid, sdddetdin lain 14 luvussa.

83§
Muutoksenhaku

Muuhun kuin 12 luvun 14 §:ssé seké tdmén luvun 7 §:ssé tarkoitettuun padtokseen saa hakea
muutosta valittamalla. Muutoksenhausta hallintotuomioistuimeen sdadetdan oikeudenkdynnista
hallintoasioissa annetussa laissa (808/2019).

14 luku

Hallinnollinen aluspiistomaksu

1§
Aluspddstomaksu

Aluspaédstomaksu voidaan méédratd muun kuin huviveneen tai huvialuksen laivanisdnnélle,
joka rikkoo:

1) 2 luvun 1 §:n mukaista 6ljyn pééstokieltoa;

2) 4 luvun 2 §:n mukaista haitallisten nestemadisten aineiden paistokieltoa;

3) 4 a luvun 1 §m mukaista pakattuina meritse kuljetettavien haitallisten aineiden veteen
poistamisen kieltoa;
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4) 5 luvun 1 tai 1 a §:n mukaista késitteleméttomén, hienonnetun ja desinfioidun tai késitellyn
kdymaéldjateveden pééstokieltoa ja péddstorajoitusta tai 1 b §mn mukaista harmaan veden
padstokieltoa;

5) 6 luvun 1 §:n mukaista kiinteédn jitteen veteen poistamiskieltoa;

6) 7 luvun 9 b §:n mukaista pakokaasujen puhdistusjdrjestelmin jddmien ja pesuvesien
pééstokieltoa.

Laivanisénnistoyhtidssé laivanisédnnét vastaavat aluspaéstomaksusta yhteisvastuullisesti.

Kauttakulussa olevalta ulkomaiselta alukselta Suomen talousvyohykkeelld tehdysté
padstokiellon rikkomisesta maaritdan aluspadstomaksu kuitenkin vain, jos padstostd aiheutuu
Suomen rantaviivalle tai sithen liittyville eduille taikka Suomen aluemeren tai
talousvyohykkeen luonnonvaroille huomattavaa vahinkoa tai sen vaaraa.

Aluspéistomaksun médrdd Rajavartiolaitos. Rajavartiolaitoksessa asiasta  padttdé
merivartioston komentaja, apulaiskomentaja tai meritoimiston pééllikkd. Ennen maksun
midradmistd asiassa on pyydettivd lausunto Rajavartiolaitoksen esikunnan oikeudelliselta
osastolta.

Jos aluspéddstomaksun maara ylittdd 100 000 euroa, maksun madrdd Rajavartiolaitoksessa
erityinen aluspddstomaksulautakunta, jonka jasenet nimedd Rajavartiolaitoksen esikunta.
Lautakunnassa on kolme/viisi jésentd ja lautakunnan puheenjohtajalla tulee olla tehtdvin
edellyttama riittdva oikeudellinen asiantuntemus. Lautakunnassa asian esittelee merivartioston
komentaja. Tdmén luvun sddnnoksid ei sovelleta poliisin, Tullin, Puolustusvoimien eikd
Rajavartiolaitoksen aluksiin.

2§
Aluspddstomaksun mddrd

Edelld 1 §:n 1 momentin 1, 2 ja 46 kohdassa tarkoitetun aluspddstomaksun méadrdin
sovelletaan lain liitteend olevia maksutaulukoita. Mainitun momentin kohtien nojalla
madrattivien maksujen vihimmais- ja enimmaismédristd sdddetddn seuraavasti:

1) 1 kohdassa tarkoitetun maksun osalta lain liitteessa 1;

2) 2 kohdassa tarkoitetun maksun osalta lain liitteessa 2;

3) 4 kohdassa tarkoitetun maksun osalta lain liitteessa 3;

4) 5 kohdassa tarkoitetun maksun osalta lain liitteessa 4; ja

5) 6 kohdassa tarkoitetun maksun osalta lain liitteessa 5.

Edelld 1 §:n 1 momentin 5 kohdassa tarkoitetun aluspdéstomaksun méaréd saa olla enintdén
100 000 euroa.

Maksun mééréssé tulee huomioida:

1) paaston luonne, vakavuus ja kesto;

2) vastuussa olevan laivanisédnnén syyllisyyden tai tuottamuksen aste;

3) paaston ympadristolle tai thmisten terveydelle aiheuttamat vahingot seké tapauksen mukaan
vaikutukset kalastukseen, matkailuun ja rannikkoyhteisdihin;

4) vastuussa olevan laivanisdnnén taloudellinen maksukyky;

5) rikkomisesta vastuussa olevan laivanisdnndn saama tai odotettavissa oleva taloudellinen
hyoty tapauksen mukaan;

6) vastuussa olevan laivanisdnnin toteuttamat toimenpiteet padston estdmiseksi tai sen
vaikutusten lieventdmiseksi;

7) se, missd médrin rikkomisesta vastuussa oleva laivanisdntd on tehnyt yhteistyotd
toimivaltaisen viranomaisen kanssa, mukaan lukien toimet, joilla pyritdén kiertdimédn tai
estdmédin toimivaltaisen viranomaisen suorittama asianmukainen tarkastus tai muu tutkinta; ja

8) vastuussa olevan yhtion tai muun oikeushenkilon tai luonnollisen henkilén mahdolliset
aiemmat rikkomukset, joissa on kyse alusten aiheuttamasta ympériston pilaantumisesta.
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38
Vapautus aluspddstomaksusta ja maksun kohtuullistaminen

Aluspéistomaksu voidaan jittdd médrddméttd tai maksua voidaan alentaa, jos
maksuvelvollinen osoittaa, ettd maksun maarddminen olisi sellaisen hatd- tai
onnettomuustilanteen, johon ei voida soveltaa 2 luvun 2 §:n, 4 luvun 3 §:n, 4 a luvun 1 §:n 2
momentin, 5 luvun 2 §:n, 6 luvun 2 §:n ja 7 luvun 9 b §:n 4 momentin poikkeussaannoksid,
taikka muun tdhén rinnastettavan syyn vuoksi ilmeisen kohtuutonta.

4§
Aluspddstomaksun toissijaisuus

Aluspéistomaksua ei voida miératd sille, jota epdilldin samasta teosta esitutkinnassa,
syyteharkinnassa tai tuomioistuimessa vireilld olevassa rikosasiassa tai jolle on samasta teosta
annettu lainvoimainen tuomio tai méaratty rangaistus.

58§
Toimet aluspddstomaksun mddrddmisen turvaamiseksi

Rajavartiolaitos voi pysayttdd aluksen 12 luvun 11 ja 12 §:ssé sdddetyilld edellytyksilla, jos
se on perusteltua maksusaatavan turvaamiseksi. Pysdyttdmispdatds voidaan tehdd perustellusta
syystd ennen maksupaatoksen tekemistd. Aluksen matkan jatkamisen ehdoksi voidaan méaarata,
etti Rajavartiolaitokselle asetetaan riittdvd rahavakuus mahdollisen maksuvelvollisuuden
tayttdmiseksi. Vakuuden tallettamisesta on voimassa, mitd rahan, arvo-osuuksien, arvopaperien
tai asiakirjain tallettamisesta velan maksuna tai vapautumiseksi muusta suoritusvelvollisuudesta
annetussa laissa (281/1931) sdddetddn. Vakuus on palautettava sen asettajalle, kun edellytyksia
sen pitdmiselle ei endé ole.

Pysdyttamispditostd ja vakuuden asettamispdidtdstd on noudatettava muutoksenhausta
huolimatta. Jos aluspddstomaksun maksamisesta on asetettu vakuus tai jos ei muutoin endé ole
perusteita aluksen pysdyttdmiselle, pysdytysméérdys on valittdomésti peruutettava. Paatos
aluksen pyséyttdmisestd on voimassa enintéén 14 paivéad pidtdksen antamisesta lukien.

Ulkomaisen aluksen matkan jatkamiselle asetetuista ehdoista on viipymattd ilmoitettava
aluksen lippuvaltiolle.

6§
Poikkeus tilaisuuteen tulla kuulluksi
Jos 5 §:n 1 momentissa tarkoitetun padtoksen tarkoituksen toteutuminen saattaa muuten

vaarantua, asian saa ratkaista asianosaista kuulematta.
Aluksen pédllikko voi edustaa maksuvelvollista aluspadstomaksua koskevissa asioissa.

78§
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Virka-apu aluspddstomaksua koskevassa asiassa

Viranomaisen on annettava Rajavartiolaitokselle aluspddstomaksua koskevan tehtdvin
suorittamiseksi sellaista tarpeellista virka-apua, jonka antamiseen se on toimivaltainen.

838
Aluspddistomaksun mddrddmisen mddrdaika

Aluspaédstomaksua ei voida maaraté, kun paastostd on kulunut kolme vuotta.

9§
Aluspddistomaksun tdytdntéonpano

Aluspéistomaksun tiytdntoonpanosta sdddetddn sakon tdytdntdOnpanosta annetussa
laissa (672/2002).

15 luku

Uusiutuvien ja vihibhiilisten polttoaineiden kiytosti meriliikenteessid annetun asetuksen
mukaiset seuraamusmaksut

1§
Kasvihuonekaasuintensiteettimaksu

Uusiutuvien ja véhéhiilisten polttoaineiden kdytostd merilitkenteesséd annetun asetuksen 3
artiklan 13 kohdassa tarkoitetulle yhtiélle, jonka aluksen mainitun asetuksen 4 artiklassa
tarkoitettua kasvihuonekaasuintensiteettid tai 5 artiklan 3 kohdassa tarkoitettua muuta kuin
biologista alkuperdd olevien uusiutuvien polttoaineiden kéyton alatavoitetta koskeva
vaatimustenmukaisuustase on mainitun asetuksen 3 artiklan 42 kohdassa tarkoitetun
todentamiskauden kesdkuun 1 péivénd alijadmaéinen eli sen arvo on alle 0, on méérattava

seuraamusmaksu (kasvihuonekaasuintensiteettimaksu). Vaatimustenmukaisuustaseen
laskentaan sovelletaan tdmain lain liitteessd 2 olevia kaavoja.
28

Maasdhkon kdyttovelvoitteen laiminlyonnistd mddrdttavd maksu

Uusiutuvien ja véhéhiilisten polttoaineiden kaytostd merilitkenteesséd annetun asetuksen 3
artiklan 13 kohdassa tarkoitetulle yhtidlle, jonka alus tekee raportointikaudella vahintdan yhden
mainitun asetuksen 6 artiklassa sdddettyjen vaatimusten vastaisen satamakdynnin, on
madrattava seuraamusmaksu (maasdhkon kéyttovelvoitteen laiminlyonnistd  mddrdttivd
maksu).

38
Seuraamusmaksun mddrddminen ja rahamddrd
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Edelld 1 ja 2 §:ssé tarkoitetut seuraamusmaksut méérad Liikenne- ja viestintdvirasto.

Seuraamusmaksua ei saa méadritd, jos on kulunut yli kolme vuotta siitd, kun rikkomus tai
laiminlyGnti on tapahtunut.

Kasvihuonekaasuintensiteettimaksun rahamédrddn sovelletaan liitteend 6 olevan taulukon
kaavoja. Jos aluksella on vaatimustenmukaisuusalijadama kahtena tai useampana perakkaisend
raportointikautena, rahamééra kerrotaan kaavalla 1 + (n -1)/10, jossa n on niiden perdkkéisten
raportointikausien lukumaéiré, joiden osalta yhtioon sovelletaan kyseisté alusta koskevaa 1 tai 2
§:ssé  tarkoitettua seuraamusmaksua. Jos aluksella ei ole raportointikaudella yhtddn
satamakdyntid unionissa ja se on edelliselld raportointikaudella lainannut etukédteen
vaatimustenmukaisuusylijadamai, kerrotaan seuraamusmaksun rahamaara 1,1:114.

Maasdhkon kayttovelvoitteen laiminlyonnistd médrattdvdn maksun rahamiddrd saadaan
kertomalla 1,5 euroa laiturissa olevan aluksen vahvistetulla séhkotehon kokonaistarpeella ja
niiden tuntien pyoristetylld kokonaisméérilld, jotka alus oli laiturissa uusiutuvien ja
véhihiilisten polttoaineiden kaytostd meriliitkenteessd annetun asetuksen 6 artiklassa
sdddettyjen vaatimusten vastaisesti.

48
Seuraamusmaksun tdytdantéonpano

Edelld 1 ja 2 §:ssd tarkoitettujen seuraamusmaksujen tdytdntoonpanosta sdddetddn sakon
taytdntoonpanosta annetussa laissa (672/2002).

58§
Kertomus seuraamusmaksutulojen kdyttimisestd
Liikenne- ja viestintdvirasto julkaisee kertomukset edelld 1 ja 2 §:ssé tarkoitetuista maksuista

kertyvien tulojen tai niitd vastaavan rahallisen arvon kdyttdmisesta uusiutuvien ja vahdhiilisten
polttoaineiden kéytdstd meriliikenteessd annetun asetuksen 23 artiklan 11 kohdan mukaisesti.

Tama laki tulee voimaan péivana kuuta 20 . Sen 5 luvun 1 b §, 7 luvun 9 b §:n 3 momentti ja
15 luvun 2 § tulevat kuitenkin voimaan vasta 1 pdivénd tammikuuta 2030.
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LIITTEET

Liite 1.

14 luvun 1 §:n 1 momentin 1 kohdassa tarkoitetun aluspaiistomaksun vihimmais- ja
enimmaéiismiiri euroina

Padiston oljymaara
litroissa

Aluksen bruttovetoisuus

litralta, joka ylittdd
1 000 litraa

<400 GT 400-4 999 GT >5000 GT
vihemmin kuin 50 |3 600-10 800 7 200-21 600 10 800-32 400
50-199 litraa 3 600-10 800 7 200-21 600 10 800-32 400
sekd jokaiselta
alkavalta 50 litralta, | 250-750 500-1 500 750-2 250
joka ylittda 50 litraa
200-999 litraa 4350-13 050 8 700-26 100 13 050-39 150
sekd jokaiselta
alkavalta 100
litralta, joka ylittia 500-1 500 1 000-3 000 1 5004 500
200 litraa
1 000-25 999 litraa |8 350-25 050 16 700-50 100 25 050-75 150
sekd jokaiselta
alkavalta 1000 650 1950 1 300-3 900 1 950-5 850

26 000—-100 000
litraa

24 600-73 800

49 200-147 600

73 800-221 400

sek jokaiselta
alkavalta 1 000
litralta, joka ylittda
26 000 litraa

750-2 250

1 500—4 500

2 250-6 750

101 000 litraa

80 850242 550

161 700-485 100

242 550-727 650

sek jokaiselta
alkavalta 1 000
litralta, joka ylittda
101 000 litraa

750-2 250

1 5004 500

2250-6 750
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Liite 2.

14 luvun 1 §:n 1 momentin 2 kohdan nojalla méiarittivan aluspiadstomaksun
vihimmiiis- ja enimméiismiira euroina jokaista paistettyi kuutiometriii kohden

Aineen luokka Péésto tehdidn 4 luvun 2 d Pédston tehdddn noudattamatta
§:n purkuvaatimusten yhté tai useampaa 4 luvun 2 d
mukaisesti §:n purkuvaatimuksista

X 1 800-5 400 2 700-8 100

Y jahmettyvit, kelluvat | 1 800—5 400 2 700-8 100

aineet

Y muut aineet 870-2 610 1305-3 915

Z 510-1 530 765-2 295

Liite 3.

14 luvun 1 §:n 1 momentin 4 kohdassa tarkoitettualuspiistomaksun vihimmaiis- ja
enimmaéiismiiri euroina

Paisto Aluksen tyyppi
Matkustaja- Matkustaja- Matkustaja- Muut kuin
alukset, 12— alukset, 501— alukset, yli 1500 | matkustaja-
500 henkiloa 1500 henkil6a henkil6a alukset
Kaésittelemdton | 26 100-78 300 | 78 300-234 900 | 156 600—469 800 | 26 100-
kaymalajatevesi 78 300
(Sluvun 1 §)
Hienonnettuja | 17 400-52 200 | 52 200-156 600 | 104 400-313 200 | 17 400-
desinfioitu 52200
kaymalajatevesi
(5 luvun 1§)
Kasitelty 8 700-26 100 26 100-78 300 | 52 200-156 600 8 700-26 100
kiymaldjatevesi
(5luvun 1 b )
Harmaa vesi (5 | 8 700-26 100 26 100-78 300 | 52 200-156 600 8 700-26 100

luvun 1 ¢ §)
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Liite 4.

14 luvun 1 §:n 1 momentin 5 kohdan mukaisen aluspiistomaksun vihimmaiis- ja
enimmiisméiiri euroina

A) Kiinteiden irtolastien lastijadmaét: aluspiddstomaksun vihimmais- ja enimmédismairi euroina

Aluksen bruttovetoisuus

Paiston tyyppi
<400 GT 400—4 999 GT >5000 GT

Meriympéristolle
haitalliset aineet
Aineet, jotka eivit ole

haitallisia 25 125-75 375 50 250-150 750 100 500-301 500
meriympéristolle

90 000-270 000 180 000-540 000 360 000-1 080 000

B) Ruokajite ja muut kiintedt jétteet: maksun vahimmais- ja enimméismééra euroina jokaista
alkavaa vuorokautta kohti, jolloin pdst6 on tapahtunut

Paastolaji Aluksen bruttovetoisuus
Matkustaja- Matkustaja- Matkustaja- Muut kuin
alukset, 12-500 alukset, 501 alukset, yli 1500 | matkustaja-
henkil6a 1500 henkiloa henkil6a alukset
Ruokajéte 5 400-6 600 16 200-19 800 32 400-39 600 5 400-6 600
Muut kiintedt | 36 000—44 000 108 000-132 000 | 216 000-264 000 | 36 00044
jétteet 000
(muovit,
kotitalousjate,
tuhka,
aluksen
toiminnasta
syntyvit
jétteet)
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Liite 5.

14 luvun 1 §:n 1 momentin 6 kohdan mukaisen aluspiistomaksun vihimmaiis- ja
enimmiisméiiri euroina

Piaistolaji

Yhteenlaskettu koneteho (MW)

<10 MW

1020 MW

>20-40 MW

>40 MW

Pakokaasujen
puhdistusjirjestelméssi
kaytetystd pesuvedestd
erotellut ja&mat, jotka eivét
taytd Kansainvilisen
merenkulkujarjeston
padstostandardeja

22 680-68
040

45 360-136
080

90 720-272
160

136 080408
240

Pakokaasujen
puhdistusjirjestelméssi
kaytetty kasittelematon
pesuvesi jokaista alkavaa
vuorokautta kohti, jolloin
padstd on tapahtunut

1512045
360

30240—
90720

60480—
181440

90 720-272
160

Pakokaasujen
puhdistusjarjestelméassi
kaytetty késitelty pesuvesi
jokaista alkavaa
vuorokautta kohti, jolloin
padstd on tapahtunut

12 060-36
180

24 120-72
360

48 240-144
720

72 360-217
080
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Liite 6.

Aluksen vaatimustenmukaisuustaseen ja kasvihuonekaasuintensiteettimaksun
laskentakaavat.

A. Aluksen vaatimustenmukaisuustaseen laskentakaavat

a) Aluksen vaatimustenmukaisuustase uusiutuvien ja véhéhiilisten polttoaineiden kéytosta
meriliikenteessd annetun asetuksen 4 artiklan 2 kohdassa tarkoitetun
kasvihuonekaasuintensiteetin osalta on laskettava seuraavalla kaavalla:

Vaatimustenmukaisuustase [gCOZeq]

nfuel

= (GHGIEarget — GHGIEcpyal) X Z M; x LCV; +2Ek

jossa:
gCO0x¢q Hiilidioksidiekvivalentti grammoissa

GHGIE 4 artiklan 2 kohdan mukainen aluksella kdytetyn energian
target kasvihuonekaasuintensiteetin raja-arvo

GHGIE Aluksella kdytetyn energian kasvihuonekaasuintensiteetin vuotuinen
actual keskiarvo asianomaisella raportointikaudella

Jos alus kuuluu jddluokkaan IC, IB, IA tai IA Super tai vastaavaan jadluokkaan, yhti6 voi
joulukuun 31 pdivaan 2034 asti pyytda, ettd jadolosuhteissa kulkemisesta johtuva
lisdenergiankulutus jétetddn pois.

Jos alus kuuluu jédluokkaan IA tai IA Super tai vastaavaan jédluokkaan, yhti6 voi pyytéd, ettd
aluksen teknisistd ominaisuuksista johtuva lisdenergiankulutus jétetdan pois.

Molemmissa tapauksissa, joissa lisdenergiankulutus jitetddn pois, edelld esitettya
vaatimustenmukaisuustasetta laskettaessa polttoaineen massan M; arvot korvataan liitteessd V
madritellylld polttoaineen mukautetulla massalla Mia ja vaatimustenmukaisuustasetta
laskettaessa kaytettdivdi GHGIE...u-arvo lasketaan uudelleen vastaavilla Mis-arvoilla.

b) Aluksen vaatimustenmukaisuustase mainitun asetuksen 5 artiklan 3 kohdassa tarkoitetun

muuta kuin biologista alkuperdd olevien uusiutuvien liikenteen polttoaineiden alatavoitteen
osalta on laskettava seuraavalla kaavalla:

nfuel nRFNBO
CBrrnpo[MJ] = 0,02 X z M; X LCV; | |- ( Z M; x LCVL->

jossa
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CBrengo

NRFNBO

Z Mi X LCVl
i

Vaatimustenmukaisuustase megajouleina (MJ) 5 artiklan 3 kohdassa
tarkoitetun muuta kuin biologista alkuperda olevien uusiutuvien
polttoaineiden alatavoitteiden osalta

Muuta kuin biologista alkuperid olevista uusiutuvista polttoaineista
ja/tai polttoaineista, joilla saadaan 5 artiklassa tarkoitettuja vastaavia
kasvihuonepadstdjen vihennyksid, kdytetyn energian vuotuinen
maara

B. Merenkulun ympéristonsuojelulain 7 b luvun 1 §:ssé tarkoitetun
kasvihuonekaasuintensiteettimaksun laskentakaava

Merenkulun ympéristonsuojelulain 7 b luvun 1 §:ssd tarkoitetun
kasvihuonekaasuintensiteettimaksun mééira lasketaan seuraavasti:

a) Kasvihuonekaasuintensiteettimaksu aluksen kasvihuonekaasuintensiteetin
vaatimustenmukaisuustaseen osalta uusiutuvien ja vahahiilisten polttoaineiden kaytosta
meriliikenteessd annetun asetuksen 4 artiklan 2 kohdan mukaisesti

|Vaatimustenmukaisuustase|

Kasvihuonekaasuintensiteettimaksu = X 2400

jossa

Kasvihuonekaasuintensiteettimaksu

GHGIE yopyq X 41000

Lain 7 b luvun 1 §:ssd tarkoitetun uusiutuvien ja
viahahiilisten polttoaineiden kaytosta
meriliikenteessd annetun asetuksen 4 artiklan
mukaista kasvihuonekaasuintensiteettitavoitetta
koskevaan vaatimustenmukaisuustaseeseen
perustuvan maksun rahaméaara euroina

Tadman liitteen A osan kaavojen mukaan laskettava

Vaatimustenmukaisuustase aluksen kasvihuonekaasuintensiteetin

GHGIEactual

vaatimustenmukaisuustaseen absoluuttinen arvo

Aluksella kdytetyn energian
kasvihuonekaasuintensiteetin vuotuinen keskiarvo
asianomaisella raportointikaudella

b) Kasvihuonekaasuintensiteettimaksu mainitun asetuksen 5 artiklan 3 kohdassa tarkoitetun
muuta kuin biologista alkuperdi olevia uusiutuvia polttoaineita koskevan alatavoitteen osalta

Jos aluksen muuta kuin biologista alkuperdd olevien uusiutuvien polttoaineiden
vaatimustenmukaisuustaseen arvo on positiivinen, kasvihuonekaasuintensiteettimaksun maara

lasketaan seuraavasti:

Kasvihuonekaasuintensiteettimaksu (muuta kuin biologista alkuperaa olevat uusiutuvat polttoaineet)

— CBRFNBO

21000 < Fa
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jossa

Kasvihuonekaasuintensiteettimaksu

CB RFNBO

Pd

Lain 7 b luvun 1 §:ssd tarkoitetun uusiutuvien ja
véhihiilisten polttoaineiden kaytosté
meriliikenteessd annetun asetuksen 5 artiklan 3
kohdan mukaista muuta kuin biologista alkuperéda
olevien uusiutuvien polttoaineiden kayton
alatavoitetta koskevaan
vaatimustenmukaisuustaseeseen perustuvan
maksun rahaméaéara euroina

Muuta kuin biologista alkuperéd olevien
uusiutuvien polttoaineiden
vaatimustenmukaisuustaseen arvo

Muuta kuin biologista alkuperéd olevien
uusiutuvien polttoaineiden ja aluksen laitteistojen
kanssa yhteensopivien fossiilisten polttoaineiden
hintaero
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Laki

sakon tiytintoonpanosta annetun lain 1 §:n muuttamisesta

Eduskunnan paatoksen mukaisesti

muutetaan sakon taytantoonpanosta annetun lain (672/2002) 1 §:n 2 momentin 63 kohta
sellaisena kuin se on laissa 1379/2025 ja

lisdtddn 1 §:n 2 momenttiin uusi 64 kohta, seuraavasti:

1§

Tassd laissa sdddetddn seuraavien rangaistusluonteisten hallinnollisten seuraamusten
tdytintoonpanosta:

63) erdiden tekodlyjarjestelmien valvonnasta annetun lain (1377/2025) 4 luvussa tarkoitetut
seuraamusmaksut;

64) merenkulun ympéristonsuojelulain  (1672/2009) 14 luvun 1 §:ssd tarkoitettu
aluspéadstomaksu.

Téma laki tulee voimaan péivéné kuuta 20 .

Helsingissd x.x.20xx

Paidministeri

Petteri Orpo

Liikenne- ja viestintdministeri Lulu Ranne
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Rinnakkaistekstit

Laki

merenkulun ympiéristonsuojelulain muuttamisesta

Eduskunnan paatoksen mukaisesti

kumotaan merenkulun ympéristonsuojelulain (1672/2009) 3 ja 7 b luku,

sellaisena kuin niistd on 3 luku osaksi laeissa 1005/2010, 669/2021, 1116/2024 ja 463/2025
ja 7 b luku laeissa 1116/2024 ja 463/2025,

muutetaan 1 luvun 2 §:n 2, 9—11 ja 14 kohta, 2 luvun 1 §, 7 §:n 3 mom. ja 9 §, 4 luvun 1 ja 2
§,68n1mom.ja9 §:nlja2mom., Sluvunljalag§ja5 §:n3 mom., 6 luvun 1 §:n 1 mom.
ja2 §n2mom., 7 luvun 6 §:n 3 mom.ja9b §, 7 aluvun 6 §:n 2 mom., 8 luvun 13 §, 8 a luvun
2 §:n 3 mom., 12 luvun 9 §:n 2 mom. ja 15 ja 18 §, 13 luvun 1 §:n 2 mom., 3 §:n 2 mom. ja 8
§:n 1 mom. seka lain liitteet,

sellaisina kuin niistd ovat 1 luvun 2 §, 2 luvun 1ja9 §, 6 §:n 1 mom. ja 9 §:n 1 ja 2 mom., 6
luvun 1 §:n 1 mom. ja 2 §:n 2 mom. ja 12 luvun 18 § laissa 669/2021, 4 luvun 1 § ja 8 luvun 13
§ laissa 990/2018, 5 luvun 1 § laeissa 669/2021 ja 1116/2024, 2 luvun 7 §:n 3 mom., 5 luvun 1
a§ja5§m3mom., 7luvun 6 §:n3 mom.ja9b§,7aluvun 6 §:n2 mom. ja 8 §:n 1 mom., 8 a
luvun 2 §:n 3 mom. ja lain liitteet laissa 1116/2024, 12 luvun 15 § laissa 706/2025 seka 13 luvun
3 §:n 2 mom. osaksi laeissa 473/2016, 275/2017, 628/2017, 669/2021 ja 1116/2024, seka

lisditéicin 1 luvun 2 §:één, sellaisena kuin se on osaksi laissa 1116/2024, uusi 15 a,30 a ja 41
b kohta, 2 lukuun uusi 1 ja 1 b §, 4 lukuun uusi 2 a—d §, 5 lukuun uusi 1 b §, 6 lukuun uusi 1 a—
¢ §, 12 luvun 6 §:44n uusi 4 mom. ja 13 luvun 3 §:44n, sellaisena kuin se on osaksi lacissa
473/2016, 275/2017, 628/2017, 669/2021 ja 1116/2024, uusi 6 mom. seka lakiin uusi 4 a, 14 ja
15 luku ja uusi 3—6 liite seuraavasti:

Voimassa oleva laki Ehdotus
1 luku 1 luku
Yleiset sidsinnokset Yleiset sidsinnokset
2§ 28
Mddritelmdt Mdadritelmdt
Téssé laissa tarkoitetaan: Téssé laissa tarkoitetaan:

2) AFS-yleissopimuksella alusten  2) AFS-yleissopimuksella alusten
haitallisten  kiinnittymisenestojérjestelmien haitallisten  kiinnittymisenestojérjestelmien
rajoittamisesta Lontoossa 5 pdivéné lokakuuta rajoittamisesta Lontoossa 5 pdivéiné lokakuuta
2001 tehtyd kansainvilistd yleissopimusta ja 2001 tehtyd kansainvilistd yleissopimusta
sithen my6hemmin tehtyjd muutoksia; (SopS 92-93/2010) ja sithen myOhemmin

tehtyja muutoksia;
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Voimassa oleva laki

9) alusjéterikosdirektiivilld alusten
aiheuttamasta ympériston pilaantumisesta ja
sddanndsten rikkomisista madrattavista
seuraamuksista annettua Euroopan
parlamentin  ja  neuvoston  direktiivid
2005/35/EY sithen mydhemmin tehtyine
muutoksineen;

10) aluskierrétysasetuksella

aluskierrityksestd sekd asetuksen (EY) N:o
1013/2006  ja  direktiivin  2009/16/EY
muuttamisesta annettua Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetusta (EU) N:o
1257/2013;

11) alusliikennepalvelun tarjoajalla
alusliikennepalvelulaissa (623/2005)
tarkoitettua ~ VTS-palveluntarjoajaa, joka

yllapitdd alusliitkennepalvelua;

14) haitallisella aineella 6ljy4, ainetta, joka
on luokiteltu  kuuluvaksi MARPOL-
yleissopimuksen kemikaaliluettelon luokkaan
X, Y tai Z, kdymaldjatevettd, kiintedd jétettd ja
sellaista aineiden seosta, jossa muuhun kuin
haitalliseen aineeseen on sekoitettu haitallista
ainetta;

(uusi momentti)

FEhdotus

9) aluskierrdtysasetuksella
aluskierrityksestd sekd asetuksen (EY) N:o
1013/2006 ja  direktiivin  2009/16/EY
muuttamisesta annettua Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetusta (EU) N:o
1257/2013;

10) aluslitkennepalvelun tarjoajalla
alusliikennepalvelulaissa (623/2005)
tarkoitettua ~ VTS-palveluntarjoajaa, joka
yllapitdd alusliikennepalvelua;

11) aluspddstodirektiivilld alusten
aiheuttamasta ympdéristdn pilaantumisesta
annettujen kansainvilisten normien
noudattamisen valvonnasta ja
pilaamisrikoksista madrittavista
hallinnollisista ~ seuraamuksista  annettua
Euroopan  parlamentin  ja  neuvoston
direktiivia 2005/35/EY sithen my&hemmin
tehtyine muutoksineen;

14) haitallisella aineella 6ljya, ainetta, joka
on luokiteltu  kuuluvaksi MARPOL-
yleissopimuksen kemikaaliluettelon luokkaan
X, Y tai Z, kdymaldjdtevettd, kiintedd jétettd,
pakokaasujen puhdistusjirjestelmén
pesuvesid ja jaamid sekd sellaista aineiden
seosta, jossa muuhun kuin haitalliseen
aineeseen on sekoitettu haitallista ainetta;

15 a) hienonnetulla ja desinfioidulla
kdymadldjdtevedelld kaymalajatevettd, joka on
hienonnettu ja desinfioitu asianmukaisesti
hyvaksytylla hienonnus- ja
desinfiointilaitteistolla;

30 a) laivanisdinndlld sellaista aluksen
omistajaa, yhtidtd, muuta organisaatiota tai
henkil6d tai koko aluksen vuokraajaa, joka
joko yksindén tai yhdessé toisten henkildiden
kanssa kéyttda tosiasiallista madradmisvaltaa
alukseen ja sen operointiin liittyvissd
kysymyksisséd; laivaniséntddn rinnastetaan
tdssd  laissa  sellainen  henkilo, joka
sopimuksen  perusteella tai  muutoin
tosiasiallisesti hoitaa alukseen ja sen
operointiin liittyvid kysymyksia;



Voimassa oleva laki

(uusi momentti)

2 luku

Aluksista aiheutuvien 6ljypéaistojen
ehkiiseminen

1§
Oljyn pddstokielto ja pédstorajoitukset

Oljyn tai dljypitoisen seoksen pdistiminen

aluksesta veteen on kielletty Suomen
vesialueella  ja  talousvyohykkeelld ja
suomalaisesta aluksesta my0s Suomen

aluevesien ja talousvyohykkeen ulkopuolella
siten kuin MARPOL-yleissopimuksen I
liitteessd, Helsingin sopimuksessa taikka
Suomea sitovissa muissa kansainvilisissé
velvoitteissa madrdtddn tai Euroopan unionin
sdddoksissa sadadetddn.

Sen lisdksi, mitd 1 momentissa sdddetddn,
Oljypitoista seosta ei saa piddstdd veteen
aluksen konehuoneesta pilssiveden
suodatuslaitteiston kautta sisdvesialueella
eikd Suomen aluevesilld alueella, joka ulottuu
neljén meripeninkulman etdisyydelle
lahimmaistd maasta.

Edelld 1 ja 2 momentissa tarkoitettu
padstokielto ja padstorajoitus koskevat myos

Oljyyn tai Oljypitoiseen seokseen
ominaisuuksiltaan rinnastuvien hiilivetyjen ja
muiden  niiden  kaltaisesti aluksella

kédytettdvien haitallisten aineiden veteen
padstamistd ~ Suomen  vesialueella ja
talousvyohykkeella. Padstokielto ja
padstorajoitus eivit kuitenkaan koske 6ljyyn
tai Oljypitoiseen seokseen ominaisuuksiltaan
rinnastuvan hiilivedyn tai muun sen kaltaisesti
aluksella kéytettdvin haitallisen aineen
padstamistd ulkomaiselta alukselta veteen
Suomen talousvyohykkeella.

FEhdotus

41 b) polaarisilla vesialueilla arktisia ja
antarktisia vesid siten kuin ne on maédéritelty
IMOn polaarisilla vesialueilla purjehtivia
aluksia koskevassa sddnnostossd, joka on
annettu paatoslauselmalla MEPC.264(68);

2 luku

Aluksista aiheutuvien 6ljypaistojen
ehkiiseminen

1§
Oljyn piistokielto

Oljyn tai dljypitoisen seoksen pdistiminen

aluksesta veteen on kielletty Suomen
vesialueella  ja  talousvyohykkeelld ja
suomalaisesta aluksesta my0s Suomen

aluevesien ja talousvy6hykkeen ulkopuolella,
ellei tissd luvussa séddetd toisin.

Edelld 1 momentissa tarkoitettu paastokielto
koskee my0s 6ljyyn tai 6]jypitoiseen seokseen
ominaisuuksiltaan rinnastuvien hiilivetyjen ja
muiden  niiden  kaltaisesti aluksella
kédytettdvien haitallisten aineiden veteen
padstdmistd  Suomen  vesialueella  ja
talousvyohykkeella. Padstokielto el
kuitenkaan koske Oljyyn tai Oljypitoiseen
seokseen  ominaisuuksiltaan  rinnastuvan
hiilivedyn tai muun sen kaltaisesti aluksella
kédytettdvan haitallisen aineen paéstdmistd
ulkomaiselta alukselta veteen Suomen
talousvyohykkeella.
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Voimassa oleva laki

Oljypiistdon ei saa lisité vettd, kemikaaleja
tai muita aineita paéstorajoitusten
kiertdamiseksi.

(uusi pykdld)

FEhdotus

Oljypiistdon ei saa lisité vettd, kemikaaleja
tai muita aineita paéstorajoitusten
kiertdamiseksi.

lag§

Edellytykset oljypitoisen veden pddstimiselle
aluksen konehuoneesta

Oljyn tai dljypitoisen seoksen pdistiminen
veteen aluksen konehuoneesta on sallittu, jos:

1) alus kulkee reitillaén;

2) aluksella on toiminnassa hallinnon
hyvéksymaa mallia olevat
Oljynsuodatuslaitteet, jotka varmistavat, etti
poistoveden Oljypitoisuus ilman laimennusta
on enintddn 15 miljoonasosaa;

3) Oljypitoinen seos ei ole perdisin
Oljysdilidalusten lastinsiirtopumpputilojen
kuvuista; ja

4) Oljypitoiseen seokseen ei
Oljysdilidalusten kohdalla ole sekoittunut
Oljylastin jaannoksia.

Sen lisdksi, mitd 1 momentissa sdddetdin,

seuraavissa tapauksissa edellytetddn, etté
aluksen oljynsuodatuslaitteessa on
MARPOL-yleissopimuksen 1 liitteen 14
saannon 7 kappaleen mukainen
hilytysjarjestelma ja tyhjennyksen
automaattinen pysdhtymistoiminto:

1) Suomen vesialueella ja

talousvyohykkeelld sellaisen aluksen osalta,
jonka bruttovetoisuus on vahintéén 400;

2) Suomen aluevesien ja talousvyohykkeen
ulkopuolisilla MARPOL-yleissopimuksen I
liitteen mukaisilla erityisalueilla sellaisen
suomalaisen aluksen, jonka bruttovetoisuus
on vahintéédn 400, osalta; ja

3) kaikilla ~ merialueilla sellaisen
suomalaisen aluksen, jonka bruttovetoisuus
on vahintdén 10 000.

Polaarisilla vesialueilla, Suomen
sisdvesialueella sekd Suomen aluevesilld
alueella, joka ulottuu neljan meripeninkulman
etdisyydelle ldhimméstd maasta, péadstot
aluksen konehuoneesta on kuitenkin aina
kielletty.
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Voimassa oleva laki

(uusi pykdld)

78
1OPP-todistuskirja

Liikenne- ja viestintdvirasto tai hyvaksytty
luokituslaitos antaa kirjallisesta
hakemuksesta suomalaisen aluksen IOPP-
todistuskirjan tai miehittiméttdmén muulla

kuin omalla kéyttovoimalla liikkuvan
proomun vapautuskirjan MARPOL-
yleissopimuksen I  liitteen  kaavojen

mukaisesti. Liikenne- ja viestintdvirasto voi
antaa ulkomaisen aluksen IOPP-todistuskirjan
aluksen lippuvaltion pyynndsté. Todistuskirja
ja miehittdimattoman muulla kuin omalla
kayttovoimalla liikkkuvan proomun
vapautuskirja annetaan maardajaksi  ja
enintédén viideksi vuodeksi kerrallaan.

FEhdotus

1b§

Edellytykset oljypitoisen veden pddistimiselle
oljysdilioaluksen lastialueelta erityisalueiden
ulkopuolella

Oljyn tai dljypitoisen seoksen pdistiminen
suomalaisen oljysiilidaluksen, jonka
bruttovetoisuus on vihintdan 150,
lastialueelta veteen on sallitu MARPOL-
yleissopimuksen I  liitteen  mukaisten
erityisalueiden ~ ulkopuolella ~ polaarisia
vesialueita lukuun ottamatta, jos:

1) alus kulkee reitillaén;

2) paastd  tehdddn  vahintddn 50
meripeninkulman pééssé lahimmasti maasta;

3) veteen péddsevéin Oljyn médrd ei milldéan
hetkelld ylitd 30 litraa meripeninkulmaa
kohden;

4) veteen pédstetyn 0ljyn méara ei ylitda 1/30
000 sen lastin kokonaismaarasta, josta jaannos
muodosti osan; ja

5) aluksella on toiminnassa mainitun liitteen
31 sddnnodssd vaadittu Oljyn tyhjentdmisen
seuranta- ja valvontajirjestelmid sekd 29
sddnnossa vaadittu jatesdilidjarjestely.

78
1OPP-todistuskirja

Liikenne- ja viestintdvirasto tai hyvaksytty
luokituslaitos myOntié katsastuksen
perusteella  suomalaisen aluksen IOPP-
todistuskirjan tai miehittiméttdmén muulla
kuin omalla kéyttovoimalla liikkuvan
proomun vapautuskirjan MARPOL-
yleissopimuksen I  liitteen  kaavojen
mukaisesti. Liikenne- ja viestintdvirasto voi
antaa ulkomaisen aluksen IOPP-todistuskirjan
aluksen lippuvaltion pyynndsté. Todistuskirja
ja miehittdimattoman muulla kuin omalla
kayttovoimalla liikkkuvan proomun
vapautuskirja annetaan mdiardajaksi ja
enintddn viideksi vuodeksi kerrallaan.

107



Voimassa oleva laki

9§
Porauslautat ja muut alustat

MARPOL-yleissopimuksen 1  liitteessa
tarkoitettuihin  kiinteisiin ~ ja  kelluviin
porauslauttoihin, jotka toimivat merenpohjan
kivenniisvarojen tutkimuksessa,
hyodyntdmisessd ja  néihin  liittyvdssd
rannikon ulkopuolella tapahtuvassa
kasittelyssd, sekd  muihin  alustoihin
sovelletaan:

1) 1 luvun 6 §:n 2 momentin sdénnosté
haitallisten aineiden sekoittamisesta;

2) timin luvun 14 §mn  sddnndksid
Oljypdastoistd ja niiden ehkadisemisesti; ja

3) tdmén luvun 6 §:n 24 momentin
sdannoksia koneistotiloja koskevasta
oljypéivékirjasta.

4 luku

Aluksista aiheutuvien haitallisten
nestemaiisten aineiden piistojen
ehkaiseminen

1§

Haitallisten nestemdisten aineiden luokitus

MARPOL-yleissopimuksen II liitteen 6
sddnnodssa tarkoitettuihin luokkiin X, Y tai Z
kuuluvien haitallisten nestemdisten aineiden
kuljettamiseen sovelletaan mainitun liitteen
madrdyksid. (29.6.2021/669) [HE 71/2021]

Jos nestemiinen aine ei kuulu luokkaan X,
Y tai Z, aine arvioidaan II liitteen mukaisesti
sen kuljettamiseen sovellettavien
menettelyjen arvioimiseksi.

viestintdvirasto voi
kirjallisesta

myontiad haitallisen
aineen luokitusta koskevan

Liikenne- ja
yksittdistapauksessa
hakemuksesta
nestemaisen

FEhdotus

9§
Porauslautat ja muut alustat

MARPOL-yleissopimuksen 1  liitteessa
tarkoitettuihin  kiinteisiin ~ ja  kelluviin
porauslauttoihin, jotka toimivat merenpohjan
kivenniisvarojen tutkimuksessa,
hyodyntdmisessd ja  néihin  liittyvdssd
rannikon ulkopuolella tapahtuvassa
kasittelyssd, sekd  muihin  alustoihin
sovelletaan:

1) 1 luvun 6 §:n 2 momentin sdannosté
haitallisten aineiden sekoittamisesta;

2) tdmén luvun 1, 1 a, 1 b ja 24 §n
sddnnoksid  Oljypdidstdistd  ja  niiden
ehkéisemisestd; ja

3) tdmén luvun 6 §:n 24 momentin
sdannoksia koneistotiloja koskevasta
oljypéivékirjasta.

4 luku
Aluksista aiheutuvien haitallisten

nestemaiisten aineiden piistojen
ehkiiseminen

1§
Haitallisten nestemdisten aineiden luokitus
Haitalliset nestemdiset aineet jaetaan

haitallisuutensa perusteella neljddn luokkaan
(X, Y, Z, OS) noudattaen, mitdi MARPOL-

yleissopimuksen II liitteen 6 s&dnnoéssa
maarataan.
Sellaisten meriympdristolle haitallisten

nestemdisten aineiden, joita ei ole arvioitu ja
luokiteltu II liitteen mukaisesti, kuljettaminen
ja padstiminen mereen on Kkielletty. Jos
nestemadistd ainetta ei ole luokiteltu, aine
voidaan arvioida II liitteen mukaisesti sen
viliaikaiseen kuljettamiseen sovellettavien
menettelyjen arvioimiseksi.

Liikenne- ja viestintavirasto voi
yksittdistapauksessa kirjallisesta
hakemuksesta myontiad haitallisen
nestemdisen aineen luokitusta koskevan
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poikkeuksen, kun kyseisté ainetta kuljetetaan
kotimaan liikenteessd edellyttden, ettd
luokitussddnndsten noudattaminen aiheuttaisi
kohtuutonta hankaluutta tai kohtuuttomia
kustannuksia ja olisi vdhdiseen ympéristolle

aiheutuvan  vahingon vaaraan nédhden
aiheetonta.
2§
Haitallisen nestemdisen aineen pddistokielto
Jja pddstorajoitukset

Haitallisen nestemdisen aineen paéstdminen

aluksesta veteen on kielletty Suomen
vesialueella ja  talousvyohykkeelld ja
suomalaisesta  aluksesta my0s Suomen

aluevesien ja talousvyohykkeen ulkopuolella
siten kuin MARPOL 73/78 -yleissopimuksen
II liitteessd, Helsingin sopimuksessa taikka
Suomea sitovissa muissa kansainvélisissé
velvoitteissa méadratddn tai Euroopan yhteison
sdddoksissé sdaddetddn.

(uusi pykdld)

(uusi pykdld)

FEhdotus

poikkeuksen, kun kyseisté ainetta kuljetetaan
kotimaan liikenteessd  edellyttiden, ettd
luokitussddnndsten noudattaminen aiheuttaisi
kohtuutonta hankaluutta tai kohtuuttomia
kustannuksia ja olisi vdhdiseen ympéristolle

aiheutuvan  vahingon vaaraan ndhden
aiheetonta.
238
Haitallisten nestemdisten aineiden
pddstokielto

Luokkaan X, Y tai Z kuuluvan haitallisen
nestemdisen aineen péadstiminen aluksesta
veteen on kielletty Suomen vesialueella ja
talousvyohykkeelld ja suomalaisesta aluksesta
myos Suomen aluevesien ja
talousvydhykkeen ulkopuolella, ellei tdssd
luvussa sdddetd muuta.

Haitallisen nestemdisen aineen ja sité
sisdltdvdn seoksen tyhjentiminen veteen
suomalaisesta aluksesta polaarisilla
vesialueilla on kielletty.

2a$

Luokan X aineiden lastijddmien pddistimistd
koskevat edellytykset

Aluksen jokainen yksittdinen sdilio, josta on
purettu luokkaan X kuuluvaa ainetta, on
lopputyhjennyksen  jélkeen esipestdvé
MARPOL-yleissopimuksen II liitteen 13
sddnnoén 6 kappaleen mukaisesti ennen kuin
alus lahtee purkusatamasta.

Sdiliodon 1 momentin mukaisesti toteutetun
esipesun jilkeen laskettava vesi voidaan
pddstdd mereen noudattaen 2 d  §:ssd
sdddettyjd vaatimuksia.

2b§

Luokkien Y ja Z aineiden lastijddmien
pddstamistd koskevat edellytykset

Aluksen jokainen sdilié, josta purettu
luokkaan Y kuuluvaa korkean viskositeetin
kiinteytyvaa tai pysyvasti kelluvaa ainetta, on
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(uusi pykdld)

FEhdotus

lopputyhjennyksen  jélkeen esipestdvé
MARPOL-yleissopimuksen 1II liitteen VI
lisdyksen mukaisesti ja esipesussa syntyneet

pesuvedet on jétettava sataman
vastaanottolaitteeseen ennen kuin alus ldhtee
purkusatamasta.

Aluksen jokainen sdilid, josta purettu
luokkaan Y kuuluvaa pysyvisti kelluvaa
ainetta, jonka viskositeetti on vihintddn 50
millipascalia 20 celsiusasteen lampdotilassa
ja/tai joiden sulamispiste on véahintddn 0
celsiusastetta, on lopputyhjennyksen jilkeen
esipestivi  MARPOL-yleissopimuksen 1I
liitteen VI lisdyksen mukaisesti ja kaikki
esipesussa syntyneet pesuvedet on jitettava
sataman vastaanottolaitteeseen ennen kuin
alus lahtee purkusatamasta.

Luokkaan Y  kuuluvien aineiden
paédstiminen muissa kuin 1 ja 2 momentissa
tarkoitetuissa tapauksissa ja luokkaan Z
kuuluvien aineiden pééstdminen on sallittu,
jos:

1) aineet tyhjennetdan aluksen
menettelytapaohjekirjan mukaisesti;

2) jokainen téllaista ainetta siséltdnyt sdilio
esipestddn lopputyhjennyksen jdlkeen ennen
aluksen l&htod purkusatamasta ja kaikki
esipesussa syntyneet pesuvedet toimitetaan
sataman vastaanottolaitteistoon; tai

3) ryhdytdén nimetyn tarkastajan vaatimiin
MARPOL-yleissopimuksen II liitteen 16
sdannon 8 kohdassa mainittuihin
vaihtoehtoisiin toimenpiteisiin.

Sailioon 1 tai 2 momentissa tarkoitetun
toimen jdlkeen laskettava vesi voidaan
tyhjentdd mereen noudattaen 2 d §:ssd
saddettyja edellytyksié.

2c§

Saastuneiden painolastivesien pddstimistd
koskevat edellytykset

Lastisdilioon purkamisen ja tarvittaessa
esipesun jilkeen otettu painolastivesi voidaan
padstda mereen:

1) noudattaen 2 d §:ssd sdddettyja
vaatimuksia; tai
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(uusi pykdld)

6§
Menettelytapaohjekirja

Kemikaalisdilidaluksen paallikon tai hdnen
valvontansa alaisena muun paéllystoon
kuuluvan on pidettdva lastipdivékirjaa lastia
koskevista ~ toimenpiteistd ~ ja  lastin
tyhjentdmisessd tapahtuneista vahingoista
siten kuin MARPOL-yleissopimuksen 1I
liitteessd madrataan.

93§
Lastin purkaminen ja sdilion pesun valvonta
Kemikaalisdilidaluksen paéllikké vastaa

siitd, ettd haitallinen nesteméinen aine
puretaan, siiliét ja putkistot puhdistetaan,

Ehdotus
2) jos sdilid on pesty siten, ettd
painolastivesi sisaltdd alle yhden

miljoonasosan aiemmin kuljetettua ainetta, ja
alus on vidhintddn 12 meripeninkulman
etdisyydelld 1dhimmé&std maasta veden
syvyyden ollessa vahintddn 25 metrid.

2d§

Vaatimukset haitallisen nestemdisen aineen
pddston toteuttamiselle

Edelld 2 a §:n 2 momentissa, 2 b §:n 4
momentissa ja 2 ¢ §:ssé tarkoitettu haitallisen
nesteméisen aineen tai sitd siséltdvin seoksen
padstdminen mereen on sallittu, jos:

1) alus kulkee reitilldén vahintddan 7 solmun
nopeudella tai, jos aluksella ei ole omaa

kdyttovoimaa,  véhintdin 4 solmun
nopeudella;

2) paédstd  johdetaan  vedenalaisesta
tyhjennysaukosta  vesiviivan  alapuolelle

ylittdmattd aukon suunnittelun mukaista
enimmaismaarai; ja

3) péadstd tapahtuu  vdhintddn 12
meripeninkulman etdisyydelld ldhimmaésta
maasta ja paikassa, jossa veden syvyys on

vahintddn 25 metria.
6§
Menettelytapaohjekirja
Kemikaalisdilidaluksen paallikon tai hdnen

valvontansa alaisena muun paallystoon
kuuluvan on noudatettava aluksen siilididen

tyhjennysté ja pesua koskevaa
menettelytapaohjekirjaa siten kuin
MARPOL-yleissopimuksen Il liitteessd

madrataan.

93§
Lastin purkaminen ja sdilion pesun valvonta
Kemikaalisdilidaluksen padllikké vastaa

siitd, ettd haitallinen nesteméinen aine
puretaan, siiliét ja putkistot puhdistetaan,
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pesuvesi  tyhjennetdin  ja  merkinnét
lastipdivikirjaan tehddén MARPOL-
yleissopimuksen II liitteen ja Helsingin
sopimuksen madraysten mukaisesti.

Satamissa, joissa lastataan tai puretaan
haitallisia nestemdisid aineita, Liikenne- ja
viestintdviraston valtuuttamien tarkastajien on
tarkastettava, ettd eri luokkiin kuuluvien
lastien lastaus ja purkaminen, alusten
sdilididen ja putkistojen pesu, merkinnat
lastipdivékirjaan ja muut nidihin verrattavat
toimenpiteet suoritetaan tdmén lain ja sen
nojalla annettujen séddnndsten ja médrdysten
sekd MARPOL-yleissopimuksen II liitteen ja
Helsingin sopimuksen mukaisesti. Aluksen
liikkenteenharjoittaja tai omistaja  vastaa
tarkastuksen kustannuksista.

(uusi luku)

5 luku
Aluksista aiheutuvien

kiaymalijatevesipiistojen ja harmaan
veden péistojen ehkiiseminen

1§

FEhdotus

pesuvesi  tyhjennetdin  ja  merkinnét
lastipdivikirjaan tehddén tdmén luvun ja
MARPOL-yleissopimuksen II liitteen
madrdysten mukaisesti.

Satamissa, joissa puretaan haitallisia
nestemaisia aineita, Liikenne- ja
viestintdviraston valtuuttamien tarkastajien on
tarkastettava, ettd eri luokkiin kuuluvien
lastien purkaminen, alusten sédilididen ja
putkistojen pesu, merkinndt lastipdivékirjaan
ja muut ndihin verrattavat toimenpiteet
suoritetaan tdmédn lain ja sen nojalla
annettujen sddnnosten ja madrdysten sekd
MARPOL-yleissopimuksen II liitteen ja
Helsingin sopimuksen mukaisesti. Aluksen
liikkenteenharjoittaja tai omistaja  vastaa
tarkastuksen kustannuksista.

4 a luku

Pakattuina meritse kuljetettavien
haitallisten aineiden aiheuttaman meren
pilaantumisen ehkiiseminen

1§

Pakattuina meritse kuljetettavien haitallisten
aineiden veteen poistamisen kielto

Pakattuina meritse kuljetettavien
haitallisten aineiden poistaminen veteen on
kielletty Suomen vesialueella ja
talousvyohykkeelld ja suomalaiselta alukselta
myos Suomen vesialueen ja
talousvyohykkeen ulkopuolella.

Mitd 1 §:ssé sdddetddn, ei koske pakattujen
haitallisten aineiden laskemista veteen, jos
laskeminen on tarpeen aluksen turvallisuuden
varmistamiseksi tai ithmishengen
pelastamiseksi.

5 luku
Aluksista aiheutuvien

kiymalijatevesipiistojen ja harmaan
veden péistojen ehkiiseminen

1§
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Kdymadldjdteveden pddstokielto ja

pddstorajoitus
Kisittelemattomén ja késitellyn
kdymaldjateveden padstdiminen aluksesta

veteen on kielletty Suomen sisdvesialueella ja
talousvyohykkeelld ja suomalaisesta aluksesta
Suomen aluevesien ja talousvydhykkeen
ulkopuolella  siten  kuin ~ MARPOL-
yleissopimuksen IV liitteessd, Helsingin
sopimuksessa taikka Suomea sitovissa muissa
kansainvilisissd velvoitteissa midratddn tai
Euroopan unionin sdddoksissd sdddetddn.

Suomen aluevesillé on kielletty
késitteleméttomén ja késitellyn jéteveden
pddstiminen  veteen  aluksesta, jonka

bruttovetoisuus on vahintddn 400, tai tatd
pienemmastd aluksesta, joka saa kuljettaa
véhintddn 15 henkil4.

(uusi momentti)

(uusi momentti)

Liikenne- ja viestintivirasto tai hyvéksytty
luokituslaitos hyviksyy suomalaisen aluksen
osalta Kansainvélisen merenkulkujarjeston
antamien ohjeiden mukaisesti lasketun
aluskohtaisen  tyhjennysnopeuden, jolla
késittelemétontd kdymaildjatevettd saa padstad
veteen suomalaisesta aluksesta yli 12

FEhdotus

Kdsittelemdttomdn kdymdldjdteveden ja
hienonnetun ja desinfioidun
kdymdldjdteveden pddstokielto ja -rajoitus

Kaésittelemdttomdn ja hienonnetun ja
desinfioidun kéymailidjiteveden padstiminen
alukselta veteen Suomen vesialueella ja
talousvyohykkeelld ja suomalaiselta alukselta
myos Suomen vesialueen ja
talousvyohykkeen ulkopuolella on kielletty,
ellei tdsséd pykéldssd sdddetd muuta.

Kasittelematontd  kdymaldjitevettd  saa
padstdd suomalaiselta matkustaja-alukselta
MARPOL-yleissopimuksen IV liitteessd
tarkoitettujen erityisalueiden ulkopuolella,
muulta suomalaiselta alukselta merialueesta
riippumatta ja muulta ulkomaiselta alukselta
kuin matkustaja-alukselta Suomen
talousvyohykkeelld etddmpand kuin 12
meripeninkulman pééssé ldhimmasti maasta.

Hienonnettua ja desinfioitua
kidymaldjatevettd saa pddstdd suomalaiselta
matkustaja-alukselta MARPOL-
yleissopimuksen IV liitteessd tarkoitettujen
erityisalueiden ulkopuolella, muulta
suomalaiselta alukselta Suomen vesialueen
ulkopuolella ja muulta ulkomaiselta alukselta
kuin matkustaja-alukselta Suomen
talousvyohykkeelld etddmpénd kuin 3
meripeninkulman pédssd ldhimmastd maasta.

Jos kdymdldjdtevesi on sdilytetty erillisessd
tankissa tai se on perdisin tiloista, joissa
kuljetetaan eldvid eldimid, 2 tai 3 momentissa
tarkoitettu pddstoé on tehtdvd aluskohtaisesti
mddritetylld  tyhjennysnopeudella  aluksen
kulkiessa vdhintddn 4 solmun nopeudella.
Liikenne- ja viestintdvirasto tai hyviksytty
luokituslaitos hyviksyy suomalaisen aluksen
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meripeninkulman etdisyydelld ldhimmaésta

maasta ~ MARPOL-yleissopimuksen
liitteen mukaisesti.
(uusi momentti)

la§

Harmaan veden pdidistokielto
(pykdldn numerointi muuttuu)

5§

v

FEhdotus

osalta Kansainvilisen merenkulkujérjeston
antamien ohjeiden mukaisesti lasketun
aluskohtaisen tyhjennysnopeuden.

Sen lisdksi, mitd 2 ja 3 momentissa
sdddetdan, polaarisilla vesialueilla
kasitteleméttoman  tai  hienonnetun ja
desinfioidun  kdyméldjateveden  pédstot
suomalaiselta alukselta on sallittu vain
mahdollisimman kaukana alueista, joiden
jaapitoisuus  on yli  1/10. Polaarisilla
vesialueilla 2 ja 3 momentissa tarkoitetut
etdisyydet  lasketaan  jddhyllystd  tai
kiintojééasta.

la§

Kdsitellyn kdymidldjdteveden pddistokielto ja
pddstorajoitus

Kisitellyn kiymaldjéteveden péadstédminen
alukselta, jonka bruttovetoisuus on véhintdan
400, tai titd pienemmastd aluksesta, joka saa
kuljettaa vahintddn 15 henkil6d ja jonka
rungon pituus on yli 24 metrid, veteen
Suomen aluevesilléd on kielletty.

Kisitellyn kéymaldjéteveden padstédminen

alukselta sisdvesialueella ja
talousvyohykkeelld ja suomalaiselta alukselta
myos Suomen vesialueen ja

talousvyohykkeen ulkopuolella on sallittu
MARPOL-yleissopimuksen IV liitteen
mukaisesti hyvéksytylld kisittelylaitteistolla
kasiteltyd kaymaéléjatevettd edellyttden, ettd
paasto ei tuota ndkyvid kelluvia kiintoaineita
eikd aiheuta ympardivian veden varimuutosta.

Polaarisilla vesialueilla 2 momentin nojalla
tehtédva késitellyn kiymaildjiteveden padstd
suomalaiselta  alukselta  tulee  tehda
mahdollisimman kaukana ldhimméstd maasta,
jaahyllyista, kiintojddstd tai alueista, joiden
jaapitoisuus on yli 1/10.

15§

Harmaan veden pddstokielto

5§
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ISPP-todistuskirja
Liikenne- ja viestintivirasto tai hyvéksytty
luokituslaitos antaa kirjallisesta hakemuksesta
suomalaiselle alukselle ISPP-todistuskirjan
tai miehittdméttomdn muulla kuin omalla
kayttovoimalla litkkkuvan proomun
vapautustodistuksen MARPOL-
yleissopimuksen IV  liitteen  kaavojen
mukaisena edellyttden, ettd alus tayttdd
mainitun liitteen vaatimukset. Liikenne- ja
viestintdvirasto voi antaa ulkomaiselle
alukselle ISPP-todistuskirjan aluksen
lippuvaltion pyynnostd. Todistuskirja ja
michittimittoman muulla kuin omalla
kayttovoimalla liikkkuvan proomun
vapautuskirja ovat voimassa maddrdajan ja

enintddn viisi vuotta kerrallaan.

6 luku

Aluksista aiheutuvien kiinteéin jétteen
piastojen ehkiiseminen

1§
Kiintedn jdtteen veteen poistamiskielto ja
poistamisrajoitus
Kiintedn jdtteen poistaminen veteen

alukselta on kielletty Suomen vesialueella ja
talousvyohykkeelld ja suomalaiselta alukselta
my0s Suomen aluevesien ja
talousvyohykkeen ulkopuolella siten kuin
MARPOL-yleissopimuksen V  liitteessd,
Helsingin sopimuksessa taikka Suomea
sitovissa muissa kansainvilisissé velvoitteissa
maéritdén tai Euroopan unionin sdédoksissd
sdddetadn.

(uusi pykdld)

FEhdotus

ISPP-todistuskirja
Liikenne- ja viestintivirasto tai hyvéksytty
luokituslaitos myontda katsastuksen
perusteella  suomalaiselle alukselle ISPP-
todistuskirjan tai miehittdiméattoméan muulla
kuin omalla kéyttdvoimalla liikkuvan
proomun vapautustodistuksen MARPOL-
yleissopimuksen IV  liitteen  kaavojen
mukaisena edellyttden, ettd alus tayttdd
mainitun liitteen vaatimukset. Liikenne- ja
viestintdvirasto voi antaa ulkomaiselle
alukselle ISPP-todistuskirjan aluksen
lippuvaltion pyynnostd. Todistuskirja ja
michittimittoman muulla kuin omalla
kayttovoimalla liikkkuvan proomun
vapautuskirja ovat voimassa maddrdajan ja
enintddn viisi vuotta kerrallaan.

6 luku

Aluksista aiheutuvien kiinteéin jitteen
piastojen ehkiiseminen

1§

Kiintedn jdtteen veteen poistamiskielto

Kiintedn jdtteen poistaminen veteen
alukselta on kielletty Suomen vesialueella ja
talousvyohykkeelld ja suomalaiselta alukselta
my0s Suomen aluevesien ja
talousvyohykkeen ulkopuolella, ellei tdssd
luvussa séadeta toisin.

lag§
Edellytykset ruokajdtteen poistamiselle
veteen
Ruokajatteen padstdminen alukselta

Suomen vesialueella ja talousvyohykkeelld
sekd suomalaiselta alukselta myo6s Suomen
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FEhdotus

vesialueen ja talousvyohykkeen ulkopuolella
sijaitsevalla MARPOL-yleissopimuksen V
liitteen  mukaisella  erityisalueella  tai
polaarisilla vesialueilla on sallittu, jos:

1) alus kulkee reitillddn mahdollisimman
etddlld ja vdhintddn 12 meripeninkulman
pddssd ladhimmaéastd maasta, jadhyllystd tai
kiintojéést;

2) ruokajéte on hienonnettu tai jauhettu ja se
voi kulkea sellaisen seulan ldpi, jonka aukot
ovat enintddn 25 millimetrid; ja

3) ruokajite ei sisdlld mitddn jadmid muista
jétteista.

Sen lisdksi mitd 1 momentissa sdddetdédn, on
ruokajitteen  poistaminen  suomalaiselta
alukselta polaarisilla vesialueilla sallittu vain
polaarisadannoston II-A  osan 5  luvun
vaatimusten mukaisesti ja Antarktiksen
alueella lisédksi MARPOL-yleissopimuksen V
liitteen 6 sddnndn mainitulla alueella
soveltuvien méérdysten mukaisesti.

Ruokajdtteen pddstiminen suomalaiselta
alukselta  mainitun liitteen  mukaisten
erityisalueiden ja polaaristen vesialueiden
ulkopuolella on sallittu, jos alus on kulussa
reitillddn mahdollisimman etdélla [ahimmasta
maasta tai ldhimmaésté jadhyllystd. Aluksen on
oltava vdhintddn 12 meripeninkulman péaéassi
lahimmastd maasta tai, jos ruokajite on
jauhettu ja  hienonnettu enintddn 25
millimetrin kokoon, vahintdan 3
meripeninkulman pééssé lahimmasti maasta.

Sen estamittd mitd 1 momentissa sdddetddn,
ruokajétteen paidstiminen kiintedltd tai
kelluvalta alustalta, joka sijaitsee yli 12
meripeninkulman pédssd ldhimmastd maasta,
sekd kaikilta muilta aluksilta, jotka ovat
tillaisten alustojen vieressé tai enintddn 500
metrin  etdisyydelld niistd, on sallittu
edellyttden, ettd ruokajite on hienonnettu tai
jauhettu ja se voi kulkea sellaisen seulan lapi,
jonka aukot ovat enintddn 25 millimetri.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi MARPOL-
yleissopimuksen V  liitteen mukaisesti
tyyppihyvaksyd kiintedn jétteen
hienonnuslaitteistoja,  joita  kéytettdessd
voidaan  noudattaa  1-4  momentissa
tarkoitettuja lievempid maarayksid kiintedn
jétteen veteen havittimisesta.
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(uusi pykdld)

(uusi pykdld)

FEhdotus

1b§

Edellytykset kiinteiden irtolastien
lastijddmien poistamiselle veteen

Lastijiimien pédstdminen alukselta on
sallittu, jos:

1) alus kulkee reitilldin mahdollisimman
kaukana ja vdhintddn 12 meripeninkulman
padssd ldhimmédstd maasta tai ldhimmastd

jaahyllysta;
2) kyseisid lastijaamii ei voida ottaa talteen
yleisesti saatavilla olevilla

lastinpurkumenetelmilld;

3) lastijaamat eivét sisdlld aineita, jotka on
luokiteltu  meriympdristolle  haitallisiksi
MARPOL-yleissopimuksen V liitteen I
lisdyksessd esitettyjen perusteiden mukaisesti;

4) ruumanpesuveden siséltdmat
puhdistusaineet tai lisdaineet eivit sisélld
aineita, jotka on luokiteltu meriympéristolle
haitallisiksi; ja

5)  SOLAS-yleissopimuksen  VI/1-1.2
sadnndssd médritellyt kiinteét irtolastit, viljaa
lukuun ottamatta, on luokiteltu mainitun
lisdyksen mukaisesti ja laivaaja ilmoittaa,
ovatko ne haitallisia meriympadristolle.

Sen lisdksi, mitd 1 momentissa sdddetdin,
lastijidmien padstdminen Suomen
vesialueella ja talousvyohykkeelld sekd
suomalaiselta alukselta myds Suomen
vesialueen ja talousvyohykkeen
ulkopuolisella MARPOL-yleissopimuksen V
liitteen  mukaisella  erityisalueella  tai
polaarisella vesialueella on sallittu vain, jos
aluksen ldhtosatama ja seuraava méérdsatama
sijaitsevat kyseiselld alueella, ettd alus ei
ndiden satamien vililldi poikkea kyseisen
alueen ulkopuolella ja ettd mainituissa
satamissa ei ole saatavana riittdviad
vastaanottolaitteistoja. Polaarisilla
vesialueilla edellytetddn liséksi, ettd paéstd
tehdddn mahdollisimman kaukana alueista,
joiden jdépitoisuus on yli 1/10.

Ic§
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2§

Kiintedn jditteen poistaminen
poikkeustilanteissa

MARPOL-yleissopimuksen V liitteen 4 ja 6
sdannoén mukaisia aluksen kulussa oloa
koskevia vaatimuksia el sovelleta
ruokajitteiden poistamiseen, jos on selvéd,
ettd ndiden ruokajitteiden sdilyttdminen
aluksella muodostaa vilittdman terveysriskin
aluksella oleville ihmisille.

7 luku

Aluksista aiheutuvan ilman pilaantumisen
ehkiiseminen

6§
IAPP-todistuskirja

Liikenne- ja viestintivirasto tai hyvéksytty
luokituslaitos antaa kirjallisesta
hakemuksesta suomalaisen aluksen IAPP-
todistuskirjan tai miehittdiméattoméan muulla
kuin omalla kéyttovoimalla liikkuvan
proomun vapautustodistuksen MARPOL-
yleissopimuksen VI  liitteen  kaavojen

FEhdotus

Edellytykset muun kiintedn jdtteen
poistamiselle veteen

Elédinten ruhojen poistaminen
suomalaisalukselta =~ mereen = MARPOL-
yleissopimuksen V  liitteen  mukaisten

erityisalueiden ja polaaristen vesialueiden
ulkopuolella on sallittua mahdollisimman
kaukana lahimmastid maasta ottaen huomioon
Kansainvilisen merenkulkujérjeston laatimat

ohjeet.
Aluksen lastiruuman, kannen tai
ulkopintojen  pesuvettd, joka  sisdltdd

puhdistusaineita tai lisdaineita, saa poistaa
mereen, jos ndmid aineet on luokiteltu
meriympériston kannalta ei-haitallisiksi.

2§

Kiintedin jdtteen poistaminen
poikkeustilanteissa

Mitd 1 a ja 1 b §:ssd sdddetddn aluksen
kulussa olosta, ei sovelleta ruokajétteen
paastoihin, kun alus on kulussa reitillddn, jos
on selvdd, ettd ndiden ruokajétteiden
sdilyttdminen aluksella aiheuttaa valittdméan
terveysriskin aluksella oleville ihmisille.

7 luku

Aluksista aiheutuvan ilman pilaantumisen
ehkiiseminen

6§
IAPP-todistuskirja

Liikenne- ja viestintivirasto tai hyvéksytty
luokituslaitos myOntid katsastuksen
perusteella  suomalaisen aluksen TAPP-
todistuskirjan tai miechittdiméattoméan muulla
kuin omalla kéyttovoimalla liikkuvan
proomun vapautustodistuksen MARPOL-
yleissopimuksen VI  liitteen  kaavojen
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mukaisena edellyttden, ettd alus tdyttad
mainitun liitteen vaatimukset. Liikenne- ja
viestintdvirasto voi antaa ulkomaisen aluksen
IAPP-todistuskirjan  aluksen lippuvaltion
pyynnostad. Todistuskirja ja miehittimattoman
muulla kuin omalla kédyttovoimalla liikkkuvan
proomun vapautuskirja ovat voimassa
méiérdajan ja enintéédn viisi vuotta kerrallaan.

9b§

Pakokaasu]en puhdzstugar]estelman
pesuvesien ja jdadmien pddstokielto

Pakokaasujen puhdistusjérjestelméssé
kdytetyn  puhdistamattoman  pesuveden
padstdminen veteen on kielletty aluevesilla.

(uusi momentti)

Pakokaasujen puhdistusjérjestelméssé
kdytetyn  puhdistetun  pesuveden  ja
pesuvedestd eroteltujen jadmien padstiminen
veteen on kielletty aluevesilla.

(uusi momentti)

7 a luku

Alusten energiatehokkuus ja
kasvihuonekaasupiistojen vihentiminen

FEhdotus

mukaisena edellyttden, ettd alus tdyttad
mainitun liitteen vaatimukset. Liikenne- ja
viestintdvirasto voi antaa ulkomaisen aluksen
IAPP-todistuskirjan  aluksen lippuvaltion
pyynnostd. Todistuskirja ja miehittiméattoman
muulla kuin omalla kédyttovoimalla liikkuvan
proomun vapautuskirja ovat voimassa
méiérdajan ja enintéédn viisi vuotta kerrallaan.

9b§

Pakokaasu]en puhdzstugar]estelman
pesuvesien ja jdadmien pddstokielto

Pakokaasujen puhdistusjérjestelméssé
kdytetystd pesuvedestd eroteltujen jaamien,
jotka eivit tayta Kansainvilisen
merenkulkujarjeston pesuvesien
paéstostandardeja, péddstdminen on kielletty
Suomen vesialueella ja talousvyohykkeelléd
sekd suomalaisesta aluksesta myds Suomen
vesialueen ja talousvyohykkeen ulkopuolella.

Pakokaasujen puhdistusjérjestelmassa
kdytetyn  késittelemdttomidn  pesuveden
padstiminen veteen on kielletty Suomen
vesialueella.

Pakokaasujen puhdistusjérjestelméssé
kdytetyn puhdistetun pesuveden pédédstiminen
veteen on kielletty Suomen vesialueella.

Mitd 1-3 momentissa sdddetddn, ei koske
pakokaasujen puhdistusjirjestelmén
pesuvesien ja jddmien padstdmistd veteen, jos:

1) pdédstiminen on tarpeen aluksen tai silld
olevien henkiliden turvallisuuden
varmistamiseksi taikka ihmishengen
pelastamiseksi; tai

2) pesuveden tai jddmien pédstdminen
atheutuu aluksen tai sen varusteiden
vaurioitumisesta ja kaikkiin kohtuullisiin
varotoimenpiteisiin veteen padsyn
estdmiseksi tai vdhentdmiseksi on ryhdytty
ennen vaurioitumista ja sen jalkeen.

7 a luku

Alusten energiatehokkuus ja
kasvihuonekaasupiistojen vihentiminen
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6§
IEE-todistuskirja

Liikenne- ja viestintdvirasto tai hyvaksytty
luokituslaitos antaa kirjallisesta hakemuksesta
suomalaisen  aluksen  IEE-todistuskirjan
edellyttéden, ettd alus tdyttdd MARPOL-
yleissopimuksen VI liitteen vaatimukset.
Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa
ulkomaisen  aluksen  IEE-todistuskirjan
aluksen lippuvaltion pyynndsté. Todistuskirja
annetaan maédrdajaksi ja enintddn viideksi
vuodeksi kerrallaan.

8 luku

Aluksen tavanomaisesta toiminnasta
aiheutuvan ympériston pilaantumisen
ehkaisemista koskevat muut Suomea
sitovat kansainviliset velvoitteet

13§

Painolastivesitodistuskirja

Liikenne- ja viestintdvirasto tai hyvaksytty
luokituslaitos antaa suomalaiselle alukselle
kirjallisesta hakemuksesta
painolastivesitodistuskirjan edellyttden, etté
alus téyttdd painolastivesiyleissopimuksen
vaatimukset. Liikenne- ja viestintdvirasto voi
antaa todistuskirjan my6s ulkomaiselle
alukselle sen lippuvaltion pyynndsta.

Todistuskirja annetaan maéérdajaksi ja
enintién viideksi vuodeksi kerrallaan.
8 a luku
Aluskierritys
28

Hongkongin yleissopimuksen edellyttdmdit
todistuskirjat

FEhdotus

6§
IEE-todistuskirja

Liikenne- ja viestintdvirasto tai hyvaksytty
luokituslaitos antaa kirjallisesta hakemuksesta
suomalaisen  aluksen  IEE-todistuskirjan
edellyttéden, ettd alus tdyttdd MARPOL-
yleissopimuksen VI liitteen vaatimukset.
Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa
ulkomaisen  aluksen  IEE-todistuskirjan
aluksen lippuvaltion pyynndsté. Todistuskirja
annetaan toistaiseksi voimassa olevana.

8 luku

Aluksen tavanomaisesta toiminnasta
aiheutuvan ympériston pilaantumisen
ehkaisemista koskevat muut Suomea
sitovat kansainviliset velvoitteet

13§

Painolastivesitodistuskirja

Liikenne- ja viestintdvirasto tai hyvaksytty
luokituslaitos myontda katsastuksen
perusteella suomalaiselle alukselle
painolastivesitodistuskirjan edellyttden, etté
alus téyttdd painolastivesiyleissopimuksen
vaatimukset. Liikenne- ja viestintdvirasto voi
antaa todistuskirjan my6s ulkomaiselle
alukselle sen lippuvaltion pyynnosta.
Todistuskirja annetaan méadrdajaksi ja
enintddn viideksi vuodeksi kerrallaan.

(2 ja 3 mom. yhdistetdiin)

8 a luku
Aluskierritys
2§

Hongkongin yleissopimuksen edellyttdmdit
todistuskirjat
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Liikenne- ja viestintivirasto tai hyvéksytty
luokituslaitos antaa suomalaiselle alukselle
kirjallisesta hakemuksesta 1 ja 2 momentissa
tarkoitetut todistuskirjat Hongkongin
yleissopimuksen mallien mukaisina.
Todistuskirjat annetaan silld edellytykselld,
ettd alus tayttdd Hongkongin yleissopimuksen
vaatimukset. Liikenne- ja viestintdvirasto tai
sen valtuuttama luokituslaitos voi antaa
todistuskirjat myds ulkomaiselle alukselle sen
lippuvaltion pyynndsta.

12 luku
Valvonta ja hallintopakko
6§

Rajavartiolaitoksen valvontatehtdviit

(uusi momentti)

15§
Hallintopakko

Liikenne- ja viestintdvirasto, Lupa- ja
valvontavirasto, kunnan
ympéristonsuojeluviranomaiset ja Tulli voivat
timidn lain  mukaiseen toimivaltaansa
kuuluvassa asiassa:

1) kieltad sitd, joka rikkoo tdtd lakia taikka
sen nojalla annettua asetusta tai madrdysti,

FEhdotus

Liikenne- ja viestintivirasto tai hyvéksytty

luokituslaitos myOntid katsastuksen
perusteella suomalaiselle alukselle 1 ja 2
momentissa tarkoitetut todistuskirjat
Hongkongin yleissopimuksen ~ mallien

mukaisina. Todistuskirjat mydnnetédn silld
edellytykselld, ettd alus tayttdd Hongkongin
yleissopimuksen vaatimukset. Liikenne- ja
viestintdvirasto  tai  sen  valtuuttama
luokituslaitos voi antaa todistuskirjat mydos
ulkomaiselle alukselle sen lippuvaltion
pyynnosta.

12 luku

Valvonta ja hallintopakko
6§

Rajavartiolaitoksen valvontatehtdviit

Rajavartiolaitoksen on analysoitava
digitaalisesti kaikki aluspédstodirektiivilld
perustetun eurooppalaisen satelliittipohjaisen
pilaantumisen  paikannuspalvelun  kautta
vastaanotetut  korkean luotettavuustason
hdlytykset ja véhintddn 25 prosentissa
tillaisista hélytyksistd todennettava, onko
kyseessé laiton péddstd. Rajavartiolaitoksen on

ilmoitettava mainitun  paikannuspalvelun
kautta, todentaako se korkean
luotettavuustason paaston, ja syyt

mahdolliselle todentamatta jéttdmiselle.

15§
Hallintopakko
Liikenne- ja viestintdvirasto, kunnan
ympdristonsuojeluviranomainen, Lupa- ja

valvontavirasto, Rajavartiolaitos ja Tulli
voivat tdmén lain mukaiseen toimivaltaansa
kuuluvassa asiassa:

1) kieltdd sitd, joka rikkoo tdtd lakia taikka
sen nojalla annettua asetusta tai madrdysta,
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jatkamasta tai toistamasta sddnnoksen tai
méadrdyksen vastaista menettelyd;

2) méadréta sen, joka rikkoo tité lakia taikka
sen nojalla annettua asetusta tai madrdysta,
tdyttdmdadn muulla kuin 1 kohdassa
tarkoitetuin tavoin velvollisuutensa;

3) miérdatd 1 tai 2 kohdassa tarkoitetulla
tavalla menetellyt palauttamaan ymparistd
ennalleen tai poistamaan rikkomuksesta
ympdristolle aiheutunut haitta.

18§
Raportointi Euroopan komissiolle

Liikenne-  ja  viestintdviraston on
toimitettava Euroopan komissiolle joka
kolmas wvuosi raportti siitd, miten Suomen
toimivaltaiset viranomaiset ovat soveltaneet
alusjéterikosdirektiivid.

13 luku

Eriniiset saannokset

1§

Maksu, palkkiot ja kustannusten
korvaaminen

Aluksen tarkastuksen tilaajan on maksettava
nimetylle tarkastajalle palkkio  tdmén
suorittamasta tdhén lakiin tai sen perusteella
annettuihin  séddnndksiin  tai madrayksiin
perustuvasta toimenpiteestd tai sellaisen
perusteella annettavasta asiakirjasta. Palkkion
suuruuden madrdytymiseen sovelletaan, mité
aluksen  teknisestd  turvallisuudesta ja
turvallisesta  kdytostd annetussa laissa
(1686/2009) sdadetdan nimetylle katsastajalle
ja aluksenmittaajalle maksettavasta
palkkiosta. Tarkempia sddnnoksid palkkion
suuruudesta ~ annetaan  valtioneuvoston
asetuksella.

FEhdotus

jatkamasta tai toistamasta sddnnoksen tai
méadrdyksen vastaista menettelyd;

2) méadréta sen, joka rikkoo tdté lakia taikka
sen nojalla annettua asetusta tai madrdysta,
tdyttdmddn muulla kuin 1 kohdassa
tarkoitetuin tavoin velvollisuutensa;

3) méérdatd 1 tai 2 kohdassa tarkoitetulla
tavalla menetellyt palauttamaan ymparistd
ennalleen tai poistamaan rikkomuksesta
ympdristolle aiheutunut haitta.

18 §
Raportointi Euroopan komissiolle
Rajavartiolaitos  ja Liikenne-  ja
viestintdvirasto vastaavat toimivaltuuksiensa

mukaisesti aluspddstodirektiivin 10 a artiklan
mukaisten tietojen ilmoittamisesta komission

perustaman aluspddstodirektiivissd
tarkoitetun  sdhkoisen  raportointivilineen
kautta.

13 luku

Eriniiset saannokset

1§

Maksu, palkkiot ja kustannusten
korvaaminen

Aluksen tarkastuksen tilaajan on maksettava
nimetylle tarkastajalle  palkkio  tdmén
suorittamasta tdhan lakiin tai sen perusteella
annettuihin  séddnndksiin  tai madrayksiin
perustuvasta toimenpiteestd tai sellaisen
perusteella annettavasta asiakirjasta.
Tarkempia sddnnoksid palkkion suuruudesta
annetaan valtioneuvoston asetuksella.
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38
Rangaistussddnnokset

Joka muulla tavoin kuin 1 momentissa
tarkoitetulla tavalla tahallaan tai
huolimattomuudesta toimii vastoin

1) 2 luvun 1 §:n mukaista 6ljyn, 6ljypitoisen
seoksen tai  nithin  ominaisuuksiltaan
rinnastuvien hiilivetyjen ja muiden niiden
kaltaisesti aluksella kdytettdvien haitallisten
aineiden paéstokieltoa tai paédstorajoitusta,

2) 2 luvun 3 §m 1 ja 2 momentin ja 4 §:mn

mukaisia oOljysailidaluksia koskevia
vaatimuksia,

3) 2 luvun 3 §:n 4 momentin ja 8§ §:n
mukaisia Oljyn  kuljettamista  koskevia
kieltoja,

3a)2aluvun 1 §n 1 momentin STS-
siirroille osoitettuja alueita, 2 §:n 1 momentin
STS-siirtosuunnitelmaa, 3 §:n 1-3 momentin
ennakkoilmoitusvelvollisuutta ja 4 §:n STS-
siirrosta  kokonaisvalvontavastuussa olevaa
henkilod  koskevia  pitevyysvaatimuksia
koskevia sddnnoksii,

4) 4 luvun 2 §:n mukaista haitallisten

nestemdisten aineiden pédstokieltoa ja
padstdrajoitusta,
5 4 Iuvun 4 §n  mukaisia

kemikaalisdilidaluksia koskevia rakenne- ja
laitevaatimuksia;

6) 5 luvun 1 §:n mukaista kdymaldjateveden
paéstokieltoa ja padstorajoitusta,

6 a) 5 luvun 1 a §:n mukaista harmaan veden
paéstokieltoa,

7) 6 luvun 1 §:n mukaista kiintedn jitteen
veteen poistamiskieltoa ja poistamisrajoitusta,

8)7luvun 5 ja7 §:nsekéd 11 §:n 3 momentin
mukaisia ilmaan menevien pidistojen
rajoittamiseksi  vaadittuja laitevaatimuksia
kuten dieselmoottoreita ja jatteenpolttouuneja
koskevia vaatimuksia tai  polttoaineita
koskevia vaatimuksia,

FEhdotus

38
Rangaistussddnnokset

Joka muulla tavoin kuin 1 momentissa

tarkoitetulla tavalla tahallaan tai
huolimattomuudesta toimii vastoin:

1) 2 luvun 1 §n mukaista Oljyn
padstokieltoa;

2) 2 luvun 3 §m 1 ja 2 momentin ja 4 §:n

mukaisia oOljysailidaluksia koskevia
vaatimuksia;

3) 2 luvun 3 §:n 4 momentin ja 8§ §:n
mukaisia Oljyn  kuljettamista  koskevia
kieltoja;

4)2 aluvun 1 §:n 1 momentin STS-siirroille
osoitettuja alueita, 2 §:n 1 momentin STS-
siirtosuunnitelmaa, 3 §:n 1-3 momentin
ennakkoilmoitusvelvollisuutta ja 4 §:n STS-
siirrosta  kokonaisvalvontavastuussa olevaa
henkilod  koskevia  pitevyysvaatimuksia
koskevia sddnnoksié;

5) 4 luvun 2 §:n mukaista haitallisten
nestemadisten aineiden péastokieltoa;

6) 4 Iuvun 4 §n  mukaisia
kemikaalisdilidaluksia koskevia rakenne- ja
laitevaatimuksia;

7) 4 a luvun 1 §:n mukaista pakattuina
meritse kuljetettavien haitallisten aineiden
veteen poistamisen kieltoa,

8 5 luvun 1 tai 1 a §:n mukaista
késitteleméttomaén, hienonnetun ja
desinfioidun tai késitellyn kdymaéléjateveden
paéstokieltoa ja paéstorajoitusta tai 1 b §:mn
mukaista harmaan veden paastokieltoa;

9) 6 luvun 1 §:n mukaista kiintedn jatteen
veteen poistamiskieltoa;

10) 7 luvun 5 ja 7 §:n sekd 11 §n 3
momentin  mukaisia ilmaan menevien
paéstdjen rajoittamiseksi vaadittuja
laitevaatimuksia kuten dieselmoottoreita ja
jétteenpolttouuneja koskevia vaatimuksia tai
polttoaineita koskevia vaatimuksia;
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8 a) 7 luvun 9 b §:n mukaista pakokaasujen
puhdistusjarjestelmén pesuvesien ja jadmien
paéstokieltoa,

9) 7 luvun 11 §:n 1 ja 2 momentin mukaista
jétteen polttokieltoa ja padstorajoitusta,

9 a) MRV-asetuksen 811, 1la ja 12
artiklassa sdddettyja tarkkailu- ja
raportointivelvollisuuksia,

10) 8 luvun 1 §:n mukaista haitallisten

kiinnittymisenestojarjestelmien kayton
kieltoa,

10 a) 8 luvun 5 §n mukaista
késitteleméttomien  painolastivesien  ja

sedimenttien padstokieltoa,

10 b) aluskierritysasetuksen 4 artiklan tai 12
artiklan 2 kohdan mukaista kieltoa tai
rajoitusta asentaa vaarallisia materiaaleja
aluksiin tai kayttdd vaarallisia materiaaleja
aluksissa,

10 c) aluskierrétysasetuksen 6 artiklassa tai
tdman lain 8 a luvun 3 §:ssé sdddettyd aluksen
kierrdttdmistd tai purkamista tai niiden
valmistelua koskevaa velvoitetta,

11) 9 luvun 1-4 §:n mukaista sataman
vastaanottolaitteiden
jérjestdmisvelvollisuutta,

12) 10 luvun 1 §:n mukaista velvollisuutta
jattaa jatteet satamaan,

13) 10 luvun 3 §:n mukaista jatteistd
ilmoittamisvelvollisuutta,

14) 11 luvun 1 §:n mukaista 6ljyvahingosta
tai sen vaarasta ilmoittamisvelvollisuutta
taikka,

15) 11 luvun 2 §:n mukaista muun
haitallisen aineen kuin 6ljyn padstostd tai sen
vaarasta ilmoittamisvelvollisuutta,

on tuomittava, jollei teko ole véhiinen tai
jollei teosta ole muualla laissa sdéddetty
ankarampaa rangaistusta, merenkulun
ymparistonsuojelurikkomuksesta sakkoon.

(uusi momentti)

8§

Muutoksenhaku

FEhdotus

11) 7 luvun 9 b §:n mukaista pakokaasujen
puhdistusjdrjestelmén jddmien ja pesuvesien
paistokieltoa;

12) 7luvun 11 §:n 1 ja 2 momentin mukaista
jétteen polttokieltoa ja padstorajoitusta;

13) MRV-asetuksen 8-11, 1la ja 12
artiklassa sdddettyja tarkkailu- ja
raportointivelvollisuuksia;

14) 8 luvun 1 §:n mukaista haitallisten

kiinnittymisenestojarjestelmien kayton
kieltoa;

15 8 luvun 5 §n  mukaista
késitteleméttomien  painolastivesien  ja

sedimenttien paistokieltoa;

16) aluskierritysasetuksen 4 artiklan tai 12
artiklan 2 kohdan mukaista kieltoa tai
rajoitusta asentaa vaarallisia materiaaleja
aluksiin tai kayttdd vaarallisia materiaaleja
aluksissa;

17) aluskierritysasetuksen 6 artiklassa tai
tdmaén lain 8 a luvun 3 §:ssé sdddettyd aluksen
kierrdttdmistd tai purkamista tai niiden
valmistelua koskevaa velvoitetta;

18) 9 luvun 1-4 §:n mukaista sataman
vastaanottolaitteiden
jérjestdmisvelvollisuutta;

19) 10 luvun 1 §:n mukaista velvollisuutta
jattaa jatteet satamaan;

20) 10 luvun 3 §:n mukaista jétteistd
ilmoittamisvelvollisuutta;

21) 11 luvun 1 §:n mukaista 6ljyvahingosta

tai sen vaarasta ilmoittamisvelvollisuutta
taikka;
22) 11 Iuvun 2 §:n mukaista muun

haitallisen aineen kuin 6ljyn padstostd tai sen
vaarasta ilmoittamisvelvollisuutta;

on tuomittava, jollei teko ole véhiinen tai
jollei teosta ole muualla laissa sdéddetty
ankarampaa  rangaistusta, merenkulun
ympdristonsuojelurikkomuksesta sakkoon.

Hallinnollisista ~ seuraamuksista,  joita
voidaan madrité laivanisdnnélle toimimisesta
vastoin tdman lain sddnnoksid, sdddetdan lain
14 luvussa.

8§

Muutoksenhaku
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Voimassa oleva laki

Muuhun kuin 3 luvun 5 §:ssé ja 12 luvun 14
§:ssd sekd tdmidn luvun 7 §:ssd tarkoitettuun
pdétokseen saa hakea muutosta valittamalla.
Muutoksenhausta  hallintotuomioistuimeen
sdddetddn oikeudenkdynnistd hallintoasioissa
annetussa laissa.

(uusi luku)

FEhdotus

Muuhun kuin 12 luvun 14 §:ssd seki tdméin
luvun 7 §:ssé tarkoitettuun péadtokseen saa
hakea muutosta valittamalla.
Muutoksenhausta  hallintotuomioistuimeen
sdddetddn oikeudenkdynnistd hallintoasioissa
annetussa laissa (808/2019).

14 luku
Hallinnollinen aluspéiastomaksu
1§
Aluspddstomaksu

Aluspédstomaksu voidaan miirdtdi muun

kuin huviveneen tai huvialuksen
laivanisénnélle, joka rikkoo:

1) 2 luvun 1 §:n mukaista Oljyn
paistokieltoa;

2) 4 luvun 2 §:n mukaista haitallisten
nestemadisten aineiden péastokieltoa;

3) 4 a luvun 1 §:n mukaista pakattuina
meritse kuljetettavien haitallisten aineiden
veteen poistamisen kieltoa;

4) 5 luvun 1 tai 1 a §n mukaista
kasittelemattoman, hienonnetun ja
desinfioidun tai késitellyn kdymaldjateveden
padstokieltoa ja pdidstorajoitusta tai 1 b §:n
mukaista harmaan veden pééstokieltoa;

5) 6 luvun 1 §:n mukaista kiintedn jitteen
veteen poistamiskieltoa;

6) 7 luvun 9 b §:n mukaista pakokaasujen
puhdistusjarjestelmén jadmien ja pesuvesien

padstokieltoa.

Laivanisénnistoyhtiossa laivanisénnét
vastaavat aluspéédstomaksusta
yhteisvastuullisesti.

Kauttakulussa  olevalta  ulkomaiselta
alukselta Suomen talousvyohykkeella
tehdysta paastokiellon rikkomisesta

madritddn aluspadstomaksu kuitenkin vain,
jos pédstostd aiheutuu Suomen rantaviivalle
tai sithen liittyville eduille taikka Suomen
aluemeren tai talousvyohykkeen
luonnonvaroille huomattavaa vahinkoa tai sen
vaaraa.
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FEhdotus

Aluspédstomaksun méairaa Rajavartiolaitos.
Rajavartiolaitoksessa asiasta paattai
merivartioston komentaja, apulaiskomentaja
tai meritoimiston padllikko. Ennen maksun
madrddmistd asiassa on pyydettdvd lausunto
Rajavartiolaitoksen esikunnan oikeudelliselta
osastolta. Jos aluspddstomaksun maéra ylittdd

100 000 euroa, maksun mAAraa
Rajavartiolaitoksessa erityinen
aluspdastomaksulautakunta, jonka jadsenet
nimeda Rajavartiolaitoksen esikunta.

Lautakunnassa on kolme/viisi jédsentd ja
lautakunnan puheenjohtajalla tulee olla
tehtédvin edellyttdmé riittdvd oikeudellinen
asiantuntemus. Lautakunnassa asian esittelee
merivartioston komentaja.

Tdmidn luvun sddnndksid ei  sovelleta
poliisin, Tullin, Puolustusvoimien eikd
Rajavartiolaitoksen aluksiin.

2§
Aluspddstomaksun mddrd

Edelld 1 §n 1 momentin 1-4 ja 69
kohdassa  tarkoitetun  aluspddstomaksun
madrddn sovelletaan lain liitteend olevia
maksutaulukoita. Mainitun momentin kohtien
nojalla méarattdvien maksujen vahimmais- ja
enimmaismédristi sdddetddn seuraavasti:

1) 1 kohdassa tarkoitetun maksun osalta lain
liitteessa 1;

2) 2 kohdassa tarkoitetun maksun osalta lain
liitteessd 2;

3) 4 kohdassa tarkoitetun maksun osalta lain
liitteessa 3;

4) 5 kohdassa tarkoitetun maksun osalta lain
liitteessd 4; ja

5) 6 kohdassa tarkoitetun maksun osalta lain
liitteessd 5.

Edelli 1 §n 1 momentin 5 kohdassa
tarkoitetun aluspadstomaksun méiréd saa olla
enintddn 100 000 euroa.

Maksun miiréssi tulee huomioida:

1) pédston luonne, vakavuus ja kesto;

2) vastuussa olevan henkilon syyllisyyden
tai tuottamuksen aste;

3) pédston ympdristdlle tai ihmisten
terveydelle aiheuttamat vahingot sekad
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FEhdotus

tapauksen mukaan vaikutukset kalastukseen,
matkailuun ja rannikkoyhteisoihin;

4) vastuussa olevan laivanisidnnin
taloudellinen maksukyky;

5)  rikkomisesta  vastuussa  olevan
laivanisdnndn saama tai odotettavissa oleva
taloudellinen hyoty tapauksen mukaan;

6) vastuussa olevan laivanisinnin
toteuttamat toimenpiteet padston estdmiseksi
tai sen vaikutusten lieventdmiseksi;

7) se, missd madrin rikkomisesta vastuussa
oleva laivanisdntd on tehnyt yhteistyotd
toimivaltaisen viranomaisen kanssa, mukaan
lukien toimet, joilla pyritddn kiertimédin tai
estimidin  toimivaltaisen  viranomaisen
suorittama asianmukainen tarkastus tai muu
tutkinta; ja

8) wvastuussa olevan yhtion tai muun
oikeushenkilon tai luonnollisen henkilon
mahdolliset aiemmat rikkomukset, joissa on
kyse alusten aiheuttamasta ympériston
pilaantumisesta.

38
Vapautus aluspddstomaksusta ja maksun
kohtuullistaminen
Aluspéistdmaksu voidaan jattaa

madrdamatta tai maksua voidaan alentaa, jos
maksuvelvollinen osoittaa, ettd maksun
midrddminen olisi sellaisen hatd- tai
onnettomuustilanteen, johon ei voida soveltaa
2luvun 2 §:n, 4 luvun 3 §:n, 4 aluvun 1 §:n 2
momentin, 5 luvun 2 §:n, 6 luvun 2 §:n ja 7
luvun 9 b §mn 4 momentin
poikkeussddnndksid, taikka muun tdhin
rinnastettavan ~ syyn  vuoksi  ilmeisen
kohtuutonta.

4§
Aluspddstomaksun toissijaisuus

Aluspéadstomaksua ei voida miérati sille,
jota epailldan samasta teosta esitutkinnassa,
syyteharkinnassa tai tuomioistuimessa vireilla
olevassa rikosasiassa tai jolle on samasta
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teosta annettu lainvoimainen tuomio tai
madritty rangaistus.

5§

Toimet aluspddstomaksun mddrddmisen
turvaamiseksi

Rajavartiolaitos voi pyséyttdd aluksen 12
luvun 11 ja 12 §:ssé sdddetyilla edellytyksilld,
jos se on perusteltua maksusaatavan
turvaamiseksi. Pysdyttdmispddtds voidaan
tehda perustellusta syystd ennen
maksupdétoksen tekemistd. Aluksen matkan
jatkamisen ehdoksi voidaan maédritd, ettd
Rajavartiolaitokselle  asetetaan  riittdva
rahavakuus mahdollisen
maksuvelvollisuuden tayttamiseksi.
Vakuuden tallettamisesta on voimassa, miti
rahan, arvo-osuuksien, arvopaperien tai
asiakirjain tallettamisesta velan maksuna tai
vapautumiseksi muusta
suoritusvelvollisuudesta  annetussa  laissa
(281/1931) saddetddn. Vakuus on palautettava
sen asettajalle, kun edellytyksid sen
pitdmiselle ei endé ole.

Pysédyttamispadtosta ja vakuuden
asettamispaatosti on noudatettava
muutoksenhausta huolimatta. Jos

aluspdastomaksun maksamisesta on asetettu
vakuus tai jos ei muutoin endi ole perusteita
aluksen pyséyttdmiselle, pysédytysmaérdys on
vélittdmasti peruutettava. Padtds aluksen
pysdyttimisesti on voimassa enintddn 14
paivaa paatoksen antamisesta lukien.

Ulkomaisen aluksen matkan jatkamiselle
asetetuista ehdoista on viipymétté ilmoitettava
aluksen lippuvaltiolle.

63§
Poikkeus tilaisuuteen tulla kuulluksi

Jos 5 §n 1 momentissa tarkoitetun
paitoksen tarkoituksen toteutuminen saattaa
muuten vaarantua, asian saa ratkaista
asianosaista kuulematta.
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(voimassa oleva 7 b luku)

Ehdotus
Aluksen paallikko voi edustaa
maksuvelvollista aluspaéstomaksua

koskevissa asioissa.

78§

Virka-apu aluspddstomaksua koskevassa
asiassa

Viranomaisen on annettava
Rajavartiolaitokselle aluspadstomaksua
koskevan tehtdvian suorittamiseksi sellaista
tarpeellista virka-apua, jonka antamiseen se
on toimivaltainen.

8§
Aluspddstomaksun mddrddmisen mddrdaika

Aluspédstomaksua ei voida maddritd, kun
paéstostd on kulunut kolme vuotta.

93§
Aluspddstomaksun tdytdntoonpano

Aluspédstomaksun tdytdntdonpanosta
sdddetddn sakon tdytdntoonpanosta annetussa
laissa (672/2002).

15 luku

Uusiutuvien ja vihihiilisten polttoaineiden
kiytostd meriliikenteessid annetun
asetuksen mukaiset seuraamusmaksut

1§
Kasvihuonekaasuintensiteettimaksu

Uusiutuvien ja vahahiilisten polttoaineiden
kaytostéd meriliikenteessd annetun asetuksen 3
artiklan 13 kohdassa tarkoitetulle yhtidlle,
jonka aluksen mainitun asetuksen 4 artiklassa
tarkoitettua kasvihuonekaasuintensiteettid tai
5 artiklan 3 kohdassa tarkoitettua muuta kuin
biologista alkuperdd olevien uusiutuvien
polttoaineiden kdyton alatavoitetta koskeva
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vaatimustenmukaisuustase on  mainitun
asetuksen 3 artiklan 42 kohdassa tarkoitetun
todentamiskauden kesdkuun 1 piivind
alijddmaéinen eli sen arvo on alle 0, on
madarattava seuraamusmaksu
(kasvihuonekaasuintensiteettimaksu).
Vaatimustenmukaisuustaseen laskentaan
sovelletaan tdmin lain liitteessd 2 olevia
kaavoja.

2§

Maasdhkon kdyttovelvoitteen laiminlyonnistdi
mddrdttavd maksu

Uusiutuvien ja vdhahiilisten polttoaineiden
kaytostd merilitkenteessd annetun asetuksen 3
artiklan 13 kohdassa tarkoitetulle yhtidlle,
jonka alus tekee raportointikaudella véhintdin
yhden mainitun asetuksen 6 artiklassa

sdddettyjen vaatimusten vastaisen
satamakdynnin, on madrattava
seuraamusmaksu (maasdhkon

kéyttovelvoitteen laiminlyonnistd mddrdttdavi
maksu).

38§

Seuraamusmaksun mddrddminen ja
rahamddrd

Edellai 1 ja 2 §:ssd tarkoitetut
seuraamusmaksut méaarda Liikenne- ja
viestintdvirasto.

Seuraamusmaksua ei saa maardtd, jos on
kulunut yli kolme vuotta siitd, kun rikkomus
tai laiminlyonti on tapahtunut.

Kasvihuonekaasuintensiteettimaksun
rahamiirddan sovelletaan liitteend 6 olevan
taulukon  kaavoja. Jos aluksella on
vaatimustenmukaisuusalijidgma kahtena tai
useampana perdkkdisend raportointikautena,
rahamadrd kerrotaan kaavalla 1 + (n -1)/10,
jossa.  n  on niiden  perdkkiisten
raportointikausien lukuméérd, joiden osalta
yhtio6n sovelletaan kyseistd alusta koskevaa 1
tai 2 §:ssé tarkoitettua seuraamusmaksua. Jos
aluksella ei ole raportointikaudella yhtdan
satamakdyntid unionissa ja se on edelliselld
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raportointikaudella  lainannut  etukéteen
vaatimustenmukaisuusylijddmad, kerrotaan
seuraamusmaksun rahamaara 1,1:114.

Maasdhkon kayttovelvoitteen
laiminlydnnisti madrattavan maksun
rahamédrd saadaan kertomalla 1,5 euroa
laiturissa  olevan aluksen vahvistetulla
sdhkdtehon  kokonaistarpeella  ja  niiden
tuntien pydristetylld kokonaisméérilld, jotka
alus oli laiturissa uusiutuvien ja vahahiilisten
polttoaineiden  kdytdstd  meriliikenteessa
annetun asetuksen 6 artiklassa sdddettyjen
vaatimusten vastaisesti.

48
Seuraamusmaksun tdytdintoénpano

Edelli 1 ja 2 §:ssd tarkoitettujen
seuraamusmaksujen tdytdntdonpanosta
sdddetddn sakon tdytdntoonpanosta annetussa
laissa (672/2002).

5§

Kertomus seuraamusmaksutulojen
kéyttimisestd

Liikenne- ja viestintdvirasto julkaisee
kertomukset edelld 1 ja 2 §:ssé tarkoitetuista
maksuista kertyvien tulojen tai niitd vastaavan
rahallisen arvon kéyttdmisestd uusiutuvien ja
vahahiilisten polttoaineiden kaytosta
meriliikenteessd  annetun  asetuksen 23
artiklan 11 kohdan mukaisesti.

Tama laki tulee voimaan pdivand kuuta 20 .
Sen Sluvun 1 b §, 7 luvun 9 b §:n 3 momentti
ja 15 luvun 2 § tulevat kuitenkin voimaan
vasta 1 paivana tammikuuta 2030.
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sakon tiytintoonpanosta annetun lain 1 §:n muuttamisesta

Eduskunnan paitoksen mukaisesti

muutetaan sakon tdytintoonpanosta annetun lain (672/2002) 1 §:n 2 momentin 63 kohta

sellaisena kuin se on laissa 1379/2025 ja

lisdtddn 1 §:n 2 momenttiin uusi 64 kohta, seuraavasti:

Voimassa oleva laki

1§

Tdssd  laissa  sdddetddn  seuraavien
rikosoikeudellisten rangaistusten
tdytantoonpanosta:

63) erdiden tekodlyjarjestelmien

valvonnasta annetun lain (1377/2025) 4
luvussa tarkoitetut seuraamusmaksut.
(uusi momentin kohta)

FEhdotus

1§
Tdssd  laissa  sdddetddn  seuraavien
rangaistusluonteisten hallinnollisten
seuraamusten taytintdonpanosta:

63) erdiden tekodlyjérjestelmien
valvonnasta annetun lain (1377/2025) 4
luvussa tarkoitetut seuraamusmaksut;

64) merenkulun ympéristonsuojelulain
(1672/2009) 14 luvun 1 §:ssd tarkoitettu
aluspddstomaksu.

Tama laki tulee voimaan péivéind kuuta 20 .
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