Hallituksen esitys eduskunnalle laiksi maantielain muuttamisesta
ESITYKSEN PAAASIALLINEN SISALTO

Esitykselld ehdotetaan maantielakia (503/2005) muutettavaksi. Esitys liittyy eduskunnalle
2.3.2017 annettuun hallituksen esitykseen maakuntien perustamista ja sosiaali- ja terveyden-
huollon jarjestamisen uudistusta koskevaksi lainsdéddannoksi sek& Euroopan paikallisen itse-
hallinnon peruskirjan 12 ja 13 artiklan mukaisen ilmoituksen antamiseksi (HE 15/2017 vp).
Esityksella toteutettaisiin maakuntalain 6 §:n 1 momentin 14 kohdassa tarkoitettujen liikennet-
t4 ja tienpitoa koskevien tehtdvien siirto valtiolta maakunnille. Esityksella siirrettaisiin lisaksi
erditd tehtdvid maakuntauudistuksen yhteydessad lakkaavista elinkeino-, liikenne- ja ymparis-
tokeskuksista Liikennevirastoon. Esityksessa maantielain nimikettd ehdotetaan muutettavaksi
laiksi liikennejarjestelméstd ja maanteistd sekd soveltamisalaa vastaavasti laajennettavaksi.
Lakiin ehdotetaan sisallytettavaksi valtakunnallista ja maakunnissa tapahtuvaa liikennejarjes-
telmésuunnittelua koskevat uudet sdédnnokset ja maanteiden luokitteluun pohjautuvat palvelu-
tasoa koskevat sdannokset. Esitykseen sisaltyvat myos ehdotukset maakuntauudistuksen edel-
Iyttdmaksi uudeksi sadntelyksi koskien maanteiden tiepidon jarjestamistd maakuntien ja valti-
on yhteistyona seka tahan liittyvistd ohjaus-, sopimus- ja muista jarjestelyistd. Esitys tukee
hallitusohjelman karkihanketta sdaddsten sujuvoittamisesta.

Laki on tarkoitettu tulemaan voimaan 1 paivana tammikuuta 2019.
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YLEISPERUSTELUT

1 Johdanto

Tassa hallituksen esityksessé esitetédan perustettaville maakunnille valtiolta siirtyvat tienpitoon
ja litkennejérjestelmasuunnitteluun liittyvét tehtdvat ja tehtavansiirtojen taytantoonpano. Maa-
kunnille siirtyvat tehtavét perustuvat maakuntalain (/) 6 8:ss& sédadettyyn maakunnan tehtéva-
alaan, jonka mukaisesti siirrot toteutetaan. Maakuntalain 6 8:n 1 momentin 14 kohdan mukaan
maakuntien tehtdviin kuuluisivat liikennejarjestelman toimivuus, liikenneturvallisuus, tie- ja
litkenneolot, alueellinen tienpito, maankayton yhteistyo ja toimintaymparistod koskevien tieto-
jen tuottaminen valtakunnalliseen liikennejarjestelmasuunnitteluun.

Suurimmat maantielain saadésmuutostarpeet kohdistuvat tienpidosta vastaaviin viranomaisiin,
maantieverkon kehittamiseen, rakentamiseen ja kunnossapitoon, likennejarjestelmasuunnitte-
lun ja palvelutason madrittdmiseen, tienpidon ohjaukseen seka maanteiden suunnitteluun.

2 Nykytila
2.1 Lainsdadanto ja kaytanto
Lainsaadanto ja viranomaiset

Vuoden 2006 alussa voimaan tulleessa maantielaissa (503/2005) saddetdan valtion yllapité-
mistd maanteistd ja niiden pidosta. Maantielailla kumottiin yleisista teistd annettu laki
(243/1954). Yleiset tiet saadettiin maantielailla maanteiksi, joiden tienpitdjana on valtio. Tie-
verkkoon kokonaisuudessaan kuuluvat maanteiden lisaksi kadut ja yksityistiet. Maankéytto- ja
rakennuslain mukaisessa asemakaavassa méaériteltyjen katujen pidosta vastaa kunta. Yksityis-
tiet muodostavat pituudeltaan suurimman tieliikennevaylien ryhman. Niiden tekemisesta ja
kunnossapidosta vastaavat yksityiset tieosakkaat eli ne, jotka tietd kayttavat.

Tiehallinto vastasi maantieverkosta (laajuus n. 78 000 km) vuoden 2009 loppuun saakka. Tie-
hallinnon organisaation muodostivat keskushallinto, yhdeksén tiepiiria ja suurten projektien
yksikkd. Maantielain muuttamisesta annetulla lailla (1242/2009) tehtiin lakiin valtion aluehal-
linnon ja liikennehallinnon virastouudistuksista johtuvia muutoksia. Liikenne- ja aluehallin-
non uudistuksessa 1.1.2010 Tiehallinnon tiepiirit siirtyivat elinkeino-, liikenne- ja ymparisto-
keskuksiin (ELY-keskuksiin) ja Liikenneviraston muodostivat Ratahallintokeskus, osa Me-
renkulkulaitosta ja Tiehallinnon keskushallinto.

Lailla maantielain muuttamisesta (446/2012) lakiin lisattiin sadnnokset, joilla saatettiin voi-
maan Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2008/96/EY tieinfrastruktuurin turvalli-
suuden hallinnasta. Lailla maantielain 5 ja 42 §:n muuttamisesta (328/2013) helpotettiin yh-
teiskunnan toiminnan kannalta valttamattémien rakenteiden, rakennelmien ja laitteiden sijoit-
tamista tiealueelle. Viimeisimmalld maantielain muutoksella (566/2016) yhdenmukaistettiin
maantielain ja ratalain sadnnoksia ja kirjaustapaa, mahdollistettiin laajemmin talousarviorahoi-
tuksen ulkopuolisen rahoituksen kaytto tiehankkeiden toteuttamiseksi ja toisaalta myos tienpi-
tajan osallistuminen muun kuin maantieverkon rahoitukseen erityisista syisté. Lisaksi muun
muassa otettiin kayttéon ilmoitusmenettely sahko- ja telekaapeleiden sijoittamisessa tiealueel-
le sekd tienvarsimainosten asettamisessa maantien varteen.
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Maantielain 10 8:n mukaan tienpit4jana on valtio, joka vastaa tienpidosta ja sen kustannuksis-
ta seké kayttaa tienpitoa varten saatuja oikeuksia. Liikennevirasto toimii t4ssé asiassa vastuu-
viranomaisena. Sen tehtévéana on valtion omistamien maanteiden yllapito ja kehittdminen. Lii-
kennevirasto vastaa maantieverkosta ja sen kustannuksista seké kayttaa tienpitoa varten saatu-
ja oikeuksia. Tieverkko on Liikenneviraston taseessa ja sen hallinnoimaa valtion omaisuutta.
Maantielain maaritelmén mukaan tienpito on maantien suunnittelua, rakentamista, kunnossa-
pitoa ja liikenteen hallintaa.

Lain 11 8&:n mukaan tienpitoviranomaisena toimii Liikennevirasto erikseen saddetyissa tapa-
uksissa ja ELY-keskus muutoin. ELY-keskuksia on 15, joissa yhdeksassa hoidetaan liikenne-
tehtévia. ELY-keskukset vastaavat toimialueellaan seuraavista tienpidon ja liikenteen tehtavé-
kokonaisuuksista: liikennejarjestelmésuunnittelu (asiakastarpeet, maankayton yhteisty0 tiestoa
koskevissa aluevarauksissa, esiselvitykset, tie- ja litkenneolot, litkenteen ohjaus ja hallinta, lii-
kenneturvallisuus), tienpidon ohjelmointi (tulos- ja talousohjaus- ja suunnittelu, tienpidon oh-
jelmat), hankesuunnittelu ja kunnossapidon suunnittelu. Lisaksi ELY-keskuksille kuuluvat
maanteiden kunnossapidon ja rakentamisen hankintaan seka sopimuskauden aikaiseen toimin-
taan liittyvat tehtavat (hoidetaan keskitetysti neljassd ELY -keskuksessa).

Liikennevirastosta annetun lain mukaan Liikennevirasto vastaa elinkeino-, liikenne- ja ympa-
ristokeskusten toiminnan ohjauksesta toimialallaan ja tienpidon yhteensovittamisesta asian-
omaisessa elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskuksessa. ELY-keskusten liikennevastuualue
(jaljempana L-vastuualue) on huolehtinut operatiivisesta tienpidosta tienpitoviranomaisena.
Liikennevirasto on osoittanut erillisella paatoksella ELY -keskuksille kayttdoikeuden perus-
vaylanpidon ja maanhankinnan maarérahoihin koskien teiden ja ratojen maanhankintaa. Lii-
kennevirastossa hoidetaan lisaksi tienpitoon liittyvind valtakunnallisina tehtévind esimerkiksi
tieliikenteen ohjausta, liikenne- ja tiestomittauksia ja niihin liittyvié rekistereitd seka tiehank-
keiden valtakunnallista suunnitteluohjelmaa.

Maantieverkon tila, tienpidon rahoitus ja jarjestaminen

Suomen koko tieverkon pituus on noin 454 000 kilometrid. Tast4 yksityis- ja metsdautoteiden
osuus on noin 350 000 kilometrid ja kuntien katuverkkojen 26 000 kilometria. Liikenneviras-
ton vastuulla olevien maanteiden yhteispituus on noin 78 000 kilometrid. Valta- ja kantateita
eli paateitd on reilut 13 000 kilometrid, josta moottoriteitd 900 kilometrid. Suurin osa tiepituu-
desta, 64 900 kilometrid, on seutu- ja yhdysteitd. Liikennesuoritteesta talla verkon osalla aje-
taan noin kolmannes. Kevyen liikenteen véyli& on hieman yli 5000 kilometrid. Paallystettyja
teitd on noin 65 prosenttia teistd eli yhteensd noin 50 000 kilometrid. VVahaliikenteisella tiestol-
:jé alimrf(aan hoitoluokkaan kuuluu noin 41 000 kilometrid tiestdd eli yli puolet koko maantei-
en verkosta.

Maantieverkon kayttajat ovat asiakastyytyvaisyyskyselyjen perusteella padosin tyytyvaisia
matkojen ja kuljetusten toimivuuteen maantieverkolla. Maantieverkon heikkeneva kunto ja ra-
hoituksen alhainen taso nékyvat asiakastyytyvaisyydessa laskevana trendind teiden kunnon ja
talvihoidon suhteen.

Suomen liikenneverkon korjausvelan arvioidaan kasvaneen jo 2,4 miljardiin euroon (tilanne
1/2016). Korjausvelalla tarkoitetaan sitd rahasummaa, joka tarvittaisiin vaylien saattamiseksi
nykytarpeita vastaavaan hyvaan kuntoon. Korjausvelan kasvuun ja liikenneverkon kunnon ra-
pistumiseen on johtanut maérdrahojen pitk&an jatkunut liian alhainen taso. Véylien korjaus-
velka eli huono kunto lisdd samaan aikaan seka vaylien kayttgjien ettd vaylanpidon kustannuk-
sia. TAménhetkisestd korjausvelasta kohdistuu 1,2 mrd. euroa maanteille, 1,1 mrd. euroa rauta-
teille ja 44 milj. euroa vesivaylille. Valtion liikennevéylien yll&pitoon (korjauksiin) suunna-
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taan vuosittain noin 360 miljoonaa euroa. Viime vuosien keskimaaraiselld perusvaylédnpidon
rahoitustasolla (965 milj. euroa/vuosi) korjausvelka lisddntyy vuosittain noin 100 miljoonalla
eurolla. Hallitus onkin tehnyt suuria panostuksia perusvaylanpidon rahoitukseen, jotta liiken-
nevéylien korjausvelan kasvu saataisiin pysahtymaan ja jopa vahenemaén. Hallitusohjelman
mukaisesti korjausvelan kasvun pyséayttamiseksi ja vahentdmiseksi on suunnattu 600 miljoo-
naa euroa vuosille 2016-2018. Taman liséksi nimedmattdmiin investointeihin varatusta maa-
rérahasta siirretddn perusvaylanpitoon ja yksityisteiden valtionapuun yhteensd 364 miljoonaa
euroa vuosina 2017-2019.

Perustienpito rahoitetaan kokonaisuudessaan perustienpidon momentilta 31.10.20. Rahoitus
(ilman lisébudijetteja tai erillisia teemahankkeita) on vaihdellut viime vuosina 500-550 mil-
joonan euron vélilla (vuonna 2017 547 milj. euroa). Tienpito jaetaan péivittaiseen kunnossapi-
toon (vuonna 2017 215 milj. euroa), yllapitoon (vuonna 2017 217 milj. euroa), parantamiseen
(vuonna 2017 45 milj. euroa) seka liikenteen palveluihin (vuonna 2017 70 milj. euroa). Pdivit-
taiseen kunnossapitoon (hoitoon) suunnattava rahoitus jaetaan ELY-keskuksiin hoidon tar-
jouskilpailun toteuman mukaisesti. Muu rahoitus allokoidaan Liikennevirastossa tienpidon
tuotteille asiantuntijajarjestelmilld ja rekisteritietojen pohjalta. Péivittaisellda kunnossapidolla
eli hoidolla varmistetaan liikenneverkon paivittdinen liikennditavyys ja estetdan tien tai sen
osan ennenaikainen vaurioituminen. Ylldpidolla tarkoitetaan tieverkon ja sen rakenteiden ku-
lumisesta ja ik&&ntymisestd aiheutuvien vaurioiden korjaamista sekd vanhojen tierakenteita
uusimista nykyvaatimusten tasolle. Parantamisella ja siihen liittyvalla suunnittelulla tarkoite-
taan tieverkon palvelutason parantamista pienilld investoinneilla. Liikenteen palveluihin koh-
distetulla rahoituksella tarjotaan ajantasaista liikenteenohjausta ja tiedotusta seka maantielaut-
tapalveluja. Karkeasti arvioiden 35 % t&std madrdrahasta kdytetddn valtakunnallisesti keskei-
sen verkon kunnossapitoon ja 65 % muun tieverkon kunnossapitoon. Perusvaylanpidon rahoi-
tuksesta noin 60 % on sidottu yli vuoden kestéviin indeksisidonnaisiin sopimuksiin.

Tienpidon rahoituksen kéyttéa ohjataan valtion talousarviolla ja Liikenneviraston ja LVM:n
viliselld tulossopimuksella. Tienpidossa priorisoidaan paivittdisen liikenndinnin vaatimat
toimet sek& vuosina 2017-2019 erillisen korjausvelan vahentdmiseen suunnatun rahoituksen
kohdentamisessa korjausvelan kasvun pyséyttdminen ja velan vahentdminen huomioiden asi-
akkaiden ja erityisesti elinkeinoelaman tarpeet, liikenneturvallisuus seka digitalisaation tuomat
mahdollisuudet.

Kunnossapidon (hoito ja yllapito) ohjelmoinnin ja teiden parantamisen vastuu on niilla yhdek-
sélld ELY-keskuksella, joissa on Liikenne ja infrastruktuuri -vastuualue. Ohjelmoinnilla tar-
koitetaan kohteiden valintaa ja aikataulutusta kytkettyna kéytettavissa olevaan rahoitukseen.

Toimintalinjat sekd tulostavoitteet ohjaavat vdylanpidon suunnittelua ja toteutusta. Toiminta-
linjoissa on mééritelty kriteerit, milloin yllapitotoimenpiteita tulisi tehda. Esimerkiksi teiden
uudelleenpaallystamiselle on maéritetty kriteerit urasyvyydelle, epatasaisuudelle ja tien pinnan
vaurioituneisuudelle. Nama kriteerit ovat sita tiukempia, mitd enemmén liikennetta tiella on.

Toimintalinjoja sovelletaan kdytdssa olevan rahoituksen ja tienpidon strategian mukaisesti.
Niukka rahoitus johtaa pitempiin toimenpidekiertoihin, kevyempiin toimenpiteisiin ja valjem-
piin kuntovaatimuksiin. Toimenpiteiden ohjelmointiin vaikuttavat asiakkaiden tarpeet ja pai-
kalliset olosuhteet.

Tienpitoa on tehostettu tehtdvia keskittdméalld ja hankintamenettelyd kehittdméalla. Sittemmin
tehostamista on jatkettu ELY -keskuksissa erityisesti hankintojen ja toimintojen keskittamisel-
14. On pyritty turvaamaan riittdvat resurssit tehtavien laadukkaaseen hoitoon. ELY -keskusten
aloittaessa toimintansa vuonna 2010 tienpitotehtdvissé oli noin 520 htv:ta ja vuoden 2016
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alussa end noin 395 htvita. Yhteenvetona voidaan todeta, ettd ELY-keskusten L-
vastuualueen tehtavista ja henkilostostd noin puolet (50 %) on keskitetty joko yhteen tai use-
ampaan ELY -keskukseen.

Vuoden 2016 alusta alkaen on tienpidon toteutus eli kunnossapidon ja investointien hankinta
hoidettu keskitetysti neljalla alueella: Etelainen (vastuu KAS ELY), Lantinen (vastuu VAR
ELY), Itainen (vastuu KES ELY) ja Pohjoinen (LAP ELY). Keskitetyissé hankintatehtévissa
on henkil6stdd noin 105 htv:ta. Valtakunnallisesti on keskitetty myds seuraavat tehtavat: tien-
pidon luvat (PIR ELY), liikenteen asiakaspalvelut (PIR ELY), saaristoliikenteen maantielaut-
ta- ja yhteysalusliikenne (VAR ELY), vahingonkorvaukset ja ajoneuvojen siirrot (LAP ELY)
ja tienvarsi-telematiikka (KAS ELY). Ndissa tehtavissa on 73 htv.

Maantieston paivittdinen kunnossapito toteutetaan 80 alueurakalla. Urakat kilpailutetaan ja
niiden kesto on yleensa viisi vuotta. Urakkasisaltojen yhtendisyyttd ohjataan valtakunnallisilla
toimintalinjoilla ja asiakirjapohjilla. Liikennevirasto jakaa pd&osan péivittdisen kunnossapidon
rahoituksesta alueille urakkasopimusten hintojen perusteella.

Y llapitoty6t on hoidettu kokonaan kilpailutettuina urakoina vuodesta 2005 alkaen. Tilaajan
suunnittelemat péaéallystystyot ja siltojen korjaukset hoidetaan kokonaisurakoina (kokonaisura-
kalla tarkoitetaan tilaajan suunnitelmiin perustuvaa projektia). Korjausurakat ovat pa4osin yk-
sivuotisia. Aliurakointiketjuja ei ole nykyisin laissa rajoitettu, mutta rajoituksia on kaytannos-
sd asetettu sopimuksissa. Esimerkiksi siltojen korjauksissa kéytetdan usein aliurakoitsijoita
erityisosaamista vaativiin tehtaviin.

Yksityistien liittymén rakentamiseen maantielle tarvitaan tienpitoviranomaisen lupa. Néaiden
liittymien rumpujen kunnossapitovastuu kuuluu yksityistien pitdjalle. Yksityisen tien pitéja,
eli tiekunta tai tieosakkaat yhdessd, on velvollinen tekemdan liittymansa ja pitdméén sen kun-
nossa tienpitoviranomaisen ohjeiden mukaan silla tavoin, ettei siitd ole vaaraa liikenteelle eika
haittaa maantien kunnossapidolle. Jos olemassa olevan yksityisen tien liittyman kaytosta joko
muuttuneen tai merkittévéasti lisddntyneen kayton johdosta aiheutuu vaaraa liikenteelle tai hait-
taa maantien kunnossapidolle, yksityisen tien pitdja on velvollinen kustannuksellaan ja tienpi-
toviranomaisen ohjeiden mukaan tekemaan liittymdaan tai poikkeuksellisesti myds liittymdalu-
eelle sellaiset muutokset, ettad liittymasta aiheutuva vaara tai haitta poistuu taikka vahenee, se-
ka hakemaan tarpeen vaatiessa uutta liittymalupaa. Tahan asti maantien tienpitdja on puuttunut
yksityisteiden haittaa aiheuttavien rumpujen vajaatoimisuuteen lahinnd huomautuksin. Taman
lisdksi maantien ojituksen kunnostuksen yhteydessa kelvollinen yksityistieliittyman rumpu-
putki asennetaan yleensé oikeaan asemaan maantien hoitourakkaan kuluvana tyéna.

Valtakunnalliset tehtavat

Erdita tienpidon tehtdvia on keskitetty yhdessa ELY -keskuksessa hoidettavaksi. Nykyisin yh-
teen ELY-keskukseen keskitetyt erikoistumistehtavét ovat:

- maantielauttaliikenteen jarjestdminen (Varsinais-Suomen ELY-keskus) 2 htv:ta,

- valtaosa tienpidon lupatehtdvista ja asiakaspalvelutoiminto (Pirkanmaan ELY -keskus) 50
htv:ta,

- tienvarsitelematiikka (Kaakkois-Suomen ELY -keskus) 9 htv:ta,

- vahingonkorvaukset ja ajoneuvojen siirrot (Lapin ELY-keskus) 9 htv:ta,

- museo- ja perinnetoiminta (Pirkanmaan ELY -keskus) 1 htv sekd

- hoidon alueurakoiden kilpailutuksen ohjaus ja tuki (Varsinais-Suomen ELY -keskus) 2 htv:ta.
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Tienpidon lupatehtavat on padosin keskitetty Pirkanmaan ELY -keskuksessa hoidettavaksi.
Maantielaissa saddetaén seuraavista tienpidon luvista:

- tyoskentely tiealueella

- kaapelien, johtojen ja putkien sijoittaminen tiealueelle

- muiden rakenteiden, rakennelmien ja laitteiden sijoittaminen tiealueelle (esim. pumppaamo,
- muuntamo, vesihuollon putket)

- tiealueen tai sill& olevien rakenteiden, rakennelmien ja laitteiden kdyttdminen muihin kuin
maantietarkoituksiin

- liittymaluvat

- tienvarsimainonnan luvat

- maanteiden suoja- ja ndkemdalueelle rakentaminen

- myyntitoiminta maantien varrella

- kelirikkoajan poikkeuslupa maanteille

Tienpidon lupatehtdviin sisaltyvét lisaksi erikoiskuljetusluvat, joista saadetaan tieliikennelais-
sa ja sen nojalla annetussa asetuksessa ajoneuvojen kaytosta tiella (1257/1992). Myds tienpi-
don luviksi luettavista liikenteenohjauslaitteiden, palvelukohdeopasteiden, palvelukohteiden
viitoituksen sekd tapahtumien tilapéisten liikennejérjestelyiden luvista ja edellytyksista saade-
taan tielitkennelaissa ja sen nojalla.

Liikennejarjestelmasuunnittelu, tieverkon luokittelu seka matkojen ja kuljetusten palvelutaso

Liikennejarjestelmd muodostuu liikennevaylistd, henkil0- ja tavaraliikenteesta seka litkennetté
ohjaavista jérjestelmista ja sdadoksistd. Litkennejarjestelma sisaltdé kaikki liikennemuodot ja
kulkutavat sek& niihin liittyvat liikennetiedot ja liikennepalvelut. Liikennejérjestelma kytkey-
tyy tiiviisti yhteiskunnan muihin toimintoihin, kuten alueiden elinvoimaisuuden turvaamiseen
ja alue- ja yhdyskuntarakenteen kehittamiseen.

Liikennejarjestelmésuunnittelu kdynnistyi 1990-luvulla ja jo silloin keskeisend tavoitteena oli
liikenteen ja maankéaytén yhteensovitus. Suunnittelua tehtiin maakunnissa ja kaupunkiseuduil-
la vapaaehtoisuuteen perustuen ja erilaista l&htokohdista. Liikennejérjestelmasuunnitelma on
vahintaan yhden kerran laadittu kaikissa maakunnissa, suurimmilla kaupunkiseuduilla ja myoés
muilla seuduilla 2000-luvulla. Suunnitelmiin liittyen on tehty osapuolten, yleensa valtion lii-
kennehallinnon, maakuntien, kuntayhtymien ja kuntien, valisia liikennejarjestelmaaiesopi-
muksia. Neljalla suurella kaupunkiseudulla on laadittu maank&ayton, asumiseen ja liikentee-
seen liittyvia MAL -sopimuksia. Suunnitelmien ja sopimusten rinnalle on otettu kayttéon jat-
kuvan liikennejérjestelmasuunnittelun ryhmig, joilla tuetaan yhteisesti sovittujen toimenpitei-
den toteutumista ja huomioidaan joustavasti toimintaymparistossa tapahtuvia muutoksia.

Maakunnat, kuntayhtymét, kunnat, ELY -keskukset ja Liikennevirasto tekevét yhteistydssa lii-
kennejarjestelmésuunnittelua, jossa tavoitteena on toimiva ja asiakaslahtdinen liikennejarjes-
telma hyodyntden eri toimijoiden keinoja vaikuttaa matkojen ja kuljetusten kysyntaén ja toi-
mivuuteen. Yhteistydssé tehddan liikenteeseen liittyvad kaavoitusyhteisty6td (esimerkiksi ra-
kennemallity6td), joukkoliikenteen suunnittelua, kdvelyn ja py6railyn edistdmisté, liikennetur-
vallisuuden edistamistd, liikenteen ohjausta ja pysakointia seka vaylien ja liikenteen solmu-
kohtien investointien suunnittelua ja toteutusta.

Liikennejarjestelman suunnittelu ja kehittdminen on valtioneuvoston liikenne- ja viestintdmi-
nisteriotd koskevassa asetuksessa (405/2003) saddetty liikenne- ja viestintdministerion tehta-
véksi. Liikennevirasto on liikenne- ja viestintdministerion hallinnonalalla toimiva keskushal-
linnon virasto (862/2009), joka vastaa liikenteen palvelutason ylldpidosta ja kehittdmisesta
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valtion hallinnoimilla liikennevaylill4. Virasto edistéa toiminnallaan koko liikennejarjestelmén
toimivuutta, litkenteen turvallisuutta, alueiden tasapainoista kehitysté ja kestdvaa kehitysta.
Viraston tehtavana on ylléapitaa ja kehittdd liikennejarjestelmad yhteistydssa muiden toimijoi-
den kanssa.

Maakunnan liitto vastaa alueiden kehittdmista ja rakennerahastotoiminnan hallinnointia kos-
kevan lain (7/2014) perusteella aluekehittdmisen strategisesta kokonaisuudesta ja osana téata
tehtavad maakunnan liitto vastaa maakunnan liikennejarjestelmasuunnitelman suunnittelupro-
sessin kaynnistdmisesta, siihen liittyvén yhteistyon johtamisesta ja kyseisen suunnittelun yh-
teensovittamisesta maakunnan muun suunnittelun kanssa muualla kuin Helsingin seudulla.
Helsingin seudulla liikennejérjestelmasuunnitelmasta (829/2009) vastaa kuntayhtyméa Helsin-
gin seudun litkenne (HSL).

Liikennevirasto ja elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus osallistuvat maakuntien ja kaupun-
kiseutujen liikennejarjestelmasuunnitelmien laatimiseen. Liikenne- ja viestintdministerio osal-
listuu suurten kaupunkiseutujen liikennejarjestelmasuunnitteluun.

Liikennehallinnon vuonna 2010 tapahtunut virastouudistus on muuttanut liikenneasioiden
valmistelua ja luonut paremmat edellytykset kansallisen tason liikennejérjestelméanakdkulman
lapiviennille. Eri tahojen rooleja on selkeytetty ja varmistettu myds radan- ja vesivaylanpidon
asiantuntemus liikennejarjestelmasuunnittelussa. Keskeiset asiakkaat ja sidosryhmat ovat ol-
leet tyytyvéisia uudistukseen ja kokevat suunnittelun parantuneen. Viestintdyhteyksien ja -
palvelujen mukaan ottamista tarkasteluihin tarvitaan myos, koska liikenteen digitalisaatio ja
palveluistuminen avaavat uusia mahdollisuuksia myos liikennejarjestelmésuunnitteluun.

Liikennejarjestelmésuunnittelussa on 2010-luvulta l&htien otettu k&yttéon palvelutasolahtoi-
nen suunnittelu. Keskeista suunnitteluprosessissa on, ettd paatetaan ensin yhteisista tavoitteista
ja sitten suunnitellaan tavoitteita toteuttavia ratkaisuja laajaa keinovalikoimaa (mm. tulevai-
suuden liikennepalvelut, automaatio, kayttaytymisen muutokset) hyddyntéen. Palvelutasoajat-
telun tavoitteena on ollut p&asta irti siita, ettd suunnittelun lahtékohtana ja tavoitteena olisi jo-
kin ennalta méé&ratty hanke tai tekninen ratkaisu (nopeustaso, tietyyppi).

Maantiet ovat valtion vastuulla ja koko maantieverkolta on perusteltua vaatia riittdvan yhden-
mukaista ja tarvetta vastaavaa palvelutasoa koko maassa. Erityinen valtakunnallinen intressi
kohdistuu péateihin (valta- ja kantateihin) ja sen keskeisimpaédn osaan.

Maanteiden ja etenkin paateiden suunnittelua on eduskunnan v. 2012 hyvéksymén liikennepo-
liittisen selonteon linjausten mukaisesti kehitetty palvelutasolahtdiseksi. Palvelutasolla on va-
kiinnuttu tarkoittamaan ensisijaisesti matkojen ja kuljetusten palvelutasoa, jonka tekijoita ovat
matka-aika, matka-ajan ennakoitavuus, turvallisuus ja mukavuus. Taman lisaksi suunnittelussa
otetaan huomioon yhteiskunnan tavoitteita turvallisuudesta, ympdristosta ja taloudesta. Palve-
lutasoldhtoisyys ei ole paljon muuttanut eri tilanteisiin padttyvid suunnitteluratkaisuja, mutta
niihin on paadytty laajemman ajattelun ja kéyttajalahtoisyytta enemmén korostavan prosessin
tuloksena.

Maanteiden riittavalla palvelutasolla turvataan asumisen ja elinkeinoelaman edellyttamat kul-
jetukset ja lilkkuminen maan eri osissa ja varaudutaan ja luodaan mahdollisuuksia alueiden tu-
levaan kehitykseen. Valtakunnallisesti tarke&a on turvata nykytilassa ja tulevaisuudessa se, et-
t4 paatiet valittavat pitkdmatkaista liikennettd sujuvasti ja turvallisesti. TAma asettaa vaati-
muksia seké paatien teknisille ominaisuuksille (esim. liittymatyypit) ettd sen l&hialueen maan-
kaytolle, liikenneverkon jérjestelyille ja kunnossapidolle (hoito ja yllapito). Maankdyton
suunnittelussa valtakunnallisten litkenneyhteyksien jatkuvuus on vaatimuksena valtakunnalli-

8



LUONNOS

sissa alueidenkéyttotavoitteissa, joiden soveltaminen ja noudattaminen ovat kuitenkin alueel-
listen maankaytosta vastaavien tahojen vallassa. Padteiden suunnittelussa valtakunnallinen in-
tressi tuodaan liikenneratkaisuihin Liikenneviraston ohjauksella (esim. Keskeisen paatiever-
kon toimintalinjat, tienpidon ohjeet seké& suunnittelun eri tasoilla ja vaiheissa tapahtuva yksi-
tyiskohtainen ohjaus).

Maantielain (2005/503) 4 § jaottelee maantiet valtateihin, kantateihin, seututeihin ja yhdystei-
hin niiden litkenteellisen merkityksen mukaan. Valtatiet palvelevat valtakunnallista ja maa-
kuntien vélistd pitkdmatkaista litkennettd. Kantatiet tdydentavét valtatieverkkoa ja palvelevat
maakuntien liikennettd. Seututiet palvelevat seutukuntien liikennettd ja liittavat néitéd valta- ja
kantateihin. Muut maantiet ovat yhdysteitd. Liikenne- ja viestintdministerio maarad, mitka
maantiet ovat valtateitd ja mitkd kantateita sekd miltd osin ne ovat valtakunnallisesti merkitta-
vid runkoteité. Liikennevirasto méaréa, mitk& maantiet ovat seututeitd ja mitkd yhdysteita.

Maantieverkon luokittelun ja siihen liittyvan palvelutason tarkoituksena on tukea maankayton,
liikennejarjestelman ja yhteysvalien pitkdjanteista suunnittelua ja kehittamistd, turvata ylialu-
eellisen tavara- ja henkil6liikenteen sujuvuus ja turvallisuus, osoittaa ne paatieverkon osat,
joiden kehittamisedellytysten turvaamisella on selva valtakunnallinen intressi.

Palvelutasossa huomioidaan matkojen ja kuljetusten toimivuuden ja turvallisuuden, ympdris-
ton, talouden ja alykkyyden yleistavoitteet ja muunnetaan ne maantien ja tienpidon laatua
koskeviksi ominaisuuksiksi. Paétieverkkoa luokiteltaessa otetaan huomioon mm. keskusten
vaestomaarét ja kehitysennusteet, valtakunnalliset alueidenkayton tavoitteet, yhteysvalin rooli
kansainvélisen liikenteen kuljetusketjussa sekéd henkild- ja tavaraliikenteessd, alueiden elin-
keinoelaman rakenne ja palvelutarve sekd solmukohtien merkittavyys liikennejérjestelmassa.

Vuonna 2016 tehtiin Liikennevirastossa yhteistydssa ELY -keskusten kanssa selvitys, jonka tu-
loksena paatieverkko on luokiteltu raskaan liikenteen runkoyhteyksiin (noin 3500 km) muihin
paateihin (noin 9 900 km). Paatdsta miten paatiet sijoittuvat naihin luokkiin ei ole tehty.

Raskaan liikenteen runkoyhteyksilla olisi muuta verkkoa korkeammat palvelutasotavoitteet ja
tiukempi suhtautuminen uuden maankayton liittymétarpeisiin.. Seuraavaksi korkeimmat ta-
voitteet olisi muilla pééateilld. Korkeammat tavoitteet johtuvat siitd, ettd raskaan liikenteen
runkoyhteyksilla seka muulla paatieverkolla liikkuu muuta tieverkkoa enemman pitkan, eli yli
100 kilometrin, matkan henkil6- ja tavaraliikennettd sekd ammattiin liittyvaa liikkumista ja
kuljetuksia, joille tulee turvata hyva ja tasainen matkanopeus, hyva matka-aikojen ennakoita-
vuus, ajantasaiset liikennetiedot sekd liikenteen automaation mahdollistamat palvelut. Paatei-
den ratkaisuissa on varmistettava liikenneturvallisuus, jotta voidaan taata saavutettavuuden
kannalta tarkeat matka-ajat. Verkollisesta luokituksesta ja palvelutasosta ei vaistamétta seuraa
toimenpiteiden tarvetta maantiella.

Maanteiden palvelutaso toteutuu kédytettavissé olevan rahoituksen puitteissa tienpidon suunnit-
telua ja toteutusta ohjaavilla Liikenneviraston toimintalinjoilla ja ohjeilla sekd ELY -keskusten
tulostavoitteilla. Esimerkiksi Liikenneviraston talvihoitoluokitus ohjaa teiden talvihoitoa ja yl-
lapitoluokitusta kaytetddn apuna yllapitotoimenpiteiden valinnassa. Kun puhutaan maanteiden
teknisistd ominaisuuksista, kuten urasyvyyksista tai talvihoidosta, puhutaan maantien tai tien-
pidon laatutasosta.

Tien suunnittelu

Maantielain mukaiset suunnitelmat, joihin maantien rakentaminen perustuu, ovat yleissuunni-
telma ja tiesuunnitelma. Suunnitelmien tarpeista, kohteista ja laatimisesta vastaa nykyisin
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tienpitoviranomainen eli ELY-keskuksen liikennevastuualue. Liikennevirasto vastaa yleis-
suunnitelman ja tiesuunnitelman hyvaksymisestd. Nykytilanteessa tiesuunnitelmia hyvaksy-
tdan noin 80 vuodessa ja yleissuunnitelmia muutamia vuodessa. Liikenne- ja viestintdministe-
rié kuitenkin hyvéksyy tiesuunnitelmat, jotka koskevat maantien lakkauttamista muulloin kuin
maantien rakentamisen yhteydessa. Myds erdissa muissa tilanteissa suunnitelmat voivat tulla
litkenne- ja viestintaministerion hyvéaksyttavaksi.

Maantielain mukaan yleissuunnitelma on laadittava, jolleivat hankkeen vaikutukset ole véhéi-
set tai tien sijaintia ja sen vaikutuksia ole jo riittdvassa maarin ratkaistu lainvoimaisessa ase-
makaavassa tai yleiskaavassa. Yleissuunnitelmassa on esitettava selvitys maantien tarpeelli-
suudesta ja tutkituista vaihtoehdoista, tien liikenteelliset ja tekniset perusratkaisut, tien liki-
maardinen sijainti, tien arvioidut vaikutukset ja mahdollisuudet haitallisten vaikutusten pois-
tamiseksi tai vahentdmiseksi. Yleissuunnitelma on ohjeena tiesuunnitelmaa laadittaessa.
Yleissuunnitelman hyvaksyminen synnyttéa alueelle suhteellisen rakentamisrajoituksen.

Tiehankkeen yksityiskohtainen suunnitelma on tiesuunnitelma. Tiesuunnitelmassa on osoitet-
tava tien sijainti ja korkeusasema seka poikkileikkaus niin, ettd tiealue voidaan tarvittaessa
merkitd maastoon. Tiesuunnitelmaan on liitettdva arvio tien vaikutuksista seka esitettava ne
toimenpiteet, jotka ovat tarpeen tien haitallisten vaikutusten poistamiseksi tai vdhentdmiseksi.
Tiesuunnitelma voidaan laatia my6s vain tiealueen madrittdmiseksi, liitdnnaisalueen perusta-
miseksi tai yleiseen tiehen liittyvia yksityisiad teitd ja liittymia koskevaksi. Hyvéksytty tie-
suunnitelma oikeuttaa siiné osoitettujen alueiden ja oikeuksien lunastamiseen.

Tiehankkeiden suunnittelua ohjeaavana asiakirjana kaytetdan suunnitteluperusteita. Suunnitte-
luperusteiden laatiminen perustuu suunnittelukdytantoon. Niist4 ei ole sadnnoksié laissa eika
niista tehdd yleissuunnitelman ja tiesuunnitelman hyvéaksymispaétoksid vastaavia valituskel-
poisia paatoksid. Tiehankkeissa laadittavat suunnitteluperusteet kuvaavat Liikenneviraston
ja/tai ELY-keskuksen hankkeelle asettamia tavoitteita ja halututtuja, merkittavia vaikutuksia
sekd madrittelevat sitd kautta hankkeen alueellisen rajauksen, laatutason ja keskeiset toimin-
nalliset ja tekniset tavoitteet. Suunnitteluperusteet méarittavat lahtokohdan suunnittelussa teh-
tavia selvityksid, suunnittelua ja erilaisia valintoja varten. Suunnitteluperusteiden avulla pyri-
taan vaikuttamaan myaos siihen, ettd hankkeeseen osallistuvat tahot ymmartavat paremmin eri
valintoihin siséltyvia vaikutuksia kuten hyvaksyttavyys, ympéristo- ja tekniset riskit seké kus-
tannus- ja aikatauluvaikutukset.

Suunnitteluperusteet laaditaan ensimmadisen kerran hankekohtaisen esiselvitysvaiheen tai
yleissuunnittelun alussa ja niitd tdydennetéén seuraavissa suunnitteluvaiheissa. Maakunnalli-
nen liikennejérjestelmasuunnitelma tuottaa lahtokohtia suunnitteluperusteille. Suunnittelupe-
rusteisiin tehdadn muutoksia ja tdydennyksia yleensa siirryttaessa suunnitteluvaiheesta toi-
seen, mutta niitd voidaan tehdad myds suunnittelun aikana. Yleissuunnittelun kaynnistamista
varten suunnitteluperusteet laaditaan hankekohtaisen esiselvityksen tulosten pohjalta niité tar-
kentaen ja selvityksen tulokset huomioon ottaen. Tiesuunnittelun suunnitteluperusteet tayden-
netddn yleissuunnitelmassa esitettyjen ratkaisuesitysten perusteella. Yleissuunnitelman tulok-
sena hanke on jo saanut periaatteelliset ratkaisut yksityiskohtaisempaa suunnittelua varten.

Tiehankkeiden vaikuttavuutta kuvataan hanke-arvioinnilla. Hankearvioinnin tarkoituksena on
tukea hankkeiden suunnittelua ja hankkeen toteuttamista koskevaa paatdksentekoa. Nykyisin
siitd ei ole sdaddoksia maantielaissa. Yleissuunnittelussa hankearviointia kaytetdan tukemaan
hankkeeseen siséltyvien toimenpiteiden valintaa ja muodostettujen hankevaihtoehtojen vaikut-
tavuuden ja kannattavuuden vertailemiseen. Hankearviointi tuo lapindkyvyyttd suunnitelman
laatijan tekemiin valintoihin ja varmistaa vaikutuksiltaan tehokkaimpien ja vaikuttavimpien
hankevaihtoehtojen etenemisen suunnittelussa. Tiesuunnitteluvaiheessa hankearvioinnin tuot-
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tama tieto auttaa eri hankkeiden keskindisen tehokkuuden ja vaikuttavuuden vertailussa seké
viimekadessa tukee poliittista padtoksentekoa toteutettavia hankkeita valittaessa. Hankearvi-
oinnin laatimisesta vastaa nykyisin suunnitelman laatimisesta vastaava viranomainen eli elin-
keino-, liikenne- ja ympéristokeskus.

Hankearvioinnin osalta on tarkeé4 arvioinnin laadukkuus, mika tarkoittaa arvioinnin objektii-
visuutta, lapindkyvyyttd ja luotettavuutta. Térke&dd on myGs hankearviointien vertailtavuus,
mika edellyttad arviointien laatimista yhtenevaisella tavalla. Nykyisin hankearviointien vertai-
lukelpoisuus ja lapinakyvyys on pyritty varmistamaan Liikenneviraston ohjeistuksella. Ohjeis-
tuksen noudattaminen varmistaa eri hankkeista laadittujen hankearviointien vertailukelpoisuu-
den ja lapinakyvyyden. Hankearviointi siséltaa lahtotietojen ja vaikutusten kuvaamisen, hank-
keen arvioinnin, seurantaa ja jalkiarviointia koskevan suunnitelman sek& arvioinnin raportoin-
nin ja dokumentoinnin.

2.2 Kansainvélinen kehitys seké@ ulkomaiden lainsdadanto

Suomalainen yhdyskuntarakenne eroaa useimmista muista Euroopan maista. Suomi on pinta-
alaltaan laaja ja harvaan asuttu maa, joten tieverkon tiheys on alhaisempi kuin monissa muissa
maissa (0,31 km/km2). Maanteiden merkitys on kuitenkin merkittava elinkeinoel&man ja ih-
misten liikkumisen kannalta, sill& rautatie- ja lentoasemaverkosto eivat kata koko maan tarpei-
ta.

Seuraavat liikennetehtdvien jakoa valtionhallinnossa Pohjoismaissa koskevat tarkastelut pe-
rustuvat Liikenneviraston tilaamaan taustaselvitykseen Liikennetehtivit valtion aluehallin-

nossa ja maakuntahallinnossa Norjassa, Tanskassa ja Ruotsissa”, jonka on laatinut Peter Mo-
lin, Ramboll Finland Oy (5.2.2016).

2.2.1 Ruotsi

Suomalaisia oloja I&himpéna on Ruotsi, jossa tieverkosto koostuu Suomen tavoin valtion teis-
t4, kunnallisista teisté ja kaduista sekd yksityisteistd, joista osa saa valtionapua. Ruotsissa val-
tionapua on kuitenkin saatavilla huomattavasti enemman. Ruotsissa maanteitd séantelee tielaki

(Véglag).

Valtion tiehallinto Trafikverket vastaa valtion tieverkostosta. Kaytannossa valtion tieverkko
ulottuu syvemmalle kaupunkeihin ja kuntiin kuin Suomessa, silld myds isommissa kaupun-
geissa padvaylat ovat usein valtion teitd. Trafikverketilld ei ole tieliikenteen sektorivastuuta ja
se on muodollisesti luopunut myds alueorganisaatiostaan, mutta sill4 on edelleen kuusi alue-
johtajaa, jotka ovat virallisestikin alueellisia tienpitoviranomaisia. Trafikverket vastaa kansal-
lisista padvaylista, kuten Eurooppateista. Lisaksi valtion alemman tieverkon hankkeiden rahoi-
tus, fyysinen suunnittelu ja toteuttaminen ovat Trafikverketilla. Hankkeet priorisoida yhteis-
tyossa laaninhallituksen kanssa, mikali rahoitus ei ole riittdvaa. Trafikverketin henkiléstomaa-
ré on noin 6200.

Ruotsissa on jo vuodesta 1862 ollut maakuntia, joiden valtuustot valitaan suoralla kansanééa-
nestykselld. Nykyaan maassa on 20 maakuntaa (landsting), joista kahdeksalla (region) on laa-
jennettu vastuualue. Regionien laajennettu vastuu liittyy alueelliseen kestavaan kehitykseen ja
kasvuun sekd myos alueellisiin liikenneinfrastruktuurisuunnitelmiin eli alueellisen liikenne-
verkon kehittdmisen. Muita maakuntien tehtdvid ovat vastuu terveydenhuollosta, paikallislii-
kenteestéd sekd maakuntakaavoituksesta.
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Ruotsissa on liséksi 21 ladninhallitusta jotka edustavat valtiota ja valvovat valtion etua alueta-
solla. Laaninhallitukset muun muassa seuraavat valtion p&atosten taytantdénpanoa alueellises-
ti ja edistdvat alueiden kehittymistd. Laaninhallitukset perustuvat samaan, alun perin vuoden
1634 lakiin, johon Suomenkin aiemmat la&ninhallitukset perustuivat. La&ninhallituksella on
alueellinen suunnitteluvastuu eli 1aaninhallitus priorisoi valtion alemman tieverkon hankkeet
alueellaan, kuten edelld on mainittu.

Ruotsissa on talla hetkell4 290 kuntaa. Vuosien 1962 ja 1974 valilla kuntien maarad supistet-
tiin noin 1000:sta 278:aan. Taman jalkeen on tapahtunut joitain kuntajakoja, jotka ovat johta-
neet tdman pdivan lukumaarddn. Kunnat vastaavat paaasiassa omista kaduistaan, mutta paaka-
dut voivat olla Trafikverketin vastuulla.

Ruotsissa on kaynnissa projekti nimeltddn “oikeat tienpitdjavastuut” (Rétt vaghallaransvar
(RAV)), jossa Trafikverket yhteisty6ssd kuntien, maakuntien (landsting) ja Yksityisteiden tie-
yhdistyksen (Riksforbundet Enskilda Vagar) luo jarkevampaa tienpitoa. Yhteisenad projektin
tavoitteena on ollut saavuttaa oikea tienpitovastuu valtion, kuntien ja yksityisten tienpitdjien
vilille, jotta saavutetaan kokonaistaloudellista tehokkuutta ja jarkevampéa tienpitoa.

Ruotsi on laatinut kansallisen suunnitelman pitkén tahtdimen panostuksista liikenneverkkoon.
Nykyinen suunnitelma on laadittu vuosille 2014-2025 (Nationell plan for transportsystemet),
siitd paattda valtioneuvosto ja sen toteuttaa Trafikverket. Kokonaisuudessa panostetaan 522
miljardia kruunua (n. 56 miljardia EUR) kauden aikana. Téstd summasta 241 miljardia kruu-
nua (n. 25,7 mrd. EUR) kohdennetaan teiden ja rautateiden hoitoon ja yllapitoon. Loput 281
miljardia (n. 30 mrd. EUR) kruunua kohdennetaan infrastruktuurin kehittdmiseen. Valtiollisen
rahoituksen lisaksi toimenpiteita rahoitetaan ruuhkamaksuilla ja muilla maksuilla noin 67 mil-
jardilla kruunulla (n. 7,2 mrd. EUR) sekd yhteisrahoituksessa kuntien, alueiden ja yritysten
kanssa 18 miljardilla kruunulla (n. 1,9 mrd. EUR). Maakunnat esittelevat omat alueelliset lii-
kenneinfrastruktuuria koskevat suunnitelmansa samalle jaksolle 2014-2025. Suunnitelmat si-
séltavat maakuntien suunnittelemat investoinnit koskien muun muassa niiden osuuksia alueel-
lisesta joukkoliikenteestd, yhteiskustannusosuuksia kansallisesta suunnitelmasta, teiden vaa-
timia toimenpiteitd sek& kevyenliikenteenvaylien tarpeita. Valtioneuvosto pdattad maakuntien
taloudellisista kehyksista.

2.2.2 Norja

Norjan tieverkosto koostuu valtion teistd, maakuntien teistd, kuntien teista ja kaduista seka yk-
sityisteistd. Norjassa panostetaan selvasti enemmén vayliin kokonaisuudessaan kuin Suomessa
johtuen muun muassa nykyisen tieverkon tasosta seka topografiasta ja maaperaolosuhteista.
Norjassa maanteité sadntelee laki teista (Lov om vegar).

Valtion tiehallinto Statens vegvesen vastaa valtion tieverkostosta ja silla on tieliikenteen sek-
torivastuu. Statens vegvesen muodostuu keskushallinnosta (Vegdirektoratet) ja viidest4 tiepii-
ristd (region). Kukin tiepiiri kattaa useamman maakunnan ja ne vastaavat tiepiirinsa alueella
valtion teistd sekd maakuntateistd maakuntien ohjauksessa. Statens vegvesenin kokonaishenki-
I6méaard on 7332. Tieasioissa rakentaminen ja kunnossapito ovat ulkoistettu, mutta melkein
puolet valtion teiden suunnittelusta tehdaan edelleen Statens vegvesenin keskushallinnossa ja
tiepiirien tieosastoilla. Tiepiireissa (Region) on oma tieosastonsa kullekin maakunnalle ja li-
séksi isoimmille hankkeille on oma projektiosasto. Liséksi tiepiirissa on yhteisié resursseja eli
oma keskushallinto.

Norjassa on 19 maakuntaa (fylkeskommune) mukaan lukien Oslo, joka on samalla sekd maa-
kunta ettd kunta. Maakunnat saavat liikennerahoituksensa valtiolta ja tietulleista, joista saa-
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daan suoraan rahoitusta kyseisille liikennehankkeille yhteensa n. 8,1 mrd. NOK (n. 860 milj.
EUR) vuodessa. Maakunnat kerd&vat myos maakuntaveroa, mutta veron suuruudesta paattaa
eduskunta ja veroa tasapainotetaan maakuntien kesken kehysrahoituksella. Vuonna 2010 hal-
lintouudistuksessa siirrettiin valtiolta 17 200 km teitd ja 78 lauttayhteyttd maakunnille. Maa-
kuntien tieverkko siis kasvoi noin 50 %. Teiden mukana myds rahoitus siirtyi maakuntiin ja
noin 5,4 miljardia NOK (noin 557 milj. EUR) siirrettiin maakuntien kehysrahoitukseen ja 1
mrd. NOK (noin 105 milj. EUR) vapaaseen rahoitukseen. Kaudelle 2010-2014 myd&nnetyt va-
rat olivat lievésti laskevat ja vuonna 2014 maakunnille myonnettiinkin lisarahoitusta kunnos-
sapitoon, silla jo mydnnetty rahoitus ei ollut riittanyt siirtyneen korjausvelan pitdmiseen edes
ennallaan.

Maakunnat paattavat itsendisesti miten maakunnan tieverkkoa kehitetéén ja pidetd&n kunnos-
sa, ja niissé on selkeésti panostettu uusinvestointien rahoitukseen osin kunnossapidon kustan-
nuksella. Teiden osalta maakuntien toimintaa ohjaavat maakuntien laatimat strategiset suunni-
telmat sekéd budjetti, jotka toimivat tulostavoitteina maakuntateille. Maakunnat tilaavat maa-
kuntateihin liittyvan tuotannon Statens vegvesenin tiepiirilta. Tiepiirien tiejohtajat vastaavat
puolestaan siitd, ettd maakuntien asettamille tehtéaville ja tavoitteille on kédytettavissa tarpeelli-
set resurssit. Tiepiirien toimintaa maakuntateiden osalta ohjaavat erilaiset suunnitelmat, sopi-
mukset ja budjetit. Tieinvestointien ja kunnossapidon osalta vastuu onkin jaettu niin, etta
maakunnat paattavat mihin panostetaan ja tiepiirit paattavat miten panostus kéytanngssa toteu-
tetaan. Vuoden 2010 muutosta ei nahda suurena kaytannon tasolla Norjassa. Tama johtunee
siitd, etta tiepiirit hallinnoivat maakuntateité osittain kuten ennen. Haasteita kuitenkin on: tie-
piirin johtaja raportoi sekd Statens vegvesenille ettd maakuntahallinnolle, tiepiirin alueella
olevilla maakunnilla voi olla erisuuntaiset tavoitteet ja rahoituksesta kilpailevat myds muut
maakuntien tehtavat.

Norjassa on myds yhteensa 428 kuntaa. Kussakin maakunnassa, pois lukien Oslo, on 14-24
kuntaa. Kunnan vastuulla on, kuten Suomessakin, peruskoulutus, terveydenhoito, kaavoitus ja
tekniset palvelut mukaan lukien kunnalliset tiet ja kadut. Kuntien maaré on selvasti Suomea
suurempi ja Norjassa on vuonna 2014 kaynnistetty ohjelma kuntien maarén vahentamiseksi.
Ohjelman ké&ytannon tulokset ovat toistaiseksi vahaiset.

Norjassa on myds perustettu uusi valtiollinen tieyhtio (Vegselskap), jonka tarkoituksena on
paaosin vastata suuremmista investointihankkeista seké naiden kunnossapidosta Norjan TEN-
T verkolla. Yhti¢ saa rahoituksensa suoraan valtiolta seka tulevista tietulleista. Lisaksi yhtit
voi saada valtiolta lainaa. Lisdksi Norjassa kaynnistellddn uudestaan Public Private Part-
nership -hankkeita (PPP).

2.2.3 Tanska

Tanskan tieverkosto koostuu valtion teistd, kuntien teistd ja kaduista seké yksityisteista. Tie-
verkon laajuus on luonnollisesti kokonaisuudessaan pienempi kuin muissa pohjoismaissa,
mutta tiheydeltdén tieverkko on selkedsti Pohjoismaiden suurin ja noin puolet liikennesuorit-
teesta Tanskassa on valtion teilld. Tanskassa maanteité sdéntelee tielaki (feerdselslov).

Valtion tiehallinto Vejdirektoratet vastaa valtion tieverkosta eli kdytdnndssa moottoriteista ja
muista paateistd, kansainvalisesti tarkeista tiet ja teistd, jotka yhdistavat Tanskan eri maanosia.
Kaikki muut tiet ovat kuntien vastuulla. Vejdirektoratetilla on selked tieliikenteen sektorivas-
tuu ja sen kokonaishenkilémééra on noin 820. Tanskassa hallinnolla on muutoinkin sektori-
vastuut paitsi Transportstyrelsenilla joka vastaa tie-, rata- ja ilmaliikenteen sadntelysta. Tans-
kassa on myds erikseen liikenteen turvallisuusvirasto. Vuoden 2007 muutoksen perua ovat
my0s Vejdirektoratetin alueelliset tiekeskukset (vejcenter), joita on kuusi. Naiden tarkoitukse-

13



LUONNOS

na on palvella alueellisia tarpeita, muun muassa yhteisty6té kuntien kanssa. Tiekeskukset vas-
taavat myds paivittdisen hoidon valvonnasta.

Vuoden 2007 kuntauudistus toi mukanaan mittavat kuntaliitokset ja kuntia Tanskassa on ny-
kyédén 98 entisen 271 sijaan. Uudistuksessa suurin osa (80 %) amt:ien teista siirrettiin kuntien
vastuulle. Vaikka kunnat saivat vastuulleen huomattavasti liséa teitd ja katuja, liikennesuorite
keskittyy valtion tieverkolle. Uudistuksella lakkautettiin samalla 14 1&48ani& (amt) ja niit4 kor-
vaamaan perustettiin viisi aluetta (regioner), joiden vastuulla on muun muassa terveydenhuol-
to, alueellinen kehitys ja joukkoliikenne seka osa sosiaalitoimesta. Alueilla ei ole roolia tien-
pidossa. Kolmitasoisesta hallinnosta kaksitasoiseen siirtymisté perusteltiin hallinnon yksinker-
taistamisella ja kansallisten paayhteyksien kehittamisen varmistamisella.

Tanskan valtion teiden rahoitus perustuu valtion budjettiin, mutta Norjasta ja Ruotsista poike-
ten Tanskassa seka hallitus- ettd oppositiopuolueet ovat sopineet yhteisesti panostuksista lii-
kenneverkkoon. Tamé sopimus on tehty noin 5 vuoden tahtdimella.

2.3 Maakuntauudistus

Hallituksen esityksessé (HE 15/2017 vp) ehdotetaan sdadettdvaksi maakuntalaki, laki sosiaali-
ja terveydenhuollon jarjestamisesté seké niiden yhteinen voimaanpanolaki. Esitykseen siséltyy
ehdotus maakuntajakolaiksi, maakuntien rahoituslaiksi sekd ehdotukset kuntien rahoitusta
koskevan lainsdadannon, verolainsaddannon, maakuntien ja kuntien henkildstda koskevan
lainsaadannon, vaalilainsaddannon, erdiden yleishallintoa koskevien lakien muuttamiseksi se-
k& uudistusten edellyttdmat muutokset muuhun lainsdédantéon.

Maakunta olisi lakiluonnoksen mukaan julkisoikeudellinen yhteiso, jolla on alueellaan itsehal-
linto. Maakuntia olisi Manner-Suomessa 18. Maakunnalla olisi maakuntavaltuusto, maakunta-
hallitus ja tarkastuslautakunta. Muista toimielimistd maakunta paattéisi itse. Maakunnille siir-
tyisi niille lailla s&éddettavat tehtdvat 1.1.2019 alkaen. Maakunnille siirtyy tehtavida ELY-
keskuksista, TE-toimistoista, aluehallintovirastoista, maakuntien liitoista ja muista kuntayh-
tymisté sekd kunnista.

Maakunnan tehtavaaloja koskevan maakuntalakiluonnoksen 6 &:n 1 momentin 14 kohdassa
sdadetdan maakunnille siirtyvista liikennealan tehtdvistd. Kohdan mukaan maakuntien tehté-
viin kuuluisivat:

- litkennejérjestelméan toimivuus;

- liikenneturvallisuus;

- tie- ja liikenneolot;

- alueellinen tienpito;

- maankayton yhteistyd; seké

- toimintaymparistdd koskevien tietojen tuottaminen valtakunnalliseen liikennejarjestelma-
suunnitteluun.

Naista tehtdvistd muut kuin alueellinen tienpito muodostavat keskeisen osan liikennejarjestel-
masuunnittelusta. Maakunnilla olisi keskeinen rooli maakunnan liikennejarjestelmasuunnitel-
maa laadittaessa erityisesti tieliikenteen kokonaisuuden osalta, silla maanteiden tienpitotehta-
vat jarjestettdisiin maakuntien yhteisty6alueilla. Liikennejarjestelmasuunnittelua toteutettaisiin
18 maakunnassa ja maakunnilla olisi vahva koordinoiva tehtdvénkuva. Maakunta vastaisi
suunnitteluprosessin kaynnistamisestd, suunnitelman laatimisesta, maakunnan liikennetehtévié
ja tieliikennettd koskevien osuuksien valmistelusta ja siihen liittyvén yhteistyén johtamisesta
sekd kyseisen suunnittelun yhteensovittamisesta maakunnan muun suunnittelun sek& valta-
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kunnallisen, ylimaakunnallisen ja kunnallisen suunnittelun kanssa. Maakunnat voivat hoitaa
liséksi julkiseen henkil6liikenteen suunnitteluun, yksityisteihin, saaristoliikenteeseen ja liik-
kumisen ohjaukseen ja lentoliikenteen ostoihin liittyvié tehtévia, joita tehdaan myos osana lii-
kennejarjestelmasuunnittelua. Namé maakunnan tehtavat muodostavat liikennejarjestelma-
suunnittelun kokonaisuuden, jota maakunta hoitaisi lilkenneviranomaisena.

Alueiden kehittdmisestd annetun lain 17 § velvoittaa maakuntien liitot kdynnistamaan liiken-
nejarjestelmésuunnitelman suunnitteluprosessin ja johtamaan siihen liittyvéa yhteisty6ta. Ta-
ma sekd ELY-keskuksissa nykyisin tehtdva liikennejarjestelmasuunnittelu siirtyisivat uusien
maakuntien tehtévéksi. Liikennevirasto osallistuisi maakunnalliseen liikennejarjestelmasuun-
nitteluun ja valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitteluun ratojen seké vesivaylien nako-
kulmista. Liikennevirasto véyléverkon omistajan roolissa osallistuu maakuntien ja kuntien
kaavoitukseen ja toimii lausunnonantajana. Nykyisin ELY- keskukset antavat lausunnon
maantieverkon osalta.

Liikennejarjestelmén toimivuuden varmistamiseksi ja suunnittelun kannalta on tarkeaa tehda
laaja-alaista yhteistyota julkisten toimijoiden, elinkeinoeldman ja muiden sidosryhmien kes-
ken. Liikennejarjestelméansuunnittelussa on huomioitava kaikki lilkennemuodot ja kulkutavat
ja niiden yhteensovittaminen seké sovitettava se yhteen maakunnan strategian ja maakuntaoh-
jelmatyon kanssa. Liikennejarjestelmén toimivuutta varmistetaan laatimalla maakunnan tai
ylimaakunnallisia liikennejarjestelmasuunnitelmia, eri teemoja tai yhteysvaleja koskevia selvi-
tyksid. Maakunnat voisivat esimerkiksi tehdd oman alueensa liikenneturvallisuussuunnitelmia
tai toteuttaa suunnitelman yhdessa muiden maakuntien kanssa.

Alueellisella tienpidolla varmistetaan maakuntalain perustelujen mukaan liikenteen paivittéi-
nen toimivuus ja turvataan tierakenteiden ja siltojen sailyminen. Maantielain nykyisen méaéri-
telmén mukaan tienpito on maantien suunnittelua, rakentamista, kunnossapitoa ja liikenteen
hallintaa. Nama tehtavét toteutettaisiin sopimuspohjaisesti (padmies-agentti -sopimukset),
koska valtio toimisi edelleen koko tieverkoston omistajana. Sopimuksissa voitaisiin sopia tar-
kemmin tiepidosta vastaavan maakunnallisen toimijan kanssa sen vastuulla olevasta tienpidos-
ta.

2.4 Nykytilan arviointi

Maailmassa ja suomalaisessa yhteiskunnassa tapahtuva kehitys haastaa uusiin toimiin. Toi-
mintaympdristossé tapahtuvat muutokset vaikuttavat liikenteen ja liikennejérjestelmien suun-
nitteluun. Naitd muutoksia ovat muun muassa liikkumisen murros, aluerakenteen erilaistumi-
nen, kaupunkiseutujen kasvu ja kaupungistuminen, vaestomuutokset, ilmastohaasteet ja ener-
giakysymykset, kestavan kehityksen periaatteet, digitalisaatio ja automaatio, uudet liikenteen
palvelut sekd muutokset hallintorakenteissa. Néilla kehityssuunnilla on pitkaaikaisia vaikutuk-
sia Suomen menestymiseen. Maantieverkon edellytetdan vastaavan erilaisiin tarpeisiin niin
matkojen kuin Kkuljetustenkin osalta. Toisaalta my6s vaatimukset liikkumisen palvelutasolle
ovat lisdéntyneet.

Maantielain kirjauksia tienpitajastd, tienpitoviranomaisesta ja viranomaistehtavien hoitamises-
ta laajemminkin on tarkasteltava uudelleen maakuntauudistuksessa tehdyista linjauksista joh-
tuen. Hallitus on myds linjannut, ettéd liikenneverkon yhtenaisyydestad huolehditaan ja maan-
tieverkon omistajuus sailyy edelleen valtiolla. On tarpeen maarittdd maakuntien rooli maan-
teiden alueellisessa tienpidossa sek& maanteiden omistajan valtion ja sen liikennehallinnon
rooli suhteessa maakuntiin maantielakia koskevien liikennetehtavien hoitamisen osalta. Maan-
tielakiin on kirjattava eri toimijoiden vélinen tydnjako ja vastuut uudessa tilanteessa.
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Valtion maantieverkon omistajuuden ja valtakunnallisesti kestavan tienpidon kannalta tehtavi-
en kokoaminen ylimaakunnalliseksi yhteistyoksi seké erillisrahoitus ovat ainoa tapa sailyttaa
tieverkko ja palvelutaso yhtendisena eri puolilla maata. Alueellisen tienpidon tehtavan rahoi-
tus jarjestetaan niin sanottuna erillisrahoituksena liikenne- ja viestintaministerion paaluokasta.
Erillisrahoituksesta ja sen kohdistamisesta on tarpeen ottaa perussaannokset maantielakiin.

ELY-keskuksista maakunnille siirtyvia resursseja silmalla pitden tienpidon tehtdvien hoitami-
nen ylimaakunnallisena yhteistyona tehostaa tuottavuutta. VVuosien ajan tienpidon tuottavuutta
on parannettu organisaatiorakennetta tehostamalla ja toimintoja keskittamalla. Viimeksi vuo-
den 2016 alussa kaynnistettiin hankinta-aluetoiminta vastauksena ELY-keskusten yt-
prosessissa asetettuihin vaatimuksiin. Nykyisten keskittdmisten hyotyjen sailyttdminen on tar-
kedd, ja tehtdvien koonnista on siksi tarpeen sadtda maantielaissa.

Maakuntalain 6 8:n 1 momentin 14 kohdan mukaiset alueellisen tienpidon tehtévét toteutettai-
siin sopimuspohjaisesti. Sopimuksissa voitaisiin sopia tarkemmin tiepidosta vastaavan tienpi-
don yhteistyoalueen kanssa kaikkien alueen hoidossa olevien maakuntien tienpidosta. Sopi-
musmenettelystd ja sopimusten siséllosta seka valtion liikennehallinnon roolista maantiever-
kon omistajan edustajana suhteessa maakuntiin on tarpeen sadtéa tarkemmin maantielaissa.

Suurin osa ELY-keskusten liikennevastuualueen henkiltstosté siirtyy uudistuksen toteutumi-
sen myota maakuntien palvelukseen. Henkiloston asemasta, vireilla olevien asioiden kasitte-
lysté lain voimaan tullessa, olemassa olevien tienpidon palvelusopimusten siirrosta sek& muis-
ta mahdollisesti tarpeellisista siirtymasaannoksista on tarpeen siséllyttdd sddnnokset samaan
lakiin, jossa tehdaén varsinaiset siséllolliset muutokset.

Nykyisin ei ole olemassa saantelya liikennejarjestelmasuunnittelun sisallostd ja menettelyta-
voista. Maantie- ja ratalaissa on edellytetty, ettd vaylaratkaisujen on perustuttava liikennejar-
jestelmasuunnitteluun. Valtakunnallisiin alueiden kayttotavoitteisiin tai valtioneuvoston alue-
kehityspaatdkseen rinnastuvia valtakunnallista liikennejérjestelmad koskevia linjauksia ei ny-
kyisin ole. Maakuntien ja valtion vélisen toimivan yhteistyon taustalla olisi tarkeéa olla avoi-
mesti valmistellut pitkan tahtadimen valtakunnalliset liikennejérjestelmaa koskevat tavoitteet ja
linjaukset, joilla voitaisiin osaltaan edistda yhtendisen palvelutason turvaamista liikennejarjes-
telmén kayttajille. Linjaukset ja niihin kéytettavissa oleva rahoitus tarjoaisi valtakunnallisen
tahtotilan liikennejarjestelman palvelutasosta ja kehittdmisestd maakuntien, kuntien, elinkei-
noeldman ja muiden kayttoon. Liikennejarjestelmasuunnittelusta ja toimijoiden rooleista seka
uutena asiana valtakunnallisesta liikennejarjestelmésuunnittelusta olisi selkeyden vuoksi tar-
kedd s&ataa lailla.

Maantien palvelutason maarittamisen kannalta on tarkedd sdatdd maanteiden luokituksesta,
jotta se vastaisi asiakastarpeita ja tarjoaisi kayttdjille yhtenaisyytta liikenneolosuhteissa. Lii-
kennejarjestelmasuunnittelussa, kaavoituksessa ja investointien suunnittelussa matkojen ja
kuljetusten palvelutasoa méaarittdessd on noudatettu epdvirallista luokittelua valtakunnallisesti
merkittdvaan runkoverkkoon ja muuhun paatieverkkoon. Pééteilla tarkoitetaan valta- ja kanta-
teitd. Maanteiden luokittelusta ja siihen liittyvéstd palvelutasoajattelusta on hyvia kokemuksia
ja olisi tarkeé saada siihen lainsaddannon antama tuki. Verkon luokittelun ja laissa maaritellyn
palvelutason ei kuitenkaan sellaisenaan tulisi olla valtakunnallisten investointien priorisointi-
peruste, vaan kohteiden tarkeyden tulisi maardytya tarpeiden ja palvelutasopuutteiden perus-
teella. Verkollinen aseman tulisi olla tarke& suunnitteluperuste, mika ohjaisi seka tavoitteiden
asettamista etté ratkaisu- ja suunnitteluperiaatteita.

Paateiden runkoverkon osalta palvelutason olisi oltava muuta verkkoa korkeampi johtuen nii-
den liikenteellisestd merkittdvyydestd. Tasainen matkanopeus ja matka-ajan ennakoitavuus
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ovat tarkeitd pitkdn matkan liikkujille sekd ammattiliikenteelle. Erityisesti raskaan liikenteen
kannalta nopeusrajoitusten muutoksista ja liittymista johtuvat jarrutukset ja kiihdytykset ovat
ongelmallisia. Ammattiliikenteelle tulisi tarjota turvallinen tydympaéristd liikenteessa seké ta-
salaatuinen ja yhtéldinen kunnossapidon taso, jotka mahdollistaisivat liikkujille tasaisen ja
turvallisen matkanopeuden.

Nykyisin suunnittelutarpeista ja -kohteista paatetdan ELY-keskusten ja Liikenneviraston yh-
teistyssd. Maakuntauudistuksen myo6té olisi tarkoituksenmukaista, ettd jokaisessa maakun-
nassa paatetadn kaytettavissa olevan rahoituksen puitteissa suunnittelutarpeista ja -kohteista,
vaikka suunnitelmien laadinta hoidettaisiin maakuntien yhteisty6ssd. Suunnitteluperusteiden
kayttdminen tiehankkeiden suunnittelua ohjaavana asiakirjana olisi tirkeaa jatkossakin. Siksi
olisi selkeyden seka kaytannon jatkuvuuden turvaamisen kannalta tarkoituksenmukaista lisété
maantielakiin suunnitteluperusteita koskevat tarpeelliset sdéanndkset. Samoin hankearvioinnis-
ta olisi tarke&a saataa lailla.

Ajantasaisia liikennetietoja seké liikenteen automaation mahdollistamia palveluita tulisi voida
tarjota tienkayttdjille. Keli- ja liikennetiedot tarkoittavat muun muassa tietoja hairioista, ajoke-
listd ja sen ennusteesta, liikenteen sujuvuudesta ja ruuhkista seké kelirikon aiheuttamista pai-
norajoituksista. Tieliikenteen automaation lisd&ntyminen etenee nopeasti, ja markkinoille tule-
vissa uusissa autoissa on jatkuvasti enemman edistyneitd kuljettajaa avustavia sahkoisia jarjes-
telmid. Automaatiokehitys on tarkedd huomioida maanteiden tienpidossa seka sitd koskevissa
s&adoksissa.

Yksityistieliittymien rumpujen kunnossapidossa esiintyy usein puutteita, jotka ilmenevat vau-
rioina maantiessd. Yksityistieliittymien kunnossapito (kuivatus) on usein jarjestetty puutteelli-
sesti, mik& vaikuttaa negatiivisesti maantien tierakenteisiin. Uudistuksen yhteydessa olisi tar-
peen selvittdd mahdollisuutta vaikuttaa ongelmaan muuttamalla yksityistieliittymia koskevaa
saantelya silta osin, ettd yksityistieliittymien rumpujen kunnossapitovastuu siirrettaisiin jat-
kossa maantien kunnossapitajalle.

3 Esityksen tavoitteet ja keskeiset ehdotukset
3.1 Tavoitteet

Esityksen tavoitteena on maakuntauudistuksen taytantdén paneminen maakuntalain 6 §:n 1
momentin 14 kohtaan sisaltyvien tehtdvanalojen osalta. Esityksen tavoitteena on toteuttaa néi-
den tehtdvien siirrot valtiolta maakuntiin sekd tehd& muut tienpidon ja liikenteen toimijaken-
tdn muuttumisen vuoksi tarpeelliset muutokset.

Vaikka maakunnalle tulee tienpidon tehtdvid, ei maantieverkon omistajuutta ole maakuntauu-
distuksessa tarkoitus siirtdd maakuntien omistukseen. Tarkoitus on sdilyttaa valtiolla maantie-
verkon omistajuus samoin kuin tienpitdjan vastuu maantieverkosta. Omistajuuden sdilyminen
edellyttadd valtion riittdvan paatantavallan sek&d maakuntiin kohdistuvan ohjauksen varmista-
mista seké tienpidon rahoituksen kulkemista valtion kautta. llman téta ei valtiolla olisi tosiasi-
allista kykya kantaa omistajan vastuuta maanteista.

Esityksen tavoitteena on myods varmistaa maantieverkon valtakunnallinen yhtendisyys seka
maanteiden riittdva palvelutaso joka puolella maata. Kun tienpidon tehtavia siirtyy valtiolta
uudelle itsehallinnollisista maakunnista muodostuvalle aluehallinnolle, on mahdollista, etta
esimerkiksi maanteiden kunnossapidossa haluttaisiin tehdad toisistaan merkittdvasti eroavia
ratkaisuja eri alueilla. Tienk&yttdjan ndkokulmasta olisi kuitenkin ongelmallista, jos maantien
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palvelutaso vaihtelisi maakuntarajojen mukaan. Ennakoitavuuden, matkojen ja kuljetusten
suunnittelun seka tienkayttajan odotusten ndkokulmasta on tarkedd, ettd maanteiden palveluta-
so on valtakunnallisesti yhtendista.

Tienpitoa on tehostettu voimakkaasti viime vuosina, eiké tienpidon niukkoja resursseja olla li-
sdamassa maakuntauudistuksen yhteydessé. Siksi esityksen tavoitteena on varmistaa nykyisten
keskittdmisten ja yhtendisten toimintatapojen kautta saavutettujen hyotyjen sekd tienpidon
kustannustehokkaan hoitamisen turvaaminen jatkossakin. Tienpidon tehtdvat ovat lisaksi eri-
tyisasiantuntemusta vaativia asiantuntijatehtavia. Uudessa tilanteessa on erittdin tarkeda var-
mistaa asiantuntijuuden sédilyminen. Esityksen tavoitteena on tienpidon tehtavien asiantunte-
van hoitamisen turvaaminen jatkossakin.

Liikennejarjestelmasuunnittelua on tehty 1990-luvulta lahtien ja vuonna 2010 se tuli ensim-
maista kertaa maakuntien liittojen tehtavéksi. Esityksen tavoitteena on, ettd kaikki litkenne-
muodot ja kulkutavat siséltavaa liikennejarjestelmasuunnittelua tehdaén jatkossakin osana
maakuntien suunnittelujarjestelméa ja suunnitelma toimii yhtenad lahtokohtana valtakunnalli-
selle liikennejarjestelmasuunnitelmalle. Suunnitelmilla ja siihen sisaltyvilla toimenpiteilla véa-
hennetdan liikenteen kasvihuonekaasupdasttja ja parannetaan liikennejérjestelman energiate-
hokkuutta ja luodaan edellytyksié toimiville ja turvallisille matka- ja kuljetusketjuille kustan-
nustehokkaasti.

3.2 Toteuttamisvaihtoehdot

Esityksen valmistelun keskeisid lahtokohtia ovat olleet maakuntauudistuksen toteuttaminen
maakuntalain mukaisesti sekd maantieverkon valtakunnallisen yhtendisyyden turvaaminen
kaikissa ratkaisuissa. Valtakunnallista merkitysta on etenkin pitkdnmatkaista liikennetté palve-
levilla valta- ja kantateilld, joiden palvelutason yhtendisyyteen on erityinen intressi. Toteutta-
misvaihtoehdot on esityksen valmistelussa valittu ja niitd on arvioitu néista lahtokohdista.
Hallituksen esityksen valmistelussa on arvioitu vaihtoehtoja maakunnille siirtyvien tehtavien
jarjestdmisessa erityisesti koskien tieverkon omistajuutta, rahoituksen jérjestamista ja ELY-
keskuksissa nykyisin hoidettavia valtakunnallisia tehtavia.

Omistajuuden osalta vaihtoehtoina on arvioitu ensinndkin koko maantieverkon omistajuuden
sédilyttamista valtiolla seka toisaalta seutu- ja yhdysteiden siirtdmistd maakuntien omistukseen
ja niiden pidettavaksi valta- ja kantateiden sailyessa valtion omistuksessa niin, etta Liikennevi-
rasto vastaisi niiden tienpidosta. Koko maantieverkon siirtoa maakuntien omistukseen ei ole
pidetty vaihtoehtona, koska valta- ja kantateilla on erityisen suuri merkitys maantieverkon yh-
tendisyydelle ja ne palvelevat toisaalta valtakunnallista pitkdnmatkaista liikennettd, jolloin nii-
den tienpidossa ja hallinnoinnissa on kaikissa tilanteissa huolehdittava valtakunnallisesta na-
kdkulmasta.

Omistajuuteen liittyvien vaihtoehtojen arviointiin on liittynyt kiintedsti myos tienpidon rahoi-
tuksen toteuttamisvaihtoehtojen arviointi. Valmistelussa on katsottu, ett4 omistajuuden ja ra-
hoitusta koskevan paatantavallan olisi oltava saman tahon kasissé, koska omistajuuden ja ra-
hoituksen eriyttdminen esimerkiksi niin, ettd kaikkien maanteiden omistajuus sailyisi valtiolla
mutta maakunnat saisivat seutu- ja yhdysteiden rahoituksen yleiskatteellisena, johtaisi omista-
jan kannalta kestamattomaan tilanteeseen. Suurin ongelma olisi se, etté valtio kantaisi omista-
jan vastuut, vaikka paatoksenteko tapahtuisi maakunnissa. Omistajan oikeudet ja vaikutus-
mahdollisuudet méararahankayttamiseen olisivat olemattomat.

Omistajuuden siirtdmisessd maakunnille ja rahoituksen jarjestdmisessa yleiskatteellisena seu-
tu- ja yhdysteiden osalta olisi olemassa riski siité, ettd tienpidon rahoitusta ei kaytettaisi tienpi-

18



LUONNOS

toon vaan maakunnan muihin tarpeisiin, mika voisi maantieverkon kunto ja nykyisenkin ra-
hoitustason niukkuus huomioiden johtaa seutu- ja yhdysteiden rapistumiseen ja korjausvelan
hallitsemattomaan kasvuun. Myds liikenneverkon valtakunnallinen yhtendisyys kérsisi, ja
tienpito pirstaloituisi neljaan verkkoon (yksityistiet, kadut, maakunnan verkko ja valtakunnan
verkko). Ongelmaksi muodostuisi se, miten samalla maantieteelliselld alueella sijaitsevien eri
tienpitdjien verkot sovitettaisiin yhteen. Tienpidon rahoituksen toteuttaminen yleiskatteellise-
na ja omistajuuden siirtdminen seutu- ja yhdysteiden osalta toisi maakunnille toisaalta kuiten-
kin suuremman vastuun tienpidosta talla verkon osalla, lisdisi niiden padtosvaltaa ja vahvistai-
si alueellisen nakokulman merkitysta ratkaisuissa. Tassa ratkaisussa alempaa tieverkkoa kos-
kevaa yksityiskohtaista ohjausmallia ei mydskaan tarvitsisi kehittad. Eri verkon osia koskevi-
en ohjausmallien yhteensovittaminen olisi kuitenkin vaikeaa. Rahoituksen toteuttaminen
yleiskatteellisena ja omistajuuden siirtaminen maakuntiin seutu- ja yhdysteiden osalta voisi li-
séksi vahvistaa maankayton ja liikenteen yhteensovittamista alueellisesti.

Kun valtio omistaisi koko maantieverkon ja rahoitus toteutettaisiin erillisrahoituksena, kulkisi
rahoitus maakunnille liikenne- ja viestintaministerion hallinnonalan kautta. Rahan kaytosta ja
liikenteen palvelutasosta sovittaisiin sopimuksin maakuntien kanssa. Erillisrahoituksen vah-
vuuksiksi tunnistettiin erityisesti, se etta tienpidon toiminnan ja palvelutason yhtendisyys séi-
lyisi perustienpidossa, samalla kun maakunnille tulisi kuitenkin pa&tosvaltaa maanteiden alu-
eellisiin investointeihin ja kunnossapitoon. Erillisrahoituksessa maanteiden valtakunnallinen
yhtendisyys voitaisiin varmistaa koko tieverkolla, ja asiakkaalle tarjottaisiin tieverkkoluokit-
tain yhtalaista palvelutasoa alueen sijainnista riippumatta. Palvelutaso ja asiakasvuorovaikutus
elinkeinoeldman ja muiden sidosryhmien kanssa olisi tasapuolista koko maassa, mika olisi
tarke&a etenkin valtakunnallisille toimijoille. Erillisrahoitus ja valtion ohjaus mahdollistaisi
tienpidon markkinoiden jarkevaan hyodyntamiseen hankinnoissa (esimerkiksi hoito- ja péél-
lysteurakoiden tasainen laatu hankinnoissa) ja loisi siten vakautta alan yritysten toimintaan.
Valtion ohjauksessa ja erillisrahoituksena tapahtuvassa tienpidossa toimintaa pystyttéisiin
edelleen kehittdméaan valtakunnallisten painopisteiden ja tavoitteiden mukaisesti niin, etté te-
hokkaimmat ja vaikuttavimmat toimenpiteet ja toimintamallit otetaan kayttoon. Erillisrahoi-
tusvaihtoehdon heikkouksiin kuuluvat mahdollisesti raskas sopimusjérjestely ja maakuntien
rajallinen vaikutusmahdollisuus valtakunnallisiin linjauksiin. On haastavaa luoda selkeé&t oh-
jausmekanismit ja -mittarit perustienpidon rahoituksen k&ytén valmisteluun ja seurantaan
maakunnittain tai maakuntien yhteistyoalueilla.

Hallituksen esityksen valmistelussa on seurattu valmistelun alkuvaiheessa kéynnissa ollutta
liikenneverkon kehittamistd koskevan hankkeen valmistelua, jossa esitettiin mahdollisuutta
perustaa niin sanottu liikenneverkkoyhtio. Liikenneverkkohankeen kannalta maantieverkon
omistajuuden sdilyttdmista valtiolla pidettiin keskeisend. Esityksen valmistelussa on lisaksi
huomioitu liikenneverkon rahoitusta koskevan parlamentaarisen tyéryhman tyd niin, ettei sen
mahdollisesti esittdamia uudistuksia esityksella vaikeutettaisi. Omistajuuden sailyttamista val-
tiolla on pidetty tarkeana myds tdman tydn kannalta.

Maakuntiin kohdistettavan ohjauksen toteuttamisvaihtoehtona on pidetty lahinn& sopimusjar-
jestelyd maakuntalain perusteluiden mukaisesti. Lisaksi on kuitenkin arvioitu muunlaisen tay-
dentdvan ohjauksen tarvetta ja tarkoituksenmukaisuutta. Ohjauksen toteuttamisessa on arvioi-
tu, kuinka tasmallisesti esimerkiksi maanteiden palvelutasosta olisi tarpeen saataa lailla tai
madrayksin, vai riittdisikd pelkka sopimusohjaus riittdvan palvelutason turvaamiseen. Toisaal-
ta on arvioitu nykyisten Liikenneviraston tienpitoa koskevien ohjeiden asemaa tulevaisuudes-
sa ja tarvetta siirtad joitain niiden keskeisid ohjeita méaérdystasolle tai maakuntia sitoviksi so-
pimusten kautta. Valmistelussa on toisaalta lisdksi tunnistettu eri muodoissa tapahtuvan in-
formaatio-ohjauksen suuri merkitys, ja pyritty arvioimaan, miltd osin maakuntien tienpitoa
voidaan ohjata téllaisen juridisesti ei-sitovan ohjauksen ja yhteistyon kautta.
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Valtakunnallisten tehtdvien jarjestdmisen osalta vaihtoehtoina valmistelussa olivat valtakun-
nallisten tehtévien siirtdaminen keskitetystd Liikennevirastoon tai kaikkien tehtévien siirtami-
nen maakuntiin.

Valtakunnallisten tehtdvien siirtdmista Liikennevirastoon puoltavat osaltaan resurssikysymyk-
set. ELY-keskuksissa saavutetut tehtdvien keskittdmisedut olisi mahdollisuus sdilyttad siirté-
malla tehtavat Liikennevirastoon. Ratkaisu varmistaisi henkilGresurssien tehokkaan kayton
sekd toisi mahdollisuuden synergiaetuihin Liikenneviraston nykyisten tehtdvien kanssa ja
mahdollisuuden hyodyntaa Liikenneviraston osaamista. Keskittaméalla valtakunnalliset tehta-
vat Liikennevirastoon varmistettaisiin myos valtakunnallisesti tehokas ja asiantunteva asia-
kaspalvelu seké tehtévien valtakunnallisesti yhtendinen hoitaminen. Heikkoutena valtakunnal-
listen tehtévien siirtdmisessé Liikennevirastoon olisi erityisesti valimatkan kasvaminen alueel-
listen asiakastarpeiden ymmartamiseen. Joihinkin tehtaviin liittyy lisaksi tarvetta alueelliseen
lasndoloon ja valvontaan esimerkiksi katselmuksissa.

Esityksen valmistelussa arvioitavana on ollut myos laissa jatkossa kaytettavat kasitteet. Ny-
kyisin tienpitdja on valtio, ja Liikennevirasto toimii asiassa vastuuviranomaisena. Tienpitovi-
ranomainen on padasiassa ELY-keskus, ja Liikennevirasto silloin kun siita erikseen sd&detéan.
Késitteet on tarpeen muuttaa vastaamaan sité tehtdvanjakoa, jota tienpitotehtdvien siirtdminen
maakunnille edellyttadd. Valtio omistaisi maantiet edelleen, joten tienpitajan rooli ja vastuu sai-
lyisivit valtiolla, jota Liikennevirasto asiassa edustaa. Tienpidosta vastaavia viranomaisia oli-
sivat jatkossa maakunnat tai niiden muodostamat yhteistoimintaelimet seka Liikennevirasto.
Kaikkia nykyisin ELY-keskuksissa hoidettavia tienpidon tehtavia ei valtion omistajuudesta
johtuen voida siirtdd maakuntiin. Myo6s Liikennevirastolla olisi siten edelleen ja nykyista
enemman tienpidon tehtdvid. Tienpitoviranomainen-kasitteen kayttd tarkoittamaan kahta eri
organisaatiota olisi ongelmallista. Liikennevirastolle tehtévia, vastuita ja oikeuksia saadettaes-
sé olisi selkedmpad kayttad muuta ilmaisua kuin maakuntien tienpidosta vastaavista elimisté
sdadettaessd. Kun Liikennevirasto toimii tienpitdjana, voidaan siita kdyttaa joko virastonimeéa
Liikennevirasto tai tienpitdja-kasitettd. Edella mainitun mukaisesti maakuntien on vélttama-
tonta tehda yhteistyota tienpidon tehtévien hoitamisessa. Vaihtoehtoja maakuntien tienpidon
vastaavasta toimijasta puhuttaessa on ensinndkin vastuumaakunta, jolla k&ytdnnossa kuitenkin
velvoitettaisiin maakunnat jarjestdiméén tienpidon yhteistoiminta niin, etti jokin yhteistyota
tekevistd maakunnista toimisi asiassa vastuumaakuntana. Maakuntalain 8 luvussa séadetéan
maakuntien julkisoikeudellisen yhteistoiminnan muodoista, joita ovat yhteinen toimielin, yh-
teinen virka sekda sopimus viranomaistehtavan hoitamisesta. Vastuumaakunta-kéasite liittyy
maakuntalain 8 luvun 48 8:n mukaisen yhteisen toimielimen perustamiseen. Muiden maakun-
talain 8 luvun yhteistoimintamuotojen osalta ei kuitenkaan ole yksiselitteistd, ettd yksi maa-
kunta olisi nimettdva vastuumaakunnaksi. Siksi toinen vaihtoehto maakuntien tienpidosta vas-
taavan toimijan nimittamiselle olisi jokin yleisempi kasite. Valmistelussa arvioitavana on ollut
erityisesti tienpidon yhteistydalue-késitteen kayttd myds maakunnissa tienpidosta vastaavasta
toimijasta. Kasite on epatasmallisempi kuin esimerkiksi vastuumaakunta, eika vastuullinen
toimija sen perusteella suoraan kévisi ilmi, vaan vastuu kohdistuisi laissa sitd kéytettdesséa
kaikkiin yhteisty6alueen maakuntiin. T&mé& mahdollistaisi kuitenkin maakunnille enemmaén
liilkkumavaraa yhteistydalueen sisélla maakuntien vélisissa sopimuksissa ratkaista yhteistoi-
mintamuoto ja vastuun jakautuminen yhteistydalueen sisélla.

Teiden kunnossapidon kasitteet poikkeavat toisistaan valtio- ja kuntasektoreilla. Rakennustie-
tosaation puitteissa tehdyn yhteistydn tuloksena on suositus, ettd siirryttéisiin kayttdmaan ylé-
kasitteend kunnossapitoa ja sen alla olevina késitteind hoitoa ja korjausta nykyisten valtion
kayttdmien hoidon ja yll&pidon sijaan. Valmistelussa on arvioitu vaihtoehtoina tarvetta tehdé
kasitemuutokset tdmén uudistuksen yhteydessa, tai pysyé toistaiseksi vanhassa kdytannossa.

20



LUONNOS

Lainsaddannolld voidaan kuitenkin ohjata uusien késitteiden kayttoonottoa. Sen vuoksi on
syyté ottaa uudet kasitteet kdyttdon jo tassé vaiheessa.

Maakunnan ja valtion liikennejérjestelmasuunnittelutehtavista ei nykyisin ole ollut juuri lain-
saadantod. Maakuntauudistuksen uudessa tilanteessa valmistelussa oli arvioitavana, onko teh-
tavistd ja tyonjaosta tarpeen jatkossa saatéé lailla. Lainsd&dantoé pidettiin tarpeellisena etenkin
pitkjanteisyyden ja selkeén tyonjaon kannalta. Toisaalta arvioitavana oli, mihin lakiin liiken-
nejarjestelmasuunnittelua koskeva kokonaisuus olisi luontevinta sijoittaa. Yksi vaihtoehto on
esimerkiksi tyo- ja elinkeinoministerion valmistelema laki alueiden kehityksesté ja kasvupal-
veluista, jolla korvataan nykyinen laki alueiden kehittdmisesta ja rakennerahastotoiminnan
hallinnoinnista, johon nykyisin sisaltyy lyhyt maininta maakunnan liiton roolista liikennejar-
jestelmasuunnittelusta. Vaikka liikenne- jarjestelmésuunnittelulla on laheinen yhteys muuhun
alueiden kayton suunnitteluun, voisi liikennejarjestelméaé koskeva sééntely kuitenkin olla tar-
koituksenmukaisempaa sisallyttad liikennealan s&&doksiin. Toinen vaihtoehto voisi olla esi-
merkiksi laki liikenteenpalveluista, johon koottu kaikkia liikennemuotojen liikennemarkkinoi-
ta ja -palveluita koskevia sadnnoksia. Liikennejarjestelmasuunnittelulla on kuitenkin perintei-
sesti ollut kiintedmpi yhteys alueidenkayttoon liittyvana fyysisiin liikennevéayliin. Koska kaik-
kien liikennemuotojen vaylid koskevaa yhta saddosta ei ole, on vaihtoehtona siséllyttaa liiken-
nejarjestelmasuunnittelua koskeva saantely johonkin olemassa olevista vaylalaeista. Mahdol-
lista olisi myds séatad kokonaan uusi laki liikennejérjestelmasuunnittelusta. Koska maakunta-
lain 14 kohdan mukaiset tienpidon tehtévat siirretdan maakunnille maantielailla, olisi maantie-
laki olemassa olevista vaylalaeista luontevin paikka saantelylld, koska siind olisi mahdollista
kootusti sdatad maakuntien tienpito- ja lilkennejarjestelmatehtavista.

Esityksen valmistelun aikana on k&ynnistetty liikenne- ja viestintdministerion hallinnonalan
virastouudistuksen valmistelu. Virastouudistuksesta aiheutuvia muutostarpeita ja siitd johtuvia
toteuttamisvaihtoehtoja ei aikataulusyista kuitenkaan ole ollut mahdollista arvioida taysimaéa-
raisesti valmistelussa, vaan se on tehtava virastouudistusta koskevan hallituksen esityksen
valmistelussa. Taman esityksen mukaan tienpitdjana toimivalle Liikennevirastolle tulevien
tehtavien sijoittuminen valtion liikenne- ja viestintdhallinnossa ratkaistaan virastouudistuksen
yhteydessd, ja Liikennevirastolle tassé esityksessa ehdotetut tehtdvat voivat sijoittua virasto-
uudistuksessa tehtavien ratkaisujen seurauksena yhteen tai useampaan uuteen virastoon.

3.3 Keskeiset ehdotukset

Lain nimi muutettaisiin laiksi liikennejarjestelmastd ja maanteista. Lain tarkoituksena olisi ai-
emmasta poiketen saatdd liikennejarjestelmén sisallostd, edistdd hyvéssa yhteistydssa toteutet-
tavaa pitkdjanteista ja valtakunnalliset ja alueelliset tavoitteet yhteen sovittavaa liikennejérjes-
telmésuunnittelua seka luoda edellytykset toimivalle liikennejarjestelmalle ja sen kehittdmisel-
le. Lakiin lisattaisiin liikennejarjestelmaa kasitteleva 1a luku seké valtion ja maakunnan valis-
ta suhdetta kasitteleva 1b luku. Téssa laissa ei saddettdisi kunnissa ja kaupungeissa tehtavésta
liikennejarjestelmasuunnittelusta.

Lain 1 luvussa saadettdisiin uuden tilanteen yleiselld tasolla edellyttdmistd perusratkaisuista
kuten maakuntien ja valtion rooleista ja vastuusta tienpidossa, tienpidon erillisrahoituksen jar-
jestamisestd, valtion ja maakuntien valisista sopimuksista sekd maanteiden palvelutason maa-
rittelyn vaatimista seikoista. Lain soveltamisala laajennettaisiin koskemaan valtakunnallista ja
maakunnallista liikennejérjestelmasuunnittelua, joka kattaisi kaikki liikennemuodot ja kulku-
tavat. Kaupunkiseuduilla tehtavasta liikennejarjestelmasuunnittelusta ehdotettavassa laissa ei
séadettaisi.
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Késitteet muutettaisiin vastaamaan sitd tehtdvanjakoa, jota tienpitoon liittyvien tehtévien siir-
tyminen maakuntiin edellyttaisi. Tienpitjana toimisi valtiota edustava Liikennevirasto ja nyt
voimassa olevan lain mukainen tienpitoviranomaisen késite poistettaisiin. Tienpidon yhteis-
tyoalueella tarkoitettaisiin maakuntien yhteistydsopimuksen osapuolina olevien maakuntien
toimialueiden muodostamaa aluetta, jolla hoidettaisiin alueen maakuntien jarjestamisvastuulla
olevat tienpidon tehtdvat yhteistydsopimuksen mukaisesti. Maakuntien yhteistyoalueilla tien-
pidosta vastaavaa toimijaa ei tarkemmin méaariteltaisi, vaan asia jatettaisiin maakuntien yhteis-
tyosopimuksen varaan. Siksi laissa kéytettéisiin maakunnille kuuluvista alueellisen tienpidon
tehtévista sdddettéessa vastuutahon osalta termia tienpidon yhteistydalue.

Teiden kunnossapidon késitteet muokattaisiin alan suositusten mukaisesti niin, ettd yllapito
korvattaisiin korjauksella. N&in ollen kunnossapito késittéisi jatkossa hoidon ja korjauksen
hoidon ja yll&pidon sijaan. Muutos vastaisi yhdyskuntatekniikan alan toiveita ja tavoitteena
on, etta kunnissa siirryttaisiin kayttdméan samaa ilmaisua.

Maanteiden luokittelussa séilytettéisiin padosin voimassa olevan lain mukainen luokittelu val-
ta- ja kantateihin seké seutu- ja yhdysteihin. Valta- ja kantatiet lukeutuisivat aiemmasta poike-
ten pééateihin ja seutu- ja yhdystiet muihin maanteihin. Pyké&ldssa sdadettaisiin lisaksi valta-
kunnallisesti merkittdvan runkoverkon méaarittdmisesta. Liikenne- ja viestintdministerié paat-
téisi, miltd osin paéatiet kuuluisivat valtakunnallisesti merkittdvaan runkoverkkoon.

Voimassa olevasta laista poiketen ehdotuksessa maériteltdisiin palvelutaso valtakunnallisesti
merkittavalle runkoverkolle, runkoverkkoon kuulumattomille péateille seka muille maanteille.
Talla pyrittéisiin turvaamaan valtakunnallisesti merkittavilla runkoteill4 yhtendinen ja korkea
palvelutaso erityisesti pitkdmatkaiselle liikenteelle. Runkoverkolle huomiota tulisi kiinnittaé
erityisesti tasaiseen matkanopeuteen, matka-aikojen hyvaan ennakoitavuuteen, ajantasaisiin
liikennetietoihin ja liikenneturvallisuuteen. Nama erityisvaatimukset perustuisivat runkover-
kon rooliin merkittavana raskaan liikenteen kulkuyhteytena ja runkoverkkoon kohdistuvien
asiakastarpeiden laadusta ja maarasta seka runkoverkon merkityksesta liikennejarjestelméassa.
Muilla kuin runkoverkkoon kuuluvilla paateilld ja muilla maanteilla palvelutasossa korostet-
taisiin vayliin kohdistuvien asiakastarpeiden ja liikenteellisen merkityksen huomioimista.
Véylien laatutavoitteet johdettaisiin vayldan kohdistuvasta matkojen ja kuljetusten palvelu-
tasosta ja asiakastarpeista niin, ettad vaylan laatutaso tukisi kullakin verkon osalla tavoiteltavan
palvelutason saavuttamista.

Liikennevirasto vastaisi jatkossa valtiolle maantieverkon omistajuudesta johtuvista tehtavista
sekd tienpidon valtakunnallisista tehtavistd. Valtakunnalliset tehtdvat ovat muun muassa ny-
kyisin yhteen ELY-keskukseen keskitettyja tehtavid, joilla on valtakunnallista merkitystd. Ny-
kyisin yhteen ELY-keskukseen keskitetyt erikoistumistehtdvat ja tienpidon lupatehtavét on
lueteltu tarkemmin nykytilan kuvaus -osiossa.

Yhteen ELY-keskukseen nykyisin sijoitettujen tehtévien lisaksi tie- ja ratamaanhankinnan ja
kiinteistojen hallinnan tehtévat valtion vaylien omistajuuteen liittyvana tehtdvakokonaisuutena
ehdotetaan siirtyvaksi ELY-keskuksista Liikennevirastoon. Liikennevirasto edustaa maantiet
omistavaa valtiota. Maantiet ovat Liikenneviraston taseessa, ja se hallinnoi maanteitd. Nyky-
aan ELY-keskuksissa Liikenneviraston lukuun toteutettava vaylaverkon maanhankinta on val-
tion maaomaisuuden hallintaa eiké tienpitoa, eiké sita voisi siirtdd maakuntien vastuulle.

Tienpidon lupatehtévien osalta myds ne luvat, joita on nykyisin hoidettu jokaisessa yhdeksés-

sé litkennevastuualueen ELY -keskuksessa, siirtyisivat osana lupatehtévien kokonaisuutta Lii-
kenneviraston hoidettavaksi. Lupatehtidvien keskittdmiselld Liikenneviraston hoidettavaksi
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voidaan turvata asiakkaiden valtakunnallisesti yhtendinen ja tasapuolinen kohtelu seka lupa-
toiminnan tehokkuus ja kehittdmismahdollisuudet.

Liikennevirastossa nykyisin hoidettavia tienpidon valtakunnallisia tehtévid ovat esimerkiksi
tieliikenteen ohjaus, liikenne- ja tiestomittaukset ja niihin liittyvat rekisterit seka tiehankkei-
den valtakunnallinen suunnitteluohjelma. Lisaksi ELY-keskuksista siirtyvat Liikennevirastos-
sa jatkossa hoidettavat valtakunnalliset teht&vét olisivat seuraavat:

- tienpidon lupatehtéavat

- asiakaspalvelutoiminto

- tienvarsitelematiikka

- vahingonkorvaukset ja ajoneuvojen siirrot

- museo- ja perinnetoiminta

- maantielauttaliikenteen jérjestaminen

- hoidon alueurakoiden kilpailutuksen ohjaus ja tuki
- tie- ja ratamaanhankinta ja Kiinteistdjen hallinta

Hallituksen talouspoliittinen ministerivaliokunta on paattanyt 13. kesdkuuta 2017 Liikennevi-
raston liikenteenohjaustoimintojen yhtidittdmisestd. Liikennevirastossa nykyisin hoidettavat
tie-, meri- ja rautatieliikenteen liikenteenohjaustoiminnot yhtiditetddn valtion osakeyhtioksi
1.1.2019 alkaen. Jatkossa tienpidossa tarpeelliset liikenteenohjauspalvelut ostettaisiin perustet-
tavalta liikenteenohjausyhtiolta.

Maakuntien yhteistyGalueilla hoidettavana olisi jatkossa alueellisen tienpidon tehtdvana tien-
pidon ja rahoituksen suunnittelu, tienpidon ja litkenteen suunnitelman ja tienpidon sopimuk-
sen valmistelu, maanteiden hankesuunnittelu sek& maanteiden suunnittelun, kunnossapidon ja
rakentamisen hankinnat.

Jokaisen 18 maakunnan tehtdviin kuuluisi ehdotettavan lain mukaisesti liikennetehtdvand vas-
taaminen maakunnan liikennejérjestelmasuunnittelun johtamisesta ja kytkemisestd maakunnan
muuhun suunnitteluun seka eri toimijatahojen yhteistyostd liikenneturvallisuustyssa. Jokai-
sen 18 maakunnan tehtaviin kuuluvat lisaksi padtoksenteko maakunnan tienpidon ja liikenteen
suunnitelmasta seké tienpidon sopimuksen hyvaksymisestd. Molempien valmistelu voitaisiin
kuitenkin tehda tienpidon yhteistydalueella sovitun toimijan toimesta.

Maakuntalain 6 §:ss& maariteltyjen tehtdvanalojen mukaisesti muita jokaisen 18 maakunnan
liikennetehtévia olisi liséksi toimivaltaisena viranomaisena toimiminen joukkoliikenneasioissa
vastaten maakunnan joukkoliikenteen suunnittelusta ja jarjestamisestd alueellaan yhteistyssé
maakunnan kuntien ja kaupunkien kanssa. Kaupungit ovat myos jatkossa toimivaltaisia viran-
omaisia. Jokaisen maakunnan tehtdvana olisi myds yksityisteiden parantamisavustuksista
paattaminen, liikkumisen ohjauksen edistdminen seka saaristoliikenteen suunnittelu ja jarjes-
tdminen niissa maakunnissa, joissa kyseista liikennettd on ja jotka ovat ottaneet tehtdvan maa-
kuntastrategiassa hoitaakseen. Julkisen henkil6liikenteen tehtavistd sdédetéan laissa liikenteen
palveluista (320/2017), yksityistieavustuksista yksityistielaissa ja saaristoliikenteen jarjestami-
sestd laissa saariston kehityksen edistamisesta (494/1981).

ELY-keskuksissa tienpidon tehtavid hoitava henkildsto siirtyisi edelld kuvatun tehtédvanjaon
mukaisesti maakuntiin ja Liikennevirastoon. Tdman lain seka muiden liikenne- ja viestintdmi-
nisterion maakuntauudistukseen liittyvien sédaddsten (yksityistielaki, laki liikenteen palveluis-
ta, laki saariston kehityksen edistamisestd) mukaan siirtyvien tehtavien henkildstévaikutukset
olisivat niin, ettd maakuntiin siirtyisi 325 htv:td ja Liikennevirastoon 88 htv:ta (tilanne
1.2.2017).
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Lain 1a luvussa saadettdisiin liikennejérjestelmasuunnittelusta. Luvussa maariteltaisiin liiken-
nejarjestelmasuunnittelu, sen tavoitteet ja suunnittelusta vastaavat tahot. Luvussa sdddettéisiin
valtakunnallisen ja maakunnan liikennejarjestelmasuunnitelmien laatimisesta ja valmistelun
aikaisista menettelyistd. Valtakunnallisessa liikennejarjestelmasuunnitelmassa voitaisiin maa-
rittdéd strategisia pitkén tahtdimen tavoitteita koko liikennejarjestelmélle ja eri liikennemuo-
doille ja rahoituksen tasoa ja malleja. Se voisi ohjata valtion ja maakuntien valista yhteistyoté
ja neuvotteluita sek& vaikuttaisi osaltaan palvelutason méarittelyyn ja antaisi lahtokohtia maa-
kunnissa tehtavaan liikennejérjestelmasuunnitteluun. Valtakunnallinen liikennejarjestelma-
suunnitelma tarjoaisi valtakunnallisen tahtotilan liikennejérjestelmasta ja sen kehittdmisesta
avoimesti maakuntien, elinkeinoelamén ja kansalaisten kayttdon seké edistaisi osaltaan yhte-
naisen palvelutason turvaamista liikennejarjestelmén kayttajille koko maassa.

Valtakunnallinen litkennejérjestelmasuunnitelma asettuisi osaksi valtion muita valtakunnallis-
ten tason suunnitelmien ja paatosten kokonaisuutta. Muita tallaisia asiakirjoja ovat esimerkiksi
maankayttd- ja rakennuslain nojalla tehtdvat valtakunnalliset alueiden kayttotavoitteet, joiden
valmistelusta ympéristoministerié vastaa seké lakiluonnokseen alueiden kehittdmisesta ja kas-
vupalveluista siséaltyva aluekehityspaatos, joka valmisteltaisiin tyd- ja elinkeinoministerion
johdolla. Molemmat ndistd p&atoksista sisaltdvat myos liikennettd koskevia asioita, mutta lii-
kennejarjestelméa kokonaisuutena linjaavaa pitkéjénteistd instrumenttia ei nykyisin ole. Tama
valtakunnallisia linjauksia sisaltavat asiakirja on liséksi osaltaan vuorovaikutuksessa hallitus-
ohjelman, julkisen talouden suunnitelman ja talousarvion seka niiden valmistelun kanssa. Val-
takunnalliseen liikennejarjestelmésuunnitelmaan olisi sisallytettava liikennejarjestelman rahoi-
tus- ja toimenpideohjelma 10-12 vuodeksi. Suunnitelmaa péivitettaisiin tarpeen mukaan halli-
tuskausittain ja toimintaympariston merkittdvien muutosten seurauksesta.

Liikenne- ja viestintdministerié vastaisi valtakunnallisen liikennejérjestelmasuunnitelman
valmistelusta yhteisty0ssé eri toimijoiden kanssa. Suunnitelmasta voitaisiin tehdad valtioneu-
voston paatos ja se voitaisiin antaa tiedonantona eduskunnassa. Liikennevirasto tuottaisi suun-
nitelmaan laadintaan tarvittavaa tietoa ja asiantuntijanakemysta seka tekisi valmistelussa yh-
teisty6td asiakkaiden ja sidosryhmien kanssa. Maakunnalliset liikennejérjestelmasuunnitelmat
ovat keskeista l&htGaineistoa suunnittelussa.

Maakunta vastaisi maakunnan liikennejarjestelmasuunnitelman suunnitteluprosessin kaynnis-
tdmisestd, suunnitelman laatimisesta, maakunnan liikennetehtdvia ja tieliikennettd koskevien
osuuksien valmistelusta ja siihen liittyvan yhteistydn johtamisesta seka kyseisen suunnittelun
yhteensovittamisesta maakunnan muun suunnittelun seké valtakunnallisen, ylimaakunnallisen
ja kunnallisen suunnittelun kanssa. Liikennevirasto osallistuisi aktiivisesti maakunnan liiken-
nejérjestelmésuunnittelun valmisteluun valtakunnallisen liikennejérjestelman né&kokulmasta
sekd juna- ja vesiliikenteen kannalta.

Maakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma olisi monivuotinen ja niitd voitaisiin tehda
my0s ylimaakunnallisena. Liséksi maakuntia velvoitettaisiin tuottamaan tietoja tieliikennetté
koskeviin rekistereihin ja analyysejé alueensa maantieverkon tilasta, asiakastarpeista seka
muista maakunnan toimintaymparistdd koskevista asioista valtakunnallisen liikennejarjestel-
masuunnitelman valmisteluun. Molemmat suunnitelmat olisi valmisteltava laajassa vuorovai-
kutuksessa liikennejarjestelmaan liittyvien toimijoiden kanssa.

Lain 1 b luvussa sdadettdisiin valtion ja maakunnan vélisestd suhteesta. Maakuntien tulisi so-
pia niiden jarjestdmisvastuulla olevien tienpidon tehtdvien hoitamisesta yhteistoiminnassa
enintaddn yhdeksalla tienpidon yhteistydalueella niin, ettd huomioitaisiin tienpidon kustannus-
tehokkuus sekd maanteiden yhtendinen, asiantunteva ja pitk&jénteinen hoitaminen, vaadittavan
palvelutason toteutuminen ja asiakasatarpeiden huomioiminen sekd tarkoituksenmukaisten
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tienpidon yhteistyoalueiden muodostuminen. Mikali yhteistyOneuvotteluissa ei paastéisi yh-
teisymmaérrykseen, valtioneuvosto tekisi liikkenne- ja viestintdministerion esittelysté paatoksen
alueellisen tienpidon tehtévien hoitamisesta maakuntien yhteistoiminnassa.

Maakuntien jarjestamisvastuulla olevan tienpidon rahoitus eriteltaisiin maakunnittain tiever-
kon ja liikenteen ominaisuuksiin ja muihin olosuhteisiin perustuen niin, ettd varmistetaan
maantieverkon ja sen kunnon yhtendisyys. Liikennevirasto kohdentaisi rahoituksen jokaiselle
maakunnalle ja tekisi rahoitusvaraukset tienpidon yhteistytalueen kéayttoon tienpidon sopi-
muksen perusteella. Liikennevirasto varaisi osan perusvaylanpidon tienpidon talousarviomaa-
rérahasta kohdistettavaksi tienpidon valtakunnallisiin tehtaviin, teemaohjelmiin ja akillisiin tai
ennakoimattomiin korjaustarpeisiin. Liikennevirasto ohjaisi maakuntien tienpitoa ja tienpidon
rahoituksen kéyttoa tienpidon sopimuksilla sekd informaatio-ohjauksella.

Valtio ohjaisi tienpidon yhteisty0alueella hoidettavaa tienpitoa lain ja siihen ehdotettavien so-
pimus-, palvelutaso- ja muden sédnndsten ohella tienpidon sopimuksen, informaatio-
ohjauksen seka Liikenneviraston mahdollisten maardysten keinoin. Maantieverkon omistajan
valtion tason nakemykset, ja sen ylintd hallitusvaltaa kayttavan hallituksen liikennepoliittiset
linjaukset voitaisiin viedd maakuntien ohjaukseen ja sopimusprosessiin liikenne- ja viestinta-
ministerion Liikennevirastoon kohdistaman tulosohjauksen kautta sekd toisaalta pitkjantei-
sesti 1 a luvussa ehdotettavan valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman kautta.

Jokaiselle maakunnalle laadittaisiin liikennejarjestelmasuunnitelmien pohjalta valtuustokausit-
tain tienpidon ja liikenteen suunnitelman, joka olisi osa valtion ja maakunnan valista tienpidon
sopimusprosessia. Suunnitelma olisi keskeinen asiakirja Liikenneviraston ja tienpidon yhteis-
tyoalueen valisten tienpidon sopimusta koskevissa neuvotteluissa. Tdmén sopimuksen allekir-
joittaisivat Liikenneviraston edustaja ja tienpidon yhteistyéalueen maakuntien edustajat.

Tienpidon sopimuksessa olisi sovittava tienpidon yhteistydalueelle kuuluvien tehtévien hoi-
tamiseksi tarpeellisesta rahoituksesta ja sen suuntaamisesta, tienpitoa koskevista tavoitteista,
toimintaa ja taloutta koskevista tavoitteista seké raportoinnista. Sopimus sisaltéisi tienpidon
yhteistytalueen kdyttoon tulevat rahoitusvaraukset. Jos Liikenneviraston ja tienpidon yhteis-
tyalueen vélisissa sopimusneuvotteluissa ei péaastaisi sopimukseen, liikenne- ja viestintami-
nisterion, Liikenneviraston ja tienpidon yhteistydalueen tulisi neuvotella asiasta ja tarvittaessa
valtioneuvosto tekisi liikenne- ja viestintdministerion esittelysta paatoksen tienpidon sopimuk-
sella ratkaistavista asioista.

Tavoitteena on sovittaa liikenteen ja tienpidon tehtéviin liittyvd maakuntien ja valtion vélinen

yhteistyd muihin neuvottelumenettelyihin, joita ovat julkisen talouden suunnitelman valmiste-
lu seka valtion ja maakuntien valiset keskustelut aluekehittdmisesta.
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Suunnitelmat ja sopimukset ehdotettavan lain mukaisessa ohjausmallissa:

Alueellinen tienpito: Suunnitelmat ja sopimukset

M Liikennevirasto Maakunta (yht. 18) Tienpidon vastuu-

maakunta (max. 9)

Aluekehityspaatos (TEM) ja valtakunnalliset alueiden kayttotavoitteet (YM) ix
1 11 | 1 AT

Valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunniteima (LVM)

|

I [ [ T
|

|

| Maakunnan tai maakuntien liikennejarjestelmasuunnitelma (maakunta, valtuusto hyvaksyy)
11 L1 1

L1 1 1
Maakunnan tienpidon ja liikenteen suunnitelma (4 v. = valtuustokausi) (maakunta, valtuusto
hyvaksyy)
11 11 1
Liikenneviraston ja yhteistyoalueen maakuntien tienpidon sopimus (1 v tasmallisemmin + 3 v. /
valjemmin)

Lain 2 luvussa saadettdisiin, ettd tienpidon yhteistydalue vastaisi yleissuunnitelman ja tie-
suunnitelman laatimisesta, mutta tienpitéja voisi erityisesta syyta ottaa vastattavakseen merkit-
tdvad hanketta koskevan vyleis- tai tiesuunnitelman laatiminen. Suunnittelutarpeista ja -
kohteista tehtdisiin padtokset kuitenkin jokaisessa maakunnassa. Voimassa olevasta laista poi-
keten maantielaissa saddettdisiin hankearvioinnista, yleis- ja tiesuunnittelua koskevista suun-
nitteluperusteista, niiden vahvistamisesta ja noudattamisesta. Tienpidon yhteistydalueen olisi
laadittava merkittavaa tiehanketta koskevasta yleis- tai tiesuunnitelmasta hankearviointi. En-
nen yleis- tai tiesuunnitelman laatimisen aloittamista voitaisiin laatia suunnittelun kohteena
olevan tiehankkeen suunnitteluperusteet. Suunnitteluperusteiden laatimisesta paattaisi tienpita-
ja ja niiden valmistelusta vastaisi tienpidon yhteistyfalue. Lisaksi s&édettaisiin, etta yleis- ja
tiesuunnitelmissa olisi esitettdvé selvitys siitd, kuinka valtakunnallinen ja maakunnan liikenne-
jarjestelmésuunnitelmat on otettu huomioon.

Myos lukua 3 on muutettu maakuntauudistuksen tarpeisiin kunnossapidon tasoa koskevan
sdantelyn osalta. Muiden lukujen osalta maakuntauudistus edellyttaa lahinna toimivaltaisia vi-
ranomaisia koskevien sdanndsten tarkastamista. Esitykseen siséltyy muitakin yksittaisia muu-
tosesityksid, kuten postilaatikkojen sijoittamista maantien varteen koskeneen lupavaatimuksen
poistaminen niin, ettd lainsdadantd olisi yhtendista postilain kanssa ja vastaisi kéytantoa. Li-
séksi esitetddn maanteiden yksityistieliittymien rumpujen kunnossapitoa siirrettavaksi jatkossa
maantien kunnossapitéjalle, kaytdnnossa tienpidon yhteistydalueen hoidettavaksi. Hallituksen
esityksessa on pyritty huomioimaan myds automaation edistaminen.
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4 Esityksen vaikutukset
Vaikutusarvioinnin lahtokohdat

Esityksell& toteutettaisiin maakuntalain 6 §:n 1 momentin 14 kohdassa tarkoitettujen tehtavien
siirto valtiolta maakunnille. Esityksella siirrettéisiin liséksi eréita tehtavia maakuntauudistuk-
sen yhteydessé lakkaavista elinkeino-, liikenne- ja ymparistOkeskuksista Liikennevirastoon.
Esityksessa maantielain nimikettd ehdotetaan muutettavaksi laiksi liikennejérjestelmasta ja
maanteistd seké soveltamisalaa vastaavasti laajennettavaksi. Lakiin ehdotetaan sisallytettavak-
si valtakunnallista ja maakunnissa tapahtuvaa liikennejérjestelmasuunnittelua koskevat uudet
sdénnokset. Esitykseen siséltyvat myos ehdotukset maakuntauudistuksen edellyttdméksi uu-
deksi sééntelyksi koskien maanteiden tiepidon jarjestdmistd maakuntien ja valtion yhteistyona
seké tahan liittyvistd ohjaus-, sopimus- ja muista jarjestelyistad sekd maanteiden palvelutasoa
koskevaksi saantelyksi.

Uudistus muuttaa olennaisesti tienpidon nykytilaa ja lahtokohtia maakunnille osoitettavan
tienpitoa koskevan toimivallan myot4d. Maakuntauudistuksen periaatteisiin sisaltyy maakunti-
en itsehallinnon ja itsendisen padténtavallan kunnioittaminen ja jatkossa maakunnat vastaisivat
alueellisesta tienpidosta. Suomen valtio, jota Liikennevirasto, kuitenkin omistaisi maantiet ja
my0s ohjaisi maakuntien tienpitoa ja sen rahoitusta. Tieverkon ja sen palvelutason valtakun-
nallisen yhtendisyyden varmistaminen seka tieverkon omistajuuden sailyminen valtiolla edel-
Iyttavat esitykseen sisaltyvéaa ohjausmallia, jolla tieverkon ja sen palvelutason yhtendisyys on
mahdollista turvata. Liikenneyhteydet eivat paaty maakuntien tai valtakunnan rajoille ja kan-
salaisten seka elinkeinoeldmén liikkumistarpeet edellyttavét toimivia liikenneyhteyksia. Lii-
kenneverkon yhtendisyyden ja sen sdilymisen turvaaminen maakunnille siirtyvien liikenneteh-
tavien osalta on tarpeellinen ja turvattava tavoite, vaikka se rajoittaakin tienpidon ja siihen
osoitettavan erillisrahoituksen osalta maakunnallista itsehallintoa ja maakunnallisen itsendisen
paatantavallan laajuutta.

Esityksell& on huomattavia vaikutuksia viranomaisten valisiin suhteisiin ja rooleihin, kun
ELY-keskukset lakkaavat ja Liikennevirastolla on rooli maakuntia ohjaavana tahona. Liséksi
ELY- keskusten liikennevastuualueiden tienpidon tehtavét ja tehtdvia hoitanut henkildsto siir-
tyy padosin maakuntiin. Liikennevirastoon siirtyy kuitenkin osa ELY- keskusten liikennevas-
tuualueiden tehtavista.

4.1 Taloudelliset vaikutukset

Maakuntauudistuksen johdosta vastuu tienpidosta siirtyy maakuntiin siten kuin ehdotettavassa
laissa tarkemmin séddetaan. Maakuntauudistuksessa tienpidon rahoitus on liikenne- ja viestin-
taministerion hallinnonalan talousarviomomentin erillisrahoitusta, mika edistaa valtakunnalli-
sesti yhtendista tienpidon palvelutasoa seké valtion vayldomaisuuden hallintaa. Maakunnat ei-
vat voi kayttéa yleiskatteellista rahoitusta tienpitoon.

Vuoden 2019 perusvaylanpidon rahoituskehys on 915 miljoonaa euroa, miké on noin 60 mil-
joonaa euroa kuluvaa vuotta pienempi. Perustienpidon rahoitus tulee vaheneméaan nykyisesta
540 miljoonasta eurosta 505 miljoonaan euroon. Kun tasta rahoituksesta otetaan pois maantie-
lauttaliikenteen rahoitus, Liikenneviraston tienpitoon liittyvien toimintojen rahoitus seka isoi-
hin korjaushankkeisiin varattava keskitetty rahoitus, jad maakunnille jaettavaa rahoitusta noin
425 miljoonaa euroa. Rahoitus on niukka ja johtaa tieverkon kunnon heikkenemiseen, eika
maakuntien pieniin liikenneinvestointeihin voida osoittaa kdytdnnossa rahoitusta kuin vahéi-
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sissd madrin. Pienilla maakunnilla rahoitus on kokonaisuudessaan pienehkd, mika johtaa va-
haisempaan joustomahdollisuuteen tienpidon ohjelmoinnissa.

Kun rahoitus ja henkildstoresurssi jaetaan maakuntauudistuksen ja maantielain muutosten
myota useampaan tulosyksikkéon kuin nykytilanteessa, on riskindkokulmasta mahdollista, et-
ta yksikkokustannukset tulevat nousemaan pitkélla aikavélilla. Tarkan vaikutusarvion laatimi-
nen on haasteellista, mutta asiaa voidaan peilata péivittadisen kunnossapidon keskittamiselld
aikaisemmin saavutettuihin hy6tyihin. Vuosituhannen alusta alkaen toteutetulla tienpidon toi-
mintojen keskittamisella saavutettiin noin 20-25 prosentin sééstot (padasiassa henkiléstome-
noissa), joten hajauttamisen kustannusvaikutuksen voitaisiin arvioida olevan jotain tdmén
suuntaista. Vaikutusten nakdkulmasta on olennaista, ettd esityksen mukaan maakuntien tulee
sopia niiden jarjestamisvastuulla olevien tienpidon tehtévien hoitamisesta yhteistoiminnassa
enintaddn yhdeksélla tienpidon yhteistyoalueella, mika rajoittaa osaltaan hajautumisesta mah-
dollisesti aiheutuvia kokonaiskustannusvaikutuksia.

Esityksen mukaan maakuntien jarjestdmisvastuulla olevan tienpidon (maanteiden perus-
vaylanpidon) rahoitus jaettaisiin maakunnittain tieverkon ja liikenteen ominaisuuksiin seka
muihin olosuhteisiin perustuen niin, ett4 varmistettaisiin maantieverkon ja sen kunnon yhte-
naisyys. Liikennevirasto tienpitdjand kohdentaisi rahoituksen jokaiselle maakunnalle tienpidon
sopimuksen perusteella. Sopimuksen taustalla olisivat valtakunnalliset toimintalinjat, maakun-
tien tienpidon ja liikenteen suunnitelmat seké talousarvio. Taman liséksi Liikennevirasto va-
raisi osan tienpidon perusvaylanpidon talousarviorahoituksesta kohdistettavaksi perusvaylan-
pidon valtakunnallisiin tehtaviin, teemaohjelmiin ja &killisiin tai ennakoimattomiin korjaustar-
peisiin. K&ytdnnossa joidenkin maakuntien rahoitusosuudet tulevat olemaan hyvin rajallisia,
mika voi hankaloittaa tienpidon suunnittelua ja erityisesti isompien kunnossapitokohteiden,
kuten suurten siltojen, toteuttamista. Yleisestik&an pienet budjetit eivat mahdollista joustavaa
tienpitoa, mistd johtuen on mahdollista, ettd tienpidon rahoitus voisi loppua maakunnassa kes-
ken vuotta. Edelld mainitusta johtuen on tarpeen, ettd Liikennevirastoon jatetddn merkittava
rahoitusosuus saastéon, minka avulla tienpidossa saavutetaan tieverkon omaisuudenhallinnan
kannalta tarked4 joustavuutta ja reagointikykya.

Elinkeinoeldmén ja yritysten nédkdkulmasta toimiva liikennejarjestelmé on keskeinen yritys-
toiminnan edellytys erityisesti Suomessa, jossa on pitkat etdisyydet ja niista johtuen Keski-
Eurooppaa korkeammat kuljetuskustannukset. Maantieverkko luo yrityksille edellytyksia su-
juviin ja turvallisiin kuljetuksiin kohtuullisin kustannuksin. Esitykseen siséltyy uudet saan-
nokset liikennejérjestelmasta ja liikennejarjestelmasuunnittelusta, milla pyritaan edistamaén
pitkéjanteistd ja kestavaa liikennejarjestelmén kehittdmista nykyiset ja tulevat liikennetarpeet
ja elinkeinoeldman toimintaedellytykset huomioiden. Valtakunnalliseen liikennejédrjestelma-
suunnitelmaan, joka laaditaan yhteisty®ssa eri toimijoiden kanssa, on sisallytettava myos lii-
kennejarjestelman rahoitus- ja toimenpideohjelma 10-12 vuodelle. Elinkeinoeldman inves-
tointien nakokulmasta esitykseen siséltyva pitkdjanteinen suunnittelu edistaa ja osaltaan mah-
dollistaa elinkeinoeldmén investointien ja toiminnan suunnittelemista nykyista pidemman ai-
kavélin suunnitelmiin ja tietoihin perustuen. Kun maakunnat laativat valtakunnalliseen liiken-
nejérjestelmésuunnitelmaan perustuvia maakunnallisia liikennejérjestelmasuunnitelmia, huo-
mioidaan menettelyssa ja vuorovaikutuksessa (15 g 8) myos sellaiset alueelliset toiminnanhar-
joittajat, joiden toimialaan liikennejérjestelma voi olennaisesti liittyd. Tarvittaessa maakunnal-
lisen suunnitelman valmistelua varten voidaan asettaa myds yhteistyéryhma, jossa voi tarpeen
mukaan olla myos elinkeinoeldmén edustusta.

Tienpitovastuun siirtyminen maakunnille voi palveluntuottajien ndkdkulmasta muuttaa yritys-

ten toimintaymparistod nykytilanteeseen verrattuna. Nykytilanteessa maantieston paivittdinen
kunnossapito toteutetaan 80 alueurakalla ja urakat kilpailutetaan niiden keston ollessa yleensé
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viisi vuotta. Urakkasisaltdjen yhtendisyyttd ohjataan valtakunnallisilla toimintalinjoilla ja
asiakirjapohjilla. Liikennevirasto jakaa p&&osan paivittdisen kunnossapidon rahoituksesta alu-
eille urakkasopimusten hintojen perusteella. Vuoden 2016 alusta alkaen on tienpidon toteutus
eli kunnossapidon ja investointien hankinta hoidettu keskitetysti neljalla alueella: Eteldinen
(vastuu KAS ELY), Lantinen (vastuu VAR ELY), Itdinen (vastuu KES ELY) ja Pohjoinen
(LAP ELY). Jatkossa tienpidon hankinta on maakuntien tehtdvana, mill& voi olla vaikutuksia
my0s palveluntuottajiin. Esimerkiksi hoitourakat, niiden koko seka hoitoalueet saattavat muut-
tua, milla voi olla vaikutusta myos kyseisell& toimialalla toimiviin yrityksiin. Esityksen vaiku-
tuksia markkinoiden toimivuuteen infrarakentamisen ja kunnossapidon toimialoilla on kuiten-
kin hankala yksityiskohtaisesti arvioida, koska maakuntien yhteistyémalli esimerkiksi yhteis-
tyalueiden madran osalta jaéa maakuntalain ja tdman esityksen mukaisesti maakuntien harkin-
tavaltaan, tosin silld reunaehdolla, ettd yhteistydalueita saa olla enintdan yhdeksan.

Toimivallan ja tehtdvamuutosten johdosta elinkeinoelamalle tulee ennalta arvioiden aiheutu-
maan jonkin verran hallinnollisia kustannuksia, jotka johtuvat muun muassa lupatoimivallan
siirtymisesta Liikennevirastoon ja mahdollisten uusien luvitukseen liittyvien jarjestelmien ja
prosessien kayttdonotosta.

Esityksell& pyritadn edistamd&n myos uusien palveluiden kehittymistd, mill& voi osaltaan olla
myonteisid vaikutuksia elinkeinoeldamalle. Pidemmaélla aikavalilla uusien palveluiden synty-
edellytysten turvaamisella voidaan arvioida olevan myos laajempia kansantaloudellisia vaiku-
tuksia, mikéli uusia palveluita my6s maantieverkon ja tienpidon osalta syntyisi markkinaeh-
toisesti. Tiedolla on nykyisin jatkuvasti suurempi merkitys liikennejarjestelmalle seka sen ke-
hittdmiselle ja se on yhd useammin myd6s uudet liikennepalvelut mahdollistava raaka-aine ja
edellytys liikennepalveluiden syntymiselle. Tieliikenteen automatisaation lisddntyminen ete-
nee nopeasti ja markkinoille tulevissa uusissa ajoneuvoissa on yha enemman edistyneité jar-
jestelmid, jotka avustavat kuljettajaa. Esityksella pyritdan osaltaan edistdmaan tallaista talou-
den ja ty6llisyysvaikutustenkin nakékulmasta myonteista kehitystd, joka mahdollistaa uusien
palveluiden syntymisen esimerkiksi liikennetietoihin (matkustajainformaatio, verkkoja koske-
va tieto, séa- ja kelitiedot, sek& kaikkia liikennemuotoja ja -vélineitd koskevat rekisterit) pe-
rustuen.

Esityksessa ehdotetaan maanteiden yksityistieliittymien rumpujen kunnossapitoa siirrettavaksi
jatkossa maantien kunnossapitéjalle, kdytannossa tienpidon yhteistydalueen hoidettavaksi. Ar-
vion mukaan yksityistieliittymien rumpujen lukumaara on noin 500 000 kpl. Jo nyt yksityis-
tieliittymien kunnossapitoa siséltyy alueurakoihin jonkin verran. Valittdmasti toimenpiteitd
vaativien yksityisliittymien maardarviot vaihtelevat 50 000 ja 100 000 valilla. Arvioiden mu-
kaan rummun uusiminen maksaa noin 600 — 1000 euroa. Pehko-projektin perusteella tehdyn
arvion mukaan yksityistieliittymien rummut nostavat korjausvelkaa 10-20 miljoonaa euroa
vuodessa. Kriittisimmat kohteet olisi korjattavissa 2-3 vuodessa, jolloin kustannusarvio olisi
30-40 miljoonaa euroa. Yksimielisia arvioissa ollaan siitd, ettd mikali rumpujen kunnossapi-
dossa haetaan elinkaarihGytyjé, tarvittaisiin pysyva reilu yli 10 miljoonan lisérahoitus vuodes-
sa yksityistieliittymien rumpujen uusimiseen. Talla saataisiin Liikenneviraston arvion mukaan
uusittua yli 10 000 rumpua vuodessa. Tieomaisuuden arvossa tdma tulisi moninkertaisena ta-
kaisin, silla mitd enemman aluksi panostettaisiin rahaa, sitd enemman saataisiin elinkaari-
hyotyja. Laskuojituksiin ja ojituksiin kyseisissa kohteissa olisi hyva varata vuosittain noin 2
miljoonaa euroa vuodessa lisdd. Kokonaishintaiset ty6t ja tarkastukset maksaisivat noin mil-
joonan vuodessa. Edullisinta nama olisi kilpailuttaa alueurakoihin. Vaikka kustannuksia laki-
muutoksesta valtiolle tulisikin, on hydty pidemmaélla aikavalilla huomattava, kun korjausvelan
kasvua saadaan hidastettua ja maanteiden elinkaaritehokkuutta parannettua ehkéaisemalld puut-
teellisesta kuivatuksesta johtuvat vauriot maanteissa. Muutos olisi toteutettavissa kustannuste-
hokkaasti alueurakoiden kilpailuttamisen myota.
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Esityksell& ei ole kotitalouksiin tai yksityisiin henkildihin kohdistuvia suoranaisia ja vélitto-
mid taloudellisia vaikutuksia. Myoskaan kuntatalouteen esityksella ei ole tunnistettu olevan
ainakaan merkittavia vaikutuksia. Julkishallintoon kohdistuvat taloudelliset vaikutukset liitty-
vat erityisesti henkilOstoresursseja koskeviin kysymyksiin, joita on kuvattu viranomaisten teh-
tavia ja toimintatapoja koskevassa osiossa yksityiskohtaisemmin.

Vaikutukset kansantalouteen

Liikenneinfrastruktuurilla on erityisen suuri merkitys Suomen kaltaisessa, kaukana kansainvé-
lisistda markkinoista sijaitsevassa pitkien etdisyyksien maassa. Tieverkko onkin Suomessa ver-
rattain kattava (ks. yleisperustelut kohta 2.1, maantieverkon tila, tienpidon rahoitus ja jarjes-
taminen). Liikenneinfrastruktuurin méaré suhteessa vaestoon tai bruttokansantuotteeseen on
Suomessa myds melko suuri verrattuna muihin EU-maihin, mutta kuitenkin pienempi kuin
esimerkiksi Ruotsissa (Infrastruktuurin ja julkisten toimintojen sijainnin vaikutukset aluetasol-
la, Valtioneuvoston kanslian julkaisusarja 31/2009).

Esityksen kokonaisvaikutuksia tyéllisyyteen, investointeihin ja kulutukseen, tuotantoon, tuon-
tiin ja vientiin sekd hintatasoon arvioitaessa voidaan Kkiinnittdd huomioita elinkeinoeldman
toimintaedellytysten turvaamiseen esityksessa. Esitykseen siséltyvilla maanteiden luokittelua
(4 8), tieluokkiin perustuvaa palvelutasoa (13 a 8) seka liikennejarjestelmésuunnittelua (1 a
luku) koskevilla sadnndksilla voi pitkalla aikavalilla olla myonteisia vaikutuksia esimerkiksi
investointeihin seka tuontiin ja vientiin vaikuttaviin toimintaedellytyksiin. Esitykseen sisalty-
va liikennejarjestelmasuunnittelu on pitkén aikavalin suunnittelua, johon siséllytetdén rahoi-
tus- ja toimenpideohjelma 10-12 vuodelle. Tdama mahdollistaa nykyista paremman ennakoita-
vuuden liikennejérjestelmén kehittdmisessd, milla voi olla myds investointien nakdkulmasta
laajempia kansantaloudellisia myonteisid vaikutuksia. Teiden luokittelun ldhtokohtana on puo-
lestaan niiden liikenteellinen merkitys ja esityksen mukaan liikenne- ja viestintdministerio
paattaa siitd, miltd osin valta- ja kantatiet kuuluvat esimerkiksi valtakunnallisesti merkittavaan
runkoverkkoon. Maanteiden palvelutaso on runkoverkolla muuta tieverkkoa korkeampi, mika
tarkoittaa muun muassa tasaista matkanopeutta ja hyvad matka-aikojen ennakoitavuutta. Run-
koverkolla ajantasaisten liikennetietojen tulee myds tukea matka-aikojen ennakointia. Pitkall&
aikavalilla onkin mahdollista, ettd esityksen mukaisin muutoksin esimerkiksi runkoverkon
palvelutasoa pystytddn turvaamaan ja kehittdmaan, milla voi olla myds myonteisia kansanta-
loudellisia vaikutuksia. Toisaalta yrityksia toimii luonnollisesti myds alemman tieverkon va-
rassa, johon kohdistuvat lyhyen tahtdimen kunnossapitotoimet voivat maakuntien tienpitoroo-
lin my6ta myds tehostua ja kohdentua erityisesti elinkeinoelaméan nakokulmasta nykyista te-
hokkaammin.

Esitykseen sisaltyvalla tienpidon rahoitus- ja ohjausmallilla seka merkittdvia tiehankkeita kos-
kevalla tienpitdjan (Liikennevirasto) toimivallalla varmistetaan myds se, etta tienpitoa kehite-
tdan ja toteutetaan yhtendisesti ja kansantalouden kokonaisuutta parhaiten tukevalla tavalla.
Esityksella ei ole tunnistettu olevan julkisen sektorin tuottavuutta edistévia vaikutuksia.

4.2 Vaikutukset viranomaisten toimintaan

Keskindiset suhteet

Voimassa olevan maantielain 10 8:n mukaan tienpitdjand on valtio, joka vastaa tienpidosta ja
sen kustannuksista seka kayttéa tienpitoa varten saatuja oikeuksia. Liikennevirasto toimii tssa
asiassa vastuuviranomaisena. Sen tehtdvana on valtion omistamien maanteiden yll4pito ja ke-

hittdminen. Esityksen mukaan Liikennevirasto vastaa maantieverkosta ja sen kustannuksista
seka kayttaa tienpitoa varten saatuja oikeuksia. Tieverkko on Liikenneviraston taseessa ja sen
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hallinnoimaa valtion omaisuutta. Voimassa olevan maantielain 11 8:n mukaan tienpitoviran-
omaisena toimii Liikennevirasto erikseen sdaddetyissd tapauksissa ja ELY-keskus muutoin.
ELY-keskuksia on 15, joissa yhdeksdssa hoidetaan liikennetehtavia.

Liikennevirasto vastaisi jatkossa valtiolle maantieverkon omistajuudesta johtuvista tehtévista
seké tienpidon valtakunnallisista tehtavistd. Valtakunnalliset tehtdvat ovat muun muassa ny-
kyisin yhteen ELY -keskukseen keskitettyja tehtavid, joilla on valtakunnallista merkitysta. Ny-
kyisin yhteen ELY-keskukseen keskitetyt erikoistumistehtévét ja tienpidon lupatehtdvét on
lueteltu tarkemmin nykytilan kuvaus -osiossa. Yhteen ELY-keskukseen nykyisin sijoitettujen
tehtévien lisdksi tie- ja ratamaanhankinnan ja kiinteistdjen hallinnan tehtavat valtion vaylien
omistajuuteen liittyvana tehtdvakokonaisuutena ehdotetaan siirtyvaksi ELY -keskuksista Lii-
kennevirastoon. Tienpidon lupatehtdvien osalta myds ne luvat, joita on nykyisin hoidettu jo-
kaisessa yhdekséssa liikennevastuualueen ELY-keskuksessa, siirtyisivat osana lupatehtévien
kokonaisuutta Liikenneviraston hoidettavaksi. Lupatehtdvien keskittamisell& Liikenneviraston
hoidettavaksi voidaan turvata asiakkaiden valtakunnallisesti yhtendinen ja tasapuolinen kohte-
lu sekd lupatoiminnan tehokkuus ja kehittdmismahdollisuudet. Erityisesti tienpidon luvituk-
seen liittyen on vireilla myds norminpurkuun liittyvia hallinnollisia keventdmistoimia, joilla
pyritadéan edistdim&an muun muassa digitalisaation hyddyntamisté tienpidon lupa-asioiden ké&sit-
telyssé. Ndiden asioiden keskittdmisella Liikennevirastoon voidaan edesauttaa lupatoiminnan
kehittdmista yhtendisesti ja Liikenneviraston olemassa olevat resurssit tehokkaasti hyddynta-
en. Lupatehtavilla on kuitenkin myds hyvin laheinen liityntdyhteys maakunnan tehtéviin, eri-
tyisesti maankayton ja vaylien suunnitteluun, minka vuoksi lupatoimivallan irrottaminen alu-
eellisesta yhteydesta edellyttdd hyvaa vuorovaikutusta ja tietojensaantimahdollisuuksia maa-
kuntien ja lupaviranomaisena toimivan tienpitdjan valilla. Liikennevirasto voi tarvita lupa-
asioiden késittelyssa esimerkiksi tietoja alueellisista olosuhteista tai muusta lupaharkinnan
kannalta merkityksellisista seikoista. Toimivaltaisen viranomaisen edellytykset néiden tehta-
vien hoitamiseksi on huomioitu esityksessa sisallyttamalla lakiin saannds tietojensaantioikeu-
desta (15 q 8).

Esityksen mukaisesti termistd muutettaisiin vastaamaan sité tehtédvénjakoa, jota tienpitoon liit-
tyvien tehtévien siirtyminen maakuntiin edellyttdisi. Jatkossa Liikennevirastosta kaytettdisiin
kasitettd tienpitdjd ja maakunnista kasitettd maakunta ja tienpidon tehtdvistd vastaavan maa-
kunnallisen toimijan osalta kasitetta tienpidon yhteistydalue. Kun tehtdvat jakaantuvat valtiol-
le (Liikennevirastolle) ja toisaalta maakuntiin, ei nykyisin kaytdssa olevalle tienpitoviran-
omaisen kasitteelle ole enaa tarvetta. Lakiin uutena termind tuleva tienpidon yhteistydalue
merkitsee maakuntien ehdotettavan lain 15 i 8:n mukaisen yhteistydsopimuksen kautta muo-
dostamaa enintddn yhdekséé yhteistoiminta-aluetta, jotka vastaavat alueensa maakuntien jar-
jestamisvastuulla olevista tienpidon tehtdvistd yhteistyésopimuksen mukaisesti. Termiston
muutoksella ei kuitenkaan ole tunnistettu olevan varsinaisia vaikutuksia, tosin johdonmukai-
seen kasitteistoon siirtyminen selkiyttaa tilannetta joissain maarin.

Valtion ja maakuntien vélisestd suhteesta sekd ylimaakunnallisesta yhteistyostd sdadetdan lain
1b luvussa. Valtion omistukseen jadvan tieverkon tienpidon kustannustehokkaaksi seké yhte-
néiseksi, asiantuntevaksi ja pitkajanteiseksi hoitamiseksi maakunnat sopivat alueellisen tien-
pidon hoitamisesta yhteistoiminnassa enintdan 9 yhteistydalueella siten, kuin maakuntien yh-
teistoimintatavoista on saddetty maakuntalain 8 luvussa. Maakuntien yhteisty6td koskevan so-
pimuksen korvaaminen valtioneuvoston paatoksella turvaa viime kddessa sen, etta tienpidossa
varmistetaan tdmén lain mukaiset (15 i 8:ssd osoitetut) tienpidolle asetetut tavoitteet. Tienpi-
don jarjestamistavalla on myods kansalaisiin ja elinkeinoeldméan kohdistuvia vaikutuksia,
mink& vuoksi ylimaakunnallisen yhteistyon jarjestdmisessa tulisi Kiinnittdd huomiota myds
tyossékayntialueisiin.
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Esityksessa tienpidon ohjaus perustuu siihen, ettd Liikennevirasto ohjaa maakuntien tienpitoa
ja tienpidon rahoituksen kayttoa tienpidon sopimuksella sekd informaatio-ohjauksella. Maa-
kuntien organisatorinen asema valtionhallinnon ulkopuolella muuttaa kuitenkin tienpitoon liit-
tyvaa ohjausmallia nykytilanteeseen verrattuna. Kéytdnndssa tienpidon yhtendisyyden ja pal-
velutason varmistaminen on nykytilanteeseen verrattuna riippuvaisempi ohjausmallin seka
valtion ja maakuntien yhteistyon tosiasiallisesta toimivuudesta. Maanteiden palvelutaso liit-
tyy verkkojen yhtenéisyyteen, kattavuuteen ja laajuuteen ja esimerkiksi valtatiella 4 valilla
Helsinki Oulu tulee olla raskaan liikenteen kuljetusten ndkékulmasta tietty palvelutaso, vaikka
tien tyyppi saattaakin vaihdella.

Ohjausmallin sisallén osalta onkin suhteessa maakuntien itsehallintoon arvioitava perusteelli-
sesti, misté asioista on saddettévé asetuksella tai maardykselld, ja mitké& seikat voidaan tdmén
lain tavoitteet huomioiden jatt4a informaatio-ohjauksen varaan. Joka tapauksessa uudistuksen
my06té on nykytilaan verrattuna entistd enemmaén tarpeen tukeutua epdmuodollisen yhteistyon
sijaan normeilla ja ohjeilla sekda myds informaatio-ohjauksella tehtavaan tienpidon ohjauk-
seen. Nykymallissa Liikennevirastolla on ELY-keskusten liikennevastuualueiden seké sidos-
ryhmien kanssa muodostunut luottamuksellinen maanteiden suunnittelua koskeva toimintata-
pa- ja malli. Uudistuksen tehtéva- ja roolimuutosten johdosta on mahdollista, ettd uudistuksen
alkuvaiheessa on ndhtévissd myos séantelyn (tienpidon normiohjaus) ja byrokraattisuuden li-
sdéntymistd. Maakuntien aloitettua toimintansa on mahdollista arvioida miten maakunnat ja
tienpidon yhteistydalueet toimivat, jolloin selvidd tarkemmin ohjaustoimenpiteiden, kuten
madraysten, tarkoituksenmukainen laajuus.

Esityksella edistetddn myds viranomaisten valista yhteisty6té tiesuunnitteluprosessissa. Maan-
tielakiin ehdotetaan siséllytettavaksi sddnnds ennakkoneuvottelumenettelystd (27 a 8), mika
vahvistaisi suunnitelman laatimisesta vastaavana viranomaisena toimivan vastuumaakunnan ja
muiden viranomaisten yhteisty6td ja tiedon kulkua seka edistdisi suunnittelun sujuvaa lapi-
viemista. Ennakkoneuvottelulla tavoiteltaisiin suunnitelman edellyttdmien selvitys- ja arvioin-
timenettelyjen hallintaa, suunnitelman laatijan ja sen hyvéksyjan sekd muiden viranomaisten
yhteistyon ja tietojen vaihdon sujuvuutta sekd suunnitelman ja sitd koskevan hyvéksymisesi-
tyksen laadun varmistamista. Erityisesti tienpitdjadn mahdollisuus jérjestdd suunnitelman laa-
timisen aikana ennakkoneuvottelu tienpidon yhteistyalueen ja tarvittaessa myos muiden kes-
keisten viranomaisten, kuten Valtion lupa- ja valvontaviraston kanssa, edistda suunnittelun
laadukasta laatimista yhteisty0ssd eri tehtavét ja intressit omaavien viranomaisten kanssa.
Naéin ollen esityksessé edistettdvalla viranomaisten valisella yhteisty6lla voidaan arvioida ole-
van myos vaikutuksia viranomaisten vélisten valitusprosessien méaréan, kun suunnittelua teh-
daén maantielain mukaisen vuorovaikutusmenettelyn ja ennakkoneuvottelumenettelya koske-
van uuden saantelyn mukaisesti yhteistyohon perustuen.

Tehtavat ja menettelytavat

Esitykselld on vaikutuksia viranomaisten tehtaviin ja menettelytapoihin, kun ELY-keskukset
lakkaavat ja Liikennevirastolla on jatkossa rooli maakuntia ohjaavana tahona. Kokonaisuutena
ELY-L:t ovat olleet nykytilanteessa valtio-osapuolen edustajia ja aani vuoropuhelussa maa-
kuntien, kuntien ynna muiden toimijoiden kanssa. Muutoksen myotd tama nykyinen ELY-
keskusten liikennevastuualueiden rooli katoaa kokonaan, milla on vaikutusta myds Liikenne-
viraston resurssitarpeisiin. Jatkossakin on kyettava kaymaan vuoropuhelua ja tehtava valtion
edunvalvontaa muun muassa kaavoitukseen liittyen suhteessa kuntiin, maakuntiin ja muihin
toimijoihin.

Tieverkon omistajuuden erottaminen kaytdnnon toiminnasta tarkoittaa myos uusien toiminta-
tapojen ja -mallien kayttdonottamista. Uusien tehtdvien ja muutosten haltuunotto vie vaisté-
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matt& jonkin verran viranomaisresursseja, milla voi olla uudistuksen alkuvaiheessa vaikutusta
viranomaisten toiminnan tehokkuuteen. Maakuntiin siirtyvat ELY -keskusten liikennevastuu-
alueiden henkil6t ovat muutoksen voimaantulon jalkeen aivan uudessa asemassa kuin missé
he ovat aikaisemmin olleet valtion edustajina. Viranomaisten tuleekin Kiinnittdd huomioita
myo0s riittavaan henkildston perehdyttdmiseen, kouluttamiseen sekd muutoksesta tiedottami-
seen.

Liikennevirasto ohjaisi maakuntien tienpitoa ja tienpidon rahoituksen kayttoa tienpidon sopi-
muksilla seké informaatio-ohjauksella. Valtio ohjaisi tienpidon yhteistyoalueella hoidettavaa
tienpitoa lain ja siihen ehdotettavien sopimus-, palvelutaso- ja muiden saanndsten ohella tien-
pidon sopimuksen, informaatio-ohjauksen sekd Liikenneviraston mahdollisten maaraysten
keinoin. Uudistuksen johdosta on mahdollista, ettd norminanto (Liikenneviraston méaraykset)
tulisivat korvaamaan ainakin joissain maarin nykymallin epamuodollista ohjauskeinovalikoi-
maa.

Liséksi ELY- keskusten liikennevastuualueiden tienpidon tehtavét ja tehtdvia hoitanut henki-
10st0 siirtyy padosin maakuntiin. Liikennevirasto vastaa jatkossa maantieverkon omistajuudes-
ta johtuvista tehtdvistd seké tienpidon valtakunnallisista tehtévista. Liikennevirastoon siirtyy
siten osa ELY- keskusten liikennevastuualueiden tehtévisté. Liikennevirastossa jatkossa hoi-
dettavat valtakunnalliset tienpitotehtévét luetellaan keskeiset ehdotukset -osiossa s. 24-25.

Muut tienpitoon liittyvat tehtavat siirtyvét esityksen mukaisesti maakuntiin. Maakunnat vas-
taisivat maakunnan liikennejérjestelmasuunnittelusta, jota toteutettaisiin 18 maakunnassa ja
maanteiden tienpitotehtévét jarjestettaisiin maakuntien tienpidon yhteistydalueilla.

Liikennevirastoon siirtyvien tehtdvien osalta Liikenneviraston tydmaaré ja tehtavét tulevat li-
sdantymaan, mutta toimintaedellytykset tulee joissain mééarin turvattua, kun tehtdvia ELY -
keskusten liikennevastuualueilla hoitanut henkildstd siirtyy Liikennevirastoon. Uusia resurssi-
tarpeita on tunnistettu ja ne liittyvat siihen, ettd Liikenneviraston tulee kyetd ohjaamaan paa-
tieverkon kaikkia palvelutasoon vaikuttavia asioita jo kaavatasolta lahtien.

Asiakasnékokulmasta yll& mainittujen tehtdvien keskittdminen voi joissain maérin myos sel-
kiyttaa tilannetta nykytilaan verrattuna, vaikkakin suurin osa esimerkiksi tienpidon lupatehta-
vistd hoidetaan nykymallissakin keskitetysti. Esityksen mukaisella toimintatavalla voidaan
mahdollisimman tehokkaasti edistdd modernia, holistista ja kayttdja- sekd asiakasystavallista
toimintaa tienpitoon liittyvissa tehtdvissa. Keskitetty lupatoimivalta parantaa kansalaisten yh-
denvertaisuutta, kun lupaperusteiden liséksi lupaharkinta on yhtélaista koko maassa.

Menettelytapoihin ja tehtaviin liittyen muutoksella voi olla myds vélillisia vaikutuksia liiken-
ne- ja viestintdministerién Liikennevirastolle asettamien tulostavoitteiden edistamiseen ja to-
teutumiseen, koska nykytilanteessa tulosohjattavien ELY -keskusten liikennevastuualueiden si-
jasta uudistuksen jalkeen ohjataan 18 itsendistd maakuntaa. Poliittisen paatoksenteon liséan-
tyminen voisi ainakin teoriassa johtaa myds tehottomuuteen ja jopa toimenpiteiden viivésty-
miseen. Poliittisella p&atdksenteolla voi olla mahdollista ohjata rahoitusta pois sieltd, missé si-
ta tarvittaisiin vayldomaisuuden sailyttamiseksi. Riskinakokulmasta tarkasteltuna tdméa voisi
johtaa esimerkiksi korjausvelan lisaantymiseen.

Vaikutukset organisaatioon ja henkildstoon
Merkittdvimmat organisaatio- ja henkildstovaikutukset liittyvat maakunnille siirtyviin ELY -

keskusten liikennetehtdviin, Liikenneviraston uuteen ohjausrooliin suhteessa maakuntiin seka
ministeridlle esityksessé saddettyihin tehtaviin.
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Nykytilanteessa Liikenne ja infrastruktuuri-vastuualueita on 9 ELY -keskuksessa.

Vuoden 2016 alusta alkaen on tienpidon toteutus eli kunnossapidon ja investointien hankinta
hoidettu keskitetysti neljalla alueella: Eteldinen (vastuu KAS ELY), Léantinen (vastuu VAR
ELY), Itdinen (vastuu KES ELY) ja Pohjoinen (LAP ELY). Keskitetyissa hankintatehtavissa
on henkildstda noin 105 htv. Valtakunnallisesti on keskitetty myos seuraavat tehtévét: tienpi-
don luvat (PIR ELY), liikenteen asiakaspalvelut (PIR ELY), saaristoliikenteen maantielautta-
ja yhteysalusliikenne (VAR ELY), vahingonkorvaukset ja ajoneuvojen siirrot (LAP ELY) ja
tienvarsi-telematiikka (KAS ELY). Naissa tehtévissa on 73 htv.

Tienpitoa on tehostettu voimakkaasti ja tienpidon palvelutason yhtendistamiseksi ja hankinto-
jen tehostamiseksi jo tiepiireja yhdistettiin voimakkaasti. Sittemmin tehostamista on jatkettu
ELY-keskuksissa erityisesti hankintojen ja toimintojen keskittamiselld, mill& on pyritty tur-
vaamaan riittdvat resurssit tehtavien laadukkaaseen hoitoon. ELY-keskusten aloittaessa toi-
mintansa vuonna 2010 tienpitotehtavissa oli noin 520 htv ja vuoden 2016 alussa endé noin 395
htv. Yhteenvetona voidaan todeta, ettd ELY-keskusten L-vastuualueen tehtdvista ja henkils-
tosta noin puolet (50 %) on keskitetty joko yhteen tai useampaan ELY -keskukseen.

Maakuntauudistuksen riskind on tunnistettu erityisesti nykyisten henkiléresurssien jakaantu-
minen useaan maakuntaan, joka voisi johtaa siihen, ettd ilman ylimaakunnallista yhteistyota
kaikilla maakunnilla ei olisi riittdvaa asiantuntemusta kaikista tienpidon kannalta merkityksel-
lisista asioista. llman maakuntien valista yhteisty6ta tarvittaisiin arviolta 40 - 50 % lisaa hen-
kilostoa hoitamaan nykyisia liikennehallinnon tehtévid (nyt tienpitoa tuotetaan tehtdvakoko-
naisuudesta riippuen yhdekséstd, neljasta tai yhdestd yksikostd). Kokonaan uusille “tienpito-
paikkakunnille" tarvittaisiin jopa 150 - 200 henkil64, eiké tallaisen osaamisen hankkiminen
kaytannossa olisi mahdollista. Valtion nakdkulmasta on téarkeéd, ettd uudistuksessa turvataan
tehokkain tapa hoitaa tuloksellisesti valtion omaisuutta osaaminen séilyttéen ja sita kehittéen,
olemassa olevat ja tulevat synergiat hyddyntéen.

My®s tienpidon hankinnan keskityksen purkaminen voi, ainakin ennen maakuntien toiminnan
vakiintumista, nostaa joissain maérin kustannuksia, koska nykyistd ohuemmalla ammattitai-
dolla hajautetummin hoidettu kilpailutus voisi johtaa esimerkiksi useampiin valituksiin ja nain
viivastyttaa esimerkiksi téiden suorittamista. Yksikkokustannusten nousu voi olla mahdollista,
mutta siihen pystytddn osaltaan vaikuttamaan ohjauksen, kuten hankinnan menettelytapoja
koskevan ohjauksen kautta.

Erityisesti erityisosaamisen tarpeesta ja henkildresurssien niukkuudesta johtuen maakuntauu-
distuksen myota tarvitaan maakuntien yhteisty6ta tienpidon tehtdvien hoitamisessa. Esitykses-
sd on pyritty huomioimaan edelld mainitut riskit saatdmalla tienpidon yhteisty6alueiden
enimmaismaaraksi 9, seka lisaksi siirtamalla ylimaakunnallista intressid omaavia tehtdvako-
konaisuuksia Liikenneviraston hoidettavaksi (esimerkiksi tienpidon lupa-asiat). Esityksessa on
pyritty huomioimaan myds osaaminen ja resurssit, koska ongelmaksi toimivallan hajauttami-
sessa maakuntien, tienpidon yhteistyalueiden ja tienpitdjan kesken voisi nousta se, ettd seka
valtionhallinnossa ettd maakuntien hallinnossa tarvittaisiin tietty mdaard samansuuntaista
osaamista omaavia asiantuntijoita, eivatka asiantuntijat voisi olla virkasuhteessa seké valtion-
hallintoon ettd maakuntiin.

Maantielain suunnittelua koskevilla 2 luvun muutoksilla maanteiden suunnittelu siirtyy péaa-
sdéntoisesti tienpidon yhteistydalueiden tehtavéksi. Tienpitdja voi kuitenkin erityisesta syysté
ottaa vastattavakseen yleissuunnitelman tai tiesuunnitelman laatimisen. Erityinen syy voisi ol-
la esimerkiksi hankkeen merkittdvyys. Merkittdvind tiehankkeina pidettaisiin ainakin valtion
talousarviossa erikseen nimettyjd hankkeita. Nailta osin ELY- keskusten liikennevastuualuei-
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den henkildsto siirtyy maakuntien palvelukseen, joten Liikennevirastoon tulee kohdistumaan
resurssitarvetta suunnittelun osalta.

Resurssivaikutuksia voi olla myos silla, ettd kaikkia sellaisia tukiresursseja, joita Liikennevi-
rastosta tuotetaan nykyiselld ohjaus- ja toimintamallilla ELY-keskusten liikennevastuualuei-
den kayttdon, ei valttdmatta ole mahdollista toteuttaa maakuntamallissa uudistuksen alkuvai-
heessa.

Lakiehdotuksen henkildstovaikutukset kokonaisuutena

Jokaisen 18 maakunnan tehtdviin kuuluisi ehdotettavan lain mukaisesti vastaaminen maakun-
nan liikennejarjestelmésuunnittelun johtamisesta ja kytkemisestd maakunnan muuhun suunnit-
teluun seka eri toimijatahojen yhteistyosta liikenneturvallisuustydssa. Jokaisen 18 maakunnan
tehtaviin kuuluvat lisaksi paatoksenteko maakunnan tienpidon ja liikenteen suunnitelmasta se-
ka tienpidon sopimuksen hyvaksymisestd. Molempien valmistelu voitaisiin kuitenkin tehda
tienpidon yhteistydalueella maakuntien sopiman toimijan toimesta.

Maakuntalain 6 §:ss& médriteltyjen tehtdvanalojen mukaisesti muita jokaisen 18 maakunnan
liikennetehtévia olisi liséksi toimivaltaisena viranomaisena toimiminen joukkoliikenneasioissa
vastaten maakunnan joukkoliikenteen suunnittelusta ja jarjestdmisesta yhteistydssa maakun-
nan kuntien ja kaupunkien kanssa. Kaupungit voivat jatkossakin olla toimivaltaisia viranomai-
sia. Jokaisen maakunnan tehtavané olisi myds yksityisteiden parantamisavustuksista paattami-
nen, liikkumisen ohjauksen edistdminen seka saaristoliikenteen suunnittelu ja jarjestaminen
niissa maakunnissa, joissa kyseista liikennettd on ja jotka ovat ottaneet tehtdvan maakuntastra-
tegiassa hoitaakseen. Julkisen henkil6liikenteen tehtdvistd saddetéddn laissa liikenteen palve-
luista (320/2017), yksityistieavustuksista yksityistielaissa ja saaristoliikenteen jarjestamisesta
laissa saariston kehityksen edistamisesté (494/1981).

ELY-keskuksissa tienpidon tehtévid hoitava henkildsto siirtyisi edelld kuvatun tehtédvanjaon
mukaisesti maakuntiin ja Liikennevirastoon.
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Taman lain seka muiden liikenne- ja viestintdministerion maakuntauudistukseen liittyvien
saadosten (yksityistielaki, laki liikenteen palveluista, laki saariston kehityksen edistdmisesta)

mukaan siirtyvien tehtavien henkildstdvaikutukset olisivat seuraavat:

Tehtava (vastuu) HTV | Jarjestajatahot 2019
1.2.2017

Liikenteen asiantuntijatehtavat (kaikki ELYt), josta 120

- Joukkoliikennetehtavat 30 htv Maakunta

- Yksityistieavustukset 6 htv Maakunta

- Lj-tydn johtaminen 6 htv Maakunta

Tienpidon suunnittelu ja vaylaomaisuuden hallinta (kaikKki 118

ELY1)

- Tie- ja ratamaanhankinta ja kiinteistojen hallinta 13 | Liikennevirasto

- tienpidon suunnittelu 105 | Maakunta

Maanteiden kunnossapidon ja rakentamisen hankinta sek& 100

sopimuskauden aikainen toiminta

- Hoidon alueurakoiden kilpailutuksen ohjaus ja tuki

(VAR) 2 | Liikennevirasto

- Muut 98 | Maakunta

Maantielauttaliikenne (tien jatke) 2 | Liikennevirasto

Saariston yhteysalusliikenne 2 | Maakunta

Tienvarsitelematiikka (KAS) 9 | Liikennevirasto

Tienpidon lupatehtévét (PIR) 40 | Liikennevirasto

Asiakaspalvelutoiminto (PIR) 12 | Liikennevirasto

Vahingonkorvaukset ja ajoneuvojen siirrot (LAP-ELY) 9 | Liikennevirasto

Museo- ja perinnetoiminta (PIR) 1 | Liikennevirasto

Yhteensa 413

- Maakunnissa 325 HTV
- Liikennevirastossa 88 HTV

Lakiehdotuksella ei ole vaikutuksia sukupuolten véliseen tasa-arvoon.
4.3 Ympéristovaikutukset

Esityksella ei ole tunnistettu olevan valittomia ympéristévaikutuksia. Voidaan kuitenkin tode-
ta, ettd esitykseen siséltyva pitk&n aikavalin liikennejarjestelmasuunnittelu ottaa huomioon
myo0s tulevat liikennetarpeet ja ympéristonakokohdat. Liikennejarjestelmésuunnittelu on ko-
konaistarkastelua, jolla hyvin toimiessaan voidaan arvioida olevan myds ympadriston kannalta
positiivisia vaikutuksia. Tata kautta uudistuksella voi olla myds ihmisten terveyteen ja elin-
oloihin seka ilmastonmuutoksen hillintaan pitkélla aikavalilla liittyvia myonteisia vaikutuksia.

Esityksen 2 luvussa séédetdan hankearvioinnista, joka kohdistuu myds luonnonymparistéon ja
rakennettuun ympadristoon. Hankearvioinnin lakiséateisyys parantaa arvioinnin laatua ja yh-
denmukaistaa kéytantoja, jolloin hakkeiden ympéristovaikutukset ovat talta osin nykyista pa-
remmin vertailukelpoisia keskenaan.

Edelleen esityksen 2 luvussa saddetyissa suunnitteluperusteissa on mahdollista maaritella esi-
merkiksi jokin tietty ympadristOvaikutusten arviointimenettelyssa tarkasteltu vaihtoehto jatko-
suunnittelun pohjaksi. Talloin myds esitykseen sisdltyvien suunnitteluperusteiden (15 t §)
kautta on mahdollista vaikuttaa myds mahdollisiin ymparistovaikutuksiin esimerkiksi tien si-
jainnin ja haitallisten vaikutusten torjumiseksi tehtvien toimenpiteiden osalta.
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Esityksell& ei ole tunnistettu olevan vaikutuksia luonnonvarojen ja energian kayton osalta. Eri
liilkennemuotojen valisiin suhteisiin tullaan jatkossa vaikuttamaan erityisesti liikennejarjestel-
masuunnittelussa, jossa kasitelladn myos liikkumistarpeita yleisesti. Nain ollen liikennejarjes-
telméty6lla on mahdollista vaikuttaa ja myds ohjata eri liikkumismuotojen kédyttamista, milla
voi pitkalla aikavalilla olla vaikutuksia myds liikenteen péastdjen hillitsemisen ja ihmisten
terveyden ja elinolojen kannalta.

4.4 Muut yhteiskunnalliset vaikutukset

Aluekehitysvaikutusten ja alueiden kehittdamisen kannalta tieliikennejérjestelma on keskeises-
sé asemassa. Liikennejarjestelmasuunnittelulla ja tieverkon pitkajanteisella kehittamisella luo-
daan edellytykset asumiselle ja elinkeinotoiminnalle maan eri osissa sek& vaikutetaan kestavan
ja tasapainoisen aluerakenteen syntymiseen. Tienpidolla tulee voida edist&a alueiden omia ke-
hitysstrategioita ja alueellisia erityispiirteitd, ottaen huomioon ylimaakunnalliset tarpeet seké
valtion intressit vaylaomaisuuden haltijana. Maantielain muutoksessa tienpitotehtavat siirtyvét
maakuntien vastuulle ja ohjaus- ja rahoitusmallin mukaisesti tienpidon rahoitus eriteltdisiin
maakunnittain tieverkon ominaisuuksiin ja muihin olosuhteisiin perustuen. Ohjaus- ja rahoi-
tusmallin tavoitteena on varmistaa maantieverkon ja sen kunnon yhtendisyys. Toisaalta maa-
kuntien rooli tienpidossa ja alueellinen asiantuntemus ja péatdksenteko voivat my6s parantaa
erityisesti alemman tieverkon kunnossapitoa ja tasoa, jos maakunnissa ja yhteistyoalueilla
kyetadan nykyista paremmin kohdentamaan toimenpiteita tarpeiden mukaisesti ja alueelliseen
asiantuntemukseen perustuen. Voidaan myos arvioida, ettd néista lyhyen tahtdimen hyotyjen
etsimisestd tulee nykyista joustavampaa, vaikka tieverkon omaisuudenhallinnan nédkékulmasta
painopisteen tulee olla pdaasiassa pitkan aikavalin tarkastelussa ja tienpidon rahoituksen koh-
dentamisessa maantieverkon omaisuudenhallinnan n&kdkulmasta tarkoituksenmukaisimmalla
tavalla.

Aluekehitysnakokulmasta tiehankkeet keskusalueilla ja pitkamatkaisen liikenteen kauttakul-
kuvaylind toimivien yhteysvalien kehittdminen parantavat syrjaseutujen saavutettavuutta ko-
konaisuutena tehokkaammin kuin itse syrjaseuduilla toteutettavat hankkeet, silld syrjaseutujen
hankkeet vaikuttavat saavutettavuuden kannalta paljon suppeampaan maantieteelliseen aluee-
seen. Hyvin toimivat liikenneyhteydet ydinalueen ja muiden alueiden vélilla (esimerkiksi
maanteiden runkoverkko) voivat kuitenkin kiihdyttaa taloudellisen toiminnan alueellista kes-
kittymista ydinalueelle, jos ydinalueelta on hyvat liikenneyhteydet kaikkialle maahan, mutta
alueiden valilla liikenneyhteydet eivét toimi tai niiden palvelutaso ei ole riittavalla tasolla. Ta-
saisen kehityksen saamiseksi pitdisi kyetd parantamaan saavutettavuutta myds eri alueiden ja
aluekeskusten vélillg, esimerkiksi alueellisen saavutettavuuden kannalta keskeisten liikenteen
solmukohtien yhteysvéleja parantamalla. Tallaiset ndakdkulmat tulee esityksen mukaan huomi-
oitavaksi pitkan aikavalin liikennejarjestelmasuunnittelussa.

Yleisesti voidaan arvioida, ettd esityksen mukaista rahoitus- ja ohjausmallia noudattamalla
esitykseen siséltyvilla muutoksilla ei pitéisi olla merkittavia vaikutuksia aluekehityksen nako-
kulmasta. Mikéli Liikenneviraston vaikutus- ja ohjausmahdollisuudet puolestaan heikkenisivat
nykytilaan verrattuna, ei kdytannossa olisi mahdollista taata yhtélaisia tienpidosta johtuvia se-
ka tienpitotoimenpitein edistettavid aluekehitysmahdollisuuksia. On myos luonnollista, etta
maakunnat pyrkivat edistdmaén alueidensa elinvoimaisuutta ja muun muassa elinkeinoelamén
toimintaedellytyksia alueillaan. Talla voi olla vaikutuksia my6s aluekehitykseen ja toimintojen
sijoittumiseen pidemmalla aikavalilla.

Maakuntien alueelliset intressit seka paatoksenteon poliittisuus voivat ilman Liikenneviraston

vaikutus- ja ohjausmahdollisuutta kohdentaa toimenpiteitd ja niiden rahoitusta siten, ettei
aluekehitysndkokulmaa tarkastella prosessissa riippumattomasti. Kehitykseen voi paikallisesti
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vaikuttaa myos se, ettd kun tienpito on enemman maakunnan vastuulla, voi keinovalikoima
mahdollisten tieverkosta johtuvien ongelmien ja haasteiden ratkaisemisessa monipuolistua ny-
kyisestd. Kéytannossa tdmé voisi tarkoittaa esimerkiksi sitd, ettd haja-alueiden rakentamiseen
ja kehittdmiseen suhtauduttaisiin pidattyvaisemmin, kun kokonaistarkastelussa huomioitaisiin
my0s maanteiden kunnossapitokustannukset. Maakuntien intressissd voikin olla enenevissa
maéarin tienpidon méaararahojen kohdentaminen niille verkon osille, jossa toimenpiteillda on
mahdollisimman suuri vaikutus maakunnan elinvoimaan ja menestystekijoihin.

Maanteiden suunnittelua koskevalla toimivallanjaolla ei ole tunnistettu olevan vaikutuksia
kansalaisten asemaan. Lailla turvataan kansalaisten yhtélaiset osallistumismahdollisuudet seka
maantien suunnittelua koskeva vuorovaikutusmenettely, joka on yhtaldinen riippumatta siit,
vastaako hankkeesta maakunta vai Liikennevirasto.

Esityksella ei ole tunnistettu olevan vaikutuksia perustuslain 2 luvun mukaisiin perusoikeuk-
siin, yhdenvertaisuuteen tai syrjimattdmyyteen, vaikutuksia lapsiin, eikd sukupuolivaikutuk-
sia. Myoskéaan tyollisyysvaikutuksia ei ole tunnistettu, mutta pidemmaélla aikavélilld maakun-
tien rooli voi lisdtd my0s elinkeinoelaman toimintaedellytyksié ja siten tyollisyyttd maakun-
nissa.

Vaikutukset maantieverkkoon ja liikennejarjestelmaén kokonaisuudessaan

Mikali esityksen mukainen tienpidon rahoitus- ja ohjausmalli tulevat toimimaan kdytannossa,
eivét esitykseen siséltyvat uudistukset itsessaan tule ainakaan heikentamaan vaylaverkon kun-
toa.

Esitykseen siséltyvan liikennejarjestelmésuunnittelun tavoitteena on edistéa pitkajanteisté val-
tion, maakuntien ja kuntien yhteisty6ta toimivan ja kestavén liikennejarjestelman luomiseksi.
Esityksen mukaisesti maantietd koskevassa yleissuunnitelmassa on esitettava selvitys siit,
miten siind on otettu huomioon valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman ja maakun-
nallisen liikennejérjestelmésuunnitelman tavoitteet. N&in ollen liikennejérjestelmasuunnitel-
man huomioon ottaminen yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa vahvistaa valtakunnallisten
ja km_aakunnallisten tavoitteiden toteutumista, milla on laajasti katsoen yhteiskunnallisia vaiku-
tuksia.

Esitykseen siséltyvilla maantien suunnittelua ja rakentamista koskevilla 2 luvun sdénnoksilla
ei ole padséantoisesti tarkoitus luoda uusia velvoitteita tai menettelyjé, vaan tavoitteena on la-
kiin kirjaamalla turvata nykyisten hyvien ja tarkoituksenmukaisten k&ytant6jen noudattaminen
maakuntauudistuksen yhteydessé. Talla hetkelld menettelyjen noudattaminen perustuu liiken-
neviraston ohjeisiin, jotka eivét ole oikeudellisesti sitovia.

5 Asian valmistelu

Esitys on valmisteltu liikenne- ja viestintdministerigssa yhteisty0ssa Liikenneviraston kanssa.
Valmistelussa on tehty yhteistyotd myos nykyisten ELY -keskusten liikennevastuualueiden se-
k& maakuntien liittojen kanssa. Uudistustarpeita koskevasta arviomuistiosta pyydettiin valmis-
telun tueksi kommentteja maakuntien liitoilta, ministeri6ilta, liikenne- ja viestintdministerién
hallinnonalan virastoilta ja erdilta jarjestoilta huhtikuussa 2017.

Esitysluonnoksesta pyydettiin lausuntoja kesalla 2017. [Taydennetdan lausuntokierroksen jal-
keen]
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6 Riippuvuus muista esityksista

Hallituksen esitys liittyy eduskunnalle 2.3.2017 annettuun hallituksen esitykseen maakuntien
perustamista ja sosiaali- ja terveydenhuollon jarjestdmisen uudistusta koskevaksi lainsaadan-
noksi sekd Euroopan paikallisen itsehallinnon peruskirjan 12 ja 13 artiklan mukaisen ilmoi-
tuksen antamiseksi (HE 15/2017 vp). Esitykselld toteutettaisiin esitetyn maakuntalain 6 §:n 1
momentin 14 kohdan edellyttama tehtévien ja henkildston siirto valtiolta maakunnille.

Esitys liittyy myos hallituksen esitykseen eduskunnalle maakuntauudistuksen téytantéonpanoa
seka valtion lupa-, ohjaus- ja valvontatehtavien uudelleenorganisointia koskevaksi lainsaadan-
noksi (niin sanottu maakuntauudistuksen 2-paketti). Hallituksen esitysluonnoksesta on pyydet-
ty lausuntoja 19.6.2017 mennessé ja esitys on tarkoitus antaa eduskunnalle syksyll4 2017. Té&-
han niin sanottuun 2-pakettiin siséltyy liikennehallinnon alalta esimerkiksi laki Liikenneviras-
tosta, jolla on yhteys nyt ehdotettavaan lakiin ja siind Liikennevirastolle sdadettaviin tehtéaviin.

Liikenne- ja viestintaministeriossd valmistellaan hallituksen esityksid uudeksi yksityistielaiksi
ja uudeksi tieliikennelaiksi. Yksityistielain ja maantielain rajapintaan kuuluvat erityisesti liit-
tymid ja niihin liittyvié oikeuksia ja velvollisuuksia koskeva sééntely. Tieliikennelaissa séade-
tdan puolestaan esimerkiksi liikenteenohjauslaitteiden asettamisesta tielle, milla on merkitysté
ehdotettavaan lakiin siséltyvan viranomaisten tydnjaon kannalta.

Tyo- ja elinkeinoministeriossd valmistellaan hallituksen esitystd alueiden kehittdmisestd ja
kasvupalveluista. Hallituksen esitysluonnos oli lausuttavana kevéalla 2017, ja esitys on tarkoi-
tus antaa eduskunnalle elokuussa 2017. Alueiden kehittdmistd koskevalla sééantelylla on yhte-
ys erityisesti liikennejarjestelmasuunnittelua koskevaan tassa esityksessa ehdotettavaan saan-

telyyn.

Liikenne- ja viestintdministerid on kdynnistanyt hallinnonalaansa koskevan virastouudistuk-
sen. Uusien organisaatioiden on tarkoitus aloittaa toimintansa 1.1.2019. Valtion viranomaisia
koskevista muutoksista aiheutuu muutostarpeita myods lakiin liikennejérjestelmasta ja maan-
teilslté. Muutokset on tarkoitus toteuttaa erillisella vuonna 2018 annettavalla hallituksen esityk-
sella.

Maantielain muutoksesta ja nimikkeen muuttumisesta laiksi liikennejarjestelmastd ja maan-
teistd aiheutuu muihin lakeihin siséltyvia viittauksia koskevia muutostarpeita. Aikataulusyista,
ja koska viittausmuutoksilla ei ole vaikutusta maakuntauudistuksen tdytdntdonpanoon tai
eduskunnan mahdollisuuteen muodostaa kokonaiskasitys maakuntauudistuksesta, siséllytettai-
siin ndma muutokset liikenne- ja viestintadhallinnon virastouudistusta koskevaan hallituksen
esitykseen.
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YKSITYISKOHTAISET PERUSTELUT
1 Lakiehdotuksen perustelut
1.1 Laki liikennejérjestelmésté ja maanteista

Maantielain nimike esitetadn muutettavaksi laiksi litkennejérjestelmasta ja maanteista lakiin
lisattavasta uudesta liikennejérjestelmaa ja liikennejarjestelmasuunnittelua koskevasta séante-
lysté johtuen. Kyse ei olisi siten enda ainoastaan maanteitd ja tienpitoa seké niihin liittyvia oi-
keuksia ja velvollisuuksia koskevasta sadntelystd, vaan soveltamisala laajenisi liikennejarjes-
telméé koskevien sd&nndsten osalta koskemaan kaikkia liikennemuotoja ja kulkutapoja.

1 luku Y leiset saannokset

1 8. Lain tarkoitus. Pykélassa saadetaan lain tarkoituksesta. Pykal&én esitetaan lisattavaksi uu-
si 1 momentti, jossa saddettdisiin lain tarkoituksesta liikennejarjestelmaan ja liikennejarjestel-
masuunnitteluun liittyen.

Pykalan nykyinen 1 momentti siirtyisi 2 momentiksi ja siihen lisattéisiin tavoitteeksi varmistaa
maantieverkon valtakunnallinen yhtendisyys ja palvelutaso. Tall& korostettaisiin vélttdmatonta
tarvetta huolehtia maantieverkon yhtendisyydesta seka laissa maaritellyn palvelutason toteu-
tumisesta eri puolilla maata, vaikka tienpidon jarjestaminen hoidetaankin jatkossa maakuntien
toimesta. Lisaksi 2 momenttiin lisattaisiin tarkennus siitd, ettd maanteiden omistajana on val-
tio.

2 8. Soveltamisala. Pykélassa saadetaan lain soveltamisalasta. Pykéaladan ehdotetaan lisattavak-
si uusi litkennejarjestelmaa koskeva 1 momentti. Sen mukaan laissa séadettaisiin valtakunnal-
lisesta ja maakunnallisesta liikennejarjestelmasuunnittelusta kattaen kaikki liikennemuodot ja
kulkutavat. Liikennejérjestelméaa koskeva séantely sek& maakunnissa ja valtion tasolla tehtéva
liikennejérjestelmasuunnittelu liittyvat maakunnan muuhun suunnitteluun seké valtakunnalli-
seen suunnitteluun, maank&ytdn suunnitteluun ja aluekehittdmiseen. Tydnjaosta valtion ja
maakunnan valilla liikennejarjestelmasuunnittelussa on tarkoituksenmukaista saataa lailla.
Saantely sopii maanteitd koskevan sééntelyn yhteyteen, jossa jatkossa saddetaan myds valtion
ja maakuntien suhteista koskien tieliikennettéa.

Pykalan nykyinen 1 momentti siirtyisi 2 momentiksi ja siihen lisattaisiin maininta maanteiden
palvelutasosta, josta sdédettéisiin uudessa 1 ¢ luvussa. Uudessa 1 ¢ luvussa saadettdisiin maan-
teiden luokittelusta sekd maantieverkon yhtenaisyyden, asiakastarpeiden, liikenneturvallisuu-
den, ympdriston ja tieomaisuuden hallinnan kannalta tarpeellisista palvelutasovaatimuksista.
Toiseksi momenttia ehdotetaan tdydennettavaksi mainitsemalla tienpidon jarjestamiseen liit-
tyva tyonjako, mill& tarkoitetaan tienpitdjan ja maakuntien vélistd tyonjakoa tienpidossa. Mo-
menttia tdydennettéisiin myods lisddmalla maininta tienpidon jarjestdmiseen liittyvista sopi-
muksista, ohjauksesta ja muista jarjestelyistd. N&isté asioista sdadettaisiin muun muassa tassa
esityksessa ehdotettavassa uudessa 1 b luvussa. Momenttia muutettaisiin lisaksi niin, etta lais-
sa saadettdisiin valtiolle, tienpidon yhteistydalueille, maakunnille ja muille viranomaisille
kuuluvista oikeuksista ja velvollisuuksista, ei ainoastaan tienpitajalle kuuluvista oikeuksista ja
velvollisuuksista.

Téassé laissa ei sdddettéisi kunnissa ja kaupungeissa tehtavasta liikennejarjestelmasuunnittelus-

ta. Kaupunkiseuduilla tehtavassa liikennejarjestelmésuunnittelussa voidaan my6s hyddyntaa
t&ssa laissa esitettyjd tavoitteita ja toimintamalleja.
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3 8. Maaritelmét. Pykalassd sdddetddn nykyisin maantieverkon kehittdmisestd ja kunnossapi-
dosta. Pykélan nykyinen siséltd ehdotetaan siirrettdvaksi osaksi 13 §8:44 ja pykalassa saadetta-
vaksi tarpeellisista maaritelmista.

Pykélan 1 kohdassa maariteltava liikennejarjestelma kattaa ensinnakin kaikki liikennemuodot,
joita ovat tieliikenne, rautatieliikenne, vesiliikenne ja ilmaliikenne. Liikennejéarjestelmésuun-
nittelu kattaa osana liikennemuotoja pyorailyn, kavelyn, saaristoliikenteen, julkisen henkil6-
lilkenteen ja kansainvéliset liikenneyhteydet. Liikennejérjestelma muodostuu henkil6- ja tava-
raliikenteestd seka niita palvelevista liikenneverkoista, -tiedosta ja -palveluista, liikennevéli-
neisté seké liikennetta ohjaavista jarjestelmista ja sdédoksistd. Liikennettd palvelevat liikenne-
verkot eli liikenneinfrastruktuuri, johon sisaltyvat liikennevaylat kuten tiet, rautatiet ja vesi-
vaylat sekd liikenteen solmupisteet kuten terminaalit, satamat ja lentoasemat. Liikenneverk-
koihin siséltyvat myos rajanylityspaikat, kansainvaliset merialueet ja ilmatila sekd muut kan-
sainvélisia yhteyksié palvelevat vaylat ja solmupisteet.

Tiedolla on nykyisin jatkuvasti suurempi rooli liikennejarjestelmélle ja sen kehittdmiselle.
Tieto on yha useammin liikennepalvelut mahdollistava raaka-aine ja edellytys. Liikennetietoa
on esimerkiksi matkustajainformaatio, verkkoja ja liikennettd koskeva tieto, saa- ja kelitiedot
seka kaikkia liikennemuotoja ja -valineitd koskevat rekisterit.

Liikennepalveluita ovat joukkoliikenteen ja muut henkil6liikenteen palvelut seka tavarakulje-
tuspalvelut. Liikennepalvelut voivat olla julkista tai yksityista liikenteeseen liittyvad palvelua
tai palveluyhdistelméad, jota tarjotaan yrityksille ja julkisille toimijoille yksityiseen kayttoon.

Liikennetta ohjaaviin jdrjestelmiin siséltyy esimerkiksi ohjaus- ja kulunvalvontajérjestelmia
sekd ilmatilanhallinnan jarjestelmid. Liikennejérjestelméan kuuluvat myods kaikki liikennettd
saantelevat lait ja muut kansallisen, Euroopan unioni ja kansainvélisen tason saadokset, kuten
liikennesaantoja, liikenteen palveluita ja markkinoita, liikennetietoa ja vaylanpitoa koskeva
saantely.

Tienpidolla tarkoitettaisiin maanteiden suunnittelua, rakentamista, kunnossapitoa ja liikenteen
hallintaa. Tienpito on voimassa olevassa laissa méaaritelty 9 §:ssa. Maanteilla liikenteenhallin-
taan liittyvaa liikenteen ohjauspalvelua on nykyisin tuotettu Liikenneviraston tieliikennekes-
kuksissa, jonka toiminta on erillistd muusta tienpidosta. Hallituksen talouspoliittinen ministe-
rivaliokunta on paattanyt 13. kesakuuta 2017 Liikenneviraston liikenteenohjaustoimintojen
yhtidittamisesta. Liikennevirastossa nykyisin hoidettavat tie-, meri- ja rautatieliikenteen lii-
kenteenohjaustoiminnot yhtiditetddn valtion osakeyhtioksi 1.1.2019 alkaen. Jatkossa tienpi-
dossa tarpeelliset liikenteenohjauspalvelut perustettavalta ostettaisiin liikenteenohjausyhtiolta.

Rakentamisella tarkoitettaisiin tasséa laissa uuden tien tekemista tai tien parantamista. Paran-
tamisella tarkoitetaan vahaista merkittdvampia toimenpiteita.

Kunnossapidolla tarkoitettaisiin tien hoitoa ja korjausta. Hoidolla tarkoitetaan toimia, joilla
varmistetaan tien tai sen rakenteen pdivittdinen toimivuus ja ehkaistaan tien tai rakenteen en-
nenaikaista vaurioitumista. Korjaamisella palautetaan vaurioitunut tie tai rakenne nykytarpeita
vastaavalle tasolle.

Tienpitdjalla tarkoitettaisiin tdssa laissa Liikennevirastoa. Valtio olisi edelleen maanteiden
omistaja, ja maantieverkko séilyisi Liikenneviraston hallinnassa.

Lakiin uutena termind tuleva tienpidon yhteistydalue merkitsisi maakuntien tdman lain 15 i
8:n mukaisen yhteistydsopimuksen kautta muodostamaa yhteistoiminta-aluetta, joka vastaisi
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alueensa maakuntien jarjestamisvastuulla olevista tienpidon tehtévistd. Maakuntalain 8 luvus-
sa saadetddn maakuntien julkisoikeudellisen yhteistoiminnan muodoista, joita ovat yhteinen
toimielin, yhteinen virka seka sopimus viranomaistehtavan hoitamisesta. Yhteistoiminta-alue
muodostettaisiin maakuntien valisen sopimuksen mukaan jollain ndistd maakuntalain mahdol-
listamista yhteistoiminnan muodoista.

Maakunnan liikenneviranomaisella tarkoitettaisiin maakunnissa maakuntalain 6 8:n 1 momen-
tin 14 ja 15 kohtien sek& 2 momentin 1 ja 2 kohtien mukaisista liikennetehtévista vastaavaa.
Maakunnan liikenneviranomaisen tehtavistd vastaava toimija méaariteltdisiin tarkemmin maa-
kunnassa maakuntalain mukaisesti.

4 8. Maantiet ja niiden luokittelu. Pyk&ldssa saddetdan maantien yleisesta madritelmasté seké
maanteiden luokittelusta padteihin eli valtateihin ja kantateihin seka muihin maanteihin eli
seututeihin ja yhdysteihin. Pyké&lassd séadettaisiin lisaksi valtakunnallisesti merkittavan run-
koverkon maéarittamisesta. Koska valtio ei endd yksin huolehtisi maanteiden tienpidosta, ehdo-
tetaan 1 momenttiin sisaltyvaa maantien maarittelyd muutettavaksi niin, ettd maantie olisi val-
tion omistama ja Liikenneviraston hallinnassa oleva yleiseen liikenteeseen tarkoitettu tie.
Maantiet sisaltyvat Liikenneviraston taseeseen. Vaikka valtio on jatkossakin tienpitdjana vas-
tuussa maanteistd, ei maaritelmad maakuntauudistuksesta johtuen voida ena sitoa siihen, ettd
valtio huolehtii maanteiden ylldpitdmisestd. Ehdotetaan lisaksi, ettd 1 momentissa ei enéda
mainittaisi maanteiden jaosta valtateihin, kantateihin, seututeihin ja yhdysteihin. Sen sijaan
sdadettaisiin, ettd maantiet ovat liikenteellisen merkityksensa mukaan valtakunnallisesti mer-
kittaviad runkoteitd, muita kuin runkoverkkoon kuuluvia paéteitad ja muita maanteita.

Pykalan 2-4 momenteissa sdédettaisiin tieverkon luokittelusta. Péaé&tiet olisivat valta- ja kanta-
teitd. Liikenne- ja viestintdministeri0 p&attdisi Liikenneviraston esityksestd, mitkd maantiet
ovat valtateitd ja mitka kantateitd kuten nyt voimassa olevassa laissakin sdddetaan. Paatiet va-
littdvat pitkdmatkaista liikennettd sujuvasti ja turvallisesti. Tama asettaisi vaatimuksia seka
paatien palvelutasolle ettd sen lahialueen maankayton ja liikenneverkon jérjestelyille. Paatei-
den palvelutasosta sdédettaisiin tarkemmin 13 §: ssd. Maantielakiin siséltyvéan luokittelun li-
séksi maanteitd koskee niin sanottuun TEN-T-asetukseen (Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetus (EU) N:o 1315/2013, annettu 11 péivana joulukuuta 2013, unionin suuntaviivoista Eu-
roopan laajuisen liikenneverkon kehittamiseksi ja paatoksen N:o 661/2010/EU kumoamisesta)
sisaltyva luokittelu, jonka nojalla osa maanteistd kuuluu myds asetuksen liitteessa | méaéritel-
tyyn ydinverkkoon.

Liikenne- ja viestintdministerio paattaisi siitd, milta osin valta- ja kantatiet kuuluisivat valta-
kunnallisesti merkittdvédan runkoverkkoon. Runkoverkkoon voisi erityisestd syystd kuulua
my0ds muita liikenteellisesti merkittavid maanteitd. Runkoverkkoon kuuluvat tiet yhdistdisivat
valtakunnallisesti ja kansainvalisesti suurimmat keskukset ja solmukohdat seké palvelisivat
erityisesti valtakunnallista pitkdmatkaista liikennettd. Valtakunnallisesti merkittavan runko-
verkon palvelutasosta séadettaisiin tarkemmin 13 a §:ssé.

Muut maantiet olisivat seutu- tai yhdysteitd sen mukaisesti kuin Liikennevirasto paattaa. Seu-
tutiet palvelevat seutukuntien liikennetta ja liittdvat naita valta- ja kantateihin. Muut maantiet,
jotka eivét ole paateitd tai seututeitd, ovat yhdysteitd. Muiden maanteiden palvelutaosta sda-
dettdisiin tarkemmin 13 a §:ssa.

Nykyinen pykéaldn 3 momentti siirtyisi pykélan 5 momentiksi sellaisenaan.

6 8. Maantielautat. Pykdldn 1 momenttiin ehdotetaan lisattdvéksi, ettd lautta-alus on alus, jo-
hon sovelletaan sitd, mit4d s&adetddn ja madratddn ro-ro-matkustaja-aluksesta. Ro-
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ro.matkustaja-alus on méaritelty laissa aluksen teknisesté turvallisuudesta ja turvallisesta kay-
tostd (1686/2009) alukseksi, joka kuljettaa enemmén kuin 12 matkustajaa ja jossa on non-
SOLAS-direktiivin (matkustaja-alusten turvallisuussadannoistd ja -maarayksista annettu Eu-
roopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2009/45/EY) liitteessa | olevassa 11-2/A/2 s&annds-
sd madriteltyja ro-ro-lastitiloja tai erityistiloja. Lautta-alus on ro-ro-matkustaja-alus. Muutok-
sella selkeytettéisiin, mité lautta-aluksella tarkoitetaan ja mit& sd&ntojé siihen sovelletaan. Ti-
lanne vastaisi paremmin nykyisté tilannetta, eik& lisays aiheuttaisi mitadn lisdvaatimuksia
olemassa oleville aluksille rakenteen tai varustuksen osalta.

Pykéldn 2 momentista ehdotetaan poistettavaksi toinen lause. Lause ei ole enad tarpeen, koska
lautta-alusten, jotka ovat kéytdnndssa ro-ro-matkustaja-aluksia, saaddsperusta on muuttunut.
Merilain sd&nndksia sovelletaan niihin tosin edelleen, mutta niille asetetaan nykyisin teknisia
vaatimuksia ja miehitysvaatimuksia aluksen teknisesta turvallisuudesta ja turvallisesta kdytos-
t4 annetussa laissa (1686/2009) ja laivavéestd ja aluksen turvallisuusjohtamisesta annetussa
laissa (1687/2009).

Ehdotetaan lisaksi, ettd luovutaan 2 momenttiin siséaltyvasta Liikenteen turvallisuusviraston
valtuudesta antaa maarayksia lossin kuljettajan patevyydestd ja talta vaadittavasta todistukses-
ta. Tarkoituksena on, ettd toimijoille (lauttaliikenteen palvelujen tuottajille) annettaisiin
enemman vastuuta. Maarayksenantovaltuuden poistamisella ei olisi vaikutusta lossien turvalli-
seen kayttoon ja meriturvallisuuteen. Lossin kuljettajalta vaadittavien todistusten myontami-
nen ei ole Liikenteen turvallisuusviraston ydintehtava, ja niitd on mydnnetty vuosina 2015 ja
2016 28 kappaletta vuodessa tenttien perusteella. Madrayksenantovaltuuden poistamisen myo-
t4 momentissa olisi tarpeen mainita lossin kuljettajaa koskevat perusvaatimukset ja siihen eh-
dotetaan lisattdvaksi maininta lauttaliikenteen palvelujen tuottajan vastuusta. Lossin kuljetta-
jan todistuksen saamiseksi kuljettaja on tdhdn asti suorittanut tentin joko suomeksi tai ruotsik-
si, jolloin on voitu varmistua riittdvasta Kielitaidosta. Todistuksesta luopumisen takia olisi tar-
peen séataa, ettd lossin kuljettajalla on oltava riittava kielitaito, jotta han voi antaa hatatilanne-
ohjeet matkustajille. Riittavana kielitaitona voidaan pitéa riittdvad suomen tai ruotsin Kielen
taitoa. Onnettomuustilanteessa se, ettd lossin kuljettaja kykenee kommunikoimaan matkustaji-
en kanssa ymmarrettavalla kielld, on térked4 varsinkin sen vuoksi, etté lossissa voi olla huo-
mattava maard ihmisia.

Ehdotetaan myds, ettd toista 2 momentissa olevaa Liikenteen turvallisuusvirasto méaarayk-
senantovaltuutta tdsmennetaan lisaamalla siihen, ettd Liikenteen turvallisuusvirasto voi antaa
tarkempia méaérayksia myos lossien varusteista. Tall4 hetkelld maantielautoista annetun ase-
tuksen 4 §:n 2 momentissa saadetdan, ettd lossin varusteista saddetddn Liikenteen turvallisuus-
viraston katsastusméaarayksissa. Maarayksenantovaltuuden tulisi siséltya lakiin, ja asetusta oli-
si muutettava. Asetuksessa oleva toteamus ei myoskéan vastaa nykytilannetta, silla lossin va-
rusteista ei ole madrayksia Trafin katsastusmaarayksessa. Tienpitoviranomainen muutettaisiin
momentissa tienpitdjaksi.

Pykéldn 3 momentissa tienpitoviranomainen muutettaisiin tienpitdjaksi. Liséksi tdydennettéi-
siin toista lausetta niin, etta tienpitdja voisi paattad, etta lauttaa liikenndidaan aikataulun mu-
kaan liikenteellisten syiden lisdksi kunnan, muun viranomaisen tai elinkeinoelaman perustel-
lun hakemuksen perusteella. Momentti siirrettdisiin nykyisen 2 momentin paikalle. Pykalan 4
momenttia ei esitetd muutettavaksi.

8 8. Palvelualueet. Pykalan 1 ja 2 momentissa tienpitoviranomainen muutettaisiin tienpitajak-
si.
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9 8. Tienpito. Pykald ehdotetaan kumottavaksi ja siihen siséltyneesta tienpidon ja maantien ra-
kentamisen maaritelmésta saédettavaksi edelld ehdotetulla tavalla 3 8:ssé.

10 8. Tienpitdja ja tienpitdjan kustannukset. Pyk&ldssa s&adetdédn tienpitdjastd ja tienpidon
kustannuksista. Selkeyden vuoksi esitetddn 1 momenttiin siséltyvaa tienpitdjan méaérittelya
muutettavaksi niin, ettd valtion sijaan tienpitéja olisi valtion liikennevaylista vastaava Liiken-
nevirasto. Ratkaisu on yhtenéinen ratalain kanssa, jossa Liikennevirasto on nimetty radanpita-
jaksi. Valtio vastaisi edelleen tienpidon kustannuksista. Pykélan 2 ja 3 momentteja ei esitetd
muutettavaksi.

11 8. Tienpidosta vastaavat viranomaiset. Pykal&ssé sdddetdén nykyisin tienpitoviranomaises-
ta. Koska tienpidon tehtévét ja siihen liittyvat viranomaistehtévét jatkossa jakautuisivat Lii-
kenneviraston ja maakuntien vélill, esitetddn pykalassa séédettévéksi tienpidosta vastaavista
viranomaisista seka Liikenneviraston ja maakuntien valisen tyonjaon periaatteista.

Tienpitdja eli Liikennevirasto vastaisi 1 momentin mukaan jatkossa valtiolle maantieverkon
omistajuudesta johtuvista tehtévista seka tienpidon valtakunnallisista tehtavista. Valtakunnal-
lisilla tehtavilld tarkoitetaan Liikennevirastossa nykyisin hoidettavia tienpidon tehtévia seka
padasiassa nykyisin yhteen ELY-keskukseen keskitettyja tehtavid, joilla on valtakunnallista
merkitystd. Myos eréitd nykyisin 9 ELY:ssé hoidettuja tienpidon lupatehtévié ehdotetaan siir-
rettavaksi tienpitdjan vastuulle. Valtion vayldomaisuuden hallintaan liittyvid tehtdvia ovat
esimerkiksi maanhankintaan sekd maantie- ja ratakiinteistdjen hallintaan liittyvéat tehtévat.
Tienpitdjélle Liikennevirastoon siirtyvét valtakunnalliset tehtavét on eritelty tarkemmin yleis-
perusteluissa osiossa 3.3. Keskeiset endotukset (s. 24).

Liikenneviraston tehtaviin tienpitdjana sisaltyisi jatkossa lisaksi tienpidon jérjestdmisesta so-
piminen tienpidon yhteistydalueen maakuntien kanssa. Tienpitdja siirtaisi tehtavien hoitami-
seksi tarpeelliset oikeudet sopimuksella tienpidon yhteistydalueelle. Sopimusmenettelystéa
s&adettaisiin tarkemmin luvussa 1 b.

Pykéldn 2 momentin mukaan tienpidon yhteistyfalue vastaisi toimialueensa tienpidon jarjes-
tdmisesta tienpidon sopimuksen ja tienpitdjan ohjauksen mukaisesti. Tienpitdja vastaisi kui-
tenkin merkittavien hankkeiden toteuttamisesta kuten nykyisinkin seka erityisestd syysta tal-
laista hanketta koskevan yleissuunnitelman tai tiesuunnitelman laatimisesta. Erityisia syita
suunnitelman laatimiseen voisi olla esimerkiksi hankkeen suuruus, erityisosaamisen tarve ja
resurssien tehokas kayttd. Esimerkiksi talousarvioon merkittyjen hankkeiden suunnittelu voisi
usein olla sellainen, jonka suunnittelusta tienpitdjé voisi vastata. Myos sellaisten hankkeiden,
joissa on mukana useita osapuolia sopimusten perusteella tai joissa on kyse pitkaaikaisista so-
pimusjarjestelyista kuten esimerkiksi tunneleihin liittyvissa kansihankkeissa, suunnittelu voi
usein olla tarkoituksenmukaista tehda tienpitdjan toimesta. Se, milloin olisi kyse erityisista
syista ja milloin suunnittelu toteutettaisiin tienpitajan toimesta, ratkaistaisiin yhdessa maakun-
tien ja tienpitdjan kesken tienpidon sopimuksen laatimisen yhteydessa.

Jokainen maakunta vastaisi oman alueensa tienpidon ja liikenteen suunnitelmaa koskevasta
paatoksenteosta. Suunnitelman valmistelu tehtaisiin kuitenkin tienpidon yhteisty6alueella
maakuntien yhteistydsopimuksessa sovitun tydnjaon mukaisesti.

Pykalan nykyinen 2 momentti siirtyisi 3 momentiksi sisalloltddn muuttumattomana.

12 §. Maantien kayton maksullisuus. Pykéaldn otsikko muutettaisiin vastamaan paremmin

sdénnoksen sisaltdd. Liikenne- ja viestintdministerion asetus muutettaisiin valtioneuvoston
asetukseksi. T&lla hetkelld ei ole voimassa olevaa asetusta lautta-alusten maksuista.
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13 8. Maantieverkon kehittaminen, rakentaminen ja kunnossapito. Pykal&an siirrettéisiin ny-
kyisen 3 8:n sdédnnokset maantien kehittdmisesta uusiksi 1 ja 2 momenteiksi. Samalla muutet-
taisiin pykélan otsikko vastaamaan paremmin saannoksen uutta sisaltoa.

Aiemmin 3 8:n 1 momenttiin siséltynyttd sdannosta tdydennettaisiin niin, ettd tieliikennejarjes-
telman tulisi edistdé valtakunnallisen liikennejarjestelmésuunnitelman, josta séadettaisiin jal-
jempéna 1 a luvussa, tavoitteita sek& valtioneuvoston periaatepdétosta liikenneturvallisuudes-
ta. Momentin toisen lauseen mukaan olisi nykytilaa vastaavasti edelleen edistettdva myos val-
takunnallisten alueidenkayttétavoitteiden totuttamista, alueiden kehittdmista yleisesti seké
maankayton suunnittelussa yhdyskuntarakenteelle ja ympéristolle asetettavien tavoitteiden to-
teuttamista. Valtakunnalliset alueidenkadyttdtavoitteet ovat osa maankaytt- ja rakennuslain
mukaista alueidenkaytén suunnittelujarjestelmaa, ja niiden tarkoituksena on varmistaa valta-
kunnallisesti merkittdvien asioiden huomioiminen maakuntien ja kuntien kaavoituksessa ja
valtion viranomaisten toiminnassa. Alueiden kehittdmiseen liittyy muun muassa aluekehitys-
paatos ja siina asetettavat tavoitteet. Aluekehityspaatoksestd sadadetddn laissa alueiden kehit-
tdmisesta ja kasvupalveluista, jota koskevaa hallituksen esitysta valmistellaan ty6- ja elinkei-
noministerioss.

Pykéladn 2 momentti vastaisi voimassa olevan 3 8:n 2 momenttia. Pykalan nykyiset 1 ja 2 mo-
mentit siirtyisivat 3 ja 4 momenteiksi. Nykyistd 13 8:n 2 momenttia vastaavaa uutta 4 mo-
menttia tdydennettaisiin niin, ettd se koskisi rakentamisen lisaksi suunnittelua. Liséksi koros-
tettaisiin liikenteen palveluiden kehittymisen asettamia vaatimuksia maanteiden suunnittelulle
ja rakentamiselle. Palveluiden kehittymismahdollisuudet tulee turvata ja niitd on myds tarpeen
aktiivisesti edistdd. Uusia palveluiden syntymisen raaka-aineena on yhda useammin tieto. Kat-
tava tieto ja sen siirtdmiseen tarpeelliset yhteydet sekd niiden rakentaminen muodostavat tér-
kedn osan liikenteen palveluiden kehittymisen edellytyksistd. Myds uusien polttoaineiden ja-
keluinfrastruktuurin ja sahkdautojen lautasupisteverkoston kehittymisen mahdollistaminen ja
edistdminen ovat maantien rakentamisessa huomioita asioita. Samoin esimerkiksi ammattilii-
kenteen levahdyspaikkojen tarve on maantien rakentamisessa huomioitava liikenteen palvelu.
Pykaldn 4 momentissa nostettaisiin esiin lisaksi automaation edistaminen. Tieliikenteen auto-
maatio edistyy nopeasti, ja siihen on varauduttava my0s maanteiden kehittdmisessa. Auto-
maattiajamisen vaatimukset teiden laadulle ovat suhteellisen korkeat; tarvitaan esimerkiksi
hyvalaatuiset kaistamerkinnat ja tarkka digitaalinen infrastruktuuri. Myos liikenteen palvelui-
den kehittyminen rakentuu suurelta osin tiedon varaan. Liikennettd, teité ja niihin liittyvia pal-
veluita koskevan tiedon vélittdmisessa nopeat ja toimintavarmat tietoliikenneyhteydet ovat
keskeisessa asemassa. Kéytdnndssa automaatioon ja liikenteen palveluiden edistaminen voi
maantien suunnittelussa ja rakentamisessa vaikutta esimerkiksi tiealueen laajuuden méaéritte-
lyyn seka tarpeeseen sijoittaa erilaisia varusteita tai laitteita tiealueelle.

13 a §. Maanteiden palvelutaso. Pykalassa tarkennettaisiin 13 8:n peruslahtokohtia maantei-
den kehittdmisen, rakentamisen ja kunnossapidon osalta. Pykélan tavoitteena olisi varmistaa,
ettd maanteilla tarjottava palvelutaso olisi liikenteelliseltd merkitykseltddn samanlaisilla ver-
kon osilla valtakunnallisesti yhtendista ja tasapuolista sekd vallitsevien asiakastarpeiden mu-
kaista ja ettd nykyisin tarjottava tieverkon palvelutaso ei tienpitotehtévien siirron seurauksena
paase laskemaan, kun sita tarkastellaan erityisesti asiakkaiden ja kustannustehokkuuden nako-
kulmasta.

Yhtendiselld palvelutasoméarittelylla edistettaisiin kansalaisten ja elinkeinoeldaman mahdolli-
simman yhdenvertaista kohtelua maan eri osissa. Samalla pystyttaisiin tukemaan tehokasta
alue- ja yhdyskuntasuunnittelua sek& valtakunnallisten alueidenkéyttotavoitteiden toteuttamis-
ta. Tavoitteena olisi lisdksi varmistaa, etta liikenneympéristo tukisi liikkumisen automaation ja
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uusien palvelujen kehitystd, olisi turvallinen, huomioisi ymparistonakdkulmat ja antaisi hyvét
edellytykset omaisuuden elinkaaritehokkaalle hallinnalle.

Tarkoituksena olisi, ettd asiakkaat eli kansalaiset ja elinkeinoelamé seka alueet voisivat odot-
taa verkon palvelutasolta tiettyja kriteereja sen perusteella, millainen verkon osa on kulloinkin
kysymyksessa. Asiakkaiden ja alueiden olisi myds tarke&é pystyd ennakoimaan, millaista pal-
velutasoa verkon osalla voi odottaa tarjottavan tulevaisuudessa.

Pykéladn 1 momentissa séédettéisiin valtakunnallisesti merkittavien runkoteiden palvelutasosta.
Valtakunnallisesti merkittavat runkotiet yhdistaisivat valtakunnallisesti ja kansainvélisesti
suurimmat keskukset ja palvelevat erityisesti valtakunnallista pitkdmatkaista liikennettd. Val-
takunnallisesti merkittavilla runkoteilld olisi oltava yhtenéinen ja korkea pitkdmatkaisen lii-
kenteen palvelutaso. Tama tarkoittaisi tasaista matkanopeutta ja hyvad matka-aikojen ennakoi-
tavuutta. Kéytadnnossa se tarkoittaisi jatkuvaa padosin vahintddn 80 km/h nopeusrajoitusta,
turvallisia ohitusmahdollisuuksia sdannéllisin valein ja sellaisia liittymia, ettd paasuunnan lii-
kenne on sujuvaa. Runkoverkon on tuettava turvallista lilkkumista, ja sen on tarjottava turval-
linen tydympaéristd ammattikuljettajille ja niille, joiden elinkeinonharjoittamiseen liittyvét pit-
kamatkaiset kuljetukset. Runkoverkolla ajantasaisten liikennetietojen tulee tukea matka-
aikojen ennakointia ja uusien palveluiden kehittymistd. Runkoteiden liikenteellisen merkityk-
sen ja siihen kohdistuvien asiakastarpeiden takia palvelutason olisi oltava korkeampi kuin
muulla maantieverkolla ja tdma nékyisi myods kyseisen verkon osan vaylan laatutasossa. Jotta
nopeustavoitteet voivat olla korkeita ja tasaisia, on verkon kunnossapidon tasoon, kuten esi-
merkiksi urasyvyyteen ja korkeaan pdivittdiseen hoitotasoon kiinnitettava erityista huomiota,
jotta ne mahdollistavat asetetut palvelutasotavoitteet.

Pykalan 2 momentin muilla kuin runkoverkkoon kuuluvilla p&éateilla olisi oltava liikennemaa-
raan, lilkkumisymparistdon ja paikallisiin tarpeisiin sovitettu matkojen ja kuljetusten palvelu-
taso, jotta se palvelisi verkon osalle tyypillista seudullista liikennetta sekda myés pitkdmatkais-
ta lilkennettd. Olisi tarkeda turvata nykytilassa ja tulevaisuudessa se, etta paatiet vélittavat pit-
kéamatkaista liikennetta sujuvasti ja turvallisesti. Nopeusrajoitukset voisivat vaihdella hieman
enemman kuin runkoverkolla ja liittymatyypeissa olisi pieni jouston vara. Erityisesti vilkaslii-
kenteisill4 valta- ja kantateilla ajantasaisten liikennetietojen tulisi tukea matka-aikojen enna-
kointia ja uusien palveluiden kehittymistd. Verkon laatutasoon liittyen kunnossapidon tasossa
tulisi huomioida verkolle kohdistuvat seudullisen liikenteen tarpeet, jotta asetetut palvelu-
tasotavoitteet voidaan saavuttaa.

Pykéldn 3 momentin mukaisesti seutu- ja yhdysteilld olisi oltava paikallisen asiakastarpeen
edellyttdma ja tien liikenteellistd merkitystd vastaava palvelutaso. Talld verkon osalla huomio-
ta Kiinnitettdisiin paaosin paikallisiin asiakastarpeiden tayttdmiseen. Liittyméatyypeissé ja no-
peusrajoituksissa olisi huomattavasti enemman vapauksia kuin paatieverkolla. Myds verkon
laatutasossa huomioitaisiin verkon osan liikenteellisesti vahdisempi merkitys ja esimerkiksi
urautumista voisi ilmetd enemmaén ja paivittiisessa hoitotasossa, mm. toimenpideajoissa voi-
taisiin joustaa.

laluku Liikennejarjestelmasuunnittelu

15 a 8. Liikennejarjestelmasuunnittelu. Pykélassa saadettdisiin liikennejarjestelmasuunnitte-
lusta ja siitd mita siind kasitelladn. Liikennejarjestelmésuunnittelua tehdaan nykyisin valta-
kunnallisesti, maakunnallisesti sek& kaupunkiseuduilla ja kunnissa. Eritasoisella liikennejar-
jestelmasuunnittelulla onkin jo kymmenien vuosien perinteet, vaikkei sitd olekaan aiemmin
kirjattu lakiin.
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Pykalassa saédettdisiin, ettd liikennejérjestelmasuunnittelu tulee tehdd yhteistydssa valtion,
maakunnan ja kuntien vélilla. Laaja-alaisesta yhteistyosté olisikin tarkedad huolehtia liikenne-
jarjestelmén toimivuuden ja suunnittelun tehostamiseksi. Liikennepolitiikan ja liikennejarjes-
telmén tavoitteena on liikkumisen ja kuljettamisen turvallisuus seka ekologisesti, sosiaalisesti
ja taloudellisesti kestava liikennejarjestelma. Liikennejérjestelmasuunnittelu olisi pitkdjanteis-
t4 ja strategista suunnittelua, jossa tulisi huomioida muun muassa liikenteen, maankéyton,
palvelurakenteen ja elinkeinotoiminnan vuorovaikutus, toimintojen synnyttama liikennetarve,
eri ihmisryhmien liikkumistarpeet ja kulkutavat seka tavaroiden kuljetusmuodot, liikennever-
kot ja lilkkumisen palvelut, liikenneturvallisuus sekd vaikutukset ja rahoitustarve. Liikennejar-
jestelmasuunnittelu sisaltdisi seka kehittamistd ettd kunnossapitoa koskevat suunnitelmat, ta-
voitteet ja vaatimukset.

Vaatimuksella liikenteen vuorovaikutuksesta muihin yhteiskunnallisesti merkittéviin kokonai-
suuksiin, kuten maankayttoon, asumiseen, palvelurakenteeseen ja elinkeinotoimintaan, var-
mistettaisiin liikennejarjestelmasuunnittelun valmistelu kokonaisuutena osana yhteiskunnallis-
ta valtakunnallista tai seudullista suunnittelua eikd erill&&n kokonaisuudesta. Talla varmistet-
taisiin, ettd eri kokonaisuudet tukevat toisiaan ja ettd muiden kokonaisuuksien tarpeet huomi-
oitaisiin liikennejarjestelmasuunnittelussa ja niita pyrittaisiin edistdmaan. Toimintojen synnyt-
tamalla litkennetarpeella tarkoitettaisiin muun muassa liikennemé&érié ja -muotoja. Liikenne-
jarjestelmésuunnittelussa tulisi myds huomioida erilaisten ryhmien liikkumistarpeet ja kulku-
tapavaihtoehdot yhdenvertaisuuslakia noudattaen. Talla tarkoitetaan muun muassa esteetto-
myys- ja saavutettavuuskysymyksid. Tavaroiden kuljetusmuodoilla tarkoitettaisiin muun mu-
assa elinkeinoelaman kuljetusmuotovaihtoehtoja.

Liikennejarjestelma Kkattaisi kaikki liikennemuodot ja liikenneverkot, vaikka liikennejarjestel-
ma- ja maantielaki keskittyisikin erityisesti tieliikenteen muotoihin ja verkkoihin. Liikennejar-
jestelmasuunnittelussa tulisi kuitenkin huomioida myds muut liikennemuodot ja -verkot, kuten
vesivaylat, ratavaylat seka lentoasemaverkosto. Erityisen tarkeda olisi yhteen sovittaa eri lii-
kennemuotojen ja tietoliikenteen toimivuus huomioimalla kansalaisten ja elinkeinoeldmén tar-
peet. Liikkumisen palveluilla puolestaan tarkoitettaisiin jo nykyisin olemassa olevia palveluita
sekd tulevaisuudessa digitalisaation ja automaation myo6ta kehittyvid uusia palveluita. Liiken-
neturvallisuus ja palvelutaso liittyisivét toisiinsa ja nekin tulisi huomioida osana liikennejar-
jestelmasuunnittelua. Liikennejarjestelmasuunnittelussa tulisi laatia vaikutustenarviointia tar-
peellisilta osin sekd kokonaisuutena ja lisaksi rahoitustarpeita tulisi arvioida. Liikennejarjes-
telmésuunnittelu kattaisi my0s sitd varten tehdyt mahdolliset esiselvitykset, yhteysvéliselvi-
tykset ja muut erilaiset selvitykset, joiden pohjalta liikennejérjestelmasuunnitelma muodoste-
taan.

15 b 8. Liikennejarjestelmasuunnittelun tavoitteet. Tassa pykaldssa saddettdisiin liikennejar-
jestelmasuunnittelun tavoitteista. Tavoitteiksi asetettaisiin toimivan, turvallisen ja kestdvan
liikennejarjestelman luominen seka sen kehittdminen kayttajalahtoisesti nykyiset ja tulevat lii-
kennetarpeet, tiedon ja digitalisaation hyddyntaminen, liikenne- ja kuljetuspalveluiden kehit-
tdmisen edellytykset sekd liikenteen turvallisuus, ymparistovaikutukset ja energiatehokkuus
huomioiden.

Tavoitteissa olisi siis liikennejarjestelmén toimivuus ja turvallisuus, mika vaikuttaa muun mu-
assa matkojen ja kuljetusten toteutumiseen, matka-aikojen ennakoitavuuteen ja matkustusmu-
kavuuteen. Toimivalla liikennejarjestelmélld yhteydet olisi jarjestetty tarkoituksenmukaisesti
ja yhteysvalit mietitty kokonaisuuksina liikenneméaréat ja liikkujien tarpeet huomioiden. Lii-
kenteen turvallisuutta edistettdisiin vastuullisella, ennalta ehkéisevall4 ja riskianalyysiin perus-
tuvalla liikennejérjestelman kehittamisella.
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Liikenteen ymparistoystavallisyytta ja energiatehokkuutta edistettdisiin vastuullisuutta koros-
taviin ja ennalta ehkdiseviin toimintamalleihin perustuvalla pitkajanteiselld ja poikkihallinnol-
lisella liikennejarjestelmén kehittdmiselld. Liikennejérjestelmasuunnittelun tavoitteissa tulisi
my06s huomioida valtakunnalliset ympéristétavoitteet, kuten paastévahennystavoitteet, seké
kestava kehitys.

Tavoitteiksi asetettaisiin myos liikennejarjestelmén kehittaminen nykyiset ja tulevat liikenne-
tarpeet huomioiden. Télla olisi yhteyttd my6s muuhun suunnitteluun, kuten maankéyton suun-
nitteluun. Myds digitalisaation ja automaation kehittyminen ja lisdantyminen tulisi mahdollis-
taa samoin kuin niiden myota kehittyvat uudet palvelut. Tulevaisuuden liikennejarjestelméa
pohjautuisikin uudenlaiseen toimintatapaan, jossa tiedon ja digitalisaation hyddyntamiseen pe-
rustuvat kayttajalahtoiset litkenne- ja kuljetuspalvelut toimisivat saumattomasti yhteen. Tule-
vaisuuden liikennejérjestelma muodostuisikin palveluiden, tiedon ja infrastruktuurin yhteen-
toimivasta kokonaisuudesta.

15 c §. Liikennejarjestelmasuunnittelusta vastaavat tahot. Tassa pykaldssa saadettéisiin lii-
kennejarjestelmasuunnittelusta vastaavista tahoista. Liikennejarjestelmasuunnittelua tehtaisiin
kahdella tasolla: valtakunnallisesti ja maakunnallisesti. Liikenne- ja viestintdministeri¢ vastai-
si valtakunnallisen liikennejérjestelmasuunnitelman valmistelusta ja Liikenneviraston olisi
osallistuttava sen valmisteluun. Liikennevirasto toisi valtakunnalliseen liikennejarjestelma-
suunnitteluun osaamista muun muassa valtakunnallisen tavoitteiston seka rata- ja vesiliiken-
teen osaamisen ja toimenpidetietojen osalta. Liikennevirasto myds vastaisi toimivaltansa ra-
joissa valtakunnallisesti lilkennejarjestelmén toimivuudesta ja toimisi edistaen liikenteen tur-
vallisuutta, alueiden tasapainoista kehitystd ja kestavéa kehitysta.

Jokaisen maakunnan liikenneviranomainen puolestaan vastaisi maakunnallisen liikennejérjes-
telmésuunnittelun suunnitteluprosessin kaynnistamisestd, siihen liittyvan yhteistydn johtami-
sesta ja kyseisen suunnittelun yhteensovittamisesta maakunnan muun suunnittelun kanssa.
Maakunnan liikenneviranomainen méariteltéisiin 3 §:n 7 kohdassa. Liikennejarjestelmasuun-
nittelu voitaisiin myo6s tehda ylimaakunnallisesti yhteistydssd muiden maakuntien kanssa, ku-
ten pykalassa 15 e séédettéisiin. Liikenneviraston olisi osallistuttava maakunnallisen liikenne-
jarjestelmén suunnitteluun. Liikennevirasto toisi valmistelussa esiin muun muassa valtakun-
nallisen nakemyksen palvelutason ja yhtenaisyyden, erityisosaamistaan, roolin rata- ja vesi-
vaylien pitdjana seka tienpitdjan vastuuta kantavana tahona. Kuten edelld on todettu, talla lail-
la ei sdadettaisi kaupunkiseuduilla tehtdvasta liikennejarjestelméasuunnittelusta, ja Helsingin
seudulla liikennejarjestelmésuunnittelua tekevat Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyma niin
kuin laissa padkaupunkiseudun kuntien jatehuoltoa ja joukkoliikennettd koskevasta yhteistoi-
minnasta (829/2009) s&éadetaan.

15 d §. Valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma. Tassa pykélassa saddettéisiin valta-
kunnallisesta liikennejarjestelmasuunnitelmasta ja sen sisallostd. Liikenne- ja viestintdminis-
terid vastaisi pitkan aikavalin valtakunnallisen liikennejarjestelmésuunnitelman valmistelusta
yhteisty6ssé eri toimijoiden kanssa. Valtakunnallinen liikennejdrjestelmésuunnitelma ohjaisi
valtion ja maakuntien vélisid menettelyitd ja neuvotteluja seka vaikuttaisi palvelutason méaarit-
telyyn ja maakunnissa tehtdvaan suunnitteluun. Liikennejarjestelmasuunnitelmalla pyrittaisiin
toteuttamaan lain tavoitteita seké taytantdonpanon edistdmistd. Suunnitelmaan olisi sisallytet-
tava liikennejarjestelman nykytilaa ja tulevaa toimintaymparistod koskeva arvio, tavoitteet,
toimenpide-ehdotukset tavoitteiden ja palvelutason toteuttamiseksi sekd rahoituskehykset.
Suunnitelmassa olisi huomioitava 15 b 8:ss& saddettévien tavoitteiden mukaisesti nykyiset ja
tulevat liikennetarpeet, tiedon ja digitalisaation hyddyntdminen, liikenne- ja kuljetuspalvelui-
den kehittdmisen edellytykset seka liikenteen turvallisuus, ympéristovaikutukset ja energiate-
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hokkuus. Arvioita, tavoitteita ja toimenpide-ehdotuksia voitaisiin tehdd my6s esimerkiksi liik-
kumisenohjauksesta.

Suunnitelmaan olisi myos sisallytettava liikennejarjestelméan rahoitus- ja toimenpideohjelma
10-12 vuodeksi, joka tulisi tarkistaa kunkin hallituskauden alussa osana muuta liikennepoliit-
tista strategia- ja suunnitteluty6ta seké tarvittaessa tilanteiden muuttuessa. Suunnitelma sisal-
taisi niin kehittdmistd kuin kunnossapitoa ja palveluita koskevia tavoitteita ja vaatimuksia.
Valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman valmistelun yhteydessé voitaisiin jatkossa
valmistella myds péaatdsta maanteiden valtakunnallisesti merkittdvasta runkoverkosta. Liiken-
nejarjestelmasuunnitelmaan voitaisiin sisallyttaa linjauksia maanteiden palvelutasosta. Suun-
nitelmaan voitaisiin sisallyttdd myds aiemmin tehtyjen liikennepoliittisten selontekojen sisél-
t04 vastaavaa sisaltoa.

Liikennejarjestelmasuunnitelmassa tulisi huomioida my6s liikenneratkaisujen erilaiset vaiku-
tukset. Laissa viranomaisten suunnitelmien ja ohjelmien ympéristévaikutusten arvioinnista
(200/2005) séadetaan viranomaisten velvollisuudesta selvittad suunnitelman tai ohjeen ympa-
ristovaikutukset. Valtakunnallisessa liikennejarjestelmésuunnittelussa tulisi huomioida edella
mainitun lain mukaiset ymparistévaikutukset. Suunnitelmaa valmisteltaessa olisi huomioitava
my06s Euroopan unionin lainsdddanndn vaatimukset sekd muut kansainvéliset velvoitteet, esi-
merkiksi niin sanotut TEN-T-asetus ja ITS-direktiivi (Euroopan parlamentin ja neuvoston di-
rektiivi 2010/40/EU, annettu 7 paivana heindkuuta 2010, tieliikenteen alykkaiden liikennejar-
jestelmien kayttodnoton seka tieliikenteen ja muiden liikennemuotojen rajapintojen puitteista).
Valtakunnallinen liikennejarjestelmésuunnitelma hyvéksyttaisiin valtioneuvoston paatdkselléd
ja se annettaisiin eduskunnalle tiedoksi.

Valtakunnallisia suunnitelmia tehdaan nykyisin muilla hallinnonaloilla muun muassa valta-
kunnallisilla alueiden kayttétavoitteilla (VAT), josta sdadetddn maankaytto- ja rakennuslaissa
(132/1999), aluekehityspaatoksilla, joista tullaan saatdmaan laissa alueiden kehittdmisesta ja
kasvupalveluista (Hallituksen esitys eduskunnalle laiksi alueiden kehittamisesté ja kasvupal-
veluista) seka keskipitkan aikavalin ilmastopoliittisella suunnitelmalla (KAISU), josta saade-
taan ilmastolaissa (609/2015).

15 e 8. Maakunnan liikennejarjestelmasuunnitelma. Pykélassd saddettdisiin maakunnan lii-
kennejarjestelmasta ja sen sisallostd. Jokaisen maakunnan tulisi laatia valtakunnallisessa lii-
kennejarjestelmasuunnitelmassa asetettujen tavoitteiden saavuttamiseksi ja siinad esitettyjen
toimien taytantdonpanon edistamiseksi toimialueelleen maakunnan liikennejérjestelmasuunni-
telma. Maakunnan liikennejérjestelmésuunnitelmassa voidaan esittdd myos alueellisista oloista
johtuvia muita tarpeellisia tavoitteita ja toimia liikkumisen ja liikennejarjestelmén toimivuu-
den, turvallisuuden ja ekologisen kestavyyden edistdmiseksi ja kehittdmiseksi. Liikennejarjes-
telmésuunnitelmaan voitaisiin sisallyttaa kavelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen edistamiseen
liittyva liikkumisen ohjausta koskevia tavoitteita ja toimenpiteitd. Maakuntalain 6 §:n 1 mo-
mentin 15 kohdan mukaisesti maakuntien tehtavana olisivat myds liikkumisen ohjausta kos-
kevat valtionavustustehtavat, joten liikkumisen ohjausta olisi luontevaa kasitellda myds liiken-
nejarjestelmasuunnitelmassa. Vastaavasti maakuntien tehtaviin kuuluisi maakuntalain 6 §:n 1
momentin 14 kohdan mukaan liikenneturvallisuus, jolloin myds sen kasittely maakunnan lii-
kennejarjestelmasuunnitelmassa voisi olla tarkoituksenmukaista. Liikennejarjestelméan toimi-
vuuteen liittyvien kysymysten yhtend osa-alueena on jatkossa yha vahvemmin alykkaiden lii-
kenneratkaisujen ja automaation hyddyntdminen ja edistdminen, mihin liittyvié tavoitteita ja
toimenpiteitd maakuntien liikennejérjestelmasuunnitelmassa olisi syyta arvioida. Alueellisiin
oloihin vaikuttavia tekijoita voisivat olla lisaksi muun muassa liikenneméériin, elinkeinotoi-
mintaan, etdisyyksiin, litkkennemuotoihin tai muihin alueellisiin tekij6ihin liittyvat syyt.
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Maakunnan liikennejérjestelmasuunnitelma olisi monivuotinen, pitkdjanteinen suunnitelma,
jonka toteutumista ja vaikuttavuutta maakunnan olisi arvioitava vahintdan kerran valtuusto-
kaudessa seka laadittava tarvittaessa tarkistettu suunnitelma. Maakunnan liikennejarjestelma-
suunnitelma tuottaisi tavoitteet maakunnan nelivuotiselle tienpidon ja liikenteen suunnitelmal-
le, josta saadettdisiin myos talla lailla.

Maakuntalain periaatteiden mukaisesti maakunnat olisivat itsehallinnollisia toimijoita. Maa-
kunnat voisivatkin paattad laaditaanko maakunnan liikennejarjestelmésuunnitelma ylimaakun-
nallisesti yhteistydsséd yhden tai useamman muun maakunnan kanssa. Maakunnat voisivat
my0s paattaa laaditaanko maakunnan liikennejarjestelmésuunnitelma jonkin maakunnan muun
strategisen suunnitelman, kuten maakuntastrategian tai maakuntaohjelman, yhteydessa tai
osana. Joka tapauksessa maakunnan liikennejarjestelmasuunnitelman valmistelussa tulisi
huomioida maakuntastrategian sek& muiden maakunnan strategisten suunnitelmien tavoitteet.

Tyo- ja elinkeinoministerion valmisteleman hallituksen esityksen alueiden kehittamisesta ja
kasvupalveluista 11 §:n mukaan lain tavoitteiden toteuttamiseksi voidaan laatia aiesopimuksia
ja muunlaisia yhteistydsopimuksia. Liikennejarjestelmasuunnitelman pohjalta olisi myds
mahdollista tehda aiesopimuksia ja muita sopimuksia. N&it4 sopimuksia voitaisiin laatia valti-
on tai toisten maakuntien kanssa.

15 f §. Menettely suunnitelmia valmisteltaessa. Pykélassa séadettaisiin menettelystd, jota nou-
datettaisiin suunnitelmia valmisteltaessa. Pykalan 1 momentin mukaan valtakunnallista liiken-
nejarjestelmésuunnitelmaa valmisteltaessa olisi kutsuttava kaikkien maakuntien ja muiden lii-
kennejarjestelmén kannalta keskeisten viranomaisten yhteiskokous koolle. Suunnitelmaluon-
noksesta olisi pyydettavé lausunto niiltd ministerigilta, viranomaisilta ja muilta toimijoilta,
joiden toimialaan tai tehtaviin suunnitelma olennaisesti liittyy.

Pykéldn 2 momentin mukaan maakunnan olisi valmisteltava maakunnan liikennejarjestelma-
suunnitelma vuorovaikutuksessa Liikenneviraston, alueensa kuntien ja muiden viranomaisten
seka sellaisten alueella toimivien toiminnanharjoittajien kanssa, joiden toimialaan liikennejér-
jestelmasuunnitelma voi olennaisesti liittyd. Toiminnanharjoittajilla tarkoitettaisiin muun mu-
assa palvelun tuottajia, elinkeinoeldmé&a sekd satamien ja lentoliikenteen toimijoita. Tarvitta-
essa tatd vuorovaikutusta varten voitaisiin asettaa yhteistydryhma. Maakunnan liikennejéarjes-
telmésuunnitelman valmistelussa olisi ministeridille, muille maakunnille ja muille toimijoille
varattava tilaisuus antaa suunnitelmaluonnoksesta lausuntonsa.

Pykéladn 3 momentissa saddettéisiin kansalaisten ja muiden kuin edelld mainittujen toimijoiden
vaikutusmahdollisuuksien turvaamiseksi, ettd kaikille muille olisi varattava mahdollisuus tu-
tustua luonnokseen ja esittaa siitd mielipiteensd. Kaikilla muilla tarkoitettaisiin muun muassa,
mutta ei ainoastaan, palvelun tuottajia, julkisia toimijoita, kansalaisia, elinkeinoelaméaa asiak-
kaan roolissa, muita viranomaisia, kaupunkeja, kuntia, etu- ja kansalaisjarjestoja seka satami-
en ja lentoliikenteen toimijoita ja muita, joilla on intressi vaikuttaa liikennejérjestelmén kehit-
tdmiseen. Mahdollisuus tutustua suunnitelmaluonnokseen ja esittaa siitd mielipiteenséd varat-
taisiin tiedottamalla asiasta yleisessé tietoverkossa. Tall tarkoitettaisiin muun muassa ilmoi-
tuksia ja tiedotteita viranomaisten internet-sivuilla ja muilla kanavilla. Mielipiteiden esittami-
selle olisi varattava aikaa vahintddn 30 paivaa. Tama olisi siis vahimmaisaika lausuntojen ja
mielipiteiden antamiselle, mutta enimmaispituutta ei lailla maariteltdisi. Hyvaksytysta suunni-
telmasta perusteluineen sekd lausuntojen ja mielipiteiden huomioinnista olisi myos tiedotetta-
va yleisessa tietoverkossa.

15 g §. Rekisteri maanteista ja maakunnan velvollisuus tuottaa tietoja. Pyk&l&ssa séadettaisiin,
ettd tienpitdjan olisi yllapidettava rekisterid maanteistd. Rekisterinpidosta sdadetddn nykyisin
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valtioneuvoston asetuksessa maanteistd, jonka mukaan tehtdva kuuluu tienpitoviranomaiselle.
Rekisterinpitotehtdvé ehdotetaan sailytettdvéksi valtion tehtdvéand, ja sitd hoitaisi jatkossa
tienpitdjan Liikennevirasto. Rekisterin sisallostd saadettdisiin edelleen tarkemmin asetuksella.

Pykéléssa saadettéisiin lisaksi maakunnan liikenneviranomaisen velvollisuudesta tuottaa tieto-
ja valtakunnalliseen liikennejarjestelméasuunnitteluun. Maakuntalain (HE 15/2017 vp) 6 8:n
perustelujen mukaan maakunnan liikennejarjestelmatehtavé sisaltaisi myos liikennetiedot ja
litkennepalvelut. Maakunnan liikenneviranomaisen tulisi siis tuottaa tietoja alueensa maantie-
verkon tilasta, lilkennemaaristd, asiakastarpeista sekd muista maakunnan toimintaympéristoa
koskevista asioista ja toimittaa kerddmiadn tietoja ilmaiseksi valtakunnallisen liikennejéarjes-
telmésuunnittelun valmisteluun. Toimitettavia tietoja olisivat myds muun muassa maakunnan
litkennejarjestelmasuunnitelma ja sen luonnokset, alueiden kayttoéd ja kaavoitusta koskevat
tiedot, tiedossa olevat merkittdvat hankkeet ja muut liikennejarjestelman suunnitteluun vaikut-
tavat tiedot. Tarvittavista tiedoista voitaisiin sopia tarkemmin tienpidon sopimuksessa sek&
maakunnan ja valtion valisissd muissa neuvotteluissa.

15 h 8. Asetuksenantovaltuus. Pykaldssa saddettéisiin asetuksenantovaltuudesta. Valtioneu-
voston asetuksella voitaisiin antaa tarvittaessa tarkempia saiannoksié liikennejarjestelmésuun-
nitelmien sisallosta.

1 b luku Valtion ja maakunnan valinen suhde

15 i 8. Tienpidon yhteistydalueista sopiminen. Pykélassa saadettdisiin maakunnille velvoite
hoitaa tienpidon tehtdvat yhteistoiminnassa enintddn yhdeksélla tienpidon yhteistyoalueella
jollakin maakuntalain 8 luvussa séadetylld tavalla. Erityisesti erityisosaamisen tarpeesta ja
henkildresurssien niukkuudesta johtuen maakuntauudistuksen myota tarvitaan maakuntien yh-
teisty6ta tienpidon tehtévien hoitamisessa. Maakuntalain 8 luvussa sdadetdan maakuntien jul-
kisoikeudellisen yhteistoiminnan muodoista, joita ovat yhteinen toimielin, yhteinen virka seka
sopimus viranomaistehtdvan hoitamisesta. Yhteistydsopimuksessa olisi sovittava tienpidon
tehtavien jarjestdmisesté seka yhteistydalueen maakuntien toimijoiden toimivallasta ja vastuis-
ta. Sopimuksessa olisi siten méariteltdva, mikd maakunta, maakuntien toimielin tai muu maa-
kunnallinen toimija vastaisi tdmén lain mukaan tienpidon yhteistytalueelle kuuluvien tehtavi-
en hoitamisesta. Esimerkiksi maakuntalain 48 §:n mukainen yhteista toimielinta perustettaessa
olisi sovittava tehtdvéd hoitavasta vastuumaakunnasta.

Maakuntien tulisi sopia yhteistoiminnasta niin, ettd varmistettaisiin pykalan 2 momentin 1-3
kohdassa séadettdvat vaatimukset. Maakuntien valisilla yhteistydsopimuksilla olisi 1 kohdan
mukaan varmistettava tienpidon kustannustehokas seka yhtendinen, asiantunteva ja pitkajan-
teinen hoitaminen. Tienpitoa on ELY-keskuksissa tehostettu voimakkaasti, ja ELY -keskusten
liikennevastuualueiden tehtdvistd ja henkildstosta noin puolet on keskitetty joko yhteen tai
useampaan ELY-keskukseen. Kunnossapidon ja rakentamisen hankinnat on vuoden 2016
alussa keskitetty neljalle hankinta-alueelle. Hankinta-alueet ovat tuoneet mukanaan tehokkuut-
ta ja yhtendistaneet toimintaa. Maakuntauudistuksen muuttaessa tienpidon toimijoiden kenttaa
on tienpidon tehtdvid kuitenkin tarkasteltava kokonaisuutena, eikd ole tarkoituksenmukaista
edellyttdd hankintatehtavien erillista keskittamistd. Tienpidon rahoitus ja henkildresurssit ovat
kuitenkin jatkossakin niukat, minka vuoksi maakuntien valiselta yhteisty6ltad edellytettéisiin
tehtdvien kustannustehokkaan ja asiantunteva hoitamisen varmistamista. Kun maakuntauudis-
tuksen johdosta kunkin 18 maakunnan ja yhteistydalueiden odotukset ja ndkemykset tienpidon
jarjestdmisesta voisivat vaihdella keskenéén ja toisaalta myds valtuustokausittain saman maa-
kunnan tai yhteisty6alueen sisélla merkittavéastikin, edellytettaisiin yhteistydsopimuksilta tien-
pidon yhtendisyyden ja pitkéjanteisyyden varmistamista. Pitkdjanteisyyteen siséltyy myds
odotus maakuntien yhteistoimintasopimusten véhintadnkin kohtalaiselle pysyvyydelle sek&
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riittaville perusteluille yhteisty6alueisiin kohdistuvien muutosten osalta. Maantieverkon yhte-
naisyydestd huolehdittaisiin liséksi Liikenneviraston tienpidon sopimusten kautta ja muutoin
toteuttaman ohjauksen keinoin.

Momentin 2 kohdan mukaan maakuntien vélisell& yhteistydsopimuksella olisi varmistettava
laissa sdddetyn palvelutason toteutuminen sekd asiakastarpeiden huomioinen. Palvelutason
vahimmaistaso méaritettdisiin ehdotettavan lain 1 ¢ luvussa. Tarkemmin palvelutason maarit-
tely tapahtuisi edelleen maakuntien ja valtion vélisessa tienpidon sopimuksessa seka Liiken-
neviraston mahdollisten méardysten kautta. Yhteistyosopimuksilla olisi kyettdva varmista-
maan palvelutason toteuttaminen lain mukaisesti. Tavoite on tiiviissa yhteydessa tienpidon re-
sursseihin seka siten myds momentin 1 kohdan mukaiseen vaatimukseen tienpidon kustannus-
tehokkaasta hoitamisesta. Palvelutason madarittely luo myos tien kayttdjien suunnalta erilaiset
odotukset eri luokkiin kuuluville maanteille. Asiakastarpeiden huomioiminen sisaltéisi vaadi-
tun palvelutason tayttdmisen liséksi esimerkiksi maanteiden yhtenéisyyden odotuksen huomi-
oimisen sekd joissain tapauksissa paikallisiin olosuhteisiin liittyvien tadsméatoimenpiteiden
mahdollistamisen.

Momentin 3 kohdan mukaan yhteistyésopimuksilla olisi muodostettava tarkoituksenmukaiset
tienpidon yhteistydalueet. Alueiden tarkoituksenmukaisuuden arviointiin vaikuttavat esimer-
kiksi tyossakayntialueet seka tienpitourakoitsijoiden nakokulma.

Pykéldn 3 momentin mukaan maakuntien tulisi varata liikenne- ja viestintaministerille ja
tienpitajalle tilaisuus lausua maakuntien yhteistoimintaa koskevasta sopimuksesta ennen so-
pimuksen hyvéksymistad. Sama koskisi myos sopimuksen muuttamista. Sopimus voisi olla
maakuntalain 49 §:ssé tarkoitettu sopimus yhteisestd toimielimesté taikka lain 51 §:ssé tarkoi-
tettu sopimus viranomaistehtédvén hoitamisesta. My0ds yhteinen virka, jonka maakunnat voivat
maakuntalain 50 §:n mukaan perustaa yhtépitavilla paatoksilla, edellyttaisi ehdotetun lain mu-
kaan yhteistoimintaan osallistuvien maakuntien sopimusta siitd, milla tavoin edelld 1 momen-
tissa saadettyjen vaatimusten tayttyminen varmistetaan.

Liikenne- ja viestintdministerio esittéisi lausunnossaan ndkemyksensd siitd, tayttadké maakun-
tien sopima yhteistoiminnan muoto laissa tehtévien hoidolle asetetut vaatimukset. Jos ministe-
rié arvioisi, ettd maakuntien sopimus yhteistoiminnasta olisi vaatimusten tayttdmiseksi puut-
teellinen, ministerién ja maakuntien olisi neuvoteltava asiasta. Maakunnat voisivat neuvotte-
lun perusteella tarvittaessa tarkistaa sopimusta ennen sen hyvaksymistéa.

Pykéladn 4 momentin mukaan maakunnat toimittaisivat hyvaksymansé sopimuksen liikenne- ja
viestintdministeridlle ja tienpitdjalle tiedoksi.

15 j 8. Maakuntien yhteisty6ta koskevan sopimuksen korvaaminen valtioneuvoston paatoksel-
la. Pykalan mukaan valtioneuvosto voisi paattdd maakuntien yhteistoiminnasta tienpidon teh-
tavissd, jos maakunnat eivat paasisi tehtdvien hoitamisesta lain 15 i §8:n mukaiseen sopimuk-
seen. Valtioneuvoston toimivalta koskisi niitd maakuntia ja niité tehtévig, joiden osalta sopi-
musta ei olisi saatu aikaan.

Yhteistoiminnasta paattaminen voisi tulla valtioneuvoston ratkaistavaksi paitsi silloin, jos
maakunnat eivét lainkaan sopisi tehtdvien hoitamisesta, myos siina tapauksessa, ettd maakun-
tien sopimuksella hyvéksyma yhteistoiminta arvioitaisiin riittdmattomaksi tayttdmaan lain 15 i
8:n 1 momentissa tehtdvan hoidolle saddetyt vaatimukset. Arvion tekisi liikenne- ja viestinta-
ministerid sen jalkeen, kun maakunnat olisivat toimittaneet ministeriélle lain 15 i 8:n 2 mo-
mentissa tarkoitetun neuvottelun tuloksena hyvéksymansa sopimuksen.
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Valtioneuvoston madraysten olisi oltava tarpeellisia ottaen huomioon lain 15 i §:n 1 momentin
1-3 kohdassa sdéadettyjen vaatimusten tayttamiseksi.

Valtioneuvosto Vvoisi tarvittaessa maarata, ettd maakuntien yhteistoiminta jarjestettaisiin maa-
kuntalain 48 8:ss& tarkoitetun maakuntien yhteisen toimielimen avulla. Tallgin valtioneuvosto
voisi samalla péattad, mika yhteistoiminnan osapuolina olevista maakunnista toimisi maakun-
talain 48 8:n 1 momentissa tarkoitettuna vastuumaakuntana sek& maakuntalain 49 8:n 1-3
kohdassa tarkoitetuista yhteisté toimielinta koskevista seikoista. Tienpidon tehtévien hoitamis-
ta varten perustettava yhteinen toimielin olisi vastuumaakunnan valtuuston ja maakuntahalli-
tuksen alainen toimielin, ja sen alaisena toimiva organisaatio olisi osa vastuumaakunnan orga-
nisaatiota.

Valtioneuvosto voisi méarata myods muista yhteisen toimielimen perustamiseksi vélttamatto-
misté seikoista, joista sdddetddn maakuntalain 49 §:n 1-3 kohdassa ja jotka koskevat maakun-
tien vapaaehtoisesta toimielimesté tehtdvaa sopimusta. Valtioneuvosto méaardisi siten yhteisen
toimielimen tehtavistd seka tarvittaessa maakuntalain 7 §:ssa tarkoitetun jarjestdmisvastuun
siirtymisestd, yhteisen toimielimen kokoonpanosta ja siihen osallistuvien maakuntien oikeu-
desta valita toimielimeen jasenid seké tehtdvien hoidosta aiheutuvien kustannusten laskennan
janiiden jakautumisen perusteista.

Valtioneuvosto voisi lisdksi antaa muita maarayksié, jotka olisivat tarpeen tehtévien hoidolle
lain 15 i 8:n 1 momentissa sdddettyjen vaatimusten tayttamiseksi.

Tavoitteena on, ettd maakunnat sopivat keskenddn yhteistoiminnan jarjestdmisestd. Valtioneu-
voston méaaraysten tulisi siksi olla voimassa vain siihen saakka, kunnes maakunnat sopisivat
asiasta laissa tarkoitetulla tavalla. Valtioneuvosto péattksessa olisi tdman vuoksi aina méaarat-
tdva menettelystd, jolla valtioneuvoston antamat maaraykset voitaisiin myéhemmin korvata
maakuntien tekemalld 15 i §:n mukaisella sopimuksella.

Pykalan 4 momentin valtioneuvoston paatés valmisteltaisiin liikenne- ja viestintaministeriossa.
Valmistelun aikana ministerion olisi kuultava paatoksen kohteena olevia maakuntia seka mui-
ta ministerioita ja viranomaisia.

15 k 8. Tienpidon rahoitus. Valtio vastaisi edelleen lain 10 §:n mukaisesti tienpidosta ja sen
kustannuksista Liikenneviraston toimiessa asiassa vastuuviranomaisena. Ehdotettavassa 15 j
8:5sd saddettdisiin maakuntien jarjestamisvastuulla olevan tienpidon tehtdvien rahoituksesta.
Rahoitus jaettaisiin maakunnittain tieverkon ja liikenteen ominaisuuksiin sekd muihin olosuh-
teisiin perustuen niin, ettd varmistettaisiin maantieverkon ja sen kunnon yhtendisyys. Tiever-
kon ja liikenteen ominaisuuksilla tarkoitetaan esimerkiksi tieverkon pituutta, lilkkennemaaraa
sekd teiden ja siltojen kuntoa. Muut olosuhteet voisivat olla esimerkiksi maantieteellisista teki-
joistéd johtuvia vaikutuksia keleihin ja sen seurauksena esimerkiksi auraustarpeisiin. Jakomal-
lin tavoitteena on varmistaa vaylaverkoston kunnon tasapuolinen kehittyminen maan eri osis-
sa. Tienpitdja kohdentaisi rahoituksen kullekin 18 maakunnalle tulevan tienpidon rahoituksen
tienpidon yhteistyfalueiden kanssa tehtdvien tienpidon sopimusten perusteella. Vaikka tienpi-
toa olisi hoidettava ylimaakunnallisessa yhteistydssa enintddn yhdeksélla tienpidon yhteistyo-
alueella, jaettaisiin rahoitus laskennallisesti 18 maakunnan jaolla.

Kéytanndssa rahoituksen jaolla annettaisiin tienpidon yhteisty6alueelle rahoituskehys, tienpi-
don hankintojen valmisteluun. Ké&ytdnnossa toteutuvaan rahoituksen jakautumiseen vaikuttaisi
siten muun muassa lain julkisista hankinnoista ja kéyttdoikeussopimuksista (1397/2016) mu-
kaisesti toteutettujen kilpailutusten perusteella hankitut maanteiden hoitourakat ja niiden hin-
nat kuten nykyisinkin.
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Tienpidon sopimuksessa tulisivat toisaalta liséksi huomioiduiksi tienpidon valtakunnalliset
toimintalinjat, maakuntien tienpidon ja liikenteen suunnitelmat sek& valtion talousarvio, jotka
vaikuttavat rahoituskysymyksiin. Samoin rahoituskysymyksiin ja tienpidon sopimukseen vai-
kuttaisivat liikenne- ja viestintdministerion Liikennevirastoon tulosohjausprosessissa kohdis-
tamat tavoitteet, joilla valtakunnallisen liikennepolitiikan seké erityisesti valtakunnallisen lii-
kennejarjestelmésuunnitelman tavoitteita voitaisiin osaltaan vieda kaytantoon.

Pykalan 2 momentin mukaan tienpitajan olisi varattava osa tienpidon talousarvorahoituksesta
kohdistettavaksi tienpitajalle Liikennevirastoon siirtyviin tienpidon valtakunnallisiin tehtaviin
sekd teemaohjelmiin ja akillisiin tai ennakoimattomiin korjaustarpeisiin, joita maakuntien ra-
hoituskehyksella ei olisi mahdollista toteuttaa. Teemaohjelma voi olla esimerkiksi liikennetur-
vallisuusohjelma. Korjaustarpeita voisi aiheutua esimerkiksi tulvista tai muista sdéolosuhteista
tai muista ennalta arvaamattomista vaurioista.

15 1 8. Tienpidon ohjaus. Pykéléassa saadettéisiin maakuntiin kohdistuvasta ohjauksesta tienpi-
dossa. Tienpitédja ohjaisi maakuntia tienpidossa 1 momentin mukaan ensinnakin tienpidon so-
pimuksen kautta. Sopimuksessa madriteltdisiin maanteitd koskevia kunto- ja muita tavoitteita
sekd sovittaisiin kaytettavissd olevasta rahoituksesta. Muut tavoitteet voisivat koskeva esimer-
kiksi tuottavuuden kehittdmistd, asiakastyytyvéisyytté ja liikenneturvallisuutta. Tienpidon so-
pimuksella olisi siten merkittdva ohjausvaikutus tienpidon jarjestdmiseen maakunnissa. Toi-
seksi tienpitdja voisi ohjata maakuntia niin sanotun informaatio-ohjauksen keinoin. Téllainen
ohjaus ei olisi juridisesti sitovaa, mutta sill& voitaisiin tukea maakuntien niiden tehtéavien hoi-
tamisessa seka edistdd yhtendisten toimintatapojen kehittymistd ja kéayttéd. Informaatio-
ohjauksella tarkoitettaisiin muun muassa vertais- ja arviointitietoa, suosituksia ja suositusluon-
teisia ohjeita ja oppaita, tiedotteita, verkostoyhteisty6ta ja vuorovaikutusta, toiminta- ja palve-
lumalleja, parhaita kdytantoja, strategioita ja kehittdmisohjelmia, koulutuksen, neuvottelupéi-
vien ja muiden tilaisuuksien jarjestamista seka tutkimus- ja kehittdmishankkeita.

Pykéladn 2 momentissa saadettdisiin Liikennevirastolle tienpitajana maarayksenantovaltuus an-
taa tienpitoon liittyvia teknisié ja laadullisia méarayksia, jotka koskevat tien rakennetta ja lii-
kenneteknisié ratkaisuja, rakentamista, kunnossapitoa sek& tienpidon hankinnassa sovelletta-
via menettelyitd. Maaraysten tarkoituksena olisi varmistaa liikenneturvallisuuden, vayldomai-
suuden hallinnan ja tienpidon kustannustehokkuuden varmistaminen sekd ymparistolle aiheu-
tuvien haittojen vahentaminen valtakunnallisesti yhtendisesti. Laadullisten méaardysten mainit-
seminen sédanndksessa mahdollistaisi palvelutasotavoitteita koskevien madraysten antamisen.
Tien rakenne ja liikennetekniset ratkaisut tarkoittavat esimerkiksi liittymid ja niin teknisia rat-
kaisuja. Liikenneturvallisuutta ja ympéristolle aiheutuvien haittojen hallintaa tehdd&n myds
ennen kaikkea tien rakennetta ja teknisid ratkaisuja koskevien ratkaisujen kautta. Kunnossapi-
dolla tarkoitettaisiin 3 §:n maaritelméan mukaisesti tien hoitoa ja korjausta. Se sisaltaa esimer-
kiksi tien péivittdiseen hoitoon liittyvia asioita. Kunnossapitoa koskevan maarayksenantoval-
tuuden nojalla voitaisiin antaa esimerkiksi maanteiden hoitoluokkia ja niissa asetettavia laatu-
vaatimuksia koskevia maérayksid. Tallaisilla maarayksilla varmistettaisiin erityisesti tieverkon
yhtendistd palvelutasoa ja liikenneturvallisuutta. Tienpidon hankinnan menettelyitd koskevilla
madrayksilla voitaisiin tarvittaessa varmistaa erityisesti tienpidon kustannustehokkuutta ja sita
kautta myds vayldomaisuuden hyvaa hallintaa. Menettelyitd koskevat maardykset voisivat
koskea esimerkiksi hankinnoissa kaytettavia asiakirjamalleja.

Kokonaisuudessaan tienpidon yhteistydalueella hoidettavaa tienpitoa ohjattaisiin lain ja siihen
ehdotettavien sopimus-, palvelutaso- ja muden sadnndsten ohella tienpidon sopimuksen, in-
formaatio-ohjauksen seké Liikenneviraston mahdollisten mé&réysten keinoin. Maantieverkon
omistajan valtion tason ndkemykset, ja sen ylintad hallitusvaltaa k&yttdvan hallituksen liiken-
nepoliittiset linjaukset voitaisiin viedd maakuntien ohjaukseen ja sopimusprosessiin liikenne-
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ja viestintaministerion Liikennevirastoon kohdistaman tulosohjauksen kautta sekd toisaalta
pitkjanteisesti 1 a luvussa ehdotettavan valtakunnallisen liikennejérjestelmésuunnitelman
kautta.

15 m 8. Tienpidon ja liikenteen suunnitelma. Pykalassa s&édettdisiin tienpidon ja liikenteen
nelivuotisesta suunnitelmasta, joka olisi laadittava jokaiselle 18 maakunnalle. Suunnitelma
olisi nelivuotisena tarkoitus valmistella maakuntien valtuustokausittain. Suunnitelma laadittai-
siin valtuustokauden aluksi ja seuraavina vuosina siihen tehtdisiin tarpeelliset paivitykset ja
tarkistukset. Suunnitelmassa olisi kasiteltdva asiakastarpeita, teiden kunnossapitoa, eli teiden
hoitoa ja muun muassa siltojen ja paallysteiden korjaamista, alueellisia investointeja ja niiden
rahoitusta sekd muita maakunnan tienpitoon liittyvid kysymyksia. Maakunnat voisivat halu-
tessaan sisallyttdd suunnitelmaan myds muita maakunnan liikenneviranomaisen vastuulla ole-
via liikennetehtdvid koskevia asioita. N&it4 tehtdvid ovat maakuntalain mukaisesti yksityis-
tieavustusten ja liikkumisen ohjauksen valtionavustustehtévat, litkennejarjestelmasuunnittelu,
liikenneturvallisuustydn koordinointi sekd, mikéli maakunta on ottanut ne tehtdvakseen, hen-
kildliikenteen ja saaristoliikenteen suunnittelu- ja jarjestaminen.

Tienpidon osalta suunnitelmasta kasiteltavia asiakokonaisuuksia voisivat olla esimerkiksi:

- Tienpidon rahoitus

- Asiakastarpeet ja tieliikenteen tila alueella

- Teiden kunnossapito (hoito ja korjaukset)

- Alueelliset investoinnit ja niiden suunnittelu
- Liikenteen ja tienpidon vaikutukset

- Tienpidon rahoitus

Ehdotettavan 15 o §:n mukaan luonnos tienpidon ja liikenteen suunnitelmasta olisi valmistel-
tava ennen tienpidon sopimusta koskevien neuvotteluiden kdymistd. Kun neuvottelut on tar-
koitus kéayda syksyisin, tarkoitus olisi, ettd kukin tienpidon ja liikenteen suunnitelmaluonnos
laadittaisiin touko-syyskuussa. Suunnitelma olisi keskeinen asiakirja tienpidon sopimuksen
valmistelussa.

Pykéldn 2 momentissa séadettéisiin, ettd tienpidon ja liikenteen suunnitelma valmisteltaisiin

tienpidon yhteistyOalueella maakuntien valisen yhteistydsopimuksen mukaisesti. Koska suun-

nitelma koskisi kuitenkin yksittaistd maakuntaa, olisi yhteistydsopimuksen mukaisesti suunni-

telman laatimisesta vastaavan toimijan tehtdva valmistelussa yhteisty6td sen maakunnan kans-

sa, jota suunnitelma koskisi. Yhteistyon laadusta ja tavasta voisivat maakunnat sopia keske-

Eéén. Paatosvalta suunnitelman hyvaksymiseen olisi silld& maakunnalla, jota suunnitelma kos-
ee.

Lahtokohdat suunnitelman valmisteluun tulisivat paitsi tienpitdjan ohjauksesta erityisesti kun-
kin maakunnan maakuntaohjelmasta ja -strategiasta sekd maakunnan liikennejarjestelmasuun-
nitelmasta. Tienpidon ja liikenteen suunnitelma olisi edelld mainittuja ohjelmia tadydentava ja
tdsmentdva ja toimeenpanoon tdhtaavaa asiakirja.

Laissa ei olisi estettd sisallyttaa tienpidon ja liikenteen suunnitelma johonkin muuhun maa-
kunnan toimintaa koskevaan suunnitelmaan tai muuhun vastaavaan kokonaisuuteen.

15 n §. Tienpidon sopimus. Tienpitdja ja tienpidon yhteistydalue valmistelisivat 1 momentin
mukaan tienpidon jarjestamiseksi nelivuotisen tienpidon sopimuksen. Sopimusvalmistelun pe-
rustana olisi edelld 15 o §:n perusteluissa selostetulla tavalla luonnos maakunnan tienpidon ja
liikenteen suunnitelmasta. Sopimus voitaisiin kdytdnnossa tehdd vahvemmin sitovaksi ensim-
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mdisen sopimusvuoden osalta, ja 15 o §:ssd sdadettavissa vuosittaisissa neuvotteluissa sopi-
musta voitaisiin pdivittad aina edellisen vuoden sopimusta tarkistamalla ja seuraavaa vuotta
koskevien merkintdjen tdsmentamisella.

Tienpidon sopimuksessa olisi kyse erityisesti tienpidon yhteistydalueelle kuuluvien tienpidon
tehtavien rahoituksesta. Sopimuksessa olisi sovittava ehdotettavan lain mukaan tienpidon yh-
teistyGalueelle kuuluvien tienpidon tehtavien hoitamiseksi kéytettavissé olevasta rahoituksesta
ja sen suuntaamisesta, ja sopimus sisaltéisi yhteistydalueen kayttoon tulevat rahoitusvaraukset.
Sopimuksessa olisi sovittava liséksi tienpitoa koskevista tavoitteista sekd toimintatavoista,
toimintaa ja taloutta koskevista tavoitteista seka raportoinnista ja muista tarpeellisista tienpitoa
koskevista asioista. Sopimuksessa olisi lisaksi tarpeen sopia tarpeellisista vastuu- ja vahingon-
korvauskysymyksista esimerkiksi sen varalle, etta sopimusosapuolet eivat toteuttaisi sopimuk-
sessa sovittuja pykaldssa lueteltaviin asioihin liittyvié velvollisuuksiaan.

Tienpidon yhteistydalueen, maakuntien ja tienpitajan valilla tehtaisiin vain yksi sopimus, joka
kaikkien sopimusosapuolten olisi hyvaksyttava. Sopimusosapuolia olisivat kaikki yhteistyo-
alueen maakunnat. Sopimus voisi kuitenkin siséltaa jokaista yhteistydalueeseen kuuluvaa
maakuntaa koskevan erillisen osion. T&lla mahdollistettaisiin rahoituksen ja toimenpiteiden
kohdistumisen nakyvéksi tekemisen tienpidon yhteistyalueen sisalld. Maakuntakohtaisten
osion siséallyttaminen sopimukseen ei kuitenkaan olisi pakollista.

Pykéldn 3 momentin mukaan tienpidon sopimuksessa voitaisiin sopia my6s tdman lain mu-
kaan tienpitéjalle kuuluvien tehtédvien hoitamisesta tienpidon yhteistytalueella, jos sitd pidet-
téisiin tarkoituksenmukaisena. Edellytyksend olisi, ettd jérjestelylld voidaan turvata tehtavan
kustannustehokas, asiantunteva, asiakastarpeet huomioiva ja valtakunnallisesti yhtendinen hoi-
taminen. Esimerkiksi joitain yksittdisia tienpidon lupatyyppejé voitaisiin sopimuksella siirtdd
maakuntatasolla tienpidon yhteistydalueen hoidettavaksi, jos esimerkiksi asiakkaan kannalta
tehtévan hoitaminen alueellisesti ldhella toimijoita olisi tarkoituksenmukaista.

15 o §. Tienpidon sopimusta koskeva menettely. Pyk&ldn 1 momentin mukaan tienpidon yh-
teisty6alueella olisi laadittava luonnos tienpidon ja liikenteen suunnitelmasta ennen tienpitdjan
kanssa kaytavia tienpidon sopimusta koskevia neuvotteluita. Suunnitelmat toimisivat sopi-
musneuvotteluiden lahtékohtana, ja ne olisivat keskeisia asiakirjoja tienpidon sopimuksen
valmistelussa.

Pykélan 2 momentin mukaan sopimusneuvottelut kéytéisiin vuosittain syksyisin. Kuten edelld
15 m 8:n perusteluissa on mainittu, tarkoittaisi taméa kaytannossa sité, etté tienpidon ja liiken-
teen suunnitelmaluonnos olisi laadittava touko-syyskuussa. Sopimuksessa sovittaisiin ensim-
mainen vuosi tasmallisesti ja seuraavat vuodet valjemmin. Ensimmaisen vuoden osalta voitai-
siin tienpidon yhteisty6alueella tarvittaessa laatia tarkempi toimintasuunnitelman tai muu en-
simmaista sopimusvuotta koskeva kuvaus, joka voitaisiin myos liittdd sopimukseen. Sopimus-
ta tarkistettaisiin vuosittain ja tarvittaessa toimintaympériston muuttuessa esimerkiksi tulva-,
myrsky tai muiden sellaisten tilanteiden seurauksena.

Sopimusneuvotteluihin osallistuisivat 3 momentin mukaan tienpitajan edustajat Liikenneviras-
tosta ja tienpidon yhteistydalueen edustajat yhteistydalueen maakuntien valisen sopimuksen
mukaisesti. Neuvotteluihin voisi siis maakuntien valisen sopimuksen mukaisesti osallistua yh-
teistyGalueella tehtdvistd vastaavan maakunnan tai kaikkien maakuntien edustajia. Saéntely
mahdollistaisi asiasta sopimisen yhteistyfalueen kesken, ja asian jarjestdmisen resurssien ja
muiden kysymysten kannalta tarkoituksenmukaisella tavalla. Neuvotteluihin osallistuvista
edustajista ei olisi valttdméatonta sopia maakuntien vélisessé yhteistydsopimuksessa, vaan siité
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voitaisiin sopia tienpidon yhteistyfalueen sisélla myds muulla tavalla. Sopimuksen allekirjoit-
taisivat tienpitdjan edustaja ja tienpidon yhteistydalueen maakuntien edustajat.

Pykalan 4 momentin mukaan jos tassa pykalassa tarkoitetuissa neuvotteluissa ei padstaisi so-
pimukseen, olisi asiasta neuvoteltava viela niin, ettd my6s liikenne- ja viestintaministerio osal-
listuisi neuvotteluihin.

15 p 8. Tienpidon sopimuksen korvaaminen valtioneuvoston paatoksella. Jos tienpidon sopi-
muksesta ei paastdisi sopimukseen eika liikenne- ja viestintdministerion kanssa kéytévissa
neuvotteluissa paastaisi yhteisymmarrykseen, tekisi valtioneuvosto liikenne- ja viestintdminis-
teridn esittelysté paatoksen tienpidon sopimuksella ratkaistavista asioista. Tama olisi valttama-
tontd jatkuvuuden seké yleista liikennettd ja valttamattomié kulkutarpeita palvelevien maan-
teiden kaytettdvyyden turvaamiseksi. Ilman sopimusta tienpidon yhteisty6alueella ei olisi kay-
tettdvissadn tienpidon rahoitusta, ja valttdméattomié tienpidon paivittéisia ja muita toimia voisi
jaada tekematté.

Valtioneuvoston olisi 2 momentin mukaan samalla maarattava menettelystd, jolla valtioneu-
voston péatos voitaisiin korvata tienpitdjan ja tienpidon yhteistydalueen maakuntien valisella
sopimuksella. Tavoitteena on asiasta sopiminen, ja valtioneuvoston paatoksen tulisi siksi olla
voimassa vain siihen asti, kun tienpidon sopimuksesta on péasty yhteisymmarrykseen osa-
puolten kesken.

Pykalan 3 momentin mukaan valtioneuvoston paatds valmisteltaisiin lifkenne- ja viestintami-
nisteridssa ja sen valmistelussa olisi kuultava niita maakuntia, joita paatds koskee, tienpitajaa
sek& muita ministerioité ja viranomaisia.

15 g 8. Oikeus saada tietoja. Pykalassa saadettéisiin tienpidon vastuutahojen oikeudesta saada
tietoja toisiltaan. Tienpitdjalla olisi oikeus saada maakunnalta, tienpidon yhteistytalueelta ja
palvelun tuottajalta maksutta ja salassapitosaanndsten estdmatta niiden hallussa olevia tietoja,
jotka ovat tienpitdjélle téssa laissa séadettyjen tehtdvien vuoksi valttaméattomia eika tietoja ole
saatavissa julkisista tietolahteistd. Tienpitdjan tietotarve voisi liittyd esimerkiksi tienpidon lu-
patehtévien hoitamiseen ja alueellisten olosuhteiden selvittdmiseen niihin liittyen. Maakunnal-
la ja tienpidon yhteistydalueella olisi vastaavat oikeudet saada tietoja tienpitdjalta toisiltaan.

2 luku Maantien suunnittelu

15 r §. Maantien suunnittelun tehtévét. Uudessa maantien suunnittelun tehtévid koskevassa
pykalassa saadettdisiin maantiehanketta koskevista suunnitelmista, suunnittelijan laativista vi-
ranomaista seké viranomaisten yhteisty6sta suunnitelmia laadittaessa.

Pykéldn 1 momentissa todettaisiin maantiehankkeiden suunnittelun osalta vallitseva tilanne.
Yleissuunnitelman ja tiesuunnitelman laatiminen olisivat edelleen maantielaissa saddettavéat
tiehankkeita koskevat suunnitelmat. Lisdksi 1 momentissa viitattaisiin yleissuunnitelmaa ja
tiesuunnitelmaa koskeviin suunnitteluperusteisiin, joista saddettdisiin tarkemmin uusissa yleis-
suunnittelua ja tiesuunnittelua koskevia suunnitteluperusteita, niiden valmistelua ja vahvista-
mista seké noudattamista koskevissa pykélissa.

Pykaldn 2 momentissa esitetadn sdédettavaksi suunnittelukohteiden valinnasta paatdsvaltaises-
ta viranomaisesta sekd suunnitelmien laatimisesta vastaavista viranomaisista. Jokaisen maa-
kunnan liikenneviranomainen paattdisi suunnittelukohteista, joiden maérittelyssd maakunnan
liikennejarjestelmasuunnitelmalla olisi keskeinen rooli. S&4nnds vastasi tienpidosta vastaavia
viranomaisia koskevan 11 8:n 2 momenttia, jonka mukaan tienpidon yhteistytalue vastaisi
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toimialueensa tienpidon jarjestamisesta tienpidon sopimuksen ja tienpitdjan ohjauksen mukai-
sesti. Tienpitdja vastaisi kuitenkin merkittdvien hankkeiden toteuttamisesta seka erityisesté
syysté tallaista hanketta koskevan yleissuunnitelman tai tiesuunnitelman laatimisesta.

Yleissuunnitelman ja tiesuunnitelman laatimisesta vastasivat maakuntauudistuksen myota
paasaantoisesti tienpidon yhteistydalue. Kuitenkin myds tienpitajalla olisi toimivalta suunni-
telman laatijana. Tienpitdjé voisi erityisestd syystéd ottaa vastattavakseen tiehankkeita koske-
van yleissuunnitelman tai tiesuunnitelman laatimisesta. Erityisend syyna voitaisiin pitdd muun
muassa hankkeen merkittavyytta tai vaativuutta. Merkittavinad tiehankkeina pidettaisiin aina-
kin valtion talousarviossa erikseen nimettyja hankkeita.

Pykalan 2 momenttiin otettaisiin selventava sdannds, jonka mukaan maantielain yleissuunni-
telman, tiesuunnitelman, hankearvioinnin, suunnitteluperusteiden ja jalkiarvioinnin laatimista
koskevat sdadnnokset koskisivat myos tienpitdjad sen vastatessa suunnittelusta tai hankkeen to-
teuttamisesta.

Maakunnan ja valtion roolien muuttuessa tiehankkeiden suunnitellussa niiden, mutta myds
muiden viranomaisten vélisen yhteistydon merkitys suunnittelussa korostuisi entisestdan. Ta-
méan vuoksi 3 momenttiin esitetddn otettavaksi viranomaisten valistd yhteisty6td korostava
yleinen sdénnos. Sadnnds vastasi osittain ratalain 8 8:n 2 momenttia, jossa sdadetdén radanpi-
tajan velvollisuudesta toimia suunnitelmia laatiessaan yhteistydssa eri viranomaisten kanssa.
Liséksi 3 momentissa saadettaisiin siitd, ettd maanteiden suunnittelun tulisi perustua maantien
kehittdmisen tarpeisiin, valtakunnallisiin alueidenkéyttttavoitteisiin, valtakunnalliseen liiken-
nejarjestelmasuunnitteluun, maakunnalliseen liikennejarjestelmésuunnitteluun, yleissuunnitte-
lua ja tiesuunnittelua koskeviin suunnitteluperusteisiin sek& muuhun alueidenkdyton suunnit-
teluun.

15 s §. Hankearviointi. Pykaldan esitetddn otettavaksi hankearviointia koskevat saannokset.

Vaikka pykala olisi uusi, on hankearvioinnissa kyse jo olemassa olevasta suunnitteluun liitty-

vasta arviointimenettelystd, jonka laatimista ja sisaltod ohjataan nykyisin Liikenneviraston oh-

jeilla. Maakuntauudistuksen mydté olisi tarve varmistaa tdmén hankkeiden suunnittelua ja to-

'i[(eu_ttamista koskevaa paatoksentekoa tukevan menettelyn yhtendinen noudattaminen tiehank-
eissa.

Hankearvioinnin tarkoituksena olisi tukea hankkeiden suunnittelua ja hankkeen toteuttamista
koskevaa péatoksentekoa. Yleissuunnittelussa hankearviointia kéytettaisiin tukemaan hank-
keeseen sisaltyvien toimenpiteiden valintaa ja muodostettujen hankevaihtoehtojen vaikutta-
vuuden ja kannattavuuden vertailemiseen. Hankearviointi toisi lapindkyvyyttd suunnitelman
laatijan tekemiin valintoihin ja varmistaa vaikutuksiltaan tehokkaimpien ja vaikuttavimpien
hankevaihtoehtojen etenemisen suunnittelussa. Tiesuunnitteluvaiheessa hankearvioinnin tuot-
tama tieto auttaisi eri hankkeiden keskindisen tehokkuuden ja vaikuttavuuden vertailussa seké
viimekadessa tukisi poliittista padtoksentekoa toteutettavia hankkeita valittaessa.

Hankearvioinnin laatimisesta vastaisi suunnitelman laatimisesta vastaava viranomainen eli
paasaantoisesti tienpidon yhteistyoalue. Niissa tilanteissa, joissa suunnitelman laatimisesta
vastaisi tienpitdja, kuuluisi hankearvioinnin laatiminen tienpitajalle.

Hankearvioinnin osalta olennaista olisi arvioinnin laadukkuus, mika tarkoittaisi arvioinnin ob-
jektiivisuutta, 1&pindkyvyytta ja luotettavuutta. Tarkeda olisi my6s hankearviointien vertailta-
vuus, mika edellyttad arviointien laatimista yhtenevéiselld tavalla. Nykyisin hankearviointien
vertailukelpoisuus ja lapinédkyvyys on pyritty varmistamaan Liikenneviraston ohjeistuksella.
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Ohjeistuksen noudattaminen varmistaa eri hankkeista laadittujen hankearviointien vertailukel-
poisuuden ja lapindkyvyyden.

Hankearviointi sisaltdisi lahtotietojen ja vaikutusten kuvaamisen, hankkeen arvioinnin, seuran-
taa ja jalkiarviointia koskevan suunnitelman seka arvioinnin raportoinnin ja dokumentoinnin.
Edelld kuvattuun hankearvioinnin kehikkoon sisaltyisivat seuraavat osiot:

Lahtokohtien kuvaus
- hankevaihtoehdot

- vertailuasetelma

- litkenne-ennuste

Vaikutusten kuvaus

- vaikutusten tunnistaminen ja valinta

- vaikutusten mittareiden ja kriteereiden valinta
- vaikutusten suunnitteluarvojen kokoaminen

Hankkeen arviointi

- vaikuttavuuden arviointi
- kannattavuuslaskelma

- toteutettavuuden arviointi
- paatelmat

Seurannan ja jalkiarvioinnin suunnitelma
- Arvioinnin raportointi ja dokumentointi
- hankearvioinnin raportointi

- hankearvioinnin yhteenveto

- hankearvioinnin dokumentointi

15 t 8. Yleissuunnittelua ja tiesuunnittelua koskevat suunnitteluperusteet. Lakiin esitetdan
otettavaksi sadnnokset yleissuunnittelua ja tiesuunnittelua koskevista suunnitteluperusteista.
Kysymys olisi jo nykyisin noudatettavan suunnitteluk&ytdnnon kirjaamisesta lakiin. Suunnitte-
luperusteiden laatiminen perustuu nykyisin Liikenneviraston ohjeistukseen. Maakuntauudis-
tuksen myo6ta olisi tarve varmistaa taman tarpeellisen suunnittelukdytannoén yhtendinen nou-
dattaminen tiehankkeiden suunnittelussa maakunnissa.

Suunnitteluperusteiden tulisi tukea ja edistéa lain yleisten tavoitteiden ja liikennejérjestelma-
suunnittelun tavoitteiden saavuttamista. Suunnitteluperusteiden pyrkimyksené olisikin turvata
muun muassa liikennejarjestelmasuunnittelussa syntyvien palvelutasotavoitteiden toteutumi-
nen tiehankkeiden suunnittelussa. Suunnitteluperusteissa maariteltaisiin maantien mitoitusno-
peus, poikkileikkaus sekd maanteiden keskindisten ja yksityisten teiden liittymien periaatteet.
N&ill& kaikilla osatekijoilla on ratkaiseva merkitys palvelutasotavoitteiden saavuttamisessa.

Nykykaytannén mukaisesti suunnitteluperusteita ei olisi valttamatonta laatia kaikista tiehank-
keista. Valtateiden, kantateiden ja vilkasliikenteisten seututeiden liikenteellisen ja ylimaakun-
nallisen merkityksen vuoksi olisi perusteltua, etté tienpitdja voisi paattaa siitd, onko ndita vay-
lid koskevasta yleissuunnitelmasta tai tiesuunnitelmasta laadittava suunnitteluperusteet. Tien-
pitdjalla olisi asiaa koskeva padtéantavalta myos siind tilanteessa, ettd suunnitelman laatimises-
ta vastaisi tienpidon yhteistydalue. Muun tieverkon suunnitteluun liittyvista suunnitteluperus-
teista paattaisi tienpidon yhteistyoalue.
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Pykalan 3 momentissa saddettéisiin tienpitdjan roolissa olevan Liikenneviraston oikeudesta
antaa maardyksia yleis- ja tiesuunnitelmaa koskevien suunnitteluperusteiden tarkemmasta si-
séllosta ja esitystavasta.

15 u 8. Suunnitteluperusteiden valmistelu ja hyvaksyminen. Suunnitteluperusteiden valmiste-
lusta huolehtisi tienpidon yhteistytalue yhteistydssa tienpitajan ja muiden viranomaisten kans-
sa, joita asia koskee. Silloin kun tienpitdjé ottaisi vastattavakseen yleissuunnitelman tai tie-
suunnitelman laatimisesta, vastasi se myos 15 r §8:n 2 momentin mukaisesti suunnitteluperus-
teiden laatimisesta tehden yhteisty6td maakunnan ja tarvittaessa muiden viranomaisten kanssa.

Pykéldn 2 momentin mukaan tienpitdja hyvéksyisi valtatietd, kantatietd seka vilkasliikenteista
seututieta koskevat suunnitteluperusteet. Tama olisi perusteltua mainittujen vaylien liikenteel-
lisen ja ylimaakunnallisen merkityksen vuoksi. Muun asteisen tieverkon osalta suunnittelupe-
rusteet hyvéksyisi tienpidon yhteistydalue.

Suunnitteluperusteiden hyvaksyminen ei tarkoittasi sitovan ja valituskelpoisen paatoksen te-
kemistd. Tama johtuisi suunnitteluperusteiden luonteesta ja siitd, ettd ne tulisivat tarkemmin
arvioitavaksi yleissuunnittelu tai tiesuunnitteluprosessissa. Suunnitteluperusteet olisivat luon-
teeltaan suunnittelua ohjaavia tavoitteita, jotka tarkentuvat suunnitteluvaiheesta toiseen siirryt-
téessd. Suunnitteluperusteita voi myds olla tarpeen muuttaa suunnittelun edessa. Suunnittelu-
perusteiden muuttamisessa tulisi noudattaa vastaavanlaista menettelya kuin niiden laatimises-
sakin. Tama tarkoittaa muun muassa tienpitajan ja tienpidon yhteistydalueen valisen yhteis-
tyovelvoitteen noudattamista. Suunnitteluperusteet tulisivat yleissuunnitellussa tai tiesuunnit-
telussa asianosaisena olevien tahojen kuten suunnittelualueen kiinteistbnomistajien arvioita-
vaksi mainituissa suunnitteluprosesseissa. Lain 27 §:ssa mielipiteen ilmaisemiseen ja lausun-
tojen antamiseen oikeutetut tahot voisivat esittdad kantansa lain 27 §:n mukaisessa vuorovaiku-
tusmenettelyssa.

15 v 8. Suunnitteluperusteiden noudattaminen. Suunnitteluperusteiden tarkoituksena on vaélit-
t&a liikennejarjestelmasuunnittelussa ja sen sisaltdmassa esisuunnittelussa méaériteltyja tavoit-
teita osaksi tiehankkeita koskevaa suunnittelua. Suunnitteluperusteet ovat hankesuunnittelun
tavoitteita, joita suunnittelussa tulee edistdd. Taman vuoksi lakiin esitetddn otettavaksi saan-
nds suunnitteluperusteiden huomioonottamisesta ja toteutumisen edistamisestd yleissuunni-
telmaa tai tiesuunnitelmaa laadittaessa. Ehdotettu sanamuoto mahdollistaa suunnitteluperus-
teiden noudattamisen kannalta tarvittavan joustavuuden, mutta edellyttda huolehdittavan siita,
ettd suunnitteluperusteiden tavoitteiden toteuttamista edistetaan.

16 8. Tutkimusoikeus. Pykélasséd saadetddn yleissuunnitelman ja tiesuunnitelman laatimiseen
liittyvasta tutkimusoikeudesta, joka kuuluu suunnitelman laatimisesta vastaavalle viranomai-
selle. Yleissuunnittelun ja tiesuunnittelun tehtavien siirtyessa padsaantoisesti tienpidon yhteis-
tybalueille esitetddn 16 8:n 1 ja 2 momenteissa oleva tienpitoviranomaista koskeva viittaus
muutettavaksi viittaukseksi tienpidon yhteistydalueeseen. Lisaksi korjattaisiin 1 ja 2 momen-
tissa olevien yleissuunnitelmaa ja tiesuunnitelmaa koskevien viittausten kirjoitustapa.

Pykélan 2 momentin mukaan yleissuunnitelman ja tiesuunnitelman laatimisen seka néihin liit-
tyvien tutkimusten aloittamisesta on ilmoitettava kunnalle sek& kuuluttamalla tai muulla sopi-
vaksi katsottavalla tavalla 27 8:n 1 momentissa mainituille henkildille. Valtiolla maanteiden
omistajana ja Liikennevirastolla tienpitdjana olisi edelleen intressi olla tietoinen omistamansa
vaylaverkon suunnittelun vaiheista. tdman vuoksi 16 §:n 2 momenttiin esitetdan tehtévéksi li-
sdys, jonka mukaan tulisi kunnan liséksi ilmoittaa myos tienpitajélle yleissuunnitelman ja tie-
suunnitelman laatimisen sek& néihin liittyvien tutkimusten aloittamisesta.
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17 8. Tien suunnittelu ja alueiden k&yton suunnittelu. Pykélan 1 ja 4 momentissa olevien
yleissuunnitelmaa ja tiesuunnitelmaa koskevien viittausten kirjoitustapa korjattaisiin.

Pykéldn 3 momentin mukaan maantie voitaisiin suunnitella ilman kaavaakin, jos tien luonne
huomioon ottaen tien sijainti ja suhde muuhun maankayttdon voidaan muutoin selvittda yh-
dessé kunnan ja maakunnan liiton kanssa. Yleissuunnitelmien ja tiesuunnitelmien laatiminen
jakautuisi jatkossa tienpidon yhteistytalueelle ja tienpitajalle. Maakunnan vastatessa suunnit-
telusta viittaus maakuntaan jaisi tarpeettomaksi. Silloin kun suunnittelusta vastaisi tienpitaja,
olisi yhteistyd maakunnan kanssa kuitenkin edelleen tarpeen selvitettiessa tien sijainnin ja
muun maankayton suhdetta. Mainituista syistd pykédlan 3 momenttia esitetddn muutettavaksi
siten, etta tien sijainti ja suhde muuhun maankaytt6on voitaisiin selvittdd yhdessé kunnan ja
tarvittaessa maakunnan kanssa.

19 8. Yleissuunnitelman sisalto. Maantielain 19 §:ssé saadetdan yleissuunnitelman sisallosta.
Naitéd yleissuunnitelman siséltdvaatimuksia esitetddn laajennettavaksi siten, ettd niissa otettai-
siin huomioon myds uudessa 15 e §:ssd tarkoitettu valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunni-
telma ja 15 f 8:ssd tarkoitettu maakunnan liikennejarjestelmésuunnitelma. Liséksi yleissuunni-
telmaan tulisi sisallyttdd myos 15 s 8:ssé saddetty hankearviointi.

22 8. Tiesuunnitelman siséaltd. Pykaldssa séadetdén tiesuunnitelman siséltovaatimuksista. Py-
kalan 1 momentin toisen virkkeen mukaan tiesuunnitelmaan tulee liitt48 arvio tien vaikutuksis-
ta seké esitettdva ne toimenpiteet, jotka ovat tarpeen tien haitallisten vaikutusten poistamiseksi
tai vahentamiseksi. Virketta esitetadn tdsmennettavaksi siten, ettd kyse on tien rakentamisen ja
liikenteen haitallisista vaikutuksista. Esityksell& ei ole tarkoitus sisallollisesti muuttaa vallitse-
vaa kaytantod, silld on nykyisin haitallisten vaikutusten arviointi ja vaikutusten niiden véhen-
Lamisk- Ja poistamistoimenpiteet kohdistuvat tienrakentamisesta ja liikenteesta aiheutuviin vai-
utuksiin.

Tiesuunnitelman siséltévaatimuksia esitetddn laajennettavaksi siten, ettd niissa otettaisiin
huomioon myds uudessa 15 e 8:ssd tarkoitettu valtakunnallinen liikennejérjestelmasuunnitel-
ma ja 15 f 8:ssd tarkoitettu maakunnan liikennejarjestelmésuunnitelma. Tiesuunnitelmassa ei
kuitenkaan tarvitsisi esittdd selvitystd valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman ja
maakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman tavoitteiden huomioon ottamisesta silloin,
kun mainittu selvitys on esitetty jo samasta hankkeesta tehdyssa yleissuunnitelmassa ja tie-
suunnitelma laaditaan yleissuunnitelman mukaisesti. Talldinkin tiesuunnitelmassa kuitenkin
esitettéisiin selvitys liikennejarjestelmésuunnittelun huomioon ottamisesta siltd osin kuin niité
ei ole voitu ottaa huomioon yleissuunnitelmassa sen yleispiirteisyys huomioon ottaen. Jos tie-
suunnitelmaa laadittaessa jouduttaisiin poikkeamaan yleissuunnitelmasta siten, etta yleissuun-
nitelman yhteydessa tehtya valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman ja maakunnalli-
sen liikennejarjestelmasuunnitelman tavoitteiden huomioon ottamista koskevaa selvitysta ei
voitaisi kokonaan tai joltakin osin endd pitaa riittdvana, olisi taltd osin tehtava uusi selvitys.
Jos yleissuunnitelmaa ei olisi lainkaan laadittu, tehtéisiin liikennejérjestelmasuunnitelmien
huomioonottamista koskeva selvitys tiesuunnitelman laatimisen yhteydessa ja selvitys liitet-
téisiin tiesuunnitelmaan.

Liséksi 4 momentissa saddettdisiin siitd, ettd tiesuunnitelmaan tulisi sisallyttad myds 15 s §:ssa
séadetty hankearviointi.

24 8. Yksityisten teiden liittymat ja maatalousliittymat seka laskuojat tiesuunnitelmassa. Pyka-
lan 2 momentissa sadadetddn uuden kulkuyhteyden jarjestdmisesta tilanteessa, jossa olemassa
olevan yksityisen tien liittymdn tai maatalousliittymén kayttdminen kielletddn tiesuunnitel-
massa. Talldin uuden kulkuyhteyden jarjestdmisestd vastaa tienpitoviranomainen kustannuk-
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sellaan. Kun maakuntauudistuksen uudistuksen my6ta tienpitoviranomaisen kasitteestd luo-
vuttaisiin, esitetdan viittaus tienpitoviranomaiseen korvattavaksi viittauksella tienpitéjaan.

27 8. Vuorovaikutus. Pykél&ssa séadetdén yleissuunnitelman ja tiesuunnitelman laatimiseen
liittyvéstd vuorovaikutusmenettelystd. Pykéldn 1 momentti edellyttad, ettd muun muassa kiin-
teiston omistajille ja muille asianosaisille varataan osallistumismahdollisuus suunnitelmaa
valmisteltaessa. Pykalan 2 momentissa puolestaan séadetddn, ettd 1 momentissa mainituille ta-
hoille on varattava mahdollisuus muistutuksen tekemiseen ennen suunnitelman hyvaksymista.
Mainitut 1 ja 2 momentin sddnndkset on kirjoitettu passiivimuotoon siten, ettei niissa mainita
viranomaistahoa, jonka tehtédvana osallistumis- ja muistutuksentekomahdollisuuden varaami-
nen on. Selvyyden vuoksi lakiin esitetddn Kirjattavaksi, ettd mainitut tehtavét kuuluvat suunni-
telman laatimisesta vastaavalle viranomaiselle eli maakuntauudistuksen my6ta paasaantoisesti
tienpidon yhteistyoalueelle. Liséksi korjattaisiin 1 ja 2 momentissa olevien yleissuunnitelmaa
ja tiesuunnitelmaa koskevien viittausten kirjoitustapa.

Pykéldn 2 momentin neljannessa virkkeessa saddetdan siitéd, ettd kunnan on toimitettava lau-
suntonsa nahtévilla olleesta suunnitelmasta ja sitd vastaan tehdyistd muistutuksista seké jatetyt
muistutuskirjelmét suunnitelman laatimisesta vastaavalle viranomaiselle eli tienpitoviranomai-
selle. Saman momentin viimeisessa virkkeessé saddetdan tienpitoviranomaisen velvollisuudes-
ta lahettad kirjallinen ilmoitus suunnitelman n&htévéksi asettamisesta tietyille ulkopaikkakun-
talaisille. Yleissuunnittelun ja tiesuunnittelun tehtévien siirtyessé paasaantoisesti tienpidon yh-
teistytalueelle esitetddn mainituissa sdannoksissa olevat tienpitoviranomaista koskevat viitta-
ukset muutettavaksi viittaukseksi tienpidon yhteistydalueiksi.

Pykéldn 3 momentin mukaan muistutuksen tehneille, jotka ovat sita kirjallisesti pyyténeet ja
samalla ilmoittaneet osoitteensa, on ilmoitettava tienpitoviranomaisen perusteltu kannanotto
esitettyyn muistutukseen. Saannoksesta ei kdy suoraan ilmi, onko tienpitoviranomaisen kan-
nanotto muistutuksiin ilmoitettava 3 momentissa mainituille tahoille ennen suunnitelman hy-
vaksymispaatoksen tekemistd vai voidaanko tienpitoviranomaisen vastaus muistutuksiin esit-
td44 suunnitelman hyvéksymispaatoksessa. Hameenlinnan hallinto-oikeus on 3.5.2017 anta-
massaan padtoksessa 17/0136/2 todennut, ettei maantielain 27 8:n sanamuoto edellyta muistu-
tuksiin vastaamista ennen hyvaksymispaatoksen tekemistd. Kun maantielain 27 §:n 3 momen-
tin sanamuotoa voidaan pitad mainituilta osin tulkinnanvaraisena, esitetddn momenttia selven-
nettavaksi siten, etté siina tarkoitettu kannanotto muistutuksiin siséltyy muistuttajalle toimitet-
tavaan suunnitelman hyvaksymispaatokseen. Lisdksi 3 momentin viittaus tienpitoviranomai-
seen esitetddn muutettavaksi viittaukseksi tienpidon yhteistydalueeseen ja viittaus Liikennevi-
rastoon viittaukseksi tienpitajaan. Vastaavanlaiset viittausmuutokset tehtdisiin myos pykalan 4
momentin ensimmaéiseen ja toiseen virkkeeseen. Lisdksi 4 momentin viittaus maakunnan liit-
toon muutettaisiin viittaukseksi muihin maakuntiin. Pykéldn 4 momentin viimeiseksi virkkee-
seen kirjattaisiin vield jo nykyisin noudatettava kaytantd, jonka mukaan tienpidon yhteisty6-
alueen olisi esitettdva perusteltu kannanotto muistutusten lisaksi myds eri viranomaisten ja
kunnan suunnitelmasta antamista lausunnoista.

27 a 8. Ennakkoneuvottelu. Maantielakiin ehdotetaan siséllytettdvéksi sédnnés ennakkoneu-
vottelumenettelystd, mika vahvistaisi suunnitelman laatimisesta vastaavana viranomaisena
toimivan tienpidon yhteisty6alueen ja muiden viranomaisten yhteisty6té ja tiedon kulkua seké
edistéisi suunnittelun sujuvaa lapiviemista. Ennakkoneuvottelulla tavoiteltaisiin suunnitelman
edellyttdmien selvitys- ja arviointimenettelyjen hallintaa, suunnitelman laatijan ja sen hyvak-
syjan sekd muiden viranomaisten yhteistyon ja tietojen vaihdon sujuvuutta seké suunnitelman
ja sitd koskevan hyvéaksymisesityksen laadun varmistamista.
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Tienpitdjalla olisi mahdollisuus yleissuunnitelman ja tiesuunnitelman hyvéaksyvéné viranomai-
sena jarjestad suunnitelman laatimisen aikana ennakkoneuvottelu tienpidon yhteistytalueen ja
tarvittaessa myds muiden keskeisten viranomaisten, kuten Valtion lupa- ja valvontaviraston
kanssa. Neuvottelun suhteen aloitteen tekijéna voisi toimia tienpitdjd, tienpidon yhteistyoalue
tai jokin muu asian kannalta keskeinen viranomainen.

27 b 8. Yleissuunnitelman ja tiesuunnitelman hyvéksymisesitys. Pykalassa sdadettéisiin yleis-
suunnitelmaa ja tiesuunnitelmaa koskevasta hyvaksymisesityksesta ja siihen liitettavista selvi-
tyksista. Pykéla olisi uusi, mutta se vastaisi liikennehallinnossa vakiintunutta menettelyéd, jossa
suunnitelman laatimisesta vastaava viranomainen, eli nykyisin ELY-keskuksen liikennevas-
tuualue, tekee tienpitdjélle suunnitelman hyvéksymisesityksen.

Pykalan 2 ja 3 momentit koskisivat yleissuunnitelmaa ja tiesuunnitelmaa koskevien hyvaksy-
misesitysten sisaltdd ja siihen liitettavia asiakirjoja. Pyké&lan 4 momentissa saddettéisiin, ettd
hyvaksymisesitys on tehtdva Kirjallisesti. Lisaksi hakemus olisi toimitettava tienpitajalle myos
sahkoisesti. Pykélan 5 momentissa olisi hyvéaksymisesityksen sisdltda koskeva asetuksenanto-
valtuus.

30 8. Suunnitelmien muuttaminen ja véhainen poikkeaminen. Pykaldn ensimmaisesséa virk-
keessé olevien yleissuunnitelmaa ja tiesuunnitelmaa koskevien viittausten kirjoitustapa korjat-
taisiin.

Jo hyvéksytyn yleissuunnitelman ja tiesuunnitelman muuttamisessa noudatetaan uuden suun-
nitelman laatimisessa noudatettavia sddnnoksid. Tasta padsédannosté poiketen tiesuunnitelmas-
ta voidaan tehda tienpitoviranomaisen harkinnan perusteella vaikutuksiltaan vahaisia muutok-
sia ilman, ettd on tarvetta ryhtyd varsinaiseen suunnitelman muutosmenettelyyn. Maantielain
saatamiseen johtaneen hallituksen esityksen perustelujen mukaan tiesuunnitelman vahéiset
muutokset liittyvat tilanteisiin, joissa rakennustydn aikana tulee esille ennalta arvaamattomia
yllatyksid, jotka edellyttdvat muutoksia hyvéksyttyyn tiesuunnitelmaan. Esimerkkin tallaises-
ta tilanteesta mainitaan tien korkeusaseman tai jonkun teknisen ratkaisun muuttaminen maape-
réolosuhteiden osoittautuessa toisenlaisiksi kuin oletettiin.

Kéytannodssa edelld kuvatuista tiesuunnitelman vahaisistd muutoksista ei tehdd merkintaa hy-
vaksyttyyn tiesuunnitelmaan. Kyse ei ole tosiasiallisesti tiesuunnitelman muuttamisesta, vaan
siihen tehtavasta vaikutukseltaan vahéisesta poikkeuksesta, joka harkitaan tarpeelliseksi ja tar-
koituksenmukaiseksi suunnitelman toteuttamisen yhteydessd. Tdmén vuoksi pykalan toisen
virkkeen sanamuotoa esitetddn muutettavaksi siten, ettd kyse on tiesuunnitelmaan tehtavan
vaikutukseltaan vahaisen muutoksen sijasta vaikutukseltaan véhaisestd poikkeamisesta. Muu-
toksella ei ole tarkoitus muuttaa nykyista oikeustilaa ja vahaista poikkeamista koskee edelleen
sdannos poikkeamisen edellytyksista. Tiesuunnitelman vaikutukseltaan véahdaista poikkeamista
koskeva saannods esitetddn siirrettdvaksi omaksi 2 momentiksi ja samalla pykalan otsikkoa
muutettaisiin vastaamaan pykalan sisaltoad. Lisaksi pykaldn 2 momentissa oleva tienpitoviran-
omaista koskeva viittaus muutettaisiin viittaukseksi tienpidon yhteistydalueeseen.

31 8. Suunnitelmien voimassaoloaika. Pykalan 1 ja 3 momentissa sadadetaan yleissuunnitelman
ja tiesuunnitelman voimassaoloajoista ja niiden pidentdmisesta. Pidentamispaatoksen tekisi
kummankin suunnitelmatyypin osalta tienpitdja. Pykélassa ei kuitenkaan ole sadnndksia suun-
nitelmien voimassaoloajan pidentamisté koskevan asian vireille tulotavasta.

Koska maakuntauudistuksen myd6téd tienpidon yhteistydalue vastaisi padsaantdisesti suunni-

telmien laatimisesta ja tiehankkeiden toteuttamisesta, olisi silla my6s intressi huolehtia suun-
nitelmien voimassaolosta. Tastd syystd yleissuunnitelman voimassaoloajan pidentdmista kos-
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kevaa 1 momentin kolmatta virketta ja tiesuunnitelman voimassaoloajan pidentdmistd koske-
vaa 3 momentin toista virketta esitetdan tadydennettavaksi siten, ettd suunnitelmien pidentamis-
t4 koskevan paatds tehdaan tienpidon yhteistydalueen esityksestd. Liséksi 1 ja 3 momentin
viittaukset Liikennevirastoon suunnitelman hyvaksymispaatoksen pidentdmisesta paattavana
viranomaisena muutettaisiin viittaukseksi tienpitajaan.

32 8. Seuranta ja jalkiarviointi. Pyk&lan 1 momentin viittaus Liikennevirastoon muutettaisiin
viittaukseksi tienpitdjaan. Lisaksi pykalddn esitetdan lisattavéaksi uusi 2 momentti, jossa saddet-
téisiin tiehankkeita koskevasta jalkiarvioinnista. Vaikka jalkiarviointia koskeva saanndés olisi
laissa uusi, ei tiehankkeiden jélkiarviointi kuitenkaan ole uusi menettely, silla tiehankkeista
vastaavat tahot eli ELY-keskusten liikennevastuualueet ja Liikennevirasto tekevat jo nykyaan
hankkeiden jalkiarviointeja.

Tiehankkeen jalkiarvioinnin tarkoituksena olisi tuottaa lisdtietoa hankkeen vaikutuksista seké
kehittda tiesuunnittelua ja hankearviointia. Jalkiarvioinnissa tunnistettaisiin syyt olennaisiin
poikkeamiin siitd, mitd hankkeessa on ennakkoon arvioitu. Jalkiarvioinnin mahdollisuus kan-
nustaisi myds panostamaan hankearviointien laatuun.

Jélkiarvioinnin laatiminen esitetadn rajattavaksi vain sellaisiin hankearvioinnin kohteena ollei-
siin hankkeisiin, joiden osalta jalkikéateen tehtdavalle arvioinnille ilmenee erityisié syité. Jal-
kiarviointia ei siten olisi tarpeen tehda kaikista hankearvioinnin kohteena olleista tiehankkeis-
ta. Erityisena syyna jalkiarvioinnille olisi esimerkiksi tilanne, jossa hankkeen toteutuneiden
vaikutusten perusteella ndhdaan mahdollisuus oppia tulevia hankkeita varten tai jos hankkeen
vaikutusten nahtdisiin toteutuvan kehittyvan hyvin eri tavalla mita hankearvioinnissa on arvi-
oitu.

Jalkiarvioinnin laatimisesta vastaisi tienpidon yhteisty6alue, mutta jalkiarviointi olisi kuiten-
kin laadittava yhteistydssa tienpitdjan kanssa ja tienpitdjan ohjauksessa.

Jélkiarviointi olisi mahdollista laatia useassa vaiheessa tiehankkeen lyhyen ja pitké&n aikavélin
vaikutusten toteamiseksi. Tyypillisesti ensimmaisen vaiheen hankearviointi laadittaisiin siind
vaiheessa, kun on kulunut 2—7 vuotta tiehankkeen liikenteelle avaamisesta. Tiehankkeen pit-
kan aikavalin vaikutuksia, kuten vaikutukset maankayttéon ja yhdyskuntarakenteeseen, selvit-
tava jalkiarviointi sen sijaan laadittaisiin noin 10-15 vuoden kuluttua hankkeen liikenteelle
avaamisesta.

Jélkiarvioinnissa arvioitaisiin tyypillisesti hankkeen toteutukseen, liikenne-ennusteisiin ja ajo-
kustannuksiin, liikenneonnettomuuksiin, muihin hankkeen havaittavissa oleviin vaikutuksiin
sekd hankkeen vaikuttavuuden ja kannattavuuden toteutumiseen liittyvia seikkoja. Arvioitavia
seikkoja voisivat olla:

Hankkeen toteutus

- kustannusarvion toteutuminen

- hankearvioinnin pohjana olleen tiesuunnitelman toteutuminen
- rakentamisen aikaiset vaikutukset liikenteelle ja ymparistélle

Liikenne-ennuste ja ajokustannukset

- lilkennem@arét ja siirtymat

- matka-ajat ja liikenteelliset palvelutasot
- ajoneuvo- ja paastokustannukset

Liikenneonnettomuudet
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- onnettomuudet hankeverkolla
- onnettomuudet siirtymaverkolla

Muut havaittavissa olevat vaikutukset
- maankayton ja yhdyskuntarakenteen kehittyminen
- vaikutukset luonnon ja rakennettuun ymparistoon

Vaikuttavuuden toteutuminen
- arvioidaan hankkeelle asetettujen tavoitteiden toteutumista
- arvioidaan vaikuttavuuden arvioinnin mittareiden toteutumista

Kannattavuuden toteutuminen
- arvioidaan hyoty-kustannussuhteen toteutumista
- arvioidaan eri vuosien tuottoasteiden toteutumista

32 a 8. Radat tien suunnittelussa. Pykélaan esitetdan lisattavaksi toinen momentti, jossa olisi
informatiivinen sdénnds siita, ettd pykalan 1 momentissa tarkoitetut rautateitd koskevat muu-
tokset tulisi késitelld maantien rakentamista koskevassa suunnitelmassa erikseen ratalain
sdénnoksid noudattaen. Rautateihin kohdistuvien muutosten suunnittelussa tulisi noudattaa ra-
talain sd&nnosten lisdksi myos muita rautateiden suunnittelua koskevia sadnnoksié ja maarayk-
sid seka Liikenneviraston radanpitoa koskevia ohjeita ja radanpidon vakiintuneita suunnittelu-
kaytantoja.

32 b 8. Suunnitteluvelvoitteen toteuttamista koskeva paatds. Maantielain 2 lukuun ehdotetaan
otettavaksi uusi sadnnds tienpitdjan mahdollisuudesta antaa paatoksid, jollei tienpidon yhteis-
tyOalue tayté sille maantielain 18 8:ssé tai 21 §:ssd maériteltyé velvollisuutta laatia yleissuun-
nitelma tai tiesuunnitelma. Tienpitdja voisi asettaa madraajan, jonka kuluessa tienpidon yhteis-
tydalueen olisi aloitettava suunnitelman laatiminen. Suunnitelman laatimisen aloittamisella
tarkoitettaisiin maantielain 16 8:ssé tarkoitettua aloituskuulutusta tai ilmoitusta suunnitelman
laatimisen aloittamisesta.

Edellytyksend médréajan asettamiselle olisi maantielain 18 8:ss& tai 21 §:ssd sdadetyn suunnit-
teluvelvoitteen laiminlyéminen. Jollei tienpidon yhteistydalue noudata tienpitdjan paatosta,
tienpitdja voisi velvoittaa kunnan siihen uhkasakolla. tienpidon yhteistydalue ei voisi aloittaa
sellaisen tiehankkeen rakentamistoimia, joihin kohdistuu pykélan 1 momentissa tarkoitettu
paatos.

3 luku Maantien kunnossapito, valiaikaiset liikennejarjestelyt sek liittymét ja maantie-
hen kohdistuvat muut toimenpiteet

33 §. Maantien kunnossapito. Pykaldssa saadettaisiin maanteiden kunnossapidon tasosta. Py-
kalan 1 momentissa voimassa olevan lain mukainen yleista liikennettd tyydyttavd kunto kor-
vattaisiin yleisen liikenteen tarvetta ja vaylan liikenteellistd merkitystd vastaavana kuntona.
Kunnossapidon taso olisi johdettavissa 13 a 8:n mukaisesta palvelutasoluokittelusta. Jotta 13 a
8:n mukainen palvelutaso verkolla toteutuu, edellyttdisi se kunnossapidolta mééarattyja toimia
muun muassa urasyvyyteen ja paivittdiseen hoitoon liittyen. Palvelutasoluokittelussa huomioi-
taisiin liikenteen maara ja laatu, tien liikenteellinen merkitys sekd vuorokaudenaika, mutta
kunnossapidon tasossa olisi tarjottavan palvelutason liséksi huomioitava keliolosuhteet ja liik-
kumisympéristosta sekd alueellisista asiakastarpeista johtuvat kunnossapitotarpeet.

Tienpitaja paattaisi kunnossapidon luokituksesta maakuntien esityksestd kéytettavissa olevan
rahoituksen puitteissa. Kunnossapitoluokkien méarittely siséllytettdisiin ensisijaisesti tienpi-

65



LUONNOS

don sopimuksiin, mutta siita olisi tarvittaessa mahdollista antaa my0ds Liikenneviraston maa-
rays ehdotetun 15 I §:n 2 momenttiin siséltyvan maérayksenantovaltuuden nojalla.

Pykéldn 2 momenttiin lisattaisiin kunnossapidossa huomioitaviksi asioiksi elinkaarivaikutuk-
set ja kustannustehokkuus nykyisin mainittujen ymparisténakokohtien liséksi.

34 8. Rajoitettu kunnossapito. Pykalan 1 ja 2 momentissa tienpitoviranomainen muutettaisiin
tienpidon yhteistydalueeksi.

35 8. Liikenteen tilapdinen kieltdminen tai rajoittaminen. Pykal&n 1 momentissa tienpitovi-
ranomainen muutettaisiin tienpidon yhteistydalueeksi.

36 §. Tilapainen kulkutie. Pyk&lan 1 momentissa tienpitoviranomainen muutettaisiin tienpidon
yhteistytalueeksi.

37 8. Liittyminen maantiehen. Pykalan 1 — 4 momentissa tienpitoviranomainen muutettaisiin
tienpitajaksi.

38 8. Liittymén ja ylityskohdan tekeminen, kunnossapito ja muuttaminen. Pykalan 1, 2 ja 4
momentissa tienpitoviranomainen muutettaisiin tienpitdjaksi. Pyk&lan 1 momenttia esitet4én
lisdksi muutettavaksi niin, ettd yksityistieliittymien ja maatalousliittymien rumpujen kunnos-
sapito olisi jatkossa maantien kunnossapitajan vastuulla. Momentin mukaan tienpitaja tai so-
pimuksen perusteella tienpidon yhteistydalue vastaisi yksityistien liittyman tai maatalousliit-
tyman rummun kunnossapidosta. Muutoksella on tarkoitus parantaa maanteiden kuivatuksen
toimivuutta ja vahentad rakenteiden vaurioitumista routimisen ja tien kantavuuden heikkene-
misen seurauksena.

39 8. Yksityisen tien, kadun ja moottorikelkkailureitin katkaiseminen. Pykaldan 1 momentissa
tienpitoviranomainen muutettaisiin hankkeesta vastaavaksi. Hankkeesta vastaava on se, joka
vastaa hankkeen toteuttamisesta. Hankkeesta vastaava voisi olla 11 §:ssd saddettavan tehtévi-
en jaon mukaisesti tienpidon yhteistyGalue tai tienpitdja. Lain 10 8:n 2 momentissa tarkoite-
tuissa erityistapauksissa hankkeesta vastaava voi olla joku muukin.

40 8. Liittyman poistaminen. Pykédldn 1 momentissa tienpitoviranomainen muutettaisiin hank-
keesta vastaavaksi. Hankkeesta vastaava on se, joka vastaa hankkeen toteuttamisesta. Hank-
keesta vastaava voisi olla 11 8:ssé saddettdvan tehtdvien jaon mukaisesti tienpidon yhteistyo-
alue tai tienpitdjd. Lain 10 8:n 2 momentissa tarkoitetuissa erityistapauksissa hankkeesta vas-
taava voi olla joku muukin. Pyké&lan 2 momentissa tienpitoviranomainen muutettaisiin tienpi-
don yhteistydalueeksi.

42 8. Tiealueeseen kohdistuva tyd seka rakenteiden, rakennelmien ja laitteiden sijoittaminen
tiealueelle. Pykélédn 1-4 momentissa tienpitoviranomainen muutettaisiin tienpitajaksi ja 6 mo-
mentissa muotoon Liikennevirasto tienpitdjana. Pykalan 5 momenttiin lisattdisiin viittaus pos-
tin kerdilyssa ja jakelussa tarvittavien laitteiden tai vahdisten rakennelmien sijoittamisesta tie-
alueelle postilain (415/2011) 45 &:n 3 momentissa tarkoitetuissa tilanteissa.

42 a 8. Tiettyjen kaapeleiden sijoittaminen tiealueelle. Pykélan 1 ja 3 momentissa tienpitovi-
ranomainen muutettaisiin tienpitjaksi ja 4 momentissa muotoon Liikennevirasto tienpitajana.

42 b 8. Siirto-, suojaamis- ja poistamisvelvoite. Pykalan 1 ja 2 momentissa sekd 3 momentissa

jalkimmainen tienpitoviranomainen muutettaisiin tienpitdjaksi ja 3 momentissa ensimmaéinen
tienpitoviranomainen muutettaisiin muotoon hankkeesta vastaava. Hankkeesta vastaava on se,
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joka vastaa hankkeen toteuttamisesta. Hankkeesta vastaava voisi olla 11 8:ss& séadettavan teh-
tavien jaon mukaisesti tienpidon yhteistytalue tai tienpitdjd. Lain 10 8:n 2 momentissa tarkoi-
tetuissa erityistapauksissa hankkeesta vastaava voi olla joku muukin.

43 8. Erityisen talvitien ja kulkuvaylén ristedminen. Pykaldn 1 ja 2 momentissa tienpitoviran-
omainen muutettaisiin tienpidon yhteistyoalueeksi.

4 luku Maantiealueen ulkopuolisia alueita koskevat maank&yttorajoitukset

44 §. Maantien suoja-alue. Pyk&lan 2 momentissa tienpitoviranomainen muutettaisiin tienpi-
don yhteistydalueeksi.

45 8. Maantien ndkemaalue. Pykaldn 2 momentissa tienpitoviranomainen muutettaisiin tienpi-
don yhteistydalueeksi.

47 §. Poikkeamisvalta. Pykélan 1 momentissa tienpitoviranomainen muutettaisiin tienpitajak-
si. Kyseinen lupatehtdva on nykyisin vain osin keskitetty. Jatkossa lupatehtavé koskien poik-
keuksien myontamistd 4446 §:ssd tarkoitetuista kielloista keskitettaisiin tienpitéjalle, eli Lii-
kennevirastoon.

48 8. Poikkeukset rajoituksista. Pykédlan 2 momentissa tienpitoviranomainen muutettaisiin
tienpitajaksi. Lisdksi madradminen muutettaisiin edellyttdmiseksi.

49 §. Kasvillisuuden ja luonnonesteiden poistamista koskeva menettely. Pykaldn 1 momentissa
tienpitoviranomainen muutettaisiin tienpidon yhteistydalueeksi.

51 8. Lumiaita ja lumen sijoittaminen. Pykélan 1 ja 2 momentissa tienpitoviranomainen muu-
tettaisiin tienpidon yhteistytalueeksi.

52 §. Tienvarsimainonta ja -ilmoittelu. Pyk&lan 2-4 momentissa tienpitoviranomainen muutet-
taisiin tienpitdjéksi. Lisaksi pykéalan 4 momenttiin lisdttéisiin tienpidon yhteistydalue ja maa-
kunta kohtaan, jossa sdadetadn kenelta tienpitdja voi pyytaé lausuntoa. Pykélan 4 momenttia
muutettaisiin liséksi niin, etté jos tienpitdja olisi muu kuin Liikennevirasto ja tienpidosta huo-
lehtisi muu kuin tienpidon yhteistydalue, voitaisiin myds tienpidon yhteistydalueelta pyytaa
lausuntoa. Lausunto voitaisiin hankkia erityisesti liikenneturvallisuusseikkojen arvioimiseksi.

52 b 8. Méaaraystenantovaltuus. Pyké&lan 1 momentissa tienpitoviranomainen muutettaisiin
muotoon Liikennevirasto tienpitajana.

5 luku Alueiden hankkiminen ja korvaukset

54 8. Maantietoimituksen vireilletulo. Pykaldan 1 momentissa tienpitoviranomainen muutettai-
siin tienpitdjaksi. Pykalaan lisattdisiin myds uusi 2 momentti, jonka mukaan tienpidon yhteis-
tybalue voisi esittdd maantietoimituksen hakemista perustellusta syysta.

56 8. Haltuunotto. Pykalan 1, 3 ja 4 momentissa tienpitoviranomainen muutettaisiin tienpita-
jaksi.

56 a 8. Yksityisen tien luovuttaminen. Pykalan 1 momentissa tienpitoviranomainen muutettai-
siin tienpitajaksi.
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57 8. Lunastuksen kohteen vahvistaminen ja omistusoikeuden syntyminen tiealueeseen. Pyka-
lan 1 momentissa tienpitoviranomainen muutettaisiin tienpitajaksi.

62 8. Lunastuksen kasitteleminen kahtena toimituksena. Pykaldn 1 momentissa tienpitoviran-
omainen muutettaisiin tienpitajaksi.

69 8. Yksityistiejarjestelyt. Pykaldn 2 momentissa tienpitoviranomainen muutettaisiin tienpita-
jaksi.

74 8. Muut korvaukset ja korvauksia koskeva maantietoimitus. Pykalan 2 momentissa tienpi-
toviranomainen muutettaisiin tienpitéjaksi.

75 8. Maantietoimitus erityisissa tapauksissa. Pykéalédn 1 ja 2 momentissa tienpitoviranomai-
nen muutettaisiin tienpitéjaksi.

79 8. Korvausten maksaminen ja korko. Pykédlan 1 ja 2 momentissa tienpitoviranomainen
muutettaisiin tienpitajaksi. Lisaksi pykdlan 4 momentti kumottaisiin, silla korvausvelvollisuu-
den ollessa jatkossa tienpitdjalla eli Liikennevirastossa hoidettaisiin myds maksatukset sen
toimesta, eiké erillistd sddnnostd end tarvittaisi.

80 8. Riidanalaisen korvauksen tallettaminen. Pykédlan 1 momentissa tienpitoviranomainen
muutettaisiin tienpitajaksi.

81 8. Pakkotaytantéonpano erityisissd tapauksissa. Pykalan 1 momentissa tienpitoviranomai-
nen muutettaisiin tienpitéjaksi.

83 8. Vahaiset korvaukset. Pykalan 1 momentissa tienpitoviranomainen muutettaisiin tienpita-
jaksi.

85 §. Maantietoimituksen kustannukset. Pyk&ldn 1 momentissa tienpitoviranomainen muutet-
taisiin tienpitéjéksi.

6 luku Maantien lakkaaminen ja lakkauttaminen seka liitdnnaisalueen lakkauttaminen

88 8. Maantien lakkaaminen. Pykaldn 1 momentissa tienpitoviranomainen muutettaisiin muo-
toon tienpitdja ja tienpidon yhteistydalue ja pykaldn 2 momentissa tienpitoviranomainen muu-
tettaisiin tienpitéjaksi.

90 8. Entisen tiealueen rakenteet ja laitteet. Pykaldn 1 ja 2 momentissa tienpitoviranomainen
muutettaisiin hankkeesta vastaavaksi. Hankkeesta vastaava on se, joka vastaa hankkeen toteut-
tamisesta. Hankkeesta vastaava voisi olla 11 §:ssé saadettavan tehtavien jaon mukaisesti tien-
pidon yhteistyGalue tai tienpitdja. Lain 10 §:n 2 momentissa tarkoitetuissa erityistapauksissa
hankkeesta vastaava voi olla joku muukin. Pykélan 3 momentissa tienpitoviranomainen muu-
tettaisiin tienpitéjaksi.

91 8. Entisen tiealueen siirtyminen. Pykalan 2 momentissa tienpitoviranomainen muutettaisiin
tienpitajaksi.

93 8. Entinen tiealue yksityisend tiend. Pykalan 3 ja 4 momentissa tienpitoviranomainen muu-
tettaisiin tienpitdjaksi. Lisaksi pykalan 3 momentissa tarkoitetun entisen maantien kunnossapi-
tovastuun lakkaamista koskeva valtioneuvoston asetuksella maanteistd (924/2005) 8 §:ssé
madritelty ajankohta siirtyisi lakiin.
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95 8. Liitannaisalueen lakkauttaminen. Pykalan 1 ja 3 momentissa tienpitoviranomainen muu-
tettaisiin tienpitéjaksi.

95 a 8. Tiealueen osan lakkauttaminen ja luovuttaminen. Pykéldn 1 ja 4 momentissa tienpito-
viranomainen muutettaisiin tienpitdjéksi ja pykalan 2 momentissa tienpitoviranomainen muu-
tettaisiin tienpidon yhteistyGalueeksi tai tienpitéjaksi.

7 luku Erinaiset sadnnokset

99 8. Paatoksenteko. Pykaldssa saddetdan yleissuunnitelman ja tiesuunnitelman hyvaksyvasta
viranomaisesta. Nykyisen lain mukaan liikenne- ja viestintaministerio hyvaksyy tiesuunnitel-
mat, jotka koskevat maantien lakkauttamista muulloin kuin maantien rakentamisen yhteydes-
sé. Liikennevirasto hyvéaksyy muut tiesuunnitelmat seka kaikki yleissuunnitelmat. Liikenne- ja
viestintdministerion tehtdvané on huolehtia hallinnonalansa yleisestd kehittdmisesta ja liiken-
nepoliittisista linjauksista eikéd niinkadn yksittdisid maanteitd koskevista hallintopaatoksista.
Edelld 10 §:ssé ehdotetaan, ettd Liikennevirasto tienpitajana toimisi maanteiden tienpitdjana,
joka vastaisi maantieverkosta. Vastaaminen tarkoittaisi myods maantieverkon laajuudesta maa-
raédmista sité lisddmalla tai sitd supistamalla. Tdman vuoksi ehdotetaan, ettd Liikennevirastolla
tienpitdjand olisi lahtokohtaisesti toimivalta p&attdd kaikista yleissuunnitelmista ja tiesuunni-
telmista. Liikenneviraston itsendistd vastuuta maantieverkosta ja suunnitelmapaatosten teke-
misessa korostettaisiin poistamalla viraston velvollisuus siirtdd suunnitelmaratkaisu liikenne-
ja viestintdministeri6lle, milloin kunta, maakunta tai Valtion lupa- ja valvontavirasto olisi Lii-
kenneviraston kanssa eri mieltd suunnitelman olennaisista kohdista. Maakunnalla tarkoitettai-
siin t4ss& muita maakuntia kuin suunnitelman valmistellutta tienpidon yhteistyoaluetta. Kysei-
set viranomaiset ovat Liikenneviraston keskeisia yhteistydtahoja, joita suunnitelmien valmis-
telussa kuullaan ja néilla on oikeus hakea suunnitelmien hyvéksymispaatoksiin muutosta 105
8:n 6 momentin perusteella. Maakunta ja kunta olisivat liséksi kaavoitusviranomaisia, joiden
hyvaksymat kaavat ohjaavat sitovalla tavalla tiensuunnittelua ja tiehankkeiden toteutusta. Lii-
kenneviraston mahdollisuus erityisistd syistd oma-aloitteisesti siirtdd suunnitelman hyvéksy-
minen liikenne- ja viestintdministerion ratkaistavaksi séilytettdisiin. Siirtdminen on varsin
poikkeuksellinen toimenpide, joka tulisi sovellettavaksi vain yhteiskunnallisesti hyvin merkit-
tavissé tiehankkeissa.

99 a §. Maksut. Muutettaisiin pykalda niin, ettd viittaus tienpitoviranomaiseen poistettaisiin ja
ilmoituksen johdosta tehty padtos muutettaisiin ilmoitukseksi. Asetuksenantovaltuus maksusta
tarkemmin saatdmiseksi muutettaisiin valtioneuvoston asetuksesta liikenne- ja viestintdminis-
terion asetukseksi.

101 8. Hallinnolliset pakkokeinot. Pykdlan 1 momentissa tienpitoviranomainen muutettaisiin
tienpitajaksi. Pykéalan 2 momentissa tienpitoviranomainen muutettaisiin muotoon tienpitaja tai
tienpitdjan kanssa tehdyn tienpidon sopimuksen perusteella tienpidon yhteistydalue ja 3 mo-
mentissa tienpitoviranomainen muutettaisiin muotoon tienpitdja tai tienpidon yhteistyoalue.
Lisaksi 3 momentin viittaukseen poliisin virka-apuun lisattéisiin viittaus poliisilakiin

102 8. Kustannusten periminen. Pykalan 1 momentissa tienpitoviranomainen muutettaisiin
tienpidon yhteistydalueeksi tai tienpitéjaksi.

103 8. Paatosten tiedoksi antaminen ja tiedoksisaanti. Pyk&lan 1 momentissa Liikennevirasto
muutettaisiin tienpitjaksi ja tienpitoviranomainen muutettaisiin tienpidon yhteistyfalueeksi.
Muutettaisiin pykaldan 1 momenttia myds niin, ettd nahtavéksi asettamista ei tekisi kuntalain
mukaisesti kunta, jolle asiakirjat toimitetaan, vaan tienpidon yhteistytalueen tulisi ilmoittaa
asiakirjojen nahtavaksi asettamisesta maakuntalain 95 §:n mukaisesti. Paatos ja asiakirjat olisi
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pidettava yleisesti nahtavilla tienpidon yhteistydalueen maakunnissa kunnan sijaan. Lisaksi
korjattaisiin 1 momentissa olevan yleissuunnitelmaa ja tiesuunnitelmaa koskevien viittausten
Kirjoitustapa.

104 §. Paatosten ilmoittaminen muistutuksen tehneille ja viranomaisille. Pyk&lan 1 momentis-
sa tienpitoviranomainen muutettaisiin tienpidon yhteistydalueeksi. Liséksi pykaldn 2 momen-
tissa Liikennevirasto muutettaisiin tienpitdjéksi, elinkeino-, liikenne- ja ympéristokeskus ja
maakunnan liitto muutettaisiin asianomaiseksi maakunnaksi ja Valtion lupa- ja valvontaviras-
toksi. Asianomaisella maakunnalla tarkoitettaisiin alueen maakuntia. Lisaksi korjattaisiin 1-2
momenteissa olevien yleissuunnitelmaa ja tiesuunnitelmaa koskevien viittausten kirjoitustapa.

105 §. Muutoksenhaku. Pykaldn nykyisessd 4 momentissa tienpitoviranomainen muutettaisiin
tienpitéjaksi. Pykalaan lisattdisiin uusi 3 momentti, jossa saddettéisiin, ettd muutoksenhausta
maakunnan paatokseen saddetddn maakuntalain 18 luvussa. Pykélan nykyisessd 5 momentissa
elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus ja maakunnan liitto muutettaisiin maakunnaksi ja
Valtion lupa- ja valvontaviranomaiseksi. Liséksi korjattaisiin 6-8 momenteissa olevien yleis-
suunnitelmaa ja tiesuunnitelmaa koskevien viittausten kirjoitustapa.

107 8. Paatosten valitdn taytantdonpano. Pykélan nykyisessdé 1 momentissa tienpitoviran-
omainen muutettaisiin tienpitdjaksi. Lisaksi korjattaisiin yleissuunnitelmaa ja tiesuunnitelmaa
koskevien viittausten kirjoitustapa. Pykalaan lisattdisiin uusi 1 momentti, jolla séddettdisiin, et-
t4 valtioneuvoston paatdstd on muutoksenhausta huolimatta noudatettava, kunnes asia on lain-
voimaisesti ratkaistu.

108 8. Kuuluttaminen. Pykaldssa tienpitoviranomainen muutettaisiin toimivaltaiseksi viran-
omaiseksi ja kunnalliset ilmoitukset muutettaisiin maakunnan ilmoituksiksi. Mikéli toimival-
taisena viranomaisena olisi tienpidon yhteistydalue, tulisi asiasta kuuluttaa kaikissa yhteistyo-
alueen maakunnissa. Mikali toimivaltaisena viranomaisena olisi tienpitdja tai muu viranomai-
nen, tulisi asiasta kuuluttaa niissd maakunnissa, joita asia koskee. Pykélan ensimmaiseen lau-
seeseen tehtaisiin liséksi kielellinen korjaus.

109 a 8. Poikkeuslupa. Maakuntauudistukseen liittyen Liikenneviraston méarayksenantoval-
tuuksia esitetdan laajennettavaksi huomattavasti nykyisestd. Nykyisten maantielain 42 8:n 7
momentissa, 42 a §:n 4 momentissa, 42 b 8:n 4 momentissa sekd 52 b §:ssé sdadettyjen maa-
raystenantovaltuuksien lisaksi lakiin esitetddn otettavaksi uusi 15 | 8§, jonka 2 momentin mu-
kaan Liikennevirasto voisi antaa liikenneturvallisuuden, vayldomaisuuden hallinnan ja tienpi-
don kustannustehokkuuden varmistamiseksi sek& ympéristolle aiheutuvien haittojen vahenta-
miseksi tarpeellisia tienpitoon liittyvid teknisié ja laadullisia méaréayksia, jotka koskevat tien
rakennetta ja liikenneteknisia ratkaisuja, rakentamista, kunnossapitoa seka tienpidon hankin-
nassa sovellettavia menettelyitd. Liséksi lakiin esitetddn otettavaksi uusi 15 t §:n 3 momentti,
jonka mukaan Liikennevirasto voisi antaa teknisia maarayksia suunnitteluperusteiden tar-
kemmasta sisallosta ja esitystavasta.

Erityisesti tekniset méaraykset ovat usein luonteeltaan yksityiskohtaisia. Kaytanndssid maara-
yksissa ei voida ennakoida ja ottaa huomioon kaikkia kaytannén olosuhteita. Jo nykyisin on
tunnistettu kaytannon tilanteita, joissa olisi tarpeellista ja jopa vélttaméatonta poiketa Liikenne-
viraston antamista maarayksista. Tarve madrayksista poikkeamiseen liittyykin yleensa paikal-
lisiin olosuhteisiin, kuten maaperéolosuhteisiin, joiden vuoksi maardyksen noudattaminen te-
kisi toimenpiteen kaytanngssa mahdottomaksi tai ainakin kustannuksiltaan kohtuuttomaan
kalliiksi. Tamén vuoksi lakiin esitetddn otettavaksi uusi 109 a 8, jolla Liikennevirasto oikeu-
tettaisiin hakemuksesta poikkeamaan erityisestd syystd antamastaan méaarayksestad. Méaarayste-
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nantovaltuuksien laajetessa nykyisestd, tapauskohtaista poikkeamismahdollisuutta maarayksis-
t& on pidettdva tarpeellisena erityisesti ennakoimattomia tilanteita varten.

Pykéldn 1 momentin mukaan poikkeuksen mydntamiseen taytyisi aina olla erityinen syy. Eri-
tyisia syité ei lueteltaisi laissa, vaan niiden olemassaolo harkittaisiin tapauskohtaisesti. Erityi-
sen syyn edellytysté olisi arvioitava objektiivisesti.

Lisaksi pykdldan 1 momentissa sé&dettdisiin poikkeamisen edellytyksistd. Poikkeusluvan
myontdminen ei saisi missaan olosuhteissa vaarantaa liikenneturvallisuutta tai aiheuttaa vaaraa
tien liikenteelliselle tai tekniselle toimivuudelle. Poikkeamispéatdksen tekemiseen liittyisi oi-
keudellisen harkinnan lisaksi yleensd myos tarkoituksenmukaisuusharkintaa, jota kuitenkin ra-
joittaisivat yleiset hallinto-oikeudelliset periaatteet. Poikkeuslupaa olisi haettava ennen toi-
menpiteisiin ryhtymista ja hakijan olisi odotettava Liikenneviraston poikkeamista koskevan
padtoksen antamista ennen mahdollisen poikkeuksen toteuttamista.

Pykélan 2 momentin mukaan hakijan tulisi esittad selvitys poikkeamisesta aiheutuvista riskeis-
ta ja niiden hallitsemiseksi tarpeellisista keinoista. Poikkeuslupien luonteesta johtuen niihin
voisi olla tarpeellista sisallyttda ehtoja ja rajoituksia liikenneturvallisuuden ja tien liikenteelli-
sen tai teknisen toimivuuden varmistamiseksi. Td&man vuoksi séannoksessa oikeutettaisiin Lii-
kennevirasto asettamaan poikkeuslupaan tarvittavia ehtoja mainittujen seikkojen varmistami-
seksi. Poikkeuslupaa ei voitaisi myontéa, jos poikkeamisesta aiheutuisi mainittu kielletty seu-
raus, jota ei lupamaarayksin ja niiden perusteella toteutettavilla riskinhallintatoimilla voitaisi
estéaa.

9 luku Maakuntauudistuksen voimaanpanoon liittyvat siirtymésaannokset

Tama luku sisaltad maakuntauudistuksen toteuttamista koskevat sadnnokset, jotka liittyvat val-
tiolta maakunnalle tai tienpidon yhteistytalueelle siirtyviin tehtdviin, toimivaltaan, henkil6s-
ton asemaan, sopimusten ja omaisuuden siirtoihin seka vireilla olevien asioiden hoitamiseen.
Liséksi luvussa sdadetddn maakuntavaltuuston paatoksestd, joka koskee valtiolta maakunnalle
siirtyvad omaisuutta ja sopimuksia. Liséksi luvussa on sdénnokset velkojille ja sopimusosa-
puolille tehtavista ilmoituksista, véliaikaishallintoa koskevien sddnndsten soveltamisesta seké
valtion valitusoikeudesta. Luvun sdanndkset vastaisivat lain maakuntauudistuksen taytantéon-
panoa seka valtion lupa- ohjaus- ja valvontatehtavien uudelleenorganisointia koskevan lain-
sdadannon voimaanpanosta sdannoksid. Mainittua lakia koskeva hallituksen esitys on tarkoitus
antaa eduskunnalle syksylld 2017. Keskeista talla lailla siirrettavien tehtévien osalta ovat hen-
kilostod seka sopimusten siirtoa koskevat sdédnnokset.

116 §. Tehtdvia ja toimivaltaa koskevat siirtymasaannokset. Maakuntalain 6 8:n 1 momentin
14 kohdassa saadetadn maakunnan tehtdvanalaan kuuluvaksi liikennejérjestelman toimivuus,
liikenneturvallisuus, tie- ja liikenneolot, alueellinen tienpito, maankéaytén yhteistyd ja toimin-
taymparistod koskevien tietojen tuottaminen valtakunnalliseen liikennejarjestelmésuunnitte-
luun. Ehdotettavassa laissa sééddettaisiin tarkemmin ndiden tehtévien hoitamisesta sekéa valtion
ja maakunnan valisesta tyonjaosta tienpidon jarjestamisessd. Edelld mainittuja tehtdvia hoide-
taan nykyisin péaéasiassa ELY -keskuksissa. Pykédldn 1 momentissa saadettaisiin tehtdvien ja
henkiloston siirtymisestd maakuntaan ja 2 momentissa Liikennevirastoon 1 péivana tammi-
kuuta.2019.

Maakuntiin ja Liikennevirastoon siirtyvat tehtdvat on eritelty tarkemmin yleisperusteluissa
osiossa 3.3 Keskeiset ehdotukset (s. 23-25).
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117 8. Vireilla olevia asioita seka tehtaviin liittyvia oikeuksia ja velvollisuuksia koskevat siir-
tymasaannokset. Pykaléssa saddettaisiin lain voimaan tullessa vireilld olevien asioiden késitte-
lystd. Elinkeino- liikenne- ja ymparistokeskuksessa, elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus-
ten seka tyo- ja elinkeinotoimistojen kehittdmis- ja hallintokeskuksessa sek& maakunnan lii-
tossa vireilld olevat maakunnalle tdman lain mukaan kuuluvat asiat sekéd sopimukset ja si-
toumukset sek& niistd johtuvat oikeudet ja velvollisuudet siirtyisivat 1 momentin mukaan 1
péivéstad tammikuuta 2019 toimivaltaiselle maakunnalle. Vastaavasti 2 momentissa saddettai-
siin, ettd vireilld olevat asiat sek& tehdyt sopimukset ja sitoumukset ja niistd johtuvat oikeudet
ja velvollisuudet, jotka tdman lain mukaan kuuluvat Liikennevirastolle siirtyisivat 1 péivasta
tammikuuta 2019 Liikennevirastolle.

118 8. Maakuntaan siirtyvan henkiloston asema. Pykalassé saadettdisiin lain maakuntauudis-
tuksen taytantéonpanoa seka valtion lupa- ohjaus- ja valvontatehtdvien uudelleenorganisointia
koskevan lainsdadannon voimaanpanosta kanssa yhdenmukaisesti maakuntaan siirtyvén hen-
kiloston asemasta. Mainittua lakia koskevan hallituksen esitys on tarkoitus antaa eduskunnalle
syksylla 2017. Valtion henkildston asemasta toiminnan ja tehtévien uudelleenjarjestelyissé
saadetdan virkamiesten osalta valtion virkamieslaissa (750/1994) ja ty6suhteisten osalta ty6-
sopimuslaissa (55/2001). Tehtavien ja toiminnan uudelleenjarjestelyihin sovelletaan myds
EY:n liikkeenluovutusdirektiivid (2001/23/EY).

Ty6nantajavaihdostilanteita sadntelee virkamies- ja tydoikeudessa niin sanottu liikkeenluovu-
tusperiaate. Liikkeenluovutuksella tarkoitetaan valtion virkamieslain 5 e §:n mukaan valtion
toiminnallisen osan luovuttamista toiselle tydnantajalle, jos luovutettava osa pysyy luovutuk-
sen jélkeen samana tai samankaltaisena. Tydsopimuslain 1 luvun 10 §:n mukaan tyénantajan
liikkeen luovutuksella tarkoitetaan puolestaan yrityksen, liikkeen, yhteison tai saation tai néi-
den toiminnallisen osan luovuttamista toiselle tydnantajalle, jos luovutettava, p&a- tai sivutoi-
misena harjoitettu liike tai sen osa pysyy luovutuksen jdlkeen samana tai samankaltaisena.
Liikkeenluovutuksessa tyonantajan luovutushetkelld voimassa olevista tyo- tai virkasuhteista
johtivat oikeudet ja velvollisuudet siirtyvat uudelle tyénantajalle.

Pykalan 1 momentin mukaan ehdotettavan lain mukaan valtiolta maakunnille siirtyvien tehta-
vien ja niihin liittyvien tukipalvelutehtdvien sek& ndit4 tehtdvid hoitavan henkilGston siirto
elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskuksista seka elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskusten
sekd tyo- ja elinkeinotoimistojen kehittamis- ja hallintokeskuksesta maakuntaan ja maakuntien
valtakunnalliseen palvelukeskukseen katsottaisiin suoraan liikkeenluovutukseksi. Nain ollen
siirtyvien valtion virkamiesten osalta valtion virkamieslain ja siirtyvien valtion tyontekijoiden
osalta tydsopimuslain liikkeenluovutussaannoksié sovellettaisiin kaikkiin tdman lain muutok-
sella toteutettaviin tydnantajan vaihtumista merkitseviin muutoksiin riippumatta siitd, taytty-
vatkd niissa valtion virkamieslaissa ja tyésopimuslaissa liikkeenluovutukselle séadetyt tun-
nusmerkit. Ratkaisu on yhdenmukainen maakuntauudistuksen yhteydessa toteutettavien mui-
den ty6nantajan vaihtumista merkitsevien muutosten kanssa.

Liikkeenluovutusperiaatteen mukaan henkil6sto siirtyisi tehtéviensa siirtymisen mukana uu-
den organisaation palvelukseen. Elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskuksissa ja KEHA-
keskuksessa siirtyvia tehtavia hoitava henkild siirtyisi maakuntauudistuksessa sen maakunnan
tai maakuntien valtakunnallisen palvelukeskuksen palvelukseen, jolle siirtyisivat ne tehtavat,
joita asianomainen henkild on hoitanut ennen siirtymistd. Maaraaikaisessa palvelussuhteessa
oleva henkil6sto siirtyisi maakuntaan maaraaikaisen palvelussuhteensa keston ajaksi.

Liikkeenluovutuksessa luovutuksensaaja tulee sidotuksi aikaisempaa tyénantajaa sitoneeseen

virka- ja tydehtosopimukseen siihen saakka, kunnes sen voimassaoloaika pééattyy, vaikkei luo-
vutuksensaaja olisikaan kyseisen tytnantajaliiton jasen (tydehtosopimuslain (436/1946) 5 §,
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valtion virkamieslain 5 f 8§). Taman jalkeen aletaan soveltaa luovutuksensaajaa sitovaa virka-
tai tydehtosopimusta. Tdma edelld kerrottu periaate koskee myds paikallisia virka- ja ty6ehto-
sopimuksia. Jos paikallinen virka- tai tytehtosopimus on toistaiseksi voimassaoleva, se sitoo
luovutuksensaajaa, jollei luovuttaja tai luovutuksensaaja ole irtisanonut sopimusta.

HenkilOsto siirtyisi maakuntien palvelukseen valtion virkamieslain ja ty0- sopimuslain liik-
keenluovutusperiaatteiden mukaisesti niin sanottuina vanhoina tyontekijoind ja séilyttaisi siir-
tyméhetkella voimassa olevat virka- tai tyosuhteeseen liittyvét oikeudet ja velvollisuudet. Té&-
ma ei kuitenkaan koskisi niitd oikeuksia ja velvollisuuksia, jotka johtuvat nimenomaan vir-
kasuhteesta eivatka ole ominaisia tydsuhteelle, silloin, kun virkamies siirtyisi tyésopimussuh-
teeseen luovutuksensaajan palvelukseen.

Tyonantajan luovutushetkell&d voimassa olevista virka- tai tyosuhteista johtuvista oikeuksista
ja velvollisuuksista seka niihin liittyvista etuuksista vastaisi luovutuksen jalkeen uusi tyonan-
taja. Ennen luovutusta eraantyneesta palkka- tai muusta palvelussuhteesta johtuvasta saatavas-
ta vastaisivat luovuttaja ja luovutuksensaaja yhteisvastuullisesti. Luovuttaja olisi kuitenkin
luovutuksensaajalle vastuussa ennen luovutusta eraantyneesta saatavasta, jollei muuta ole so-
vittu.

Luovutuksensaajalla ei ole oikeutta pelkastaan luovutuksen perusteella irtisanoa virka- tai tyo-
suhdetta. Valtion virkamieslain 29 a §:n ja tydsopimuslain 7 luvun 5 8:n nojalla virkamiehell&
ja tyontekijalla on liikkeenluovutuksen yhteydessa oikeus irtisanoa palvelussuhde paattymaén
irtisanomisaikaa noudattamatta luovutuspéivasta tai myohemminkin viimeistdadn kuukauden
kuluttua saatuaan tiedon luovutuksesta.

ELY-keskuksissa liikennevastuualueilla tydskentelevistd henkildista osan tehtavat jakaantuisi-
vat maakuntauudistuksen yhteydessé osittain maakuntiin siirtyviin tehtéaviin ja osittain Liiken-
nevirastoon siirtyviin tehtaviin. Pyké&lan 2 momentin mukaan henkild siirtyisi maakunnan
palvelukseen, jos siirtyvat tehtavat muodostaisivat vahintadn puolet hénen tosiasiallisista tyo-
tehtavistaan. Siirtyvien tehtdvien tarkat henkilétydvuodet olisi selvitettdvd maakuntien véliai-
kaishallinnon ja valtion virastojen valilla hyvissa ajoin ennen 31.12.2018. HenkilGston siirty-
misten valmistelussa olisi tdrkeda varmistua siité, ettd valttdméaton palvelutuotanto turvattaisiin
siirtymatilanteessa ja muutoinkin yhteen sovitettaisiin henkildstoresurssit siten, ettd sekd maa-
kunnilla ettd valtion virastoilla olisi my0s jatkossa kaytdssaan riittava ja osaava henkilosto.

Liikkeenluovutusperiaatetta sovellettaisiin riippumatta siitd, missa jarjestyksessd maakuntien
organisaatioita perustetaan. N&in ollen henkil6 voisi siirtya liikkeenluovutusperiaatteella valti-
on virastosta suoraan maakunnan tai maakuntakonserniin kuuluvan tai maakuntien maarays-
vallassa olevan yhteisdn palvelukseen. Jos maakuntakonserniin kuuluva tai maakuntien maa-
raysvallassa oleva yhteisd perustettaisiin vasta maakuntien toiminnan jo alettua, siirtyisi hen-
kilostd ensin maakuntaan ja sieltdi maakuntakonserniin kuuluvan tai maakuntien maaraysval-
lassa olevan yhteison palvelukseen.

Pykaldn 3 momentissa sdadettaisiin henkildston siirtymisestd maakuntakonserniin kuuluvaan
sekd maakuntien madaraysvallassa olevaan yhteisdon seka siirtymaajasta, jonka aikana tehtavi-
en jatkosiirto maakuntakonserniin kuuluvaan tai maakuntien méaardysvallassa olevaan yhtei-
s00n katsottaisiin niin ik&an liikkeenluovutukseksi. Maakuntakonserni maéritell&&n maakunta-
lain 4 8&:n 1 momentissa. Maakunta tytaryhteis6ineen muodostaa maakuntakonsernin. Maa-
kunnan tytéryhteisd on yhteisd, jossa maakunnalla on kirjanpitolain (1336/1997) 1 luvun 5
8:ssd tarkoitettu méaardysvalta. Se, mitd maakunnan tytaryhteisosta séadetadn, sovelletaan
my0ds maakunnan maaraysvaltaan kuuluvaan saatiéon. Maakunnat voisivat ndin jarjestad pal-
velujen yhtioittdmisen 31.12.2020 mennessd, ja henkiltsto siirtyisi tdlloin myos jatkoluovu-
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tuksessa liikkeenluovutuksen periaattein. N&in voitaisiin tehdé ensiksi siirto maakunnalle ja
sitten siirto maakunnan tytaryhteiséon, ja molemmat siirrot katsottaisiin liikkeenluovutuksek-
si. Saannos turvaisi henkildston asemaa ja antaisi kdytannon siirtymaajan yhtidittdmiseen. Y h-
tidittdminen voitaisiin talldin tehda hallitusti ja vaaleilla valitun maakuntavaltuuston johdolla.
Henkild siirtyisi maakuntakonserniin kuuluvan tai maakuntien maardysvallassa olevan yhtei-
son palvelukseen, jos siirtyvat tehtdvat muodostaisivat vahintdan puolet hanen tosiasiallisista
tyOtehtavistaan.

Pykéldn 4 momentissa ehdotetaan séadettavaksi, ettd jos siirtyminen tapahtuisi maakuntakon-
serniin kuuluvaan tai maakuntien maéraysvallassa olevaan yhteisoon, siirtyisi virkamies tyo-
sopimussuhteeseen. Kunnallisesta viranhaltijasta annetun lain 25 §:n 2 momentin mukaan, jos
liikkeen luovutus tapahtuu yksityisoikeudelliselle yhteisolle, siirtyvat viranhaltijat tydsopi-
mussuhteeseen luovutuksensaajan palvelukseen. Vastaavaa sddnnosta ei ole valtion virkamies-
laissa.

119 §. Liikennevirastoon siirtyvan henkiloston asema. Pykalaan siséllytettaisiin viittaus valti-
on virkamieslakiin (750/1994), jonka saannoksia sovellettaisiin Liikennevirastoon siirtyvien
henkilGiden osalta.

120 8. Lis&elaketurva. Pykéldn 1 momentissa séédettdisiin lisaksi maakuntakonserniin kuulu-
vien tai maakuntien madraysvallassa olevien yhteisdiden velvollisuudesta turvata julkisen sek-
torin lakisaateisten lisdelakkeiden tasoiset etuudet sellaiselle henkildstélle, jotka siirtyvét
maakuntauudistuksen johdosta perustettavaan yhtiéon valtion palveluksesta. Maakuntakon-
serni méaaritelld&n maakuntalain 4 §:n 1 momentissa. Maakunta tytaryhteisdineen muodostaa
maakuntakonsernin. Maakunnan tytaryhteisd on yhteiso, jossa maakunnalla on kirjanpitolain 1
luvun 5 §:ssé tarkoitettu madrdysvalta. Se, mitd maakunnan tytaryhteisosté sdadetaan, sovelle-
taan myos maakunnan méaardysvaltaan kuuluvaan saatioon. Maakuntien maardysvallassa ole-
via yhteistja ovat maakuntien valtakunnalliset palvelukeskukset ja muut yhteisot, joista maa-
kunnilla yhdessé on kirjanpitolain (1336/1997) 1 luvun 5 §:ssé tarkoitettu maaraysvalta.

Henkil6sto siirtyisi vanhoina tyontekijoind perustettaviin maakuntiin tai maakuntakonserniin
kuuluviin tai maakuntien méardysvallassa oleviin yhteisoihin ja sdilyttéisi siirtyméhetkelld
ty6- tai virkasuhteeseen liittyvat oikeudet ja velvollisuudet. Valtionhallinnon palveluiden yhti-
Oittdmisissa on lisdeldke-etuudet turvattu siirtyvalle henkildstélle. Vastaavasti on menetelty
my0s kuntien toimintojen yhtidittdmisvelvoitteen toimeenpanossa.

Elékkeen karttumisen sdédnnokset ovat nykyisin samanlaiset julkisella ja yksityisell& sektorilla.
Julkisen sektorin palvelukseen ennen vuotta 1993 tulleille on kuitenkin karttunut yksityisté
sektoria parempaa elaketurvaa ja heilla elakkeen karttuma oli 2,2 prosenttia vuodessa vuoden
1994 loppuun saakka. Kunnan, kuntayhtymén tai valtion palveluksesta karttuneen liséelak-
keen saa, jos jatkaa Kevan jasenyhteison tai valtion palveluksessa henkil6kohtaiseen tai am-
matilliseen elékeikadnsa saakka. Vuonna 1960 tai sen jalkeen syntyneet tyontekijét saavat li-
séelékkeen, jos palvelus jatkuu yhdenjaksoisena julkisten alojen elédkelain (81/2016) mukai-
seen alimpaan vanhuuselékeikaén saakka. Niin ik&&n lisaturvan saa, jos tulee palvelussuhteen-
sa jatkuessa tyokyvyttomaksi. Julkisten alojen eldkkeen karttumisesta ennen vuotta 1995 ja
palvelussuhteen yhdenjaksoisuusedellytyksista saddetdan vuoden 2017 alusta julkisten alojen
elakelain voimaanpanolain (82/2016) 8 ja 9 §:sséa.

Osana hallituksen esityksen valmistelua maakuntauudistuksen taytantoonpanoa sek& valtion
lupa-, ohjaus- ja valvontatehtévien uudelleenorganisointia koskevaksi lainsaddannoksi Kevas-
ta annettua lakia (66/2016) ehdotetaan muutettavaksi siten, ettd maakunnat sekd Kunta- ja
maakuntatyonantajat KT olisivat suoraan lain perusteella Kevan jasenyhteisoja. Ehdotetun
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muutoksen perusteella maakuntien palvelukseen Kevan jésenyhteiséjen palveluksesta siirtyva
henkildsto sailyisi julkisten alojen eldkelain mukaisen eléketurvan piirissa ja séilyttdisi ndin
my06s mahdollisen lisdelédketurvan. Valtion henkildston osalta maakuntauudistuksen voimaan-
panolain 10 8:n 2 momentissa saddettaisiin, ettd maakuntiin siirtyva henkildsto sailyttisi oi-
keutensa lisdelaketurvaan. Kevasta annettuun lakiin ehdotettujen muutosten mukaan maakun-
tien omistamat tai maardysvallassa olevat yhtiot voisivat liittyd Kevan jasenyhteisoksi vastaa-
vasti kuin kuntien ja kuntayhtymien omistamat tai mardysvallassa olevat yhtiot. Maakunnan
omistama yhtio voisi ndin ollen hakea Kevan jésenyhteisoksi tai vaihtoehtoisesti vakuuttaa
henkildstonsd tyontekijan eldkelain mukaan. Jos yhtid olisi Kevan jasenyhteisd, henkildsto
séilyisi julkisen sektorin elaketurvan piirissa. Jos taas yhtio ottaisi elakevakuutuksen tyoelake-
yhtiostd, henkildstd menettdisi lakisaateisen lisaeldketurvan ja alemmat elakeidt.

Pykélassd ehdotetaan saddettavéksi, ettd maakuntakonserniin kuuluvan tai maakuntien méaara-
ysvallassa olevien yhteistiden tulisi turvata julkisen sektorin lakisaateisten lisdelédkkeiden ta-
soiset etuudet sellaiselle henkil6stélle, jotka siirtyvat maakuntauudistuksen jarjestelyn johdos-
ta yhtioon valtion palveluksesta. Edellytyksena olisi lisaksi, etta siirtyneen henkilén palvelus-
suhde jatkuu siina yhtidssd, johon henkilé on siirtynyt, yhdenjaksoisesti eldketapahtumaan
saakka. Ehdotus vastaa niita jarjestelyjd, jotka on tehty henkil6stén kanssa valtion yhtiditté-
mistapauksissa.

Julkisten alojen elékkeiden lisdeldke-etuudet voidaan turvata liittyméalla Kevan jasenyhteisoksi
tai ottamalla yksityinen lisdelakevakuutus. Oikeus lisdeldketurvaan on noin kolmasosalla siir-
tyvasta henkildstdsta ja sen vaikutus elakkeeseen on keskimaarin noin 50 euroa kuukaudessa.

Pykaldn 2 momentissa sdédettaisiin, ettd valtiolta maakunnan tai maakuntakonserniin kuulu-
van tai maakuntien maardysvallassa olevan yhteison palvelukseen siirtyvét henkilot séilyttavat
lisdeldketurvansa. Oikeus lisdelédketurvaan sdilyy, mikéli heilld on oikeus lisdelaketurvaan siir-
tymisen hetkella ja jos lisdeldketurvaan vaadittava palveluksen yhdenjaksoisuusvaatimus siir-
tymisen jalkeen tayttyy Kevan jasenyhteison eli maa-kuntakonsernin tai maakuntien maarays-
vallassa olevan yhteison palveluksessa. Mikali yhteiso ei liity Kevan jasenyhteisoksi, noudate-
taan 1 momentin sadnnosté.

121 §. Valtion irtaimen seka sopimusten ja vastuiden siirtaminen maakunnalle. Pykalan 1
momentin mukaan valtio siirtaisi maakunnalle elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskusten siir-
tyvien tehtavien jarjestamiseen liittyvat sopimukset 1 paivastad tammikuuta 2019. Néita sopi-
muksia ovat erityisesti tien kunnossapitoon liittyvat sopimukset muun muassa hoidon alueura-
koihin liittyvat monivuotiset sopimukset.

Pykéldn 2 momentin mukaan maakunnalle siirtyisi 1 pdivana tammikuuta 2019 sen jarjesta-
misvastuulle timéan lain mukaan kuuluvaan toimintaan liittyva valtion omistama irtaimisto, ir-
taimen omaisuuden omistusta, hallintaa ja kayttoa koskevat oikeudet sekd immateriaaliset oi-
keudet ja luvat. Valtio ja maakunta voisivat sopia irtaimen omaisuuden siirtymisesta myos toi-
sin.

Jos sopimusta ei ole mahdollista siirtda tai jakaa, valtion ja maakunnan olisi sovittava sopi-
mukseen liittyvan vastuun jakautumisesta. Valtion ne toiminnot, jotka talla hetkelld vastaavat
maakunnalle siirtymdssa olevien tehtavien jarjestdmisvastuusta eli ELY-keskukset ja TE-
toimistot sekd niiden kehittamis- ja hallinto-toiminto KEHA-keskus, toimivat kokonaan vuok-
ratiloissa. Tilat on padosin vuokrattu valtion liikelaitos Senaatti-kiinteistOiltd. Esimerkiksi na-
ma vuokrasopimukset siirtyisivat maakunnalle. Maakunnalle siirtyisivat myds muut tehtavien
jarjestdmiseen ja hoitamiseen liittyvat sopimukset, kuten mahdolliset ostopalvelu-, hankinta-
seka koneiden ja laitteiden leasingsopimukset.
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Pykéldn 3 momentissa tdsmennettéisiin sopimusten siirtymiseen liittyvia jarjestelyja. Momen-
tin mukaan maakunta voisi kéyttad Senaatti-kiinteistojen, Hansel Oy:n, Valtorin ja Palkeiden
seka elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskusten seka tyo- ja elinkeinotoimistojen kehittamis-
ja hallintokeskuksen toteuttamia hankintasopimuksia sekd Hansel Oy:n Kilpailuttamien puite-
jarjestelyjé ja hankintasopimuksia x pdivaan 20xx ulottuvan siirtymakauden.

122 §. Selvitys valtiolta siirtyvastd omaisuudesta ja sopimuksista. Pykald vastaisi lain maa-
kuntauudistuksen taytdntdonpanoa seké valtion lupa- ohjaus- ja valvontatehtivien uudelleen-
organisointia koskevan lainsaadannén voimaanpanosta 17 8:44, joka vastaa periaatteiltaan
maakuntalain, sosiaali- ja terveydenhuollon jérjestdmisesta annetun lain ja pelastustoimen jar-
jestamisesta annetun lain voimaanpanosta annetun lain 23 §:84.

Pykalassa saadettdisiin selvityksestd, joka valtion tulisi tehdd maakunnalle siirtyvéstd omai-
suudesta, luvista ja sopimuksista. Pykaldn 1 momentin mukaan valtion olisi tehtdvd maakun-
nalle yksityiskohtainen selvitys edelld 115 f 8:ssd tarkoitetuista omaisuudesta, luvista ja sopi-
muksista. Selvityksen tekisi ELY -keskus.

Selvityksessd maakunnan vastuulle siirtyvét sopimukset tulisi yksildida ja luetteloida mahdol-
lisimman yksityiskohtaisesti. Tdma koskee valtiolta siirtyvié toimitilasopimuksia ja muita so-
pimuksia. Mikéli sopimus olisi sellainen, ettei sitd olisi mahdollista siirtad tai jakaa eika sita
olisi myds taloudellisesti tai muista syistd perusteltua irtisanoa, valtion tulisi selvityksessa
esittad, miten sopimukseen liittyva vastuu jakautuisi ja kdytannossd hoidettaisiin valtion ja
maakunnan vélilla. Tarvittaessa valtion ja maakunnan tulisi neuvotella asiasta.

Yksityiskohtaista luetteloa valtiolta siirtyvésta irtaimistosta ei olisi valttdméatté tarpeen tehda,
vaan lahtokohtaisesti maakunnalle siirtyisi toimitiloissa oleva, toimintaan liittyvé irtain omai-
suus. Télta osin selvityksen pohjana olisi perusteltua kayttdd mahdollisuuksien mukaan kéyt-
téomaisuuskirjanpitoa. Selvityksessa tulisi kuitenkin erikseen luetteloida sellainen irtain omai-
suus, jonka omistusoikeus tulee rekisterdida, kuten esimerkiksi autot. Talta osin selvitys liittyy
115 n 8:&an, jonka mukaan selvitykseen perustuva maakunnan p&atds vastaisi omaisuuden
saantokirjaa.

Pykélan 2 momentin mukaan maakunnalla olisi oikeus pyytéaa valtiolta kayttonsa tarpeellisiksi
katsomiaan lisaselvityksia ja asiakirjoja. Maakunnan tulisi myds kaynnistaa neuvottelut valti-
on kanssa, jos maakunta katsoisi 1 momentissa tarkoitetun selvityksen valtiolta saatuaan, etta
maakunnan hallintaan kunnan tai valtion selvityksen mukaan siirtyvét toimitilat, muu omai-
suus, luvat ja sopimukset eivat turvaisi tdman lain mukaan valtiolta maakunnalle siirtyvien
palvelujen ja tehtdvien jarjestamistd maakunnan alueella. Valtion ja maakunnan on kaytannds-
sé perusteltua ja suositeltavaa neuvotella selvityksen tekemisen yhteydessa ja tehda selvitys
mahdollisuuksien mukaan yhteistydssa.

Pykéldn 3 momentin mukaan valtion olisi tdydennettdvd 1 momentissa tarkoitettua selvitysta
30.6.2019 mennessd, mikéli 1 momentissa tarkoitetuissa toimitiloissa, muussa omaisuudessa
taikka luvissa tai sopimuksissa on tapahtunut olennaisia muutoksia 1 momentissa tarkoitetun
selvityksen antamisen jalkeen ja mikali maakunta katsoo selvityksen tdydentdmisen tarpeelli-
seksi. Selvityksen antamisen ja maakunnan toiminnan aloittamisen vélilla olosuhteissa saattaa
tapahtua muutoksia, joilla on merkitystd myds maakunnan toiminnan kannalta. Valtio on esi-
merkiksi saattanut solmia sopimuksia, jotka tulisi siirtdd maakunnalle.

123 8. Maakunnan paatos. Pykélassa saadettaisiin paatoksestd, jonka maakunta tekisi 115 g

8:5s8 séédetyn valtion selvityksen perusteella. Maakuntavaltuusto kasittelisi valtion selvityk-
sen ja paattaisi sen perusteella 115 f §:ssd saddettyjen valtion irtaimen sekd sopimusten ja vas-
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tuiden siirtymisestd maakunnalle. Maakuntavaltuuston paatokset tulisi tehdé hyvissa ajoin en-
nen 1.1.2019 tapahtuvaa siirtymaa.

Pykaldssa viitattaisiin 121 §:n sopimuksiin, joita olisivat erityisesti tien kunnossapitoon liitty-
vat sopimukset muun muassa hoidon alueurakoihin liittyvat monivuotiset sopimukset.

124 §. Valtion valitusoikeus. Pykalassa saadettaisiin valtion oikeudesta valittaa maakuntaval-
tuuston padtoksestd. Pykalan 1 momentin mukaan valtiolla olisi oikeus hakea hallinto-
oikeudelta muutosta 1238:ssd tarkoitettuun maakunnan paatokseen. Valitukseen sovellettaisiin
muutoin mita hallintolainkayttdlaissa saddetadn. Pykélassa varauduttaisiin siihen, etta valtion
ja maakunnan vélilla ei valttamatta saavuteta neuvottelujen jalkeenké&an yksimielisyytté toimi-
tilojen, siirtyvén irtaimen omaisuuden tai sopimusten osalta. Tall6in maakunta pééattaisi asiasta
123 8:n mukaisesti ja valtiolla olisi paatokseen valitusoikeus. Valtion osalta puhevaltaa kéyt-
taisi litkenne- ja viestintaministerio.

Vaikka valtio olisi valittanut maakuntavaltuuston paédtoksestd, maakunnalla olisi kuitenkin
pykalan 2 momentin mukaan oikeus jarjestaa vastuullaan olevia valtiolta siirtyvia tehtavia val-
tion omistamissa ja hallinnoimissa toimitiloissa sek& kayttad palvelujen jarjestamiseen tarvit-
tavaa, valtion omistamaa tai hallinnassa olevaa irtaimistoa siihen saakka, kunnes hallinto-
oikeuden paatds asiassa olisi lainvoimainen. Irtain omaisuus on valtion hallinnassa silloin, jos
hallinta perustuu esimerkiksi leasing- tai muuhun sopimukseen. Sdanndksen tarkoituksena oli-
si turvata palvelutoiminnan hairiéton jatkuminen.

125 §. Omaisuusjarjestelyja koskevat kirjaukset valtion kirjanpidossa. Pykalassa saadettaisiin
omaisuusjarjestelyja koskevista kirjauksista valtion kirjanpidossa. Pykélan tavoitteena ja tar-
koituksena olisi, ettd uudistuksen yhteydessa tehtdvat omaisuusjarjestelyt toteutettaisiin niin,
etteivat ne vaikuttaisi valtion tuotto- ja kululaskelmaan kyseisena tilikautena.

Lain 121 §:ssé tarkoitetun omaisuuden poistuminen kirjattaisiin valtion kirjanpidossa omaa
paddomaa vastaan. Jarjestely olisi perusteltu erityisesti sen vuoksi, ettd kyseessa on kertaluon-
toinen omaisuudessa tapahtuva muutos, joka johtuu lainsaatdjan paattdméastd merkittavasté
julkista hallintoa koskevasta hallinnollisesta muutoksesta, johon siirtyvédd omaisuutta hallin-
noivilla valtion virastoilla tai laitoksilla ei ldhtokohtaisesti ole mahdollisuus vaikuttaa. Valtion
tuotto- ja kululaskelma osoittaa ovatko tilikauden aikana saadut tuotot riittaneet kattamaan ti-
likauden aikaiset kulut. Nyt kyseessé oleva poikkeuksellinen ja kertaluontoinen jarjestely ai-
heuttaisi sen, ett4 valtion tuotto- ja kululaskelmien ajallinen vertailtavuus heikkenisi. Taman
vuoksi olisi perusteltua, ettd omaisuuden siirto toteutettaisiin omaa pd&omaa vastaan ilman, et-
té& silla on tulosvaikutuksia.

Valtiovarainministerid ja Valtiokonttori voisivat talousarviolainsaddanndn nojalla maarata
tarvittaessa omaisuussiirtojen toimeenpanoon liittyvasta seurannasta valtion Kirjanpidossa ja
tilinp4&toksessa. Valtiovarainministerio voisi antaa tarvittavat méaréykset vastikkeetta luovu-
tettavan omaisuuden esittdmisestd valtion ja valtion kirjanpitoyksikkojen tilinpadtoksessa.
Valtiokonttori voisi antaa tarvittavat maaraykset ja ohjeet kaytettavistd kirjanpidon tileisté ja
niiden kaytosta.

126 §. Valtion takaus. Pykaldssa saadettaisiin valtioneuvoston toimivallasta valtiontakauksen
myontdmiseen maakunnalle siirtyville erdille sitoumuksille. S&&nnds vastaisi periaatteiltaan
maakuntalain, sosiaali- ja terveydenhuollon jérjestdmisesta annetun lain ja pelastustoimen jar-
jestamisestd annetun lain voimaanpanosta annetun 28 8:44. Pykalan tarkoituksena on, etté val-
tiolta maakunnalle siirtyvien sitoumusten riskiluokitus sailyisi luottolaitosten vakavaraisuus-
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laskennassa ennallaan. Maakunnalla ei ole verotusoikeutta, joten sen asema ei ole taysin sa-
manlainen kuin kunnan tai valtion.

Perustuslain 82 §:n mukaan valtion lainanoton tulee perustua eduskunnan suostumukseen, jos-
ta ilmenee uuden lainanoton tai valtionvelan enimmaisméaara. Valtiontakaus ja valtiontakuu
voidaan antaa eduskunnan suostumuksen nojalla. Valtiontakauksen myontamiselld selkeytet-
téisiin velkojien asemaa muutostilanteessa ja varmistettaisiin rahoitusjarjestelyjen jatkuvuus.
Valtiontakaus voitaisiin myontad 122 §:n tarkoittaman selvityksen mukaisesti siirtyville mer-
kittaville leasingsopimuksille. Myonnettavien takausten tarkkarajaisesta enimmaismaarasta
paatettdisiin 2 momentin mukaisesti erikseen valtion talousarvion kasittelyn yhteydessa. Val-
tiontakaus voitaisiin myontéa valtion lainanannosta, valtiontakauksesta ja valtiontakuusta an-
netun lain (20.5.1988/449) 14 8:n tarkoittamaa vastavakuutta vaatimatta. Valtioneuvosto paat-
taisi takauksesta perittdvasta maksusta ja muista ehdoista.

127 8. limoitus velkojille ja sopimusosapuolille. Pykalassa saadettaisiin valtiolta maakunnalle
siirtyvien sopimusten sopimusosapuolille tehtdvasta ilmoituksesta. Pykaldan 1 momentin mu-
kaan maakunnan olisi viimeistaan x.x.2018 lahetettava Kirjallinen ilmoitus maakunnan vas-
tuulle siirtyvien vastuiden ja sopimusten sopimusosapuolille. Maakunnan ilmoituksesta tulisi
kayda ilmi, siirtyykd vastuu tai sopimus maakunnalta edelleen maakuntalain 16 luvussa tar-
koitetulle palvelukeskukselle.

Pykéladn 2 momentin mukaan sopimusosapuolilla olisi oikeus irtisanoa velkasuhde tai sopimus
paattymaan 31.12.2018. Irtisanomisesta olisi ilmoitettava maakunnalle viimeistaan 31.8.2018.

128 §. Maakunnan vuokrasopimusten ja vastuiden siirto palvelukeskukselle. Pykalassa séadet-
taisiin maakunnalle siirtyneiden, toimitilojen hallintaa koskevien sopimusten siirrosta valta-
kunnalliselle palvelukeskukselle. Sddnnds vastaisi periaatteiltaan maakuntalain, sosiaali- ja
terveydenhuollon jarjestdmisesta annetun lain ja pelastustoimen jarjestdmisesta annetun lain
voimaanpanosta annetun 31 §:aa.

Maakunta siirtéisi sille siirtyneet toimitilojen vuokrasopimukset maakuntien yhdessa omista-
malle, tatd tarkoitusta varten perustetulle toimitila- ja kiinteistohallinnon palvelukeskukselle,
josta séadetadn maakuntalain 16 luvussa. Edelld 12 §:ss& tarkoitettujen eli kunnan kanssa
kolmen vuoden siirtymaajaksi solmittujen vuokrasopimusten siirrosta maakunta ja palvelu-
keskus voivat sopia my®s toisin. Maakunnan tulisi paattaa siirrosta niin, ettd sopimukset siir-
tyvat palvelukeskuksen hallintaan 1 pdivasta tammikuuta 2019.

129 §. Omaisuuden saanto. Pykéldn mukaan edelld 122 §:ssd saddetty selvitys sekd 123 8:ssd
sdadetty maakunnan péatds vastaavat omaisuuden saantokirjaa. Saannds vastaisi periaatteil-
taan maakuntalain, sosiaali- ja terveydenhuollon jarjestamisesta annetun lain ja pelastustoimen
jarjestamisestd annetun lain voi-maanpanosta annetun lain 32 §:84. Maakunnille saattaa siirtya
kunnista, kuntayhtymist4 ja valtiolta sellaista irtainta omaisuutta, joka vaatii esimerkiksi omis-
tuksen rekisteroinnin. Erillisten saantokirjojen laatimisessa voisi olla huomattava méaré oike-
usvarmuuden kannalta tarpeettomaksi katsottavaa ty6td, kun otetaan huomioon, ettd omaisuus
siirtyy maakunnalle yleisseuraantona.

130 8. Valiaikaishallintoa koskevien sdanndsten soveltaminen. Pykaldn 1 momentti siséltaisi
viittaussddnndksen maakuntalain, sosiaali- ja terveydenhuollon jarjestdmisestd seké pelastus-
toimen jarjestdmisestd annetun lain voimaanpanolain maakuntien véliaikaishallintoa koskevi-
en sédannosten soveltamiseen. Momentissa olisi selventavé sdénnds siitd, ettd maakuntalain,
sosiaali- ja terveydenhuollon jérjestdmisestd annetun lain ja pelastustoimen jarjestdmisesté an-
netun lain voimaanpanosta annetun lain 7-9 §:84 sovelletaan myds télla lailla voimaanpanta-
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vaan lains&adantoon. Viitatun voimaanpanolain 6 §8:n 1 momentin mukaisesti maakunnan vali-
aikainen valmistelutoimielin vastaa maakunnan toiminnan ja hallinnon kdynnistamisen val-
mistelusta siihen saakka, kunnes maakuntavaltuusto on valittu ja maakuntavaltuuston asettama
maakuntahallitus on aloittanut toimintansa. N&in ollen maakunnan véliaikaisen valmistelutoi-
mielimen tehtdvé kattaa jo mainitun voimaanpanolain nojalla kokonaisuudessaan maakunnan
toiminnan ja hallinnon k&ynnistamisen valmistelun, mukaan lukien yksityistielain mukaisten
tehtavien valmistelun. Pykalaan sisallytettaisiin kuitenkin selventéva viittaussaannos siité, etta
véliaikaisen valmistelutoimielimen viitatun voimaanpanolain 7 8§:ssé tarkoitetut tehtavét ja
toimivalta kattavat myos nyt ehdotetun lain mukaiset tehtavasiirrot maakunnille. Samoin vel-
voite osallistua valmisteluun ja tietojensaantioikeus kattaisi myos ehdotetun lain mukaiset teh-
tavasiirrot maakunnille.

Pykalan 2 momenttiin ehdotetaan laajennusta maakuntalain, sosiaali- ja terveydenhuollon jar-
jestdmisestd annetun lain ja pelastustoimen jérjestdmisestd annetun lain voimaanpanosta anne-
tun lain 9 §:ssd saddettyyn tietojensaantioikeuteen. Ehdotetulla lailla voimaanpantavat tehté-
viensiirrot maakunnille kattavat myds KEHA-keskukselta maakunnille siirtyvia tehtavia. Lii-
kenne- ja viestintaministerion liséksi tiedonsaantitarpeita saattaa olla Liikennevirastolla ole-
viin tietoihin. Pyk&lan 2 momentin mukaan viitatun lain 9 §:n mukainen valiaikaisen toimieli-
men tietojensaantioikeus koskisi myds ndiden valtion viranomaisten hallussa olevia tietoja.

131 8. Muutoksenhakua koskevat siirtymasaannokset. Pykéla sisaltdisi muutoksenhakua kos-
kevat siirtymasaannokset. Paatokseen, joka on tehty ennen tdman voimaantuloa, haettaisiin
muutosta tdmén lain voimaan tullessa voimassa olleiden sadnndsten mukaisesti. Vastaavasti
tdman lain voimaantullessa tuomioistuimessa vireilla olevien asioiden késittelyyn muutoksen-
haussa sovellettaisiin tdmén lain voimaan tullessa voimassa olleita sddnnoksid. Sen sijaan jos
tuomioistuin kumoaa pééatdksen, joka on tehty tdmén lain voimaantuloa, ja palauttaa asian ko-
konaisuudessaan uudelleen késiteltavaksi, asia kasiteltaisiin ja ratkaistaisiin taméan lain mukai-
sesti.

132 8. Ylimaakunnallisen yhteistydn valmistelu. Ehdotettavan lain mukaisen 15 i §:ssé tarkoi-
tettavan sopimuksen tulisi olla voimassa ja sovellettavissa ensimmaisen kerran 1.1.2019 alka-
en, jolloin vastuu tdmén lain mukaan maakunnille tulevista tienpidon tehtévista siirtyisi maa-
kunnille. Liikenne- ja viestintaministeridn on voitava varmistaa ennen tehtavien siirtymista,
ettd sopimus ylimaakunnallisesta yhteistytstd on saatu aikaiseksi ja ettd se tayttaisi tienpidon
tehtavien hoidolle 15 i 8:n 1 momentissa sdé&dettdvat vaatimukset. Maakunnilla tulisi liséksi
olla riittvasti aikaa organisoida tehtavien hoito sopimuksen hyvaksymisen tai, jos maakunnat
eivét padsisi yhteistoiminnasta sopimukseen, valtioneuvoston paatoksen ja sitd tdydentdvan
maakuntien sopimuksen hyvéaksymisen jalkeen. Pykalassd sdaddettaisiin tdmén vuoksi ettéd
maakuntien olisi toimitettava ensimmaéinen sopimus yhteistoiminnasta ministeridlle tiedoksi
viimeistaan 30.8.2018. Maakuntien olisi varattava ministeriolle tilaisuus lausua sopimuksesta
viimeistaan kuusi viikkoa ennen sen hyvéaksymista.

Maakuntalain ja sosiaali- ja terveydenhuollon jérjestdmisestda annetun lain voimaanpanosta
annetun lain (sisaltyy hallituksen esitykseen HE 15/2017 vp) 12 §:n mukaan maakunnat aloit-
taisivat toimintansa maaliskuun alussa 2018. Maakunnilla olisi siten noin puoli vuotta aikaa
valmistella ja hyvaksya sopimus yhteistoiminnasta tienpidon tehtévissa.

Jotta sopimusten aikaansaaminen ja tehtdvien organisointi edella sanotussa aikataulussa voi-
daan varmistaa, sopimusten valmistelu tulisi aloittaa véliaikaisissa valmistelutoimielimissé
mahdollisimman pian sen jélkeen, kun ehdotettu laki olisi vahvistettu ja sen lopullinen sisalto
olisi tiedossa. Td&mén valmistelun tulokset siirrettdisiin maakuntien valmisteluvastuulle niiden
aloitettua toimintansa maaliskuussa 2018.
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2 Tarkemmat sadnndkset ja maaraykset

Lain 12 8:n mukainen asetuksenantovaltuus sddtéa lautta-aluksen kdyttdmisestd perittavaksi
maksu muutettaisiin valtuudesta antaa liikenne- ja viestintaministerion asetus valtuudeksi an-
taa valtioneuvoston asetus. Télla hetkella ei ole voimassa olevaa liikenne- ja viestintaministe-
rion asetusta téllaisista maksuista. Esityksen uudessa liikennejarjestelmasuunnittelua koske-
vassa 1 a luvussa ehdotetaan 15 h 8:ssé séadettavéksi, etta valtioneuvoston asetuksella voitai-
siin antaa tarkempia sédannoksia valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman ja maakun-
nan liikennejarjestelmésuunnitelman sisallésta.

Ehdotettavan 15 | 8:n mukaan Liikennevirasto voisi antaa liikenneturvallisuuden, vayldomai-
suuden hallinnan ja tienpidon kustannustehokkuuden varmistamiseksi sekd ympéristolle ai-
heutuvien haittojen véhentdmiseksi tarpeellisia tienpitoon liittyvia teknisia ja laadullisia maa-
rayksia, jotka koskevat tien rakennetta ja liikenneteknisia ratkaisuja, rakentamista, kunnossa-
pitoa seké tienpidon hankinnassa sovellettavia menettelyitd. Ehdotettavan 15 t §:n mukaan
Liikennevirasto voisi antaa teknisid maarayksia suunnitteluperusteiden tarkemmasta siséllosta
ja esitystavasta.

3 Voimaantulo
Laki ehdotetaan tulemaan voimaan 1 paivana tammikuuta 2019.

Lisaksi esitetdan valtakunnallisesti merkittavad runkoverkkoa seka yleissuunnitelmia ja tie-
suunnitelmia koskevia siirtymasaannoksia.

4 Suhde perustuslakiin ja saatamisjarjestys
Kansanvaltaisuus

Perustuslain 2 8:n perusteella valtiojarjestyksen perusteisiin kuuluu kansanvaltaisuusperiaate.
Sen mukaan kaikella julkisen vallan kaytolla tulee olla demokraattinen perusta (PeVL 67/2014
vp.). Perustuslain 2 §:n sadnnoksilla kansanvaltaisuudesta on laheinen yhteys myds perustus-
lain 14 §:44n, jossa sdadetaddn vaali- ja osallistumisoikeuksista. Maakuntien tehtavissa kansan-
valtaisuus toteutuisi valittémien vaalien, maakuntavaalien, kautta. Kun maakunnat jatkossa te-
kisivéat liikennejarjestelmésuunnittelua ja olisivat osallisina tienpidon ratkaisujen tekemisessa
tienpidon ja liikenteen suunnitelman, tienpidon sopimuksen ja tienpidon yhteistydalueilla teh-
tavan tienpidon kautta vahvistuisi kansanvaltaisuus liikennejérjestelmasuunnittelussa ja tien-
pidossa. Myos vaikutusmahdollisuudet lisdantyisivat erityisesti valtakunnallisen liikennejar-
jestelmasuunnitelmaan tarjottavien vaikutusmahdollisuuksien kautta. Aiemmin vastaavasta
valtakunnallisesta liikennejérjestelméa koskevasta padtoksesta tai siihen liittyvastd menette-
lystd ei ole saddetty laissa.

Oikeusvaltioperiaate ja hallinnon lainalaisuus

Perustuslain 2 &:n 3 momentin mukaan julkisen vallan kéytén tulee perustua lakiin, ja kaikes-
sa julkisessa toiminnassa on noudatettava tarkoin lakia. Oikeusvaltioperiaatteen noudattami-
nen edellyttda, ettd julkisen vallan kayttajalla on aina viime kadessd eduskunnan saatdmaén
lakiin palautettavissa oleva toimivaltaperuste (HE 1/1998 vp, s. 74, PeVL 29/2013 vp, s.2/1).
Viranomaisella ei siten voi olla sellaista julkisen vallan kayttdmista tarkoittavaa toimivaltaa,
jolla ei ole nimenomaista tukea laissa.
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L&htokohtana on, ettd kussakin asiassa toimivaltaisen viranomaisen tulee kdyda ilmi laista
(PeVL 67/2010 vp, s. 5). Perustuslakivaliokunta on kdytannossdén suhtautunut pidattyvasti
mahdollisuuteen poiketa toimivaltaista viranomaista koskevista lain sdéannoksista. Valiokunta
on etenkin perusoikeuskytkentdisen séddntelyn yhteydessa pitanyt valttamattdmana, etta toimi-
valtainen viranomainen ilmenee laista yksiselitteisesti tai muuten tasmallisesti tai ettd ainakin
viranomaisten toimivaltasuhteiden lahtokohdat samoin kuin toimivallan siirtdmisen edellytyk-
set ilmenevdt laista riittdvan tasmaéllisesti (PeVVL 49/2014 vp, s. 4/11, PeVL 32/2012 vp, s. 6,
PeVL 21/2009 vp, s. 4-5, PeVL 19/2009 vp, s. 4, PeVL 3/2009 vp, s. 4, PeVL 51/2006 vp, s.
9, PeVL 24/2006 vp, s. 2-3, PeVVL 18/2004 vp, s. 2, PeVL 17/2004 vp, s. 2, PeVL 65/2002 vp,
s. 4, PeVL 47/2001 vp, s. 3, PeVL 45/2001 vp, s. 5, PeVVL 21/2001 vp, s. 4, PeVVL 7/2001 vp,
s. 4). Viranomaiselle ei siten voida lailla antaa taysin rajoituksetonta valtuutta siirtdé tehtavi-
aan tai toimivaltaansa toiselle viranomaiselle (PeVL 9/2014 vp, s. 3; PeVL 61/2010 vp, s. 5 —
vrt. PeVL 11/2002 vp, s. 6-7; PeVL 35/2008 vp, s. 3, PeVL 14/2008 vp, s. 3, PeVL 8/2006
vp, S. 4, PeVVL 19/2005 vp, s. 8, PeVVL 11/2004 vp, s. 2, PeVVL 14/2003 vp, s. 3, PeVVL 72/2002
vp, s. 2-3, PeVL 52/2001 vp, s. 5, PeVL 29/2013 vp, s. 2, PeVL 55/2005 vp, s. 3, PeVL
47/2005 vp, s. 5-6).

Tassa esityksessa ehdotetaan maakunnille tulevia tienpitotehtavié jarjestettdvaksi osin valtion
ja maakuntien yhteistydalueen vélisten sopimusmenettelyiden kautta. Laissa saadettaisiin kui-
tenkin valtion ja maakuntien vélisen tehtdvien jaon perusratkaisuista, eiké toimivalta tehtavien
hoitamiseen johtuisi siten ainoastaan sopimuksista. Lisaksi ehdottavalla lailla saadettdisiin
mya0s siitd, mistd asioista valtion ja maakuntien vélisissa sopimuksissa sovittaisiin. Ehdotetta-
vat sopimusjarjestelyt ja niiden yhteydessa tehtéva julkisen vallan kéyttd perustuvat siten la-
kiin, ja laissa sopimusmenettelystd, tehtdvista vastaavista viranomaisista ja sopimusten sisél-
10sté sdddettaisiin perustuslain kannalta riittavan tdsmallisesti.

Laissa saadettaisiin useita tehtdvia tienpidon yhteistyoalueelle jattaden kuitenkin avoimeksi yh-
teistyGalueen sisalla tehtavaa hoitavan toimivaltaisen viranomaisen tarkemmin madrittelemat-
t4. Ratkaisulla on tarkoitus jattda maakunnille vapaus yhteistydsopimuksessa, jossa sovittaisiin
tienpidon yhteistyfalueesta, maéritella vastuiden jako tarkemmin. Suoraan laista kévisi kui-
tenkin ilmi vastuun tehtdvisti kuuluvan tienpidon yhteistyéalueen maakunnille, mita voidaan
perustuslain kannalta pit&a riittavan tasméllisena.

Perusoikeudet

Perustuslain 21 §:n 2 momentti siséltdd vaatimuksen hyvén hallinnon takeiden turvaamisesta
lailla. Hyvan hallinnon kasite saa sisaltonsé 21 8:n kokonaisuudesta. Silla tarkoitetaan paitsi
pykédldn 1 momentissa mainittuja vaatimuksia viivytyksettomasta ja asianmukaisesta viran-
omaistoiminnasta myds 2 momentissa esitettyd luetteloa hyvan hallinnon osakysymyksista.
Saannoksessa luetellaan hyvan hallinnon tarkeimmat osa-alueet eli kasittelyn julkisuus, oikeus
tulla kuulluksi, oikeus saada perusteltu paatos seka oikeus hakea muutosta. Perustuslain 14 §:n
4 momentin mukaan julkisen vallan tehtdvand on myos edistdé yksilon mahdollisuuksia osal-
listua yhteiskunnalliseen toimintaan ja vaikuttaa hénté itsedan koskevaan paatdksentekoon.

Useat esitykseen sisaltyvat ehdotukset lisdisivat avoimuutta, julkisuutta sekd yksildiden vai-
kuttamismahdollisuuksia tienpitoa ja liikennejarjestelman kehittdmistd koskevissa menette-
lyissd. Valtakunnallista liikennejarjestelmasuunnitelmaa koskevan saantelyn myéta valtakun-
nallinen tahdonmuodostus liikennejérjestelman kehittdmisesta tulisi avoimesti kirjatuksi val-
tioneuvostotasoiseen paatokseen ja valtakunnallisen liikennejérjestelmasuunnitelman valmis-
telua olisi tehtdva avoimesti yhteistyossé kaikkien maakuntien ja muiden viranomaisten, joi-
den toimialaan liikennejarjestelma liittyy, ja elinkeinoneldmén kanssa. Sen valmistelussa va-
rattaisiin liséksi kaikille mahdollisuus antaa mielipiteensd suunnitelmaluonnoksesta. My6s
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maakuntien liikennejarjestelméasuunnittelua koskien olisi kaikille varattava mahdollisuus antaa
mielipiteensd lausuntoluonnoksesta. Samoin tienpidon sopimusta koskeva menettely sekd
tienpidon ja liikenteen suunnitelma toisivat tienpitoa koskevat linjaukset ja rahoituksen seké
niita koskevat painotukset myds aiempaa nakyvammiksi, ja edistdisivat osaltaan hyvén hallin-
non toteutumista.

Maantielakiin siséltyy useita perustuslain 15 §:ss& sdédettyyn omistusoikeuden suojaan ja sen
turvaamiseen liittyvia sdannoksid. Niita ei kuitenkaan ehdoteta muutettavaksi téssé esitykses-
sd.

Lainsaadantovallan siirtdminen

Perustuslain 80 §:n 2 momentin mukaan viranomainen voidaan lailla valtuuttaa antamaan oi-
keuss&antoja maaratyista asioista, jos siihen on sadntelyn kohteeseen liittyvié erityisié syité ei-
ka saantelyn asiallinen merkitys edellytd, ettd asiasta saadetadn lailla tai asetuksella. Liséksi
valtuutuksen tulee perustuslain mukaan olla soveltamisalaltaan tdsmallisesti rajattu.

Tassé esityksessa ehdotetaan Liikennevirastolla méarayksenantovaltuuksia esimerkiksi 15 |
8:ss4, jonka mukaan Liikennevirasto voisi antaa liikenneturvallisuuden, vdyldomaisuuden hal-
linnan ja tienpidon kustannustehokkuuden varmistamiseksi sek& ympéristolle aiheutuvien
haittojen vahentamiseksi tarpeellisia tienpitoon liittyvia teknisia ja laadullisia maarayksia, jot-
ka koskevat tien rakennetta ja liikenneteknisia ratkaisuja, rakentamista, kunnossapitoa seka
tienpidon hankinnassa sovellettavia menettelyitd. Maarayksenantovaltuus on rajattu ensinnéa-
kin vain madrattyjen tavoitteiden, liikenneturvallisuuden, vayldomaisuuden hallinnan ja tien-
pidon kustannustehokkuuden, varmistamiseen. Toiseksi madrayksenantovaltuus on rajattu sen
osalta, minka laatuisia, teknisia tai laadullisia, maaraykset voisivat olla mité asioita ne voisivat
koskea. Maaraysten soveltamisala on rajattu tiepitoon liittyviin kysymyksiin. Maarayksenan-
tovaltuuden voidaan siten katsoa tayttdvan perustuslain tarkkarajaisuutta koskevat vaatimuk-
set. Kyse olisi padasiassa teknisluonteisista sadnnoksistd, joista ei ole tarpeen eiké tarkoituk-
senmukaista sadtéa lailla tai asetuksella. Mé&aréyksenantovaltuuden nojalla asetettavat saan-
nokset liittyisivat suurelta osin maanteiden omistajan tarpeeseen vaikuttaa maakunnissa tehta-
véaén ja vdyldomaisuuden hallintaan ratkaisevasti vaikuttavaan tienpitoon. Liikennevirastossa
on liséksi valtion liikennehallinnossa paras asiantuntemus tienpidon toteuttamiseen liittyvissa
teknisissa asioissa. Maardayksenantovaltuudelle on siten olemassa erityisia syita.

Liikennevirastolle ehdotetaan uuden 15 t §:n 3 momenttiin maardyksenantovaltuutta, jonka
mukaan se Vvoisi antaa teknisid maarayksid suunnitteluperusteiden tarkemmasta siséllosta ja
esitystavasta. Suunnitteluperusteet-asiakirja ohjaa tiehankkeiden suunnittelua. Suunnittelupe-
rusteilla kuvataan hankkeelle asetettuja tavoitteita ja vaikutuksia sekd maaritelldan sita kautta
hankkeen alueellinen rajaus, laatutaso ja keskeiset toiminnalliset ja tekniset tavoitteet. Nain
madritetadn lahtokohdat suunnittelussa tehtavia selvityksia, suunnittelua ja erilaisia valintoja
varten. Maardyksenantovaltuus on rajattu koskemaan méaaréttyja asioita ja sen soveltamisala
on tésmallisesti rajoitettu. Valtuus koskee teknisia méaarayksid suunnitteluperusteet -
asiakirjojen sisallosta ja esitystavasta eikd madrayksessa siten saadettdisi lainsdadannon alaan
kuuluvista asioista. Tekninen asiantuntemus tarpeellisten sadnndsten antamiseksi on Liiken-
nevirastossa.

Alueellinen itsehallinto
Perustuslain 121 §:n mukaan kunnallisen itsehallinnon keskeiset elementit ovat kunnan asuk-

kaiden itsehallinto, lailla sdddetyt kuntien hallinnon yleiset perusteet ja kunnille annetut tehta-
vat sekd verotusoikeus. Perustuslain 121 &:n 4 kohdassa itsehallinnolle kuntaa suuremmalla
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alueella ei ole saadetty itsehallinnon keskeisista elementeista samalla tavoin kuin kunnallisen
itsehallinnon osalta. Perustuslain mukaan itsehallinnon keskeisistd elementeistd edellytetdan
saadettavéksi lailla. Maakuntien itsehallinnon elementteja voidaan tarkastella kunnallisen itse-
hallinnon avulla.

Perustuslain 121 § pohjautuu perustuslakivaliokunnan jo hallitusmuodon voimassa ollessa va-
kiintuneeseen kaytantoon, jonka mukaan kunnallinen itsehallinto merkitsee kuntalaisille kuu-
luvaa oikeutta paattdd kuntansa hallinnosta ja taloudesta (valtionosuusjérjestelman suhteesta
kunnalliseen itsehallintoon muun muassa PeVL 16/2014 vp ja PeVVL 40/2014 vp). Itsehallinto
kattaa muun muassa kuntalaisten oikeuden itse valitsemiinsa hallintoelimiin (HE 1/1998 vp, s.
175/11, PeVL 63/2014 vp, s. 2/11). Tavallisella lailla ei voida puuttua itsehallinnon keskeisiin
ominaispiirteisiin tavalla, joka asiallisesti ottaen tekisi itsehallinnon merkityksettomaksi
(PeVL 20/2013 vp, s. 5-7, PeVL 22/2006 vp, s. 2/1, PeVL 31/1996 vp, s. 1/1).

Kuitenkin perustuslakivaliokunnan kaytannéssa on pidetty mahdollisena saataa tavallisella
lailla pakkokuntayhtymista ja vastaavista kuntien yhteistoimintaelimistd, vaikka kuntien vel-
voittamisen lailla osallistumaan kuntayhtymééan rajoittaa jossain madrin kunnallista itsehallin-
toa. Kuntien pakollisen yhteistoiminnan jarjestelyja arvioidessaan valiokunta on kiinnittanyt
huomiota esimerkiksi yhteistoimintatehtavien ylikunnalliseen luonteeseen, hallinnon tarkoi-
tuksenmukaiseen jarjestamiseen niitd hoidettaessa sek& siihen, ettei noudatettava paatoksente-
kojarjestelma anna yksittéiselle kunnalle yksipuolisen méaardadmisvallan mahdollistavaa ase-
maa (PeVL 22/2006 vp, s. 2/11 ja s. 3-4, PeVL 65/2002 vp, s. 2-3, PeVL 32/2001 vp, s. 2/11).
Merkitystd on annettu myds sille, onko jarjestely supistanut oleellisesti yhteistoimintaan vel-
vollisten kuntien yleistd toimialaa (PeVVL 65/2002 vp, s. 3/11, PeVL 11/1984 vp, s. 2/I1).

Perustuslakivaliokunta on pitdnyt ongelmallisena kuntien yhteistoimintaelimen tehtévien li-
sdamista siind maarin ja silla tavalla, ettd se vaikuttaisi oleellisesti jasenkuntien hallintoon ja
vaarantaisi kunnallisen itsehallinnon periaatteisiin sisaltyvan periaatteen kunnan paétosvallan
kuulumisesta kuntalaisten valitsemille toimielimille (PeVL 65/2002 vp, s. 3, PeVL 11/1984
vp, s. 2/11). Valiokunta on kuntien vapaaehtoisesta seutuyhteistydsta todennut (PeVL 11a/1984
vp, s. 2/1), ettd on hankalaa perustuslain 121 §:ssé turvattuun kunnalliseen itsehallintoon sisal-
tyvan kansanvaltaisuusperiaatteen kannalta, jos kuntien péatdsvaltaa ja tehtdvia siirrettdisiin
hyvin laajamittaisesti seudulliselle toimielimelle. Valiokunta on katsonut tdméan nékokohdan
koskevan ja viime kédessa rajoittavan myos kuntien kuntalain mukaista mahdollisuutta siirtda
tehtavidan kuntayhtymille (PeVL 37/2006 vp, s. 5/11, PeVVL 22/2006 vp, s. 2, PeVL 65/2002
vp, s. 3/1).

Kuntien yhteistoimintaa koskeva valtioneuvoston maaradmisvalta on merkityksellinen seikka
kuntien itsehallinnon nakokulmasta. Tallaisen valtioneuvoston méarédamisvallan ei ole katsottu
olevan ristiriidassa perustuslaissa turvatun kunnallisen itsehallinnon kanssa, kun valtioneuvos-
ton toimivaltaa ovat rajoittaneet lain muut saannokset yhteistoiminnasta seka hallinnon yleiset
oikeusperiaatteet, valtioneuvoston patds on ollut valituskelpoinen ja pysynyt voimassa vain
siihen asti, kunnes kunnat paasevat sopimukseen yhteistoiminnasta. Sdanndésten valtioneuvos-
ton toimivallasta on kuitenkin tullut olla riittdvan tasmallisia (PeVVL 20/2013 vp, s. 5-6, PeVL
21/2009 vp, s. 4/11, PeVL 32/2001 vp, s. 3/1). Perustuslakivaliokunta on vakiintuneesti koros-
tanut, ettd kunnan tehtévista sdadettédessd on myds huolehdittava kuntien tosiasiallisista edelly-
tyksistd suoriutua velvoitteistaan (PeVL 41/2014 vp, s. 3/1l, PeVL 36/2014 vp, s. 3, PeVL
34/2013 vp, PeVL 30/2013 vp, s. 5, PeVL 42/2010 vp, s. 5/1, PeVL 29/2009 vp, s. 2, PeVL
50/2005 vp, s. 2/1, PeVVL 41/2002 vp, s. 3/11).

Esitettdvassa laissa tienpitja olisi edelleen valtio, jota asiassa edustaisi Liikennevirasto kuten
nykyisinkin. Lakiin kirjattaisiin, ettd Liikennevirasto on tienpitdjd. Samoin maanteiden omis-
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tajuus sdilyisi edelleen valtiolla. Tienpidon viimekéatinen vastuu olisi siten edelleen valtiolla,
jonka omistaman omaisuuden hallinnasta tienpidossa on myos kyse. Naisté syista myos tien-
pidon rahoitus jarjestettéisiin erillisrahoituksena, jonka kéyttéa maakunnissa ohjattaisiin tien-
pidon yhteistydalueiden tienpitdjan kanssa tehtavan tienpidon sopimuksen mukaisesti.

Kuntia koskevaan itsehallintoon rinnastuen maakunnan itsehallinnon sisélténa voidaan pitaa
erityisesti maakunnan asukkaiden oikeutta p&attdd maakuntansa hallinnosta ja taloudesta.
Tienpidon osalta maakunnat eivat kuitenkaan voisi paattadé rahoituksensa kéytosté tai tienpitoa
koskevista toimenpiteistd tai niiden jarjestdmisesta itsendisesti, ja maakuntien liikkumavara
rahoitusta ja muita asioita koskevien ratkaisujen suhteen olisi varsin rajallinen. Tienpidossa
olisi kuitenkin jatkossa kyse tehtdvasta, joka on jaettu valtion ja maakuntien yhteistydalueiden
kesken ehdotettavan lain mukaisesti, jonka kustannuksista valtio vastaisi ja johon liittyvén
viimekétisen vastuun kantaisi edelleen valtio. Siten sopimusmenettelyd, jossa rahoituksesta ja
tienpidon jarjestamisestd on esitetty sovittavaksi ja johon maakunnat voivat omalta osaltaan
vaikuttaa, voidaan pitdd maakuntien itsehallinnon kannalta hyvaksyttdvana menettelynd. Myos
edella kasitellyt tienpitoa koskevat maarayksenantovaltuudet rajoittaisivat maakuntien itsehal-
lintoa. Madrayksenantovaltuudet liittyisivat kuitenkin ennen kaikkea valtion omaisuuden hal-
lintaan, ja ne kohdistuisivat maanteihin ja niiden pitoon liittyviin teknisiin ja laadullisiin ky-
symyksiin, eikd niill& puututtaisi maakuntien hallinnon jérjestamiseen muilta osin.

Maakuntalain 7 &:n 1 momentin mukaan maakuntien tehtévien jarjestaminen voidaan lailla
koota yhdelle tai useammalle maakunnalle, jos se on valttamaténta palvelujen laadun ja saata-
vuuden parantamiseksi, kielellisten oikeuksien toteutumisen edistamiseksi, riittdvien henkil6s-
t6- ja muiden voimavarojen tai tehtdvdssa tarvittavan erityisasiantuntemuksen turvaamiseksi
taikka muusta vastaavasta ja perustellusta syystd. Ehdotettavalla lain 15 i §:n mukaan maakun-
tien olisi sovittava niiden jarjestdmisvastuulla olevan tienpidon hoitamisesta yhteistoiminnassa
enintdan yhdeksalla tienpidon yhteistydalueella. Yhteistoimintaa koskevalla velvoitteella pyri-
tdan varmistamaan tienpidon kustannustehokas, yhtendinen, asiantunteva ja pitdjanteinen hoi-
taminen sekd maanteiden riittdvan korkean palvelutason toteutuminen ja asiakastarpeiden
huomioiminen. Maakunnat paéattaisivat itse yhteistoiminnan muodosta maakuntalain 8 luvussa
séédetylla tavalla.

Tienpito kokonaisuudessaan on luonteeltaan ylimaakunnallista, ja siind on huomioitava paitsi
valtakunnalliset nakdkohdat myds alueelliset ndakdkohdat yleensa yhden maakunnan hallinnol-
lisia rajoja laajemmin. Maakuntien velvoittaminen tekeméaén tienpidon tehtdvia yhteistydssa
olisi tarkoituksenmukaista jotta tehtaviin tarvittavien resurssien ja asiantuntemuksen riittavyys
voitaisiin varmistaa maakuntien hallinnollisista rajoista riippumatta. Yhteistoiminta jarjestet-
téisiin maakuntien sopimalla tavalla noudattaen, mitd maakuntalaissa saddetddn maakuntien
vapaaehtoisen yhteistoiminnan muodoista. Yhteistoiminnassa noudatettava paatoksentekojar-
jestelma ei siten antaisi yksittaiselle maakunnalle yksipuolisen méaaraamisvallan mahdollista-
vaa asemaa.

Lakiehdotuksen 15 j §:n mukaan valtioneuvosto voisi antaa tarpeelliset maaraykset tienpidon
tehtdvien hoitamisesta maakuntien yhteistoiminnassa, jos maakunnat eivat péasisi asiassa so-
pimukseen. Ehdotettavassa 15 i §:ssa saadettavan maakuntien sopimisvallan sijaan valtioneu-
vosto madraisi talldin yksipuolisesti yhteistoiminnan jarjestamisestd, milla olisi merkitystéa
maakuntien itsehallinnon n&dkdkulmasta.

Valtioneuvoston maarédysvaltaa rajoittaisivat kuitenkin 15 i §:ssd sdadetyt vaatimukset maa-
kuntien yhteistoiminnalle sek& 15 j §:n 2 momentti, jossa saddettaisiin, mistd asioista valtio-
neuvosto voisi madrata asiassa. Madrdysvaltaa rajoittaisivat myos hallinnon yleiset oikeuspe-
riaatteet. Valtioneuvoston pédétds voitaisiin mydhemmin korvata maakuntien tekemalld 15 i
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8:n mukaisella sopimuksella. Valtioneuvoston padtoksen valmistelussa olisi kuultava maakun-
tia, joita paatds koskee. Paatos olisi valituskelpoinen. Valtioneuvoston maaraysvallan ei siten
voida katsoa merkittavasti rajoittavan maakuntien itsehallintoa

Yhteenveto

Edella esitetyn perusteella katsotaan, etta lakiehdotus on sopusoinnussa perustuslain kansan-
valtaisuutta, hallinnon lainalaisuutta, perusoikeuksia, lainsdédantévallan siirtamisté ja alueel-
lista itsehallintoa koskevien sadnndsten kanssa. Esityksesta toivotaan kuitenkin perustuslaki-

valiokunnan lausuntoa liittyen valtion ja maakuntien valiseen suhteeseen, tienpidon yhteistyo-
alueisiin seka ehdotettuun toimivaltajakoon.

Edelld esitetyn perusteella annetaan eduskunnan hyvéksyttavéksi seuraava lakiehdotus:
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Lakiehdotus

Laki

maantielain muuttamisesta

Eduskunnan péatdksen mukaisesti

kumotaan maantielain (503/2005) 9 §,

muutetaan nimike, 1-4, 6, 8, 10-13, 16, 17, 19, 22, 24, 27, 30-32, 32 a, 3342, 42 a, 42 b,
43-45, 4749, 51, 52, 52 b, 54, 56, 56 a, 57, 62, 69, 74, 75, 79-81, 83, 85, 88, 90, 91, 93, 95,
95 a, 99, 99 a, 101105, 107 ja 108 §, sellaisina kuin niistd ovat 4, 6, 27 ja 104 osaksi laissa
1242/2009, 10, 11, 17, 24, 31, 31, 32, 32 a, 34, 36-37, 40, 42, 42 a, 42 b, 44, 45,52, 52 b, 56,
56 a, 74, 80, 83, 90, 91, 95, 95 a, 99 a, 101, 103, 105, 107 ja 108 § laissa 566/2016, 22 § osak-
si laissa 566/2016, 41 ja 99 § laissa 1242/2009, 79 § laissa 1628/2015 ja 88 § osaksi laissa
906/2013, seka

lisataan lakiin uusi 13 a §, lakiin uusi 1a ja 1b luku, lakiin uusi 15 s—-v, 27 a,27 bja32b §
seké lakiin uusi 9 luku seuraavasti:

Laki liikennejarjestelmésté ja maanteisté

1 luku

Y leiset saannokset

18
Lain tarkoitus

Lain tarkoituksena on jarjestda liikennejarjestelmasuunnittelu siten, etté siind sovitetaan yh-
teen valtakunnalliset ja alueelliset tavoitteet ja luodaan edellytykset toimivalle liikennejarjes-
telmélle ja sen kehittamiselle.

Lain tarkoituksena on myods yllapitdd ja kehittdd liilkkumis- ja kuljetustarpeiden vaatimia
toimivia, turvallisia ja kestdvaé kehitysta edistdvia maantieyhteyksid osana liikennejérjestel-
mad, varmistaa maantieverkon valtakunnallinen yhtendisyys ja palvelutaso seka turvata osal-
listumismahdollisuudet valtion omistamien maanteiden suunnitteluun toteuttamalla ja edista-
malla hyvéi hallintoa ja oikeusturvaa maanteitd koskevissa asioissa.
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28
Soveltamisala

Tassa laissa sdadetdan kaikki litkennemuodot ja kulkutavat kattavasta valtakunnallisesta ja
maakunnallisesta liikennejérjestelmasuunnittelusta.

Tassé laissa sdadetddn myds maanteistd ja niiden palvelutasosta, tienpidosta ja sen jérjesta-
miseen liittyvastd tehtévien jarjestdmisestéd ja siihen liittyvista sopimuksista, ohjauksesta ja
muista jarjestelyista seka valtiolle, tienpidon yhteistydalueille, maakunnille ja muille viran-
omaisille kuuluvista oikeuksista ja velvollisuuksista samoin kuin kiinteiston omistajien ja
muiden asianosaisten oikeusasemasta.

38
Maaritelmat

Tass4 laissa tarkoitetaan:

1) Liikennejérjestelmalla kaikki lilkennemuodot kattavasta henkild- ja tavaraliikenteesta se-
ka niitd palvelevista liikenneverkoista, - tiedosta ja -palveluista, litkennevélineisté seka liiken-
netta ohjaavista jarjestelmisté ja saddoksistd muodostuvaa kokonaisuutta;

2) Tienpidolla maantien suunnittelua, rakentamista, kunnossapitoa ja liikenteen hallintaa;

3) Rakentamisella uuden tien tekemisté ja tien parantamista;

4) Kunnossapidolla tien hoitoa ja korjausta;

5) Tienpitajall& Liikennevirastoa;

6) Tienpidon yhteistydalueella maakuntien tdman lain 15 h §:n mukaisen yhteistydsopimuk-
sen osapuolina olevien maakuntien toimialueiden muodostamaa aluetta, jolla hoidetaan alueen
maakuntien jarjestamisvastuulla olevat tienpidon tehtavat yhteistydsopimuksen mukaisesti;

7) Maakunnan liikenneviranomaisella maakunnissa maakuntalain 6 §:n 1 momentin 14 ja 15
kohtien sek& 2 momentin 1 ja 2 kohtien mukaisista liikennetehtévisté vastaavaa.

48
Maantiet

Maantie on valtion omistama ja Liikenneviraston hallinnassa oleva yleiseen liikenteeseen
tarkoitettu tie. Liikenteellisen merkityksensa mukaan maantiet ovat paateitd, joista osa sisaltyy
valtakunnallisesti merkittavaan runkoverkkoon, tai muita maanteita.

Padtiet ovat valta- ja kantateitd. Liikenne- ja viestintdministerio péaattad Liikenneviraston
esityksestd, mitkd maantiet ovat valtateitd ja mitka kantateitd. Valtatiet palvelevat valtakunnal-
lista ja maakuntien vélista pitk&matkaista liikennettd. Kantatiet tdydentévét valtatieverkkoa ja
palvelevat maakuntien liikennetta.

Liikenne- ja viestintaministeri0 pa&ttaa siita, milta osin valta- ja kantatiet kuuluvat valtakun-
nallisesti merkittavaan runkoverkkoon. Runkoverkkoon voi erityisestd syystd kuulua myos
muita liikenteellisesti merkittdvia maanteita.

Muut maantiet ovat seutu- tai yhdysteitd sen mukaisesti kuin Liikennevirasto paattaa. Seutu-
tiet palvelevat seutukuntien liikennettd ja liittdvat nditd valta- ja kantateihin. Maantiet, jotka
eivét ole paateita tai seututeitd, ovat yhdysteita.

Maantie voi olla moottori- tai moottoriliikennetie taikka tarkoitettu muuta vain tietynlaista
liikennettd varten. Moottori- ja moottoriliikenneteiden teknisistd ominaisuuksista saddetédn
tarkemmin valtioneuvoston asetuksella. Maantie voi olla myds tarkoitettu kéaytettavéaksi vain
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talvella (erityinen talvitie). Erityisista talviteistd ovat voimassa soveltuvin osin tdmén lain
saannokset.

68
Maantielautat

Maantiehen kuuluu my6s lautta vaylineen ja laituri. Lautta voi olla ohjauskdyden tai sita
korvaavan Liikenteen turvallisuusviraston hyvaksyman muun laitteiston ohjaama lautta (lossi)
taikka vapaasti ohjailtava lautta (lautta-alus). Lautta-alus on alus, johon sovelletaan sitd, mita
sd&detddn ja maaratdan ro-ro-matkustaja-aluksesta.

Lautoista on voimassa, mita niistd erikseen saddetddn ja maaratdan. Lauttaliikenteen palve-
lujen tuottaja vastaa siité, ettd lossin kuljettaja on 18 vuotta tayttanyt ja tehtdvaan kykeneva.
Liséksi lauttaliikenteen palvelujen tuottaja vastaa siitd, ettd lossin kuljettaja on perehtynyt los-
sin koneistoon, rakenteeseen ja kayttoon seka yhteentdrmaamisen ehkaisemiseksi merelld
vuonna 1972 tehdyssa yleissopimuksessa (meriteiden saannét) (SopS 30/1977) ja yhteentor-
maamisen ehkéisemisesta sisdisilla kulkuvesilla annetussa asetuksessa (Sisdvesisaannot 1978)
(252/1978) annettuihin s@antoihin ja tuntee maantielautoista annetun asetuksen (20/2006) si-
sallén. Lossin kuljettajalla on oltava riittava terveys lossin kuljettamiseksi. Hanellda on myds
oltava riittava kielitaito, jotta han voi antaa hatétilanneohjeet matkustajille. Liikenteen turval-
lisuusvirasto voi antaa tarkempia maarayksia lossien katsastuksesta ja varusteista ja tienpitaja
lossin miehityksesta.

Lautat litkenndivat padsaéantoisesti ilman aikataulua. Liikenteellisista syista taikka maakun-
nan, kunnan, muun viranomaisen tai muun toimijan hakemuksesta voi tienpitdja paattaa, ettd
lauttaa litkenndidaan aikataulun mukaan. Paatoksen tulee samalla sisaltda aikataulun ma&raa-
misen perusteet. Ennen asian ratkaisemista on tienpitdjan varattava niille, joita lauttaliikenne
valittomasti koskee, mahdollisuus lausua mielipiteensa asiassa seka hankittava asianomaisen
kunnan ja tarvittaessa muunkin viranomaisen lausunto. Tienpitdjan tulee kuuluttaa paatokses-
t4, ja aikataulu on asetettava néhtéville lauttapaikan valittémaén laheisyyteen.

Liikenne- ja viestintdministerion asetuksella sd&detadn tarkemmin lauttojen valvonnasta,
kulkujarjestyksesta lautalle, etuoikeutetuista kuljetuksista ja muusta tieliikenteestd, lossin kul-
jettamisesta ohjauskdydesta irrotettuna, lauttavayléan ja yleisen kulkuvaylan ristedmisen aihe-
uttamista toimenpiteistd, lossin kuljettajalta vaadittavasta ladkarintodistuksesta ja lauttalaiturin
varusteista.

88§
Palvelualueet

Edelld 5 §8:n 1 momentissa tarkoitetuille pysakdintialueille saadaan sijoittaa laitteita, raken-
nelmia ja rakennuksia kioskimyyméal&a varten seka levéhdysalueille myods kahvilaa, ravinto-
laa, polttoaineenjakelua, moottoriajoneuvojen huoltoa ja muuta tienkayttdjien palvelua varten.
Sen liséksi, mitd maankaytt- ja rakennuslaissa (132/1999) saadetéan, vaaditaan laitteiden, ra-
kennelmien ja rakennusten sijoittamiseen tienpitajan suostumus.

Palvelualueille tulevien laitteiden, rakennelmien ja rakennusten sijoittamiseksi on tienpitajan
tehtéva tarvittaessa sopimus alueen kayttamisestd, rakentamisesta, liiketoiminnan harjoittami-
sesta ja valtiolle mahdollisesti tulevasta korvauksesta. Sopimuksen tekemiseksi on tienpitdjan
pyydettévé tarjouksia luotettavilta, vakavaraisilta ja ammattitaitoisilta yrittajiltd. Sopimus on
tehtava sen yrittdjan kanssa, joka asetetussa méaérdajassa on antanut liikenteen ja matkailun
vaatimukset seka alueen kayttotarkoituksen edellyttdmén palvelutason huomioon ottaen koko-
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naistaloudellisesti edullisimman tarjouksen. Sopimusta ei saa siirtad toiselle ilman tienpit&jan
suostumusta.

10§
Tienpitdja ja tienpidon kustannukset

Liikennevirasto on maantieverkon tienpitaja ja se kayttda tienpitoa varten saatuja oikeuksia.
Valtio vastaa tienpidon kustannuksista.

Erityisestd syystd, kuten jos tienpidosta huolehditaan laadultaan tai laajuudeltaan korkeam-
piluokkaisena kuin yleisen liikenteen tai tien ymparistoon sovittamisen tarve edellyttaa taikka
jos jokin taho erityisesti hyotyy tehtdvistd toimenpiteistd, tienpitdjan lisaksi muutkin tahot
voivat sopimuksen mukaisesti osallistua tienpidon kustannuksiin tai ottaa huolehtiakseen jos-
takin tienpitoon liittyvasta toimenpiteestéa.

Liikennejarjestelman toimivuuden turvaamiseksi ja lain tavoitteiden toteuttamiseksi tienpita-
ja voi erityisesta syystd ja sopimuksen mukaisesti osallistua tienpitajan tehtaviin liittyvan
muun toimenpiteen kuin maantien rakentamisen ja kunnossapidon kustannuksiin.

118§
Tienpidosta vastaavat viranomaiset

Tienpitdjé vastaa maanteiden tieverkon omistajan tehtavisté seké tienpidon valtakunnallisis-
ta tehtdvista. Tienpitdja sopii tienpidon yhteistydalueen maakuntien kanssa tienpidon jarjesté-
misestd ja siirtda tehtavan hoitamiseksi tarpeelliset oikeudet sopimuksella tienpidon yhteisty6-
alueelle.

Tienpidon yhteistyfalue vastaa toimialueensa tienpidon jérjestamisesta tienpidon sopimuk-
sen ja tienpitdjan ohjauksen mukaisesti. Tienpitdja vastaa kuitenkin merkittavien hankkeiden
toteuttamisesta sek& erityisestd syystd yleissuunnitelman tai tiesuunnitelman laatimisesta.
Maakunta vastaa oman alueensa tienpidon ja liikenteen suunnitelmaa koskevasta paatoksente-
osta.

Liikennevirasto on tieinfrastruktuurin turvallisuuden hallinnasta annetun Euroopan parla-
mentin ja neuvoston direktiivin 2008/96/EY 2 artiklassa tarkoitettu toimivaltainen organisaa-
tio ja Euroopan laajuisen tieverkon tunnelien turvallisuutta koskevista vahimmaisvaatimuksis-
ta annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2004/54/EY 4 artiklassa tarkoitettu
hallintoviranomainen.

12 §
Maantien kayton maksullisuus
Maantien kayttd on maksutonta. Lautta-aluksen kédyttamisesta voidaan kuitenkin valtioneu-
voston asetuksella saataa perittavaksi maksu. Maksun tulee perustua lautan kaytosta aiheutu-

viin kustannuksiin. Maksu voi olla omakustannusarvoa alempi. Maksuja maarattaessa ajoneu-
voluokka ja lautan kéyttdmisen ajankohta voidaan ottaa huomioon.
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138§
Maantieverkon kehittdminen, rakentaminen ja kunnossapito

Maanteita kehitettdessd ja pidettdessa kunnossa on kiinnitettavd huomiota siihen, ettd maan-
tieverkko osana koko liikennejérjestelmad edistaé valtakunnallisen liikennejérjestelmasuunni-
telman tavoitteita sek& valtioneuvoston periaatepéatosta liikenneturvallisuudesta. Lisaksi tulee
edistad valtakunnallisten alueidenk&yttotavoitteiden toteuttamista, alueiden kehittdmisté seka
maankayton suunnittelussa yhdyskuntarakenteelle ja ympéristolle asetettavien tavoitteiden to-
teuttamista.

Maanteiden tulee tarjota mahdollisuus turvalliseen ja toimivaan liikkumiseen ja kuljettami-
seen koko maassa kohtuullisin kustannuksin ottamalla huomioon eri vaestoryhmien liikkumis-
tarpeet ja eri elinkeinoalojen kuljetustarpeet. Huomiota on kiinnitettava liikenteen péastojen
vahentdmiseen, luonnonvarojen saéstelidaseen kayttoon ja siihen, ettd maantieverkon ja litken-
teen ymparistélle aiheuttamat haitat jadvat mahdollisimman vahaisiksi.

Maantietd parannetaan yleisen liikenteen tarpeen vaatiessa taikka liikenteestd aiheutuvien
haittojen poistamiseksi tai vahentdmiseksi taikka maankayton sita edellyttdessd. Uusi maantie
tehdaan, jos olemassa oleva maantieverkko ei tdytd endé yleisen liikenteen tai maankayton
tarpeita eikd liikennejarjestelméaa kehittamalla tai tietd parantamalla voida tarkoituksenmukai-
sesti tyydyttad ndita tarpeita taikka poistaa tai riittavasti vahentaa liikenteesta aiheutuvia hait-
toja.

Maantie on suunniteltava ja rakennettava siten, etté tien tarkoitus saavutetaan mahdollisim-
man edullisesti, ja tuottamatta kenellek&an enempaé vahinkoa tai haittaa kuin tarve vaatii.
Suunnittelussa ja rakentamisessa on otettava erityisesti huomioon liikenneturvallisuus, tien
liikenteellinen ja tekninen toimivuus, automaation edistdminen, liikenteen palveluiden kehit-
tymisen edellytykset sekd ymparistondkokohdat. Maantietd ei saa rakentaa vastoin oikeusvai-
kutteista kaavaa, ellei muualla toisin séadeta.

13a8§
Maanteiden palvelutaso

Valtakunnallisesti merkittavélla runkoverkolla on oltava yhtendinen ja korkea pitkdmatkai-
sen liikenteen palvelutaso. Tama tarkoittaa tasaista matkanopeutta ja hyvaa matka-aikojen en-
nakoitavuutta. Runkoverkolla ajantasaisten liikennetietojen tulee tukea matka-aikojen enna-
kointia ja uusien palveluiden kehittymisté.

Muilla kuin runkoverkkoon kuuluvilla valta- ja kantateilld on oltava liikennemaéraan, liik-
kumisympaéristoon ja paikallisiin tarpeisiin sovitettu matkojen ja kuljetusten palvelutaso. Eri-
tyisesti vilkasliikenteisilla valta- ja kantateilld ajantasaisten liikennetietojen tulee tukea matka-
aikojen ennakointia ja uusien palveluiden kehittymista.

Seutu- ja yhdysteill& on oltava paikallisen asiakastarpeen edellyttdmé ja tien liikenteellista
merkitystd vastaava palvelutaso.

1 aluku

Liikennejarjestelmésuunnittelu
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15a8
Liikennejarjestelmasuunnittelu

Liikennejarjestelmasuunnittelu on jatkuvaa ja pitkdjanteista valtion, maakunnan ja kuntien
vélisend yhteistyoné tehtavad suunnittelua. Liikennejarjestelmésuunnittelussa késitellaan ko-
konaisuutena litkenteen, maankayton, palvelurakenteen ja elinkeinotoiminnan vuorovaikutus-
ta, toimintojen synnyttdmaa liikennetarvetta, eri ihmisryhmien liikkumistarpeita ja kulkutapoja
seka tavaroiden kuljetusmuotoja, liikenneverkkoja ja liikkumisen palveluita, litkenneturvalli-
suutta seka vaikutuksia ja rahoitustarvetta.

15b §
Liikennejarjestelmasuunnittelun tavoitteet

Liikennejarjestelmasuunnittelun tavoitteena on toimivan, turvallisen ja kestavan liikennejar-
jestelman luominen. Liikennejarjestelmasuunnittelua kehitetddn kayttajalahtéisesti huomioi-
den nykyiset ja tulevat liikennetarpeet, tiedon ja digitalisaation hyodyntaminen, liikenne- ja
kuljetuspalveluiden kehittdmisen edellytykset seka liikenteen turvallisuus, ympéristovaikutuk-
set ja energiatehokkuus.

15c§
Liikennejarjestelmasuunnittelusta vastaavat tahot

Liikenne- ja viestintaministerid vastaa valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman
valmistelusta yhteistydssa eri toimijoiden kanssa.

Liikennevirasto vastaa toimivaltansa rajoissa valtakunnallisesti liikennejarjestelman toimi-
vuudesta seka edistéé liikenteen turvallisuutta, alueiden tasapainoista kehityst4 ja kestavaé ke-
hitysta. Liikenneviraston on osallistuttava valtakunnallisen liikennejérjestelmasuunnittelun se-
k& maakunnan liikennejarjestelmasuunnittelun valmisteluun.

Maakunnan liikenneviranomainen vastaa maakunnan liikennejarjestelmasuunnitelman
suunnitteluprosessin kdynnistamisestd, suunnitelman laatimisesta ja siihen liittyvan yhteistyon
johtamisesta sekd kyseisen suunnittelun yhteensovittamisesta maakunnan muun suunnittelun
seké valtakunnallisen, ylimaakunnallisen ja kunnallisen suunnittelun kanssa.

15d8§
Valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma

Liikenne- ja viestintdministerion on valmisteltava valtioneuvoston hyvaksyttavéksi valta-
kunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma.

Valtakunnallisessa liikennejarjestelmésuunnitelmassa esitetddn liikennejarjestelman nykyti-
laa ja tulevaa toimintaymparistod koskeva arvio, tavoitteet, toimenpide-ehdotukset tavoittei-
den ja palvelutason toteuttamiseksi seké rahoituskehykset.

Suunnitelmaan on siséllytettava liikennejérjestelmén rahoitus- ja toimenpideohjelma 10-12
vuodeksi. Rahoitus- ja toimenpideohjelma tarkastetaan kunkin hallituskauden alussa osana
muuta liikennepoliittista strategia- ja suunnitteluty6td seka tarvittaessa muutoinkin. Suunni-
telmassa huomioidaan Euroopan unionin lainsdddanndn vaatimukset.
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15e 8§
Maakunnan liikennejarjestelmasuunnitelma

Maakunnan on valtakunnallisessa liikennejarjestelmésuunnitelmassa asetettujen tavoitteiden
saavuttamiseksi ja siind esitettyjen toimien taytantdénpanon edistamiseksi laadittava toimialu-
eelleen monivuotinen maakunnan liikennejarjestelmésuunnitelma. Maakunta voi laatia suunni-
telman myds yhdessa toisen tai useamman maakunnan kanssa. Maakunnan liikennejarjestel-
masuunnitelmassa voidaan esittdd myds alueellisista oloista johtuvia muita tarpeellisia tavoit-
teita ja toimia liikkumisen ja litkennejarjestelméan toimivuuden, turvallisuuden ja ekologisen
kestavyyden edistamiseksi ja kehittamiseksi.

Maakunnan on arvioitava maakunnan liikennejéarjestelmésuunnitelman toteutumista ja vai-
kuttavuutta vahintéan kerran valtuustokaudessa seka tarvittaessa laadittava tarkistettu suunni-
telma.

Maakunnan liikennejérjestelmésuunnitelma on otettava huomioon maakunnan alueella toi-
mivien viranomaisten toiminnassa.

158§
Menettely suunnitelmia valmisteltaessa

Valtakunnallista liikennejarjestelmasuunnitelmaa valmisteltaessa on kutsuttava kaikkien
maakuntien ja muiden viranomaisten yhteiskokous koolle. Suunnitelmaluonnoksesta on pyy-
dettava lausunto niiltd ministeri6ilta, viranomaisilta ja muilta toimijoilta, joiden toimialaan tai
tehtéviin suunnitelma olennaisesti liittyy.

Maakunnan on valmisteltava maakunnan liikennejarjestelmésuunnitelma vuorovaikutukses-
sa Liikenneviraston, alueen kuntien ja muiden viranomaisten seka sellaisten alueella toimivien
toiminnanharjoittajien kanssa, joiden toimialaan liikennejarjestelmésuunnitelma voi olennai-
sesti liittyd, ja tarvittaessa asetettava tatd varten yhteistydryhma. Maakunnan liikennejarjes-
telmésuunnitelman valmistelussa on ministeridille, muille maakunnille ja toimijoille varattava
tilaisuus antaa suunnitelmaluonnoksesta lausuntonsa.

Kaikille muille on varattava mahdollisuus tutustua 1 ja 2 momentissa tarkoitettuihin suunni-
telmaluonnoksiin seké esittaa niistd mielipiteensa. Mahdollisuus varataan tiedottamalla asiasta
yleisessa tietoverkossa. Mielipiteiden esittdmiselle on varattava aikaa vahintddn 30 paivaa.
Hyvéaksytystd suunnitelmasta perusteluineen seké siitd, miten lausunnot ja mielipiteet on otettu
huomioon, on tiedotettava yleisessa tietoverkossa.

1598
Rekisteri maanteisté ja maakunnan velvollisuus tuottaa tietoja
Tienpitdjan on yllapidettava rekisteria maanteistd. Maakunnan liikenneviranomaisen on tuo-

tettava tietoja alueensa maantieverkon tilasta, asiakastarpeista sek& muista maakunnan toimin-
taymparistoa koskevista asioista, ja toimitettava ne tienpitéjélle.
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15h §
Asetuksenantovaltuus

_ Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa tarkempia saannoksia valtakunnallisen liikenne-
jarjestelmésuunnitelman ja maakunnan liikennejérjestelmasuunnitelman sisallosta.

1 b luku

Valtion ja maakunnan vélinen suhde

15i8
Tienpidon yhteistyéalueista sopiminen

Maakunnat sopivat niiden jarjestdmisvastuulla olevan tienpidon hoitamisesta yhteistoimin-
nassa enintdan yhdeksalla tienpidon yhteistydalueella maakuntalain 8 luvussa séédetylla taval-
la. Yhteistydsopimuksessa on sovittava tienpidon tehtdvien jarjestamisestd seka yhteistyfalu-
een maakuntien toimijoiden toimivallasta ja vastuista.

Yhteistyésopimuksella on varmistettava:

1) tienpidon kustannustehokas seka yhtendinen, asiantunteva ja pitk&janteinen hoitaminen;

2) tdman lain mukaisen palvelutason toteutuminen, tydssékdyntialueiden asiakastarpeiden
huomioiminen; seka

3) tarkoituksenmukaisten tienpidon yhteistydalueiden muodostuminen.

Maakunnat varaavat liikenne- ja viestintaministeriolle ja tienpitdjélle tilaisuuden lausua 1
momentissa tarkoitetusta maakuntien valisestd yhteistydsopimuksesta tai sen muuttamisesta
ennen yhteistydsopimuksen tai sen muutoksen hyvéksymisté. Jos liikenne- ja viestintdministe-
rié katsoo, ettd yhteistyésopimus tai sen muutos ei tdytd 1 momentissa séadettyjd vaatimuksia,
ministeridn ja maakuntien tulee neuvotella asiasta.

Maakunnat toimittavat hyvaksytyn yhteistydsopimuksen tiedoksi liikenne- ja viestintdminis-
teridlle ja tienpitajalle.

15j 8
Maakuntien yhteistyosopimuksen korvaaminen valtioneuvoston paatoksella

Jos maakunnat eivét padse 15 h 8:ssa tarkoitettuun sopimukseen tai 15 h §:n 2 momentissa
tarkoitetuissa neuvotteluissa ei paasta yhteisymmarrykseen, valtioneuvosto tekee liikenne- ja
viestintdministerion esittelysta paatoksen alueellisen tienpidon tehtévien hoitamisesta maakun-
tien yhteistoiminnassa.

Valtioneuvosto voi maaraté:

1) tienpidon yhteistyoalueista;

2) tehtdvien hoitamisesta maakuntalain 48 §:ssa tarkoitetuin yhteisen toimielimen avulla;

3) maakunnasta, joka toimii maakuntalain 48 §:n 1 momentissa tarkoitettuna vastuumaakun-
tana sekd maakuntalain 49 8:n 1-3 kohdassa tarkoitetuista yhteistd toimielinta koskevista sei-
koista;

4) muista yhteistoiminnan jarjestdmista koskevista seikoista, jotka ovat tarpeen 15 h 8:n 1
momentissa tarkoitettujen vaatimusten tayttdmiseksi.
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Valtioneuvoston on samalla maarattdva menettelystd, jolla valtioneuvoston paatds voidaan
korvata maakuntien 15 h §:n mukaisesti tekemalld yhteistydsopimuksella.

Valtioneuvoston tassé pykélassa tarkoitettu paatos valmistellaan liikenne- ja viestintaminis-
teridssd. Ministerion on valmistelussa kuultava niitd maakuntia, joita paatds koskee, sekd mui-
ta ministeridité ja viranomaisia.

15k 8§
Tienpidon rahoitus

Maakuntien jérjestamisvastuulla olevan tienpidon rahoitus eritellddn maakunnittain tiever-
kon ja litkenteen ominaisuuksiin sek& muihin olosuhteisiin perustuen niin, ettd varmistetaan
maantieverkon ja sen kunnon yhtenéisyys. Tienpitdj& kohdentaa rahoituksen jokaiselle maa-
kunnalle ja tekee rahoitusvaraukset tienpidon yhteistydalueen kayttdon tienpidon sopimuksen
perusteella.

Tienpitdja varaa osan perusvaylanpidon tienpidon talousarviomaararahasta kohdistettavaksi
tienpidon valtakunnallisiin tehtaviin, teemaohjelmiin ja &killisiin tai ennakoimattomiin korja-
ustarpeisiin.

1518
Tienpidon ohjaus

Tienpit4jd ohjaa maakuntien tienpitoa ja tienpidon rahoituksen kéyttéa tienpidon sopimuk-
sella seka informaatio-ohjauksella.

Liikennevirasto tienpitajana voi antaa liikenneturvallisuuden, vayldomaisuuden hallinnan ja
tienpidon kustannustehokkuuden varmistamiseksi sekd ymparistolle aiheutuvien haittojen va-
hentamiseksi tarpeellisia tienpitoon liittyvié teknisid ja laadullisia madrayksié, jotka koskevat
tien rakennetta ja litkenneteknisié ratkaisuja, rakentamista, kunnossapitoa seké tienpidon han-
kinnassa sovellettavia menettelyita.

15m§
Tienpidon ja liikenteen suunnitelma

Jokaiselle maakunnalle on laadittava nelivuotinen vuosittain tarkistettava tienpidon ja liiken-
teen suunnitelma, jossa kasitelldan asiakastarpeita, teiden kunnossapitoa, alueellisia investoin-
teja ja niiden rahoitusta, vaikutuksia sekd muita maakunnan tienpitoon liittyvia kysymyksia.
Suunnitelmaan voidaan sisallyttdd my6s muita maakunnan liikenneviranomaisen vastuulla
olevia liikennetehtévié koskevia asioita. Tienpidon ja liikenteen suunnitelma ei saa olla risti-
riidassa tienpidon sopimuksen kanssa.

Tienpidon ja liikenteen suunnitelman suunnitelma valmistellaan tienpidon yhteistydalueella
maakuntien vélisen yhteistydsopimuksen mukaisesti. Suunnitelman hyvéksymisesta paattaa se
maakunta, jota suunnitelma koskee.

15n8§
Tienpidon sopimus
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Tienpitdjd ja tienpidon yhteistybalue valmistelevat tienpidon jarjestamiseksi nelivuotisen
tienpidon sopimuksen.

Tienpidon sopimuksessa on sovittava tdamén lain mukaan tienpidon yhteistyoalueelle kuulu-
vien tehtdvien hoitamiseksi kédytettdvissa olevasta rahoituksesta ja sen suuntaamisesta, tienpi-
toa koskevista tavoitteista ja toimintatavoista, toimintaa ja taloutta koskevista tavoitteista seké
raportoinnista ja muista tarpeellisista maakunnan tienpitoa koskevista asioista. Sopimus sisél-
taa tienpidon yhteistydalueen ké&yttdon tulevat rahoitusvaraukset. Sopimus voi siséaltaa jokaista
yhteistyoalueen maakuntaa koskevan erillisen osan.

Tienpidon sopimuksessa voidaan sopia myos tdman lain mukaan tienpitdjélle kuuluvien teh-
tavien hoitamisesta tienpidon yhteistyGalueella, jos se on tarkoituksenmukaista ja jarjestelylla
voidaan turvata tehtdvan kustannustehokas, asiantunteva, asiakastarpeet huomioiva ja valta-
kunnallisesti yhtenédinen hoitaminen.

1508
Tienpidon sopimusta koskeva menettely

Tienpidon yhteistytalueella laaditaan tienpidon ja liikenteen suunnitelmaluonnokset ennen
tienpitdjan kanssa kéytavié tienpidon sopimusta koskevia neuvotteluita. Tienpidon yhteistyo-
alueen maakuntien tienpidon ja liikenteen suunnitelmat toimivat neuvotteluiden lahtokohtana.

Sopimusneuvottelut kdydaan vuosittain syksylla. Sopimuksessa sovitaan 15 n §:n 2 momen-
tissa tarkoitetuista asioista ensimmaisen vuoden osalta tdsmallisesti ja seuraavien vuosien
osalta valjemmin. Sopimusta tarkistetaan neuvotteluissa vuosittain ja tarvittaessa toimin-
taympariston muuttuessa.

Neuvotteluissa on oltava l&sna tienpitdjan ja tienpidon yhteistydalueen edustajat yhteistyo-
alueen maakuntien valisen sopimuksen mukaisesti. Sopimuksen allekirjoittavat tienpitajan
edustaja ja tienpidon yhteistydalueen maakuntien edustajat.

Jos tienpitdjan ja tienpidon yhteistydalueen vélisissa sopimusneuvotteluissa ei paasta sopi-
mukseen, liikenne- ja viestintaministerion, tienpitdjan ja tienpidon yhteistydalueen edustajien
tulee neuvotella asiasta.

15p§
Tienpidon sopimuksen korvaaminen valtioneuvoston paatoksella

Jos tienpitdja ja tienpidon yhteistydalueeseen kuuluvat maakunnat eivét paése 15 n §:ssé tar-
koitettuun sopimukseen tai 15 o §:ssd tarkoitetuissa neuvotteluissa ei paasta yhteisymmarryk-
seen, valtioneuvosto tekee liikenne- ja viestintdministerion esittelysta paatdksen tienpidon so-
pimuksella 15 n §:n 2 momentissa ratkaistavaksi saddetyista asioista.

Valtioneuvoston on samalla méérattdva menettelystd, jolla valtioneuvoston paatds voidaan
korvata tienpitdjan ja tiepidon yhteistydalueeseen kuuluvien maakuntien 15 n 8:n mukaisesti
tekemalla tienpidon sopimuksella.

Valtioneuvoston tassd pykélassa tarkoitettu paatos valmistellaan liikenne- ja viestintaminis-
teridssd. Ministerion on valmistelussa kuultava niitd maakuntia, joita paatds koskee, tienpité-
jaa sekd muita ministeridita ja viranomaisia.

1598

Oikeus saada tietoja
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Tienpit4jalla on oikeus saada maakunnalta, tienpidon yhteisty6alueelta ja palvelun tuottajal-
ta maksutta ja salassapitosdéanndsten estamatta niiden hallussa olevia tietoja, jotka ovat tienpi-
tajalle tassa laissa sédddettyjen tehtdvien vuoksi valttamattomia eika tietoja ole saatavissa julki-
sista tietoldhteistd. Maakunnalla ja tienpidon yhteistydalueella on vastaava oikeus saada tietoja
tienpitajalta ja toisiltaan.

2 luku

Maantien suunnittelu

15r§
Maantien suunnittelun tehtavat

Maantien suunnitteluun kuuluvat yleissuunnitelma ja tiesuunnitelma sek& néitad koskevat
suunnitteluperusteet.

Maakunnan liikenneviranomainen péattdd suunnittelukohteista. Tienpidon yhteistydalue
vastaa yleissuunnitelman ja tiesuunnitelman laatimisesta. Tienpitdja voi kuitenkin erityisesta
syystéd ottaa vastattavakseen merkittdvad hanketta koskevan yleissuunnitelman tai tiesuunni-
telman laatimisesta. Se mita tassa laissa sadadetdan tienpidon yhteistydalueesta yleissuunnitel-
man, tiesuunnitelman, hankearvioinnin, suunnitteluperusteiden ja jalkiarvioinnin laatijana,
koskee koske myds tienpitajad sen vastatessa mainituista tehtavista.

Yleissuunnitelmaa ja tiesuunnitelmaa laadittaessa tienpidon yhteisty6alue toimii yhteistyos-
sé kuntien ja muiden viranomaisten kanssa. Suunnittelun on perustuttava maantien kehittami-
sen tarpeisiin, valtakunnallisiin alueidenkayttétavoitteisiin, valtakunnalliseen liikennejérjes-
telmésuunnitteluun, maakunnalliseen liikennejarjestelmasuunnitteluun, yleissuunnittelua ja
tiesuunnittelua koskeviin suunnitteluperusteisiin sek& muuhun alueidenkayton suunnitteluun.

1558
Hankearviointi

Tienpidon yhteistytalueen on laadittava merkittdvéa tiehanketta koskevasta yleissuunnitel-
masta ja tiesuunnitelmasta hankearviointi. Hankearviointi on laadittava myos merkittavéa tie-
hanketta koskevista tiesuunnitelman vaiheittain toteutettavista ratkaisuista.

Hankearvioinnissa on esitettdva hankkeen lahtokohtien ja vaikutusten kuvaus, vaikuttavuu-
den arviointi, kannattavuuslaskelma seka toteutettavuuden arviointi ja paatelmat. Lisdksi han-
kearvioinnin osana on esitettdva suunnitelma hankkeen seurannan ja jalkiarvioinnin toteutuk-
sesta ja sisallosté.

15t 8§
Yleissuunnittelua ja tiesuunnittelua koskevat suunnitteluperusteet

Ennen yleissuunnitelman ja tiesuunnitelman laatimisen aloittamista voidaan laatia suunni-
telman kohteena olevan tiehankkeen palvelutasoa, maantien teknisid ominaisuuksia sek&

96



LUONNOS

maantien rakentamisen ja litkenteen haitallisten vaikutusten poistamista tai vahentamista kos-
kevat yleiset tavoitteet (suunnitteluperusteet).

Valtatietd, kantatietd tai vilkasliikenteista seututietd koskevaa yleissuunnitelmaa ja tiesuun-
nitelmaa koskevien suunnitteluperusteiden laatimisesta péattda tienpitdja. Muuta maantietd
kuin valtatietd tai kantatieta tai vilkasliikenteista seututietd koskevien suunnitteluperusteiden
laatimisesta paattaa tienpidon yhteistyoalue.

Liikennevirasto voi tienpitdjana antaa teknisid maardyksia suunnitteluperusteiden tarkem-
masta siséllosta ja esitystavasta.

15u8§
Suunnitteluperusteiden valmistelu ja hyvéksyminen

Suunnitteluperusteiden valmistelusta vastaa tienpidon yhteistyfalue yhteistydssa tienpitdjan
ja muiden viranomaisten kanssa, joita asia koskee.

Tienpitdja hyvaksyy valtatietd, kantatietd seka vilkasliikenteista seututietd koskevat suunnit-
teluperusteet. Muuta maantieverkkoa kuin valtatietd, kantatietd seka vilkasliikenteista seutu-
tietd koskevat suunnitteluperusteet hyvaksyy tienpidon yhteistydalue.

15v 8§
Suunnitteluperusteiden noudattaminen

Tienpidon yhteistydalueen on yleissuunnitelmaa ja tiesuunnitelmaa laatiessaan huolehditta-
va suunnitteluperusteiden huomioon ottamisesta ja edistettdva niiden toteuttamista.

16 §
Tutkimusoikeus

Kun tienpidon yhteistydalue on paattanyt aloittaa yleissuunnitelman tai tiesuunnitelman laa-
timisen, on kiinteistolla sallittava tutkimustdiden suorittaminen. Tassa tarkoituksessa saadaan
kiinteistolla suorittaa mittaus, maastoon merkitseminen, kartoitus tai maaperédn tutkimus taik-
ka muu valmistava toimenpide. Tutkimusty9ssé ei toisen oikeuteen saa puuttua enempéé kuin
tutkimuksen tuloksen saavuttamiseksi on valttamétontd eik& omistajalle tai oikeudenhaltijalle
saa aiheuttaa tarpeetonta héiriota.

Tienpidon yhteisty6alueen on ilmoitettava yleissuunnitelman ja tiesuunnitelman laatimisen
sekd ndihin liittyvien tutkimusten aloittamisesta kunnalle ja tienpitdjalle seka kuuluttamalla tai
muulla sopivaksi katsottavalla tavalla 27 8:n 1 momentissa mainituille henkildille, ja n&illd on
oikeus olla tutkimuksissa saapuvilla ja lausua mielipiteensa asiassa.

17§
Tien suunnittelu ja alueiden kaytdn suunnittelu
Yleissuunnitelman ja tiesuunnitelman tulee perustua maankaytto- ja rakennuslain mukaiseen

oikeusvaikutteiseen kaavaan, jossa maantien sijainti ja suhde muuhun alueiden kaytté6n on
selvitetty. Alueella, jolla on laadittavana tai muutettavana oikeusvaikutteinen kaava, voidaan
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ryhtya toimenpiteisiin kaavan tavoitteisiin perustuvan yleissuunnitelman tai tiesuunnitelman
laatimiseksi.

Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet sekd maakuntakaava ja yleiskaava on otettava
huomioon siten kuin maankaytto- ja rakennuslaissa sdadetdan. Yleissuunnitelmaa tai tiesuun-
nitelmaa ei saa hyvéksya vastoin maakuntakaavaa tai oikeusvaikutteista yleiskaavaa. Yleis-
suunnitelma voidaan hyvéksya vastoin voimassa olevaa asemakaavaa, jos kunta sitd puoltaa.
Tiesuunnitelma voidaan hyvaksya vastoin voimassa olevaa asemakaavaa, jos kyse on vaiku-
tuksiltaan véhéaisesta poikkeuksesta ja kunta ja ne kiinteistbnomistajat, joihin poikkeus valit-
tdmasti vaikuttaa, sita puoltavat.

Sen estdmattd, mitd 1 momentissa saadetddn, voidaan maantie suunnitella, jos tien luonne
huomioon ottaen tien sijainti ja suhde muuhun alueiden kayttdén voidaan ilman kaavaakin riit-
tavasti selvittaa yhteistyossé kunnan ja tarvittaessa maakunnan kanssa.

Yleissuunnitelmaa ja tiesuunnitelmaa laadittaessa on otettava huomioon, mité luonnonsuoje-
lulaissa (1096/1996) ja sen nojalla sdadetéan.

Tien suunnittelun tulee tarpeen mukaan perustua liséksi liikennejarjestelmén kehittamista
koskevaan suunnitteluun.

198§
Yleissuunnitelman sisaltd

Yleissuunnitelmassa on esitettava selvitys maantien tarpeellisuudesta ja tutkituista vaihtoeh-
doista, tien liikenteelliset ja tekniset perusratkaisut, tien likimaardinen sijainti seka tien arvioi-
dut vaikutukset, kuten vaikutukset tie- ja liikenneoloihin, liikenneturvallisuuteen, maankéyt-
toon, kiinteistorakenteeseen ja ympéristoon sekd ihmisten terveyteen, elinoloihin ja viihtyvyy-
teen. Suunnitelmassa tulee esittdd myods mahdollisuudet haitallisten vaikutusten poistamiseksi
tai vahentdmiseksi sek& alustava kustannusarvio.

Yleissuunnitelmassa on esitettava selvitys siitd, miten siind on otettu huomioon valtakunnal-
lisen liikennejarjestelmésuunnitelman ja maakunnallisen liikennejérjestelmésuunnitelman ta-
voitteet. Yleissuunnitelman tulee sisaltdd myds 15 s §:ssé tarkoitettu hankearviointi sekd 15 t
8:ssd tarkoitetut suunnittelutarpeet.

22 8§
Tiesuunnitelman sisaltd

Maantien rakentamista koskevassa tiesuunnitelmassa on osoitettava tien sijainti ja korkeus-
asema seka poikkileikkaus niin, etté tiealue voidaan merkitd maastoon. Suunnitelmaan on lii-
tettava arvio tien vaikutuksista seka esitettava ne toimenpiteet, jotka ovat tarpeen tien raken-
tamisen tai liikenteen haitallisten vaikutusten poistamiseksi tai véhentdmiseksi. Suunnitelmas-
sa on otettava mahdollisuuksien mukaan huomioon maanomistusolot. Suunnitelmasta tulee
kayda ilmi tien suoja- ja nakemdaalueet seka se, varataanko aluetta tien myéhempaé leventa-
mistd varten. Suunnitelmaan on liitettdva arvio tien rakentamisen kustannuksista.

Jos maantie sitd parannettaessa saa uuden suunnan ja tie vanhan suunnan osalta jaa edelleen
maantieksi taikka kédytettdvaksi muihin tietarkoituksiin, on siitd maarattava tiesuunnitelmassa.
Jos tie on tarkoitettu moottoritieksi, moottoriliikennetieksi tai muutoin vain tietynlaista liiken-
nettd varten taikka jos liikennettd muuten pysyvasti rajoitetaan, on siitd maarattava tiesuunni-
telmassa.

Tiesuunnitelmassa voidaan jaljempand 45 §:n 1 momentissa tarkoitettu ndkemdalue osoittaa
tiealueeksi, jos liikenneturvallisuuden katsotaan sitd merkittavasti vaativan.
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Tiesuunnitelmassa on esitettdva selvitys siitd, miten siind on otettu huomioon valtakunnalli-
sen liikennejérjestelmésuunnitelman ja maakunnallisen liikennejérjestelmasuunnitelman ta-
voitteet. Selvitys ei kuitenkaan ole tarpeen, kun tiesuunnitelma perustuu lainvoimaiseen yleis-
suunnitelmaan, jossa valtakunnallisen liikennejérjestelmasuunnitelman ja maakunnallisen lii-
kennejarjestelmasuunnitelman tavoitteiden huomioon ottamista koskeva selvitys on riittavalla
tavalla tehty. Tiesuunnitelman tulee sisaltdd my6s 15 b §:ssé tarkoitettu hankearviointi sekéd 15
t 8:ss4 tarkoitetut suunnitteluperusteet.

24 8
Yksityisten teiden liittymat ja maatalousliittymat seka laskuojat tiesuunnitelmassa

Maantien liikenneturvallisuuden ja valityskyvyn edistdmiseksi voidaan tiesuunnitelmassa
antaa maarayksia tai kieltoja yksityisten teiden liittdmisestd maantiehen seka sille johtavien
liittymien kayttamisesta. Tassa tarkoitettuja madrayksia tai kieltoja voidaan antaa myos sellai-
sista liittymistd, joita kdytetdan yksinomaan maa- tai metsatalousajoon (maatalousliittyma).

Jos tiesuunnitelmassa kielletdén ké&yttdmasta ennestdén olevaa yksityisen tien liittymaa tai
maatalousliittymad, on uuden kulkuyhteyden jarjestamisestd maarattava tiesuunnitelmassa,
jolloin voidaan madréata tienpitajan kustannuksella tehtévaksi tarpeen mukaan yksityinen tie tai
liittyma taikka perustettavaksi oikeus ennestadan olevaan yksityiseen tiehen taikka maantiena
lakkautettuun tai lakkaavaan tiehen tai tieosaan.

Jos tie- tai liitannaisalueen kuivattamiseksi on tarpeen perustaa oikeus laskuojan pitdmiseen
toisen maalla tai oikeus johtaa kuivatusvettd toisen ojaan tai puroon, on tastd méaarattava tie-
suunnitelmassa, jossa on osoitettava laskuojaksi tarvittava alue. Laskuojaan sovelletaan muu-
toin, mitd vesilaissa (587/2011) s&&detddn ojituksesta.

27 8
Vuorovaikutus

Yleissuunnitelmaa ja tiesuunnitelmaa laadittaessa tienpidon yhteistydalueen on varattava
kiinteiston omistajille ja muille asianosaisille seka niille, joiden asumiseen, tydntekoon tai
muihin oloihin suunnitelma saattaa vaikuttaa, mahdollisuus osallistua suunnitelman valmiste-
luun, arvioida suunnitelman vaikutuksia ja lausua kirjallisesti tai suullisesti mielipiteensa asi-
assa.

Ennen suunnitelman hyvéksymista tienpidon yhteistytalueen on varattava 1 momentissa
mainituille tahoille tilaisuus muistutuksen tekemiseen suunnitelmasta. Tdssa tarkoituksessa tu-
lee kunnan pitaa yleissuunnitelma ja tiesuunnitelma yleisesti nahtavana 30 pdivan ajan. Muis-
tutukset suunnitelmaa vastaan on toimitettava kunnalle ennen nahtavandoloajan paattymista.
Kunnan tulee toimittaa lausuntonsa néahtavilla olleesta suunnitelmasta ja sitd vastaan tehdyista
muistutuksista sekd jatetyt muistutuskirjelmat tienpidon yhteistydalueelle. Suunnitelman nah-
tvéksi asettamisesta sekd muistutusten tekemistavasta ja -ajasta on kunnan kuulutettava niin
kuin kunnalliset ilmoitukset asianomaisessa kunnassa julkaistaan. Tienpidon yhteistydalueen
on lahetettava kirjallinen ilmoitus suunnitelman néhtavaksi asettamisesta sellaisille suunnitel-
man vaikutusalueen kiinteiston omistajille tai haltijoille, joiden asuinpaikka on toisessa kun-
nassa ja on asiakirjoissa mainittu tai muuten tunnettu.

Tienpidon yhteistyalueen on esitettdvé perusteltu kannanottonsa suunnitelmaa vastaan teh-
dyistd muistutuksista. Tienpidon yhteistydalueen kannanotto ilmoitetaan niille muistutuksen
tehneille, jotka ovat sita kirjallisesti pyytaneet ja samalla ilmoittaneet osoitteensa tienpitdjén
suunnitelmaa koskevassa hyvaksymispaatoksessa.
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Tienpidon yhteisty0alueen on pyydettava suunnitelmasta lausunto niiltd muilta maakunnilta
seké kunnilta, joiden alueelle suunnitelma sijoittuu tai joiden alueella suunnitelman vaikutuk-
set muutoin ilmenevat, seké Valtion lupa- ja valvontavirastolta. Tienpidon yhteistydalueen on
pyydettdvd muulta viranomaiselta lausunto, jos se on péatdsharkinnassa tarpeen. Tienpidon
yhteistydalueen on esitettavé perusteltu kannanottonsa suunnitelmasta annetuista lausunnoista.

Jos yleisesti nahtavilla ollutta tiesuunnitelmaa on tarpeen muuttaa ja muutoksen vaikutukset
arvioidaan véhaisiksi, voidaan noudattaa yksinkertaissmpaa menettelyd kuin 2-4 momentissa
séadetaan.

Tarkemmat sadnnokset vuorovaikutusmenettelysta annetaan valtioneuvoston asetuksella.

27 a8
Ennakkoneuvottelu

Yleissuunnitelman ja tiesuunnitelman laatimisen aikana ennen suunnitelman toimittamista
hyvaksyttavaksi tienpitaja voi suunnitelman hyvéksyvana viranomaisena omasta aloitteestaan,
tienpidon yhteistydalueen taikka muun viranomaisen pyynndsta jérjestad ennakkoneuvottelun.
Ennakkoneuvottelun tavoitteena on edistdd suunnitelman vaatimien selvitys- ja arviointime-
nettelyjen hallintaa, tienpidon yhteistybalueen, suunnitelman hyvéksyvana viranomaisena
toimivan tienpitdjan ja muiden viranomaisten vélisté tiedonvaihtoa sekéa parantaa selvitysten ja
asiakirjojen laatua ja kéaytettavyyttd seké sujuvoittaa menettelyjéa.

27b §
Yleissuunnitelman ja tiesuunnitelman hyvaksymisesitys

Tienpidon yhteistydalue tekee maantielain 18 8:ssa tarkoitetusta yleissuunnitelmasta seka 21
ja 25 8:ssé tarkoitetusta tiesuunnitelmasta hyvéksymisesityksen tienpitajalle.

Yleissuunnitelmaa koskevassa hyvaksymisesityksessd on esitettdva suunnitelman hyvéksy-
mist& koskevan harkinnan kannalta tarvittavat maantielain 15s, 15t, 16, 17, 19, 27, 29 ja43 b
8:ssd tarkoitetut tiedot, selvitykset ja asiakirjat.

Tiesuunnitelmaa koskevassa hyvaksymisesityksessad on esitettdva suunnitelman hyvaksymis-
ta koskevan harkinnan kannalta tarvittavat 15s, 15t, 16, 17, 22, 23, 24, 27, 28, 29, 43 b, 44 ja
45 §:ssd tarkoitetut tiedot ja selvitykset.

Hyvaksymisesitys ja sen perusteena oleva suunnitelma-aineisto on toimitettava tienpitéjélle
seka kirjallisesti ettd sdhkoisesti.

Yleissuunnitelman ja tiesuunnitelman hyvaksymisesityksen tarkemmasta sisallosta voidaan
s&atad valtioneuvoston asetuksessa.

308
Suunnitelmien muuttaminen ja vah&inen poikkeaminen

Jos hyvaksyttya yleissuunnitelmaa tai tiesuunnitelmaa on tarpeen muuttaa, on soveltuvin
osin voimassa, mita tassa laissa ja sen nojalla uudesta yleissuunnitelmasta ja tiesuunnitelmasta
séadetdan.

Hyvéksytysta tiesuunnitelmasta voidaan kuitenkin poiketa, mikali poikkeus on vaikutuksil-
taan véhainen ja tienpidon yhteistyGalue harkitsee poikkeuksen suunnitelman toteuttamisen
yhteydessa tarpeelliseksi ja tarkoituksenmukaiseksi.
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318
Suunnitelmien voimassaoloaika

Tiesuunnitelman laatiminen on aloitettava kahdeksan vuoden kuluessa sen vuoden paattymi-
sestd, jona hankkeesta laadittu yleissuunnitelma on saanut lainvoiman. Muuten yleissuunni-
telman hyvaksymispaatos raukeaa. Tienpitdja voi tienpidon yhteistydalueen hakemuksesta pi-
dentad yleissuunnitelman voimassaoloaikaa enintaan neljalla vuodella, jos 17 ja 19 §:sséd saa-
detyt edellytykset edelleen tayttyvat. Tiesuunnitelman laatimisen katsotaan alkaneen, kun siité
on ilmoitettu 16 8:n 2 momentissa sdadetylla tavalla.

Yleissuunnitelman hyvaksymispadtos raukeaa myos siltd osin kuin sen perusteella laadittu
tiesuunnitelma on hyvaksytty ja hyvaksymispaatos on saanut lainvoiman.

Paatos tiesuunnitelman hyvaksymisesta raukeaa, jos tietyota ei ole osaksikaan aloitettu en-
nen kuin nelja vuotta on kulunut sen vuoden paattymisestd, jona tiesuunnitelma on saanut
lainvoiman. Tienpitdja voi tienpidon yhteistydalueen hakemuksesta pidentdd madraaikaa enin-
tdan neljélla vuodella ja erityisista syista sen lisaksi yhdelld enintddn neljan vuoden ajanjaksol-
la. Méérdaikaa voidaan pidentéa vain, jos tiesuunnitelma edelleen tayttad 17 ja 22 §:ssd sééde-
tyt edellytykset. Tiety0 katsotaan alkaneeksi, kun tietarkoituksiin tarvittava alue on otettu
tienpitdjan haltuun 56 8:n mukaisesti.

328§
Seuranta ja jalkiarviointi

Tienpitdjan tulee jarjestelmallisesti seurata, miten tiehankkeen arvioidut ja muut vaikutukset
ovat toteutuneet, ja kayttad hyvéksi seurannan tuloksia hankkeiden vaikutusarvioinnissa ja
suunnitteluratkaisujen valinnassa.

Tienpitdja voi erityisestd syystd paattad, ettd 15 s §:n 1 momentissa tarkoitetuista tiehank-
keista, joista on tehty hankearviointi, on tehtdvd myos jalkiarviointi. Jalkiarvioinnin laatimi-
sesta vastaa maakunta yhteistydssa tienpitdjan kanssa. Jalkiarvioinnissa on esitettdva selvitys
tiehankkeen toteutuksen aikana tiesuunnitelmasta tehdyista teknistaloudellista poikkeuksista,
liikenteen kehittymisesté seké tiehankkeen kannattavuuden ja vaikuttavuuden kannalta merkit-
tévien vaikutusten toteutumisesta.

32a8
Radat tien suunnittelussa
Maantien rakentamisesta aiheutuvat muutokset rautatiehen voidaan osoittaa maantien raken-
tamista koskevassa suunnitelmassa.
Rautatietd koskevat muutokset esitetddn maantien rakentamista koskevassa suunnitelmassa
erikseen siten kuin ratalaissa sadadetddn rautatietd koskevasta yleissuunnitelmasta ja ratasuun-
nitelmasta.

32b§

Suunnitteluvelvoitteen toteuttamista koskeva paatos
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Jollei tienpidon yhteistyOalue taytd maantielain 18 8:ssé ja 21 8:ssé séadettya velvollisuutta
laatia yleissuunnitelma tai tiesuunnitelma, tienpitdja voi asettaa madréajan, jonka kuluessa
suunnitelman laatiminen on aloitettava.

Tienpitdjan on ennen 1 momentissa tarkoitetun paatoksen tekemistd neuvoteltava tienpidon
yhteistydalueen kanssa. Tienpidon yhteistydalueelta on myds pyydettava asiassa lausunto.

Jollei tienpidon yhteistydalue noudata 1 momentissa tarkoitettua paatosta, tienpitaja voi vel-
voittaa tienpidon yhteistydalueen siihen sakon uhalla.

Kun tienpit4ja on antanut 1 momentissa tarkoitetun péaatoksen yleissuunnitelman tai tiesuun-
nitelman laatimisesta, ei tienpidon yhteistyalue saa ryhtya rakentamistoimiin. Jos rakentamis-
toimiin on ryhdytty ilman tarvittavaa suunnitelmaa, tienpitajalla on oikeus kirjallisesti annet-
tavalla paatoksella maarata tyd keskeytettavaksi.

3 luku

Maantien kunnossapito, valiaikaiset liikennejarjestelyt seka liittymat ja maantiehen
kohdistuvat muut toimenpiteet

338§
Maantien kunnossapito

Maantie on pidettava yleisen liikenteen tarvetta ja vaylan liikenteellistd merkitystd vastaa-
vassa kunnossa. Kunnossapito maaraytyy 13 a §:n mukaisen palvelutasoluokittelun perusteella
seka liséksi on huomioitava liikkumisymparisto, alueelliset tarpeet seké keliolosuhteet.

Kunnossapidossa on liikenteen toimivuuden ja liikenneturvallisuuden liséksi otettava huo-
mioon elinkaarivaikutukset, kustannustehokkuus ja ymparistonédkokohdat.

348
Rajoitettu kunnossapito

Erityisesta syysta tienpidon yhteistyOalue voi paattad, ettd jotain maantietd tai maantienosaa
ei pidetd 33 §:ssé tarkoitetussa kunnossa. Tallainen tie tai tienosa suljetaan yleiselta liikenteel-
ta ja sulkeminen osoitetaan liikennemerkilld. Tien tai tien osan sulkemisesta on ilmoitettava
poliisille ja pelastusviranomaisille, jos sulkemisella voi olla merkitysta niiden kiireellisten teh-
tavien hoitamisen kannalta. Tarvittaessa tien tai tienosan sulkemisesta on ilmoitettava kuulut-
tamalla.

Tienpidon yhteistyGalue voi paattad, ettd osa madratystd maantiehen kuuluvasta jalkakayta-
vasta tai pyoratiesta taikka yhdistetysta tai rinnakkaisesta pyoratiesta ja jalkakaytavasta pide-
tdan kunnossa ilman liukkauden torjuntaa.

358

Liikenteen tilapainen kieltdminen tai rajoittaminen
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Jos ajoneuvoliikenne saattaa vaurioittaa maantietéd, joka roudan sulamisen tai sateen taikka
muusta tdllaisesta syysta on rakenteeltaan heikentynyt, voi tienpidon yhteistyOalue kieltaa
toistaiseksi tai madraajaksi liikenteen tiella tai sen osalla taikka rajoittaa liikennetta.

368
Tilapainen kulkutie

Jos maantien tai siihen kuuluvan rakennelman sortumisen tai sortumisen vaaran vuoksi taik-
ka poikkeuksellisten luonnonolosuhteiden johdosta liikenne tielld estyy tai sitd joudutaan ra-
joittamaan taikka jos tiety0 sitd erityisesta syystd edellyttaa, tienpidon yhteistydalueella on oi-
keus jarjestda toisen maalle tilapainen kulkutie esteen tai rajoituksen poistamisen ajaksi. En-
nen kulkutien jarjestamista on asianomaisen kiinteiston omistajalle tai haltijalle, mikali mah-
dollista, varattava tilaisuus tulla kuulluksi. Lisaksi yksityisista teistd annetussa laissa tarkoite-
tulle tiekunnalle on varattava tilaisuus tulla kuulluksi, mikéli mahdollista, jos yksityinen tie si-
jaitsee kyseisella kiinteistolla tai rajoittuu siihen. Tassa momentissa tarkoitetun kulkutien kun-
nossapitoon sovelletaan, mit4 33 §:ssé saadetdan.

Liikenneonnettomuuden tai muun vastaavan syyn estéesséd maantien liikenteen voi tieliiken-
nelain (267/1981) 49 §:ssé tarkoitettu liikenteen ohjaaja jarjestaa toisen maalle tilapdisen kul-
kutien esteen poistamisen ajaksi.

378
Liittyminen maantiehen

Edelld 24 &:n 1 momentissa tarkoitetun kiellon tai madrayksen estamatta tienpitdja voi antaa
luvan yksityisen tien liittamiseen kiellon alaiseen maantiehen taikka kielletyn liittyman kayt-
tdmiseen tai liittyman kayttotarkoituksen muuttamiseen, jos kiinteiston tarkoituksenmukainen
kaytto sitd vaatii eika liittymasta eika sen kayttamisestd aiheudu vaaraa liikenneturvallisuudel-
le. Jos kiinteistlle on tarpeen maatalousliittyma, on lupa sen tekemiseksi tdssd& momentissa
tarkoitettuun tiehen myodnnettéava, jos liittyma ja sen sijainti on sellainen, ettei liikenneturvalli-
suus sen takia vaarannu. Lupaan voidaan liittaa tarpeellisia ehtoja.

Lupa yksityisen tien liittamiseksi muuhun kuin 1 momentissa tarkoitettuun maantiehen on
myonnettava, jos liittyma on tarpeen kiinteiston kayttamiseksi ja liittyma seka sen sijainti on
sellainen, ettei liikenneturvallisuus liittyman eikd sen kayttamisen takia vaarannu. Lupaan
voidaan liittad tarpeellisia ehtoja. T4ss& momentissa tarkoitettuun tiehen saa tehda tienpitéjan
ohjeiden mukaan maatalousliittymén, jollei siitd aiheudu vaaraa liikenneturvallisuudelle. Tal-
laisen maatalousliittymén tekemisestd on hyvissd ajoin ennen toimenpiteeseen ryhtymisté il-
moitettava tienpitéjéalle.

Jos maastoliikennelaissa (1710/1995) tarkoitetun moottorikelkkailureitin tai muun sit4 vas-
taavan kulkuyhteyden perustamiseksi on maantien ylittdmista varten jarjestettavé tiealueelle
ylityskohta, voi tienpitdjad myontad luvan toimenpiteen suorittamiseen, jos ylityskohdasta ei
aiheudu vaaraa liikenneturvallisuudelle eikd haittaa tienpidolle. Lupaan voidaan liittaa tarpeel-
lisia ehtoja.

Mitd 1-3 momentissa saddetdan, ei koske moottori- eika moottoriliikenneteita eika 4 8:n 3
momentissa tarkoitettuja valtakunnallisesti merkittdvida runkoteitd, joille pa&systd voidaan
maardtd vain tiesuunnitelmassa. Erityisistd syisté tienpitdja voi myontdé runkotiehen 1 mo-
mentin mukaisen liittymaluvan tai 3 momentin mukaisen luvan ylityskohdan jérjestamiseksi.
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388
Liittyman ja ylityskohdan tekeminen, kunnossapito ja muuttaminen

Yksityisen tien pitdja ja maatalousliittyman haltija on velvollinen tekemaén liittyménsa ja
pitdmaan sen kunnossa tienpitajan ohjeiden mukaan sill4 tavoin, ettei siitd ole vaaraa liiken-
teelle eika haittaa maantien kunnossapidolle. Tienpitdjé tai sopimuksen perusteella tienpidon
yhteisty6alue vastaa kuitenkin yksityistien liittyman tai maatalousliittyman rummun kunnos-
sapidosta.

Jos ennestaén olevan yksityisen tien liittyman tai maatalousliittyméan muuttuneen tai merkit-
tavasti lisddntyneen kdyton johdosta aiheutuu vaaraa liikenteelle tai haittaa maantien kunnos-
sapidolle, yksityisen tien pitdja tai maatalousliittymén haltija on velvollinen kustannuksellaan
tienpitdjan ohjeiden mukaan tekemaan liittymé&an tai poikkeuksellisesti myos liittymé&alueelle
sellaiset muutokset, etté liittymé&sta aiheutuva vaara tai haitta poistuu taikka vahenee, seka ha-
kemaan tarpeen vaatiessa uutta liittymalupaa.

Mitd 1 ja 2 momentissa saadetaan, koskee myds moottorikelkkailureitin tai muun sita vas-
taavan kulkuyhteyden pit4jad maantien ylityskohdan osalta.

Jos 1-3 momentin nojalla velvoitettu laiminly6 velvollisuutensa, tienpitaja voi teettdé vaadi-
tut toimenpiteet laiminly6jan kustannuksella tai keskeyttdd rakennustyon siten kuin uhkasak-
kolaissa (1113/1990) s&édetaan.

398
Yksityisen tien, kadun ja moottorikelkkailureitin katkaiseminen

Jos maantie rakennetaan siten, ettd se katkaisee ennestaan olevan yksityisen tien tai etta paa-
sy ennestadn olevalta yksityiselta tieltd tai maatalousliittyméastd maantielle huomattavasti vai-
keutuu, on hankkeesta vastaavan tehtdva kustannuksellaan ne ty6t tarvittavine laitteineen, jot-
ka ovat tarpeen yksityisen tien johtamiseksi maantien poikki taikka yksityisen tien tai maata-
lousliittymén liittdmiseksi maantiehen.

Mita 1 momentissa saadetaan yksityisesta tiestd, koskee my0s katua ja moottorikelkkailu-
reittia.

40 8§
Liittyman poistaminen

Maantien rakentamisen yhteydessd hankkeesta vastaava voi poistaa kustannuksellaan tie-
suunnitelmassa kielletyn liittyman tai estaa sen kayton, kun hyvaksyttava korvaava kulkuyh-
teys on jarjestetty.

Tienpidon yhteistyGalue voi poistaa kustannuksellaan asemakaavan vastaisen liittymén tai
estdd sen kayton, jos hyvaksyttdva korvaava kulkuyhteys on jarjestetty. Ennen toimenpitee-
seen ryhtymistd on asianomaiselle kiinteiston omistajalle tai haltijalle ja kyseisen yksityisen
tien tiekunnalle varattava tilaisuus tulla kuulluksi ja, jos liittymaa kaytetdadn yleisesti liikentee-
seen, tulee asiasta kuuluttaa.

42 §
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Tiealueeseen kohdistuva tyd seka rakenteiden, rakennelmien ja laitteiden sijoittaminen tiealu-
eelle

Tiealueeseen kohdistuvaan tychon seka rakenteiden, rakennelmien ja laitteiden sijoittami-
seen tiealueelle on oltava tienpitdjan lupa. Lupa voidaan mydntad, jos toimenpiteesta ei aiheu-
du vaaraa liikenteelle eik& haittaa tienpidolle. Yhteiskunnan toiminnan kannalta valttamétto-
mien rakenteiden, rakennelmien tai laitteiden sijoittamista koskeva lupa on kuitenkin myon-
ngeétéi\lla, jos sijoittamisesta ei aiheudu vaaraa liikenteelle eikd vahaistd suurempaa haittaa tien-
pidolle.

Luvan saaja on velvollinen suorittamaan 1 momentissa tarkoitetut toimenpiteet ja pitimaan
rakenteen, rakennelman ja laitteen kunnossa tienpitdjan maardysten mukaisesti. Luvan saaja
on velvollinen kustannuksellaan tekemaéan tienpitajan vaatimat muutokset taikka siirtdmaan tai
poistamaan rakenteen, rakennelman tai laitteen, jos sen kayttdmisesta aiheutuu 1 momentissa
tarkoitettua vaaraa tai haittaa.

Jos muussa laissa saadetystd johtuen lupa ei ole tarpeen, on toimenpiteestd, hyvissa ajoin
ennen siihen ryhtymistd, ilmoitettava tienpitajalle.

Jollei 1 tai 3 momentista taikka 8 §:n 1 momentista tai 42 a §:n 1 momentista muuta johdu,
edellyttd4 tiealueen ja silla olevien rakenteiden, rakennelmien ja laitteiden k&yttdminen muihin
kuin maantietarkoituksiin tienpitdjan lupaa.

Lupaa ei kuitenkaan vaadita 52 a §:ssé tarkoitetun tilapdisen ilmoituksen sijoittamiseen tie-
alueelle taikka postin kerdilyssa ja jakelussa tarvittavien laitteiden tai vahaisten rakennelmien
sijoittamiseen tiealueelle postilain (415/2011) 45 &:n 3 momentissa tarkoitetuissa tilanteissa
sen mukaisesti kuin postilaissa ja sen nojalla sdadetaan.

Liikennevirasto tienpitdjand voi antaa tarkempia maarayksia lupahakemuksen ja ilmoituksen
sisallostd, rakenteiden, rakennelmien ja laitteiden teknisistd ominaisuuksista ja sijoittamisesta
seké tyon aikaisista jarjestelyistd. Sahko- ja telekaapeleiden osalta Liikenneviraston méaaréys
voi koskea vain kaapeleiden ulkoisia suojarakenteita, sijoittamista seka tydnaikaisia jarjeste-
lyita.

42 a§
Tiettyjen kaapeleiden sijoittaminen tiealueelle

Poiketen 42 §:n 1 momentissa sdddetysta voidaan sahko- ja telekaapeleiden seké niihin liit-
tyvien jakokaappien ja kaapelikaivojen sijoittamisesta tiealueelle tehdé tienpitdjélle ilmoitus,
kun kyse on:

1) maantien tai siihen kuuluvan jalkakéytavan ja pyoréatien alituksesta;

2) tien pituussuuntaiseen kaapeliin tehtavasta jatkoksesta tai siihen liittyvasta poikittaissuun-
taisesta kaapelista tiealueen ulkopuolelle tai maantien alitse;

3) maantien tai siihen kuuluvan jalkakaytavén ja pyoratien ylityksesta ilmajohdoilla;

4) maantien varressa tiealueen ulkopuolelle asennettavasta tien pituussuuntaisesta ilmajoh-
dosta, jonka johtoalue ulottuu tiealueelle;

5) laajakaistahankkeiden uusista asiakasliittymisté, kun liittymd on hankittu vasta rakennus-
tyon aikana;

6) tien pituussuuntaisesta kaapeloinnista, kun kaapelia asennetaan tien pituussuuntaisesti yk-
sinomaan olemassa olevaan putkitukseen.

IImoitukseen on liitettdva selvitys kaapelin omistajasta, sijoittamispaikasta, sijoittamispai-
kan olosuhteista ja perustiedoista, tyon toteuttamistavasta ja toteuttajasta, tyon aikaisista lii-
kennejarjestelyistd seka toimenpiteen suunnitellusta aloituspdivasta. llmoitus on tehtava vii-
meistaan 21 pdivad ennen toimenpiteen suunniteltua aloituspéivéa.
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Tienpitdja voi ilmoituksen saatuaan, ennen ilmoitettua aloituspaivaa kieltad toimenpiteen to-
teuttamisen, jos se harkitsee, ettd kaapelin sijoittaminen aiheuttaa vaaraa liikenneturvallisuu-
delle tai vahaista suurempaa haittaa tienpidolle. Suunniteltua toimenpidetta ei saa aloittaa en-
nen ilmoitettua aloituspaivaa.

Liikennevirasto tienpitajana voi antaa tarkempia maarayksia ilmoituksen sisallostd, 1 mo-
mentissa tarkoitettujen sdhko- ja telekaapeleiden ulkoisista suojarakenteista ja sijoittamisesta
seké tyon aikaisista jarjestelyista.

Edella 1 momentissa tarkoitettujen kaapeleiden sijoittamiseen tarvitaan kuitenkin 42 8:n 1
momentin mukainen lupa, kun:

1) toimenpide kohdistuu moottori- tai moottoriliikennetien tiealueeseen;

2) toimenpide kohdistuu alueeseen, jossa on pohjavesisuojaus;

3) toimenpide edellyttad louhirakenteen kasittelyd; tai

4) tiealueen alituksen etdisyys alikulkusillan, putkisillan tai rummun rakenteesta on vahem-
man kuin viisi metrid tai muun sillan rakenteesta vahemman kuin 25 metrié.

Verkkoinfrastruktuurin yhteisrakentamisesta ja -kéytosta annetussa laissa (276/2016) sadde-
tdan Viestintavirastolle tehtavasta kaapeleiden sijoittamista koskevasta ilmoituksesta.

42b §
Siirto-, suojaamis- ja poistamisvelvoite

Jos tienpitdja katsoo, etté tien siirtdminen, parantaminen tai muu tienpito edellyttaa tiealu-
eelle taméan lain nojalla sijoitetun rakenteen, rakennelman tai laitteen suojaamista, siirtamista
tai poistamista, rakenteen, laitteen tai rakennelman omistaja vastaa toimenpiteen kustannuksis-
ta.

Edelld 1 momentissa tarkoitettu toimenpide on tehtdva sahko- ja telekaapeleiden enintédén
kolmen asiakkaan asiakasliittymien osalta kolmen kuukauden kuluessa ja muiden tiealueella
sijaitsevien rakenteiden, rakennelmien ja laitteiden osalta kuuden kuukauden kuluessa tienpi-
tajan tai tienpitoviranomaisen ilmoituksesta. Tienpitdja voi maaratd maardajan myds tata pi-
demmaksi tai jatkaa madréaikaa, jos se on tarpeen toimenpiteen suorittamiseksi roudattoman
kauden aikana tai muusta vastaavasta syysta.

Hankkeesta vastaava vastaa kuitenkin siirto-, suojaamis- ja poistamiskustannuksista, kun
kohde on alun perin sijoitettu tiealueen ulkopuolelle tai tienpitéja ei ole ilmoittanut luvan saa-
jalle, ettd kohteeseen on tulossa asian kasittelyvuonna tai viiden vuoden kuluessa muu kuin
pistemdinen tienpitoty0, joka edellyttdd rakenteen, rakennelman tai laitteen siirtdmisté tai pois-
tamista. Siirtokustannusten korvaamisessa otetaan huomioon siirrettdvan kohteen ika ja kor-
vaavan kaapelin tuoma kapasiteetin lisays.

Liikennevirasto tienpitdjana voi antaa tarkempia maardyksia tassa pykélassa tarkoitettujen
toimenpiteiden toteuttamistavasta ja toteuttamisen maardajoista sekd muista toimenpiteitd
koskevista teknisista seikoista. Liikennevirasto tienpitdjand voi antaa tarkempia maarayksia
my0s siitd, miten 3 momentissa tarkoitettujen siirtokustannusten korvaamisessa otetaan huo-
mioon siirrettdvan kohteen ik& ja korvaavan kaapelin tuoma kapasiteetin lisdys.

43 8
Erityisen talvitien ja kulkuvaylan risteaminen
Jos laivaliikennettd talven aikana harjoitettaessa yleisesséd kulkuvéyldssa jaidn avaamisen

johdosta katkaistaan vaylan poikki kulkeva erityinen talvitie, on tienpidon yhteistydalueen
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mahdollisuuksien mukaan asetettava paikalle silta tai lautta taikka muulla tavoin huolehdittava
niista toimenpiteist4, jotka ovat tarpeen liikenteen turvaamiseksi ja johtamiseksi véayléan yli.

liman tienpidon yhteistydalueen suostumusta ei yksityistd kulkuvayléé saa avata siten, etté
se katkaisee erityisen talvitien. Tarvittavan ylikulkulaitteen asettaminen ja kunnossapito on
sen velvollisuutena, joka on vaylan avannut tai joka sitd kayttaa.

4 luku

Maantiealueen ulkopuolisia alueita koskevat maankayttérajoitukset

44 8
Maantien suoja-alue

Maantien suoja-alue ulottuu 20 metrin etdisyydelle maantien ajoradan tai, jos ajoratoja on
useampia, l&himman ajoradan keskilinjasta. Erityisesta syysta voidaan tiesuunnitelmassa mééa-
ratylla tiella tai tienosalla osoittaa etdisyys 20 metria lyhyemmaksi taikka pidentéd etéisyytta
enintdan 50 metriksi seké enintadn 300 metriksi tiehen kuuluvan varalaskupaikan kohdalla ja
pituussuunnassa sen kummastakin paasta 750 metrin etdisyydelle ulottuvalla jatkeella.

Rakennusta ei saa pitda suoja-alueella. Tienpidon yhteistydalueella on liikenneturvallisuu-
den sitd vaatiessa ja varalaskupaikan osalta myo6s lentoturvallisuuden vuoksi oikeus poistaa
suoja-alueelta kasvillisuutta.

45§
Maantien ndkemaalue

Maantien kaarrekohdassa taikka missa tiehen liittyy toinen maantie tai merkittava yksityinen
tie taikka maantien poikki kulkee rautatie, on rakennusten pitaminen kielletty suoja-alueen ul-
kopuolellakin sellaisella alueella, jolla ndkeméaalan vapaana pitdminen sita rajoittavista esteista
on tarpeen liikenneturvallisuuden vuoksi (ndkemaalue).

Tienpidon yhteistydalueella on oikeus ndkemaalueelta poistaa sellainen kasvillisuus tai sel-
laiset luonnonesteet, jotka tarpeellista ndkemdalaa rajoittamalla tuottavat vaaraa liikennetur-
vallisuudelle.

47 §
Poikkeamisvalta

Erityisista syista tienpitaja voi myontaa poikkeuksen 4446 §:ssa tarkoitetuista kielloista, jos
se harkitsee, etté liikenneturvallisuus ei vaarannu eika tienpidolle aiheutuisi muuta kuin enin-
taan vahaista haittaa. Poikkeamispaatokseen voidaan liittad tarpeellisia ehtoja.

48 §

Poikkeukset rajoituksista
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Edella 44-47 §:ssa olevia sadnndksid ei sovelleta, jos kasvillisuus on istutettu tai otettu eri-
tyiseen hoitoon taikka rakennus, varasto, aita tai muu rakennelma tai laite on tehty ennen kuin
alueen kéyttooikeus oli joutunut mainituissa pykalissa saddettyjen tai vastaavien aikaisemmas-
sa laissa tarkoitettujen rajoitusten alaiseksi.

Jos 1 momentissa mainittu kasvillisuus taikka rakennus, rakennelma tai laite aiheuttaa vaa-
raa liikenneturvallisuudelle tai haittaa tienpidolle, voi tienpitaja paatoksellaan edellyttdé sen
poistettavaksi tai siirrettavéksi taikka maaraté siihen tehtévéksi tarvittavan muutoksen. Jollei
omistaja suorita toimenpidetta sitd varten madratyssa kohtuullisessa ajassa, tienpitajalla on oi-
keus suorittaa se kustannuksellaan.

Mitd 44-47 §:ssd sekd tdmén pykal&n 1 ja 2 momentissa sdédetadn, ei koske rakennuksen pi-
tdmista asemakaava-alueella eika sellaisen kasvillisuuden poistamista, jolla on ympariston
kannalta erityinen merkitys.

49 §
Kasvillisuuden ja luonnonesteiden poistamista koskeva menettely

Ennen kuin tienpidon yhteistybalue ryhtyy poistamaan 44 8:n 2 momentissa ja 45 8:n 2
momentissa tarkoitettua kasvillisuutta tai jalkimmaéisessa lainkohdassa tarkoitettuja luon-
nonesteitd, tulee siitd ilmoittaa asianomaisen kiinteiston omistajalle tai haltijalle taikka siita
kuuluttaa hyvissa ajoin ennen toimenpiteeseen ryhtymistd. Kiinteistén omistaja voi halutes-
saan itse huolehtia toimenpiteista tienpidon yhteistydalueen osoituksen mukaan.

518§
Lumiaita ja lumen sijoittaminen

Tienpidon yhteistydalueella on oikeus pystyttéa tiealueen ulkopuolelle tilapdinen tai kiinted
lumiaita, jos se lumen tielle kerd&ntymisen estdmiseksi on tarpeen. Kiinted lumiaita saadaan
asutulla alueella kuitenkin pystyttdd vain kiinteiston omistajan tai haltijan suostumuksella
taikka muussa tapauksessa kunnan rakennusvalvontaviranomaisen antamalla luvalla. Lupa
voidaan myontad, jos lumiaita on tarpeen maantien pitamiseksi yleista liikennetta tyydyttavas-
sé kunnossa eika aidasta tai sen pitamisesta aiheudu kiinteistolle merkittdvaa haittaa.

Tienpidon yhteisty6alueella on oikeus maantien kunnossapidon yhteydessa sijoittaa maan-
tiealueelta lunta tiealueen ulkopuolellekin.

528
Tienvarsimainonta ja -ilmoittelu

Maantien kayttéjille tarkoitettu mainos tai ilmoitus, joka asetetaan asemakaava-alueen ulko-
puolelle tai asemakaava-alueella maankayttd- ja rakennuslain 83 §:n 4 momentissa tarkoitetul-
le liikennealueelle, on laadittava ja sijoitettava siten, ettd se ei vaaranna liikenneturvallisuutta
eiké haittaa tienpitoa ja ettd se sopeutuu mahdollisimman hyvin ymparistéon.

Edelld 1 momentissa tarkoitetun mainoksen tai ilmoituksen asettamisesta on ilmoitettava
tienpitéjalle, jollei jaljempand toisin séadetd. limoitukseen on liitettava selvitys mainoksesta
tai ilmoituksesta ja sen sijoittamispaikasta seka selvitys kiinteistbnomistajan tai -haltijan suos-
tumuksesta sen pystyttamiseen.
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Jos mainoksen tai ilmoituksen asettaminen ei tdytd 1 momentissa saddettyja vaatimuksia,
tienpitdjan on 30 paivan kuluessa ilmoituksen saapumisesta tehtévé paatos, jossa se voi kieltad
mainoksen tai ilmoituksen asettamisen tai maarata asettamiselle tarpeellisia ehtoja. Mainosta
tai ilmoitusta ei saa asettaa ennen tdman maardajan umpeutumista. Tienpitdja voi kuitenkin
ilmoituksen johdosta tehtdvéssa paatoksessd sallia mainoksen tai ilmoituksen asettamisen
edelld mainittua ajankohtaa aikaisemmin. Aika, jonka mainos tai ilmoitus saa olla ilmoitetussa
paikassaan, on 10 vuotta, jollei tienpitdjd maaraa tata lyhyempa aikaa.

Tienpitdja voi pyytéa ilmoituksen johdosta tienpidon yhteistyoalueelta, maakunnalta ja kun-
nalta lausunnon. Jos tienpitdja on muu kuin Liikennevirasto ja tienpidosta huolehtii muu kuin
tienpidon yhteistydalue, myos tienpidon yhteistydalueelta voidaan pyytaa lausunto.

52b§
Madraystenantovaltuus

Liikennevirasto tienpitdjand voi antaa tarpeellisia maarayksia 52 8§:ssa tarkoitetun tienpita-
jalle tehtavan ilmoituksen siséllosta ja ilmoitusmenettelystd. Lisaksi Liikennevirasto tienpité-
jand voi antaa liikenneturvallisuuden varmistamiseksi tarkempia maaréyksia 52 ja 52 a §:ssé
tarkoitettujen mainosten ja ilmoitusten teknisistd ominaisuuksista ja sijoittamisesta.

5 luku

Alueiden hankkiminen ja korvaukset

54 §
Maantietoimituksen vireilletulo

Tienpitajalla on oikeus 26 §:n 1 momentin perusteella hakea maantietoimitusta, kun hyvak-
sytty tiesuunnitelma on saanut lainvoiman tai on pantavissa taytantéon valituksesta huolimat-
ta, taikka 21 8:ssa tarkoitetun Kirjallisen suostumuksen perusteella.

Tienpidon yhteistydalue voi esittdd maantietoimituksen hakemista perustellusta syysta.

56 §
Haltuunotto

Tiesuunnitelmassa osoitetut tiealueet ja muut tienpitdjan kayttéon osoitetut alueet seké pe-
rustettavat oikeudet otetaan tienpitdjan haltuun maantietoimituksessa pidettavéssa haltuunot-
tokatselmuksessa madrattyna ajankohtana. Tiesuunnitelmassa osoitettu yksityista tieta tai liit-
tymad varten tarvittava alue otetaan tienpitdjan haltuun siksi ajaksi, kunnes tie tai liittymé on
tehty. Haltuun otettaessa tienpitajalle syntyy oikeus kayttda alueita ja oikeuksia tiesuunnitel-
massa osoitettuihin tarkoituksiin kiinteistoon kohdistuvan muun oikeuden estamattd. Tassa
momentissa tarkoitettu haltuunotto voi tapahtua myoés vaiheittain tienpitdjan osoituksen mu-
kaan.

Jos haltuunotosta aiheutuu lunastuslain 57 §:n 2 momentissa tarkoitettu seuraus, voi lunas-
tustoimikunta asianomaisen vaatimuksesta maarata, ettd haltuunotto silt4 osin saa tapahtua ai-
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kaisintaan toimikunnan mééaradman enintd&n kolmen kuukauden pituisen ajan kuluttua siit,
kun asianomaiselle maératty ennakkokorvaus tai 62 §8:n 2 momentissa tarkoitetussa ensimmai-
sessd toimituksessa maaratty korvaus on maksettu.

Edelld 21 §:ssd tarkoitetuissa vaikutuksiltaan véhaisiksi arvioiduissa tien parantamisissa voi
haltuunotto tapahtua sopimuksen perusteella. Haltuunoton jélkeen tulee tienpitdjan kuitenkin
viipymétta hakea maantietoimitusta.

Jos haltuun otetulla alueella olevan omaisuuden poistamisesta tai siirtdmisesté ei paasta so-
pimukseen, tienpitdjan on asetettava poistettavan omaisuuden omistajalle tai haltijalle kohtuul-
linen ja tietydn kannalta sopiva madraaika, jonka paatyttya tienpitdja poistaa omaisuuden. Tal-
16in tienpitdjan on ennen omaisuuden poistamista, mikali mahdollista, ilmoitettava siita pois-
tettavan omaisuuden omistajalle tai haltijalle.

Jos tietarkoituksiin luovutettavalta tai luovutetulta alueelta joudutaan poistamaan tai siirta-
maan rakennuksia, varastoja tai laitteita taikka puita, kasvavaa satoa tai muuta kasvillisuutta,
on siitd aiheutuvan vahingon tai haitan lisaksi korvattava asianomaiselle aiheutuneet poista-
mis- tai siirtdmiskustannukset.

56a8§
Yksityisen tien luovuttaminen

Edelld 56 §:n 1 momentissa tarkoitettu yksityinen tie luovutetaan tienpitdjan maaradmana
ajankohtana tieosakkaille tai kiinteiston omistajalle sen jélkeen, kun tieosakkaista ja kunnos-
sapidosta osakkaiden kesken on maantietoimituksessa padtetty ja toimitusta koskevan muu-
toksenhaun estamattd. Tien luovuttamiseksi voidaan tieosakkaista ja kunnossapidosta osak-
kaiden kesken maaratd maantietoimituksen kestdessa véliaikaisesti.

578
Lunastuksen kohteen vahvistaminen ja omistusoikeuden syntyminen tiealueeseen

Lunastuspaatoksessa vahvistetaan lunastuksen kohde tiesuunnitelman tai 21 8:ssa tarkoite-
tun kirjallisen suostumuksen perusteella, tarvittaessa tienpitajan osoituksen mukaan. Tiesuun-
nitelmasta voidaan vahaisessa maarin poiketa, jos siihen on erityinen syy. Jaljempéana 75 8§:n 2
momentin mukaisessa maantietoimituksessa lunastuksen kohde vahvistetaan 5 §:n 3 momen-
tin mukaan, tarvittaessa tienpitdjan osoituksen mukaan.

Tiealueeksi vahvistettu alue siirtyy lunastuspaéatoksen saatua lainvoiman tienpitdjan omis-
tukseen, jollei se jo ennestddn omista aluetta.

62 §
Lunastuksen kasitteleminen kahtena toimituksena

Sen liséksi, mitéd lunastuslain 20 §:ss& saadetadn, toimitusinsinddri voi tienpitdjan esityksesta
jakaa toimitusmaarayksen tarkoittamaa lunastusta koskevat asiat késiteltaviksi kahdessa eri
maantietoimituksessa, jos se ratkaistavien asioiden madran tai laadun vuoksi taikka muusta
syysté on tarkoituksenmukaista.

Jos lunastus 1 momentin mukaisesti késitelladn kahdessa eri toimituksessa, toimitusinsinéo-
rin tulee ensimmaisen toimituksen lopettamisen jalkeen ilman eri hakemusta jatkaa lunastusta
uudella toimituksella sitten, kun se on asioiden késittelemiseksi tarpeen. Ratkaisemattomien
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lunastusasioiden lisdksi tassa toimituksessa kasitellaan ja ratkaistaan myos asiat, jotka koske-
vat aikaisemman toimituksen lopettamisen jalkeen lunastuksen kohteeseen tehtdvia muutok-
sia.

69 8
Yksityistiejarjestelyt

Maantietoimituksessa on tehtéva sellaiset yksityisia teita ja tieoikeuksia koskevat jarjestelyt,
jotka ovat tarpeen maantien rakentamisen taikka 24 8:n 1 ja 2 momentissa tarkoitettujen maa-
raysten ja kieltojen vuoksi. Toimituksessa kasitelladn ja ratkaistaan my0s muut yksityisista
teistd annetun lain mukaisessa tietoimituksessa kasiteltaviksi sdadetyt asiat.

Yksityistieyhteydet ja tieoikeudet voidaan jarjestelld yksityisista teistd annetun lain 38 c
8:ssd tarkoitetussa alueellisessa tietoimituksessa, joka voidaan suorittaa tienpitdjan pyynnosta
ilman erillistd hakemusta. Talldin 72 §:ssé tarkoitettua korvausta koskeva kysymys ratkaistaan
tassa toimituksessa, johon liséksi sovelletaan, mitd lunastuslain 82 8:ssd sdadetaan.

74 8§
Muut korvaukset ja korvauksia koskeva maantietoimitus

Jos maantiesté aiheutuu kiinteistélle muuta kuin téssa luvussa tarkoitettua vahinkoa tai hait-
taa, on kiinteiston omistajalla oikeus saada siitd korvaus tienpitéjéltd. Vahingon tai haitan ol-
lessa huomattava Kiinteiston omistajalla on oikeus vaatia, jos tdma ei halua saada korvausta
menetyksestaan, ettd tienpitdja lunastaa kiinteiston tai sen osan. Jollei korvauksesta tai lunas-
tuksesta sovita, asia on ratkaistava maantietoimituksessa.

Jos tastd laista johtuva korvaus- tai lunastuskysymys tulee esille muutoin kuin maantietoimi-
tuksen yhteydessé tai jos korvaus voidaan maératd vasta maantietoimituksen paatyttyd eika
korvauksista sovita, on korvausasia ratkaistava tienpitdjén tai korvausta vaativan hakemukses-
ta pidettavéassa maantietoimituksessa.

758
Maantietoimitus erityisissa tapauksissa

Tienpitdjan on haettava viipymattd maantietoimitusta, kun yksityinen tie tai katu on muutet-
tu maantieksi taikka kun maantie tai liitdnndisalue on lakkautettu.

Ennestaan olevan maantien tiealueen tai liitannaisalueen taikka suoja- tai nakemaalueen ra-
jan maaraamiseksi voidaan tienpitdjan tai kiinteiston omistajan hakemuksesta pitdd maantie-
toimitus. Téallaisessa toimituksessa voidaan méaaratd korvaus tien tai liitdnnaisalueen leventy-
misen aiheuttamista menetyksisté ja ratkaista 71 §:n 2 momentissa tarkoitettu korvausasia.

Jos ennestadn oleva tie kasittaa tienpitdjan omistuksessa olevan kiinteiston tai sen osan, tél-
lainen alue voidaan siirtdd maantietoimituksessa lunastusyksikkéné olevaan maantiehen. Siir-
tamisesta on soveltuvin osin voimassa, mita kiinteistonmuodostamislaissa saadetaan lohkomi-
sesta.

111



LUONNOS

798
Korvausten maksaminen ja korko

Tienpitdjan suoritettavaksi maaratyt ennakko- ja lopulliset korvaukset niille maksettavine
kuuden prosentin vuotuisine korkoineen tulee suorittaa kolmen kuukauden kuluessa niiden
madrédamisestd. Korvauksen maksamisen viivéstyessa sille maksetaan vuotuista viivastyskor-
koa korkolain (633/1982) 4 8:n 1 momentissa tarkoitetun korkokannan mukaan.

Tilusjarjestelyssa alueen saaja on velvollinen maksamaan saamastaan alueesta korvauksen
tienpitajalle siltd osin kuin korvausta ei voida vahentaa tienpitdjan maksettaviksi maaratyista
suorituksista, ja alueen luovuttaja saa tienpitdjalta korvauksen luovuttamastaan alueesta. Tassé
momentissa tarkoitettuihin korvauksiin sovelletaan, mitd 1 momentissa koron laskemisesta ja
korvausten maksamisesta saadetaan.

Edella 1 momentin mukainen kuuden prosentin vuotuinen korko lasketaan alkavaksi 56
8:ssd tarkoitetusta haltuunotosta lukien, jollei 56 &:n 3 momentin mukaisen haltuunoton osalta
ole toisin sovittu, sekd 74 ja 75 §:ssd& mainituissa tapauksissa kyseisen maantietoimituksen
loppukokouksen ajankohdasta lukien. Tilusjarjestelyn johdosta maaratylle korvaukselle korko
lasketaan toimituksessa maaratysta alueiden haltuunottoajankohdasta lukien.

80 8
Riidanalaisen korvauksen tallettaminen
Tienpitdjan valittaessa maantietoimituksessa madratyistd korvauksista voidaan riidanalainen
osa korvauksista tallettaa. Tallettamiseen sovelletaan, mita lunastuslain 52 §:n 2 ja 3 momen-
tissa sekd 70 §:ssa séadetaan.
81§
Pakkotaytéantdonpano erityisissa tapauksissa
Maantietoimituksessa madrattyyn korvaukseen, joka asiaosaisen on maksettava tienpitéjalle,
ja omaisuuteen, jonka omistus on tilusjarjestelyn vuoksi vaihtunut, sovelletaan, mita kiinteis-
tonmuodostamislain 288 §:ssd saddetéan.
838
Véahaiset korvaukset
Jos lunastustoimikunnan tienpitdjan samalle asianosaiselle maksettavaksi maaradma koko-
naissumma ei ylita 20 euroa, sitd ei tarvitse maksaa tai tallettaa.
858

Maantietoimituksen kustannukset
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Tienpitdjad vastaa maantietoimituksen toimituskustannuksista. Edelld 74 §:n mukaisessa
maantietoimituksessa toimituskustannukset on méaarattavé osaksi tai kokonaan vaatimuksen
esittajan maksettavaksi, jos vaatimus on tehty ilmeisen aiheettomasti.

6 luku

Maantien lakkaaminen ja lakkauttaminen seka liitdnnaisalueen lakkauttaminen

88 §
Maantien lakkaaminen

Jos maantietd parannettaessa tie on siirretty uuteen paikkaan eika tiesuunnitelmassa ole maa-
ratty, etté tie entisella paikallaan edelleen jad maantieksi, se taltd osin lakkaa olemasta maan-
tie. Tdman estadmatta tienpitdja ja tienpidon yhteistydalue saavat kayttaa entista tiealuetta mui-
hin tietarkoituksiin sen mukaan kuin siita tiesuunnitelmassa maarataan. Talldin maantietoimi-
tuksessa tulee maaratd, etté tiealue jaa tienpitdjan omistukseen tai tieoikeus siihen pysytetaan.
Jollei téllaista maardysté tiesuunnitelmassa ole annettu, alueen kayttd maantietarkoituksiin ja
siithen kohdistuva oikeus lakkaa parannetun maantien tultua luovutetuksi yleiseen liikentee-
seen.

Kun lakanneen maantien tiealuetta ei endd tarvita 1 momentissa tarkoitettuihin muihin tie-
tarkoituksiin, tienpitaja lakkauttaa alueen kéayton ja siihen kohdistuvan tienpitdjan oikeuden.
Tallaisesta alueesta on voimassa, mita tassa luvussa saadetaan entisesté tiealueesta.

90 8
Entisen tiealueen rakenteet ja laitteet

Mita entiselle tiealueelle on tienpitoa varten rakennettu tai sijoitettu, siirtyy alueen omista-
jalle, jollei hankkeesta vastaava vie sitd pois vuoden kuluessa tien lakkaamisesta lukien tai
luovuta sitd muulle taholle. Tiesuunnitelmassa on osoitettava, tarvitaanko aluetta yksityiseksi
tieksi tai kaduksi ja kuuluuko alueeseen erityista hoitoa vaativia rakenteita ja laitteita. Alue on
jatettava sellaiseksi, ettei sen kayttd sanottuun tarkoitukseen vaikeudu. Vastuu mainituista ra-
kenteista ja laitteista siirtyy yksityisen tien tai kadun pitajalle maantien lakatessa.

Jos lakkaavaa tai lakkautettavaa maantieta ei tarvita 1 momentissa mainittuun tarkoitukseen,
on tiesuunnitelmassa osoitettava ne toimenpiteet, jotka ovat tarpeen entisen tiealueen palaut-
tamiseksi ennalleen. Hankkeesta vastaavan tulee huolehtia ndista toimenpiteista kustannuksel-
laan vuoden kuluessa tien lakkaamisesta lukien.

Oikeus pitaa tiealueelle 42 tai 42 a §:n nojalla sijoitettuja rakenteita, rakennelmia ja laitteita
pysyy voimassa tienpitajan myontdman luvan tai tienpitajélle tehdyn ilmoituksen mukaisesti
tiealueen siirtyessa uudelle omistajalle.

918

Entisen tiealueen siirtyminen
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Jollei 88 8:n 1 momentista muuta johdu, siirtyy tienpitdjan omistama lakanneen maantien
tiealue tien lakatessa tienpitéjalta korvauksetta viereiseen kiinteistoon. Asemakaava-alueella ja
alueella, jolle kunta on paattanyt laadittavaksi asemakaavan, tiealue siirtyy kunnan omistuk-
seen. Tiealueen siirtymisestd kunnan omistukseen asemakaavan tullessa voimaan sdadetaan
maankaytto- ja rakennuslain 93 §:ssé.

Mitd 1 momentissa sdédetdan, koskee myds 112 8:n 6 momentissa tarkoitettuja muihin tie-
tarkoituksiin kéytettyjé entisia tiealueita tienpitdjan lakkautettua alueen kdyton 88 §:n 2 mo-
mentissa tarkoitetulla tavalla.

Milloin tieoikeudella hallittu 58 §:n 1 momentin ja 112 &:n 4 ja 5 momentin mukainen la-
kannut maantien tiealue on asemakaavassa osoitettu maankéytté- ja rakennuslain 83 &:n 1
momentin mukaiseksi yleiseksi alueeksi, on asemakaavan toteutuksessa tallaisesta alueesta
mahdollista korvausta maarattdessa otettava huomioon omistajan tai haltijan oikeutta rasitta-
nut tieoikeus.

Tiealue siirtyy siihen rajoittuviin kiinteistdihin tien ajoradan tai ajoratojen muodostaman
alueen keskilinjaa mydten. Toisiinsa rajoittuvien kiinteistdjen valinen raja jatkuu tiealueella
sen rajasta kohtisuoraan sanottua keskilinjaa vastaan. Edelld sanotun estamattd saadaan rajaa
entisella tiealueella kdytdessa oikoa rajaa ja suorittaa muita kiinteistdjaotuksen kannalta tar-
koituksenmukaisia rajansovituksia siten, ettd pinta-alaltaan ja arvoltaan vahaisié alueita vaih-
tuu kiinteistojen kesken tai, jollei sopivaa vastikemaata ole, siirtyy Kiinteistosta toiseen.

938
Entinen tiealue yksityisena tiend

Vaikka entisen maantien tiealue on siirtynyt viereisen kiinteiston omistajan tai kunnan omis-
tukseen, saa muukin, joka tarvitsee aluetta yksityiseksi tieksi, toistaiseksi kayttaa sita korva-
uksetta tienaan, kunnes tieoikeutta koskevat kysymykset on kasitelty 69 §:ssa saddetyssa jar-
jestyksessa tai 75 §:n 1 momentin mukaisessa maantietoimituksessa.

Edelld 92 &:n 2 ja 3 momentissa tarkoitettujen alueiden kayttamisté yksityisena tiena koske-
vat kysymykset kasitelladn ja ratkaistaan yksityisista teistd annetun lain mukaan.

Tienpitdjé vastaa 1 momentissa tarkoitetun entisen maantien kunnossapidosta maantien lak-
kaamista seuraavan kalenterivuoden lokakuun 1 paivaan saakka.

Ennen tienpitdjan kunnossapitovelvollisuuden paattymistd on maantietoimituksessa péatet-
tava entisen maantien kunnossapidosta tieosakasten kesken. Tarvittaessa siitd voidaan maarata
véliaikaisesti. Tallainen madrdys lakkaa olemasta voimassa, kun maantietoimitus on saanut
lainvoiman, jollei kunnossapidosta paétettaessa ole sen voimassaolosta toisin méaarétty.

95§
Liitannaisalueen lakkauttaminen

Tienpitdjé lakkauttaa liitdnndisalueen, kun sitd ei end tarvita siihen tarkoitukseen, jota var-
ten se on perustettu. Kun liitdnnaisalue lakkautetaan, lakkaa samalla siihen kohdistunut tie-
oikeus.

Kiinteistorekisterilain (392/1985) 2 §:n 2 momentin mukainen muuna rekisteriyksikkona
kiinteistorekisteriin merkitty lakkautettu liitdnndisalue on maantietoimituksessa méaaréttava
kuulumaan siihen kiinteistoon, josta se on otettu tietarkoituksiin tai, jollei sitd kiinteistod enaa
ole, siihen tai niihin kiinteistdihin, joihin se alueellisesti parhaiten soveltuu.
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Jos liitdnndisalueen lakkauttamisesta aiheutuu jollekin hy6tyé, jota ei ole pidettdva véhaise-
n&, on hyddynsaaja velvollinen korvaamaan tienpitdjélle saamansa hyddyn. Jollei korvaukses-
ta sovita, asia on ratkaistava maantietoimituksessa.

9%a8§
Tiealueen osan lakkauttaminen ja luovuttaminen

Tienpitdja voi lakkauttaa maantietarkoituksiin tarpeettomia tiealueen osia. Tienpitdjan oike-
us lakkautettuun tiealueen osaan lakkaa, kun lakkautuspaatos on tehty. Tienpitdjan on haettava
viipymétta maantietoimituksen pitdmistd, kun tiealueen osa on lakkautettu. Tiealueen osan
lakkauttamiseksi voidaan tarvittaessa laatia ja hyvaksya tiesuunnitelma.

Tienpitdjan omistama lakkautettu tiealueen osa siirretddn maantietoimituksessa viereiseen
kiinteistdon noudattaen, mitd kiinteistonmuodostamislaissa lohkomisesta saadetaan. Jos tie-
alueen osan lakkauttaminen on tullut vireille muun kuin tienpidon yhteistydalueen tai tienpita-
jan aloitteesta, vastaa vireille panija maantietoimituksen toimituskustannuksista. Tienpitdjan
omistaman tiealueen osan lakkauttamisesta saadun hyddyn korvaamiseen sovelletaan, mitd 95
§:n 3 momentissa sdadetéan.

Lakkautetulle tiealueen osalle tienpitoa varten rakennettuun tai sijoitettuun sovelletaan, mité
90 §:n 1 momentissa sdédetaan.

Sen estdmaéttd, mitd 1 momentissa sdddetaan, tienpitdjalla on oikeus luovuttaa tienpitoon tar-
peettomia tiealueen osia. Luovuttamiseen sovelletaan, mitd oikeudesta luovuttaa valtion Kiin-
teistovarallisuutta annetussa laissa (973/2002) saddetaéan.

7 luku

Erinaiset séannokset

998
Paatoksenteko
Liikennevirasto tienpitajand hyvéksyy yleissuunnitelmat ja tiesuunnitelmat. Jos kunta, maa-
kunta tai Valtion lupa- ja valvontavirasto on suunnitelman olennaisista kohdista eri mielta Lii-
kenneviraston kanssa, asia on siirrettdva liikenne- ja viestintdministerion ratkaistavaksi. Lii-
kennevirasto voi erityisistd syistd muutenkin siirtdd suunnitelman liikenne- ja viestintdministe-
rion hyvaksyttavaksi.
99a8§
Maksut
Taman lain mukaisesta luvasta ja ilmoituksesta peritddn valtion maksuperustelaissa

(150/1992) tarkoitettu maksu. Maksusta saédetédén tarkemmin liikenne- ja viestintdministerion
asetuksella.
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101§
Hallinnolliset pakkokeinot

Tienpitdja voi kieltaa sitd, joka rikkoo tata lakia tai sen nojalla annettuja sddnnoksia tai maa-
rayksia, jatkamasta tai toistamasta lainvastaista menettelya. Tienpitéja voi myds méaaréta sen,
joka rikkoo tata lakia tai sen nojalla annettuja sddnnoksia tai maarayksia, tayttdméaan velvolli-
suutensa. Tienpitdja voi tehostaa paatostdan uhkasakolla tai uhalla, ettd tekemattd jatetty toi-
menpide tehdaan laiminlydjan kustannuksella tai toiminta keskeytetddn. Uhkasakkoon, teet-
tdmiseen ja keskeyttamiseen sovelletaan muutoin, mitd uhkasakkolaissa saadetaan.

Jos liikennetta vélittdmasti uhkaavan vaaran poistamiseksi on tarpeen Kiireellinen toimenpi-
de taikka jos on kysymys tiealueeseen kohdistuvan luvattoman toimenpiteen oikaisemisesta,
tienpitéjalla tai tienpitdjan kanssa tehdyn tienpidon sopimuksen perusteella tienpidon yhteis-
tytalueella on oikeus toimenpiteeseen tai luvattoman toimenpiteen oikaisemiseen siihen vel-
vollisen kustannuksella.

Jos tienpitdjaa tai tienpidon yhteistydaluetta estetddn toimittamasta 2 momentissa tarkoitet-
tua virkatehtavaa tai estetddn 16 §:n 1 momentissa tarkoitetun tutkimustyon suorittaminen, on
poliisin annettava pyynnosté virka-apua poliisilain (872/2011) 9 luvun 1 §:n mukaisesti.

102 §
Kustannusten periminen

Jos tienpidon yhteistydalueella tai tienpitdjalla on oikeus téssé laissa tarkoitetun toimenpi-
teen suorittamiseen toisen kustannuksella, kustannukset voidaan perié siten kuin verojen ja
maksujen perimisesté ulosottotoimin annetussa laissa (367/1961) saadetaan.

103 §
P&atosten tiedoksi antaminen ja tiedoksisaanti

Tienpitéja toimittaa yleissuunnitelman ja tiesuunnitelman hyvaksymista seka niiden voimas-
saoloajan pidentamistd koskevan péaatdksen tienpidon yhteistydalueelle. Paatoksen tiedoksi
antamiseksi tienpidon yhteistydalueen on ilmoitettava paatoksen ja sen perusteena olevien
asiakirjojen nahtévéksi asettamisesta siten kuin maakunnan ilmoitukset maakuntalain (/) mu-
kaisesti julkaistaan. Paatds ja asiakirjat on pidettdvé tienpidon yhteistydalueen maakunnissa
yleisesti nahtdvind 30 péivan ajan. Tiedoksisaannin katsotaan tapahtuneen silloin, kun pééatos
on asetettu yleisesti nahtaville.

Tiesuunnitelman hyvaksymispaatds, joka on merkitykseltddn vahainen, voidaan antaa tie-
doksi todisteellisesti siten kuin hallintolaissa saddet&an. Paatosten sahkoisesta tiedoksi antami-
sesta sdédetddn sdhkoisestd asioinnista viranomaistoiminnassa annetussa laissa (13/2003).

104 §
Paatosten ilmoittaminen muistutuksen tehneille ja viranomaisille
Tienpidon yhteistydalueen tulee l&hettdd yleissuunnitelman ja tiesuunnitelman hyvaksymis-

paatoksestd ilmoitus niille suunnitelman johdosta muistutuksen tehneille, joiden osoite on tie-
dossa, samanaikaisesti, kun paatds 103 §:n mukaisesti annetaan yleisesti tiedoksi.
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Tienpitdjan on l&hetettava ilmoitus yleissuunnitelman ja tiesuunnitelman hyvaksymispaatok-
sestd asianomaiselle maakunnalle, kunnalle, Valtion lupa- ja valvontavirastolle seka tarvittaes-
sa muullekin viranomaiselle. Ilmoitukseen on tarvittaessa liitettava jaljennds suunnitelmasta.

105 §
Muutoksenhaku

Edelld 43 f §:ssd tarkoitettua péatevyystodistusta koskevaan pé&atokseen saa vaatia oikaisua
Liikenteen turvallisuusvirastolta siten kuin hallintolaissa sdadetaan.

Valtioneuvoston yleisistunnon paatokseen saa hakea muutosta valittamalla korkeimpaan hal-
linto-oikeuteen siten kuin hallintolainkayttolaissa (586/1996) sdédetadn. Muuhun taman lain
nojalla tehtyyn padtokseen seké oikaisuvaatimukseen annettuun péaatokseen saa hakea muutos-
ta valittamalla hallinto-oikeuteen siten kuin hallintolainkayttélaissa sdadetaan.

Muutoksenhausta maakunnan paattkseen sdadetdan maakuntalain 18 luvussa.

Hallinto-oikeuden paatdkseen saa hakea muutosta valittamalla vain, jos korkein hallinto-
oikeus myontééa valitusluvan.

Tienpitdjan paatoksestd 37 8:ssd, 38 §:n 2 momentissa, 42 §8:n 1 momentissa, 42 a ja 47
8:5sd, 48 8:n 2 momentissa ja 52 8:sséd tarkoitetuissa tapauksissa valitetaan siihen hallinto-
oikeuteen, jonka tuomiopiirissa paatoksessa tarkoitettu liittyma, ylityskohta, tiealue, Kiinteistd
taikka mainos tai ilmoitus sijaitsee.

Kunnalla, maakunnalla ja Valtion lupa- ja valvontavirastolla on oikeus hakea valittamalla
muutosta sellaiseen yleissuunnitelman ja tiesuunnitelman hyvéksymispaatokseen, jonka vai-
kutukset ulottuvat kunnan tai maakunnan alueelle taikka viranomaisen toimialueelle.

Rekisteroidylld paikallisella tai alueellisella yhteisoll4 tai s&atiolla on oikeus toimialaansa
kuuluvissa asioissa hakea valittamalla muutosta sellaiseen yleissuunnitelman ja tiesuunnitel-
man hyvaksymispaatokseen, jonka vaikutukset ulottuvat yhteison tai saation toiminta-alueelle.

Yhteiskunnallisesti merkittavéaksi katsottavaa yleissuunnitelman ja tiesuunnitelman hyvak-
symispaatosta koskeva valitus on kasiteltava kiireellisend.

Muutoksenhausta maantietoimituksessa tehtyyn paatokseen sdédetédén 87 §:ssé.

107 §
Paatosten valiton taytantddnpano

Valtioneuvoston paatéstd on muutoksenhausta huolimatta noudatettava, kunnes asia on lain-
voimaisesti ratkaistu.

Yleissuunnitelman tai tiesuunnitelman hyvaksymisté taikka niiden voimassaoloajan piden-
tamista koskeva paatds voidaan panna taytantoon valituksesta huolimatta, jollei muutoksenha-
kutuomioistuin toisin maaraa.

Paatoksessd, jonka tienpitaja antaa 48 8:n 2 momentin nojalla, voidaan maarat, ettd paatos
on pantavissa taytantoon valituksesta huolimatta.

108 §
Kuuluttaminen

Milloin tdméan lain mukaan on julkaistava kuulutus, maardys, kielto tai muu asia yleisesti
tiedoksi eika tiedoksi antamisen tavasta ole erikseen saadetty, tulee toimivaltaisen viranomai-

117



LUONNOS

sen tiedottaa asiasta kuuluttamalla siita vahintadn 30 péivéan ajan siten kuin maakunnan ilmoi-
tukset julkaistaan. Kuulutuksen julkaisemisesta on ilmoitettava ainakin yhdessd toiminnan
vaikutusalueella yleisesti levidvassa sanomalehdessd, jollei asian merkitys ole vahdinen tai il-
moittaminen ole muutoin ilmeisen tarpeetonta. Tiedoksisaannin katsotaan tapahtuneen seitse-
mantend paivana kuulutuksen julkipanosta, miké on kuulutuksessa ja ilmoituksessa todettava.

109a §
Poikkeuslupa

Liikennevirasto voi erityisestd syystd myontad luvan poiketa antamastaan maardyksesta.
Poikkeamista ei kuitenkaan saa myontad, jos se vaarantaa liikenneturvallisuutta tai aiheuttaa
vaaraa tien liikenteelliselle tai tekniselle toimivuudelle.

Poikkeuslupaa on haettava ennen toimenpiteisiin ryhtymistd. Poikkeusluvan hakijan on esi-
tettava selvitys poikkeamisesta aiheutuvista riskeistd ja niiden hallitsemiseksi tarpeellisista
keinoista. Liikennevirasto voi asettaa padtoksessd ehtoja ja rajoituksia turvallisuuden ja tien
liikenteellisen tai teknisen toimivuuden varmistamiseksi.

9 luku

Maakuntauudistuksen voimaanpanoon liittyvat siirtyméasaannokset

116 8§
Tehtavia ja toimivaltaa koskevat siirtymasaannokset

Maakuntalain 6 §8:n 1 momentin 14 kohdassa tarkoitetut maakunnan tehtavét, joista sdéde-
tadn tassa laissa, ja niitd hoitava henkilosto siirtyvét Elinkeino-, liikenne- ja ympéristokeskuk-
sista maakuntaan 1 pdivana tammikuuta 2019. Toimivaltainen maakunta hoitaa tdssa laissa
tarkoitettuja tehtavia ja kayttaa niihin liittyvaa toimivaltaa 1 paivasta tammikuuta 2019.

Liikennevirastoon tdmén lain mukaan siirtyvat tehtavat, ja niitd hoitava henkilsto siirtyvat
Elinkeino-, liikenne- ja ympéristokeskuksista Liikennevirastoon 1 pdivana tammikuuta 2019.
Liikennevirasto hoitaa tassé laissa tarkoitettuja tehtdvia ja kayttaa niihin liittyvaa toimivaltaa 1
péivéstd tammikuuta 2019.

1178

Vireilla olevia asioita sekd tehtaviin liittyvia oikeuksia ja velvollisuuksia koskevat siirtyma-
saannokset

Elinkeino- liikenne- ja ympéristokeskuksessa, elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskusten
sekd tyo- ja elinkeinotoimistojen kehittamis- ja hallintokeskuksessa sekd maakunnan liitossa
vireilld olevat asiat seka tehdyt sopimukset ja sitoumukset samoin kuin niista johtuvat oikeu-
det ja velvollisuudet, jotka tdmén lain nojalla kuuluvat maakunnalle, siirtyvat 1 paivastd tam-
mikuuta 2019 lukien maakunnalle.

Elinkeino- liikenne- ja ympéristokeskuksessa, elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskusten
sekd tyo- ja elinkeinotoimistojen kehittdmis- ja hallintokeskuksessa vireilld olevat asiat seka
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tehdyt sopimukset ja sitoumukset ja niista johtuvat oikeudet ja velvollisuudet, jotka tdmén lain
nojalla kuuluvat Liikennevirastolle, siirtyvat 1 paivastd tammikuuta 2019 lukien Liikennevi-
rastolle.

118 §
Maakuntaan siirtyvan henkilston asema

Taman lain mukaan valtiolta maakunnille siirtyvien tehtévien ja niihin liittyvien tukipalvelu-
tehtévien seké nditd tehtdvia hoitavan henkildston siirto elinkeino-, liikenne- ja ympéristokes-
kuksista seké elinkeino-, liikenne- ja ympéristokeskusten seké tyo- ja elinkeinotoimistojen ke-
hittdmis- ja hallintokeskuksesta maakuntaan ja maakuntien valtakunnalliseen palvelukeskuk-
seen katsotaan litkkeenluovutukseksi.

Henkild siirtyy maakunnan palvelukseen, jos siirtyvat tehtdvat muodostavat vahintdan puo-
let hdnen tosiasiallisista tydtehtavistaan.

Mita 1 ja 2 momentissa sdadetaan, sovelletaan myds tehtévien ja henkildston siirtoon maa-
kuntakonserniin kuuluvaan sek& maakuntien maardysvallassa olevaan yhteiséon, joka peruste-
taan viimeistaén 31 paivéané joulukuuta 2020.

Jos siirtyminen tapahtuu maakuntakonserniin kuuluvaan tai maakunnan méaérdysvallassa
olevaan yhtioon tai yhteisdon, siirtyy virkamies tydsopimussuhteeseen.

119§
Liikennevirastoon siirtyvan henkilston asema

Taman lain mukaan Liikennevirastolle siirtyvid tehtdvia hoitavan henkiléston siirtymiseen
Liikennevirastoon sovelletaan valtion virkamieslakia (750/1994).

120 §
Liséelaketurva

Maakuntakonserniin kuuluvan tai maakuntien méardysvallassa olevan viimeistdén 31 paivé-
né joulukuuta 2020 perustetun yhteison on huolehdittava julkisten alojen elékelain voimaan-
panolain (82/2016) 8 §:n 2 momentissa tarkoitetun lisdeldkeosuuden tasoisen lisdelékeosuuden
sdilymisestd henkil6illa, jotka siirtyvat niiden palvelukseen maakuntauudistuksen johdosta
valtion palveluksesta ja joiden palvelussuhde jatkuu yhteisossé yhdenjaksoisesti elédketapah-
tumaan saakka.

Maakuntauudistuksen johdosta valtiolta maakuntakonserniin kuuluvan tai maakuntien méaé-
réysvallassa olevan viimeistdan 31 péivana joulukuuta 2020 perustetun yhteison palvelukseen
siirtyvat séilyttavat oikeuden julkisten alojen elékelain voimaanpanolain 8 §:n 2 momentin
mukaiseen lisaeldkeosuuteen, jos:

1) palvelussuhde tayttad mainitun lain 9 8:n mukaiset yhdenjaksoisuusedellytykset ennen 1
paivaa tammikuuta 2019 ja

2) palvelussuhde jatkuu 1 kohdassa mainitussa pykalassa edellytetylld tavalla yhdenjaksoi-
sena Kevan jasenyhteison palveluksessa 1 paivasta tammikuuta 2019.
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1218
Valtion irtaimen sek& sopimusten ja vastuiden siirtdminen maakunnalle

Elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskukset siirtdvat maakunnalle tdssé laissa tarkoitettujen
maakunnan tehtévien jarjestamiseen liittyvéat sopimukset 1 péivasta tammikuuta 2019. Jos so-
pimusta ei ole mahdollista siirtaa tai jakaa, valtion ja maakunnan on sovittava sopimukseen
liittyvan vastuun jakautumisesta.

Maakunnille siirtyy 1 paivand tammikuuta 2019 tassa laissa tarkoitettuja maakunnan tehta-
vid koskevaan toimintaan liittyva elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskusten irtaimisto, irtai-
men omaisuuden omistusta, hallintaa ja kayttoa koskevat oikeudet sekd immateriaaliset oikeu-
det ja luvat. Jos tehtdvat siirtyvat elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskukselta yhtd useam-
malle maakunnalle, omaisuus siirtyy maakunnille tehtévien siirtymisté vastaavassa suhteessa,
elleivat valtio ja maakunnat toisin sovi. Valtio ja maakunta voivat sopia irtaimen omaisuuden
siirtymisesta myds toisin.

Maakunta voi kéayttdd Senaatti-kiinteistojen, Hansel Oy:n, Valtorin ja Palkeiden seké elin-
keino-, liilkenne- ja ymparistokeskusten seka tyo- ja elinkeinotoimistojen kehittamis- ja hallin-
tokeskuksen toteuttamia hankintasopimuksia sek& Hansel Oy:n kilpailuttamien puitejarjestely-
ja ja hankintasopimuksia 31 péivaan joulukuuta 2022.

122 §
Selvitys valtiolta siirtyvasta omaisuudesta ja sopimuksista

Elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskusten on tehtdvd maakunnalle yksityiskohtainen selvi-
tys edelld 121 8:ssa tarkoitetuista irtaimesta omaisuudesta ja sopimuksista. Selvitykset on teh-
tava viimeistadn xx paivana xxxxkuuta 2018.

Maakunta voi pyytaa valtiolta kayttoonsa tarpeellisiksi katsomiaan lisaselvityksia ja asiakir-
joja. Jos maakunta katsoo, ettd 1 momentissa tarkoitetun selvityksen mukaan maakunnan hal-
lintaan siirtyvat toimitilat, irtaimisto ja sopimukset eivdt turvaa tdman lain mukaan valtiolta
rknaakunnalle siirtyvien tehtévien jarjestamistd alueella, maakunnan on neuvoteltava valtion

anssa.

Valtion on taydennettdvd 1 momentissa tarkoitettua selvitysta viimeistddn 30 paivana kesa-
kuuta 2019, jos 1 momentissa tarkoitetuissa toimitiloissa, siirtyvassa irtaimessa omaisuudessa
tai sopimuksissa on tapahtunut olennaisia muutoksia 1 momentissa tarkoitetun selvityksen an-
tamisen jalkeen ja mikali maakunta katsoo selvityksen tdydentdmisen tarpeelliseksi.

123 §
Maakunnan paatos
Maakuntavaltuusto késittelee edelld 122 §:ssd sdddetyn selvityksen ja paattaa sen perusteella

121 §:ssa séadetyista sopimuksista ja irtaimen omaisuuden siirtymisesta maakunnalle ja maa-
kunnan vastuulle.

124 §

Valtion valitusoikeus
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Mikali valtio on tyytyméton 123 8:ssé tarkoitettuun maakunnan p&&tokseen, se voi hakea
sithen muutosta hallinto-oikeudelta. Valtion puhevaltaa kayttaa liikenne- ja viestintdministe-
ri6. Valitukseen sovelletaan muutoin, mitd hallintolainkéyttolaissa (586/1996) séadetaan.

Maakunnalla on oikeus jarjestaa vastuullaan olevia tdmén lain mukaan valtiolta maakunnalle
siirtyvia palveluja valtion hallinnoimissa toimitiloissa seka kayttad palvelujen ja muiden teh-
tavien jarjestdmiseen tarvittavaa, valtion omistamaa tai hallinnassa olevaa irtaimistoa siihen
saakka, kunnes hallinto-oikeuden p&é&tos asiassa on lainvoimainen.

125§
Omaisuusjarjestelyja koskevat kirjaukset valtion kirjanpidossa
Edelld 121 §:ss& tarkoitetun omaisuuden poistuminen kirjataan valtion kirjanpidossa omaa
pddomaa vastaan.
126 §
Valtion takaus
Valtioneuvosto voi paattda vastavakuutta vaatimatta, mutta muuten maaraamillaan ehdoilla,
omavelkaisen valtiontakauksen myontamisesta 122 §:ssé tarkoitetussa selvityksessa esitettyjen
sitoumusten seka niihin liittyvien koron- ja valuutanvaihtosopimusten sekd muiden vastaavien
suojausjarjestelyjen ja sopimuksissa sovittujen korkojen ja muiden ehtojen tayttamisen vakuu-
deksi.
Edelld 1 momentissa tarkoitettuja takauksia voi olla voimassa enintdan eduskunnan valtion
talousarvion kasittelyn yhteydessd myontdméan valtuuden mukainen maara.
127 §
Ilmoitus velkojille ja sopimusosapuolille
Maakunnan on viimeistadn xx paivana xxxkuuta 2018 lahetettava kirjallinen ilmoitus maa-
kunnan vastuulle siirtyvien vastuiden ja sopimusten sopimusosapuolille.
Sopimusosapuolilla on oikeus irtisanoa sopimus paattymaan 31 paivana joulukuuta 2018. Ir-
tisanomisesta on ilmoitettava maakunnalle viimeistain xx pdivana xxxkuuta 2018.
128 §
Maakunnan vuokrasopimusten ja vastuiden siirto palvelukeskukselle
Maakunnan on siirrettava toimitilojen vuokrasopimukset maakuntien yhdessa omistamalle,
tata tarkoitusta varten perustetulle palvelukeskukselle, josta sdadetddn maakuntalain 16 luvus-

sa. Maakunnan tulee paattada sopimusten siirrosta niin, ettd sopimukset siirtyvat 1 momentissa
tarkoitetun palvelukeskuksen hallintaan 1 paivastd tammikuuta 20109.

121



LUONNOS

129 §
Omaisuuden saanto

Edelld 121 §:ssé tarkoitettu irtain omaisuus siirtyy maakunnalle tdmdn lain nojalla. Edelld
122 §:ssa tarkoitettu selvitys seka 123 ja 129 §:ssa tarkoitettu paatds vastaavat omaisuuden
saantokirjaa.

130 8
Valiaikaishallintoa koskevien sdanndsten soveltaminen

Maakuntalain ja sosiaali- ja terveydenhuollon jarjestdmisestd sekd pelastustoimen jarjesta-
misestd annetun lain voimaanpanosta annetun lain 7 — 9 §:44 sovelletaan myds talla lailla voi-
maanpantavaan lainsaadantoon.

Mita mainitun lain 9 §:ssé séadetaan véliaikaisen toimielimen tietojensaantioikeudesta, kos-
kee myos liikenne- ja viestintdministerion, Liikenneviraston ja elinkeino-, liikenne- ja ympa-
ristokeskuksista annetussa laissa tarkoitetun kehittdmis- ja hallintokeskuksen hallussa olevia
tietoja.

1318
Muutoksenhakua koskevat siirtymésaannokset

Paadtokseen, joka on tehty ennen tdmén lain voimaantuloa, haetaan muutosta tdman lain
voimaan tullessa voimassa olleiden sdédnndsten mukaisesti.

Taman lain voimaantullessa tuomioistuimessa vireilla olevien asioiden kasittelyyn muutok-
senhaussa sovelletaan tdmén lain voimaan tullessa voimassa olleita sddnnoksié.

Jos tuomioistuin kumoaa paatoksen, joka on tehty ennen tdman lain voimaantuloa, ja palaut-
taa I?S'ian kokonaisuudessaan uudelleen kasiteltavaksi, asia kasitellaan ja ratkaistaan taman lain
mukaisesti.

132 8
Ylimaakunnallisen yhteistyon valmistelu
Maakunnat valmistelevat ja hyvéaksyvét 15 i §:ssé tarkoitetun sopimuksen ensimmaisen ker-
ran siten, ettd hyvaksytty sopimus voidaan toimittaa tiedoksi liikenne- ja viestintaministeriolle

viimeistd&n 30 pdivana elokuuta 2018. Maakuntien on varattava liikenne- ja viestintdministe-
ridlle tilaisuus lausua sopimuksesta viimeistdan kuusi viikkoa ennen sen hyvaksymisté.

Tama laki tulee voimaan XX pdivand XXXXXkuuta 20XX.

Liikenne- ja viestintdministerion ennen tdmdn lain voimaantuloa tekemd voimassa olevan
lain 4 8:n 3 momentin mukainen paatds valtakunnallisesti merkittavista runkoteistd vastaa té-
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man lain 4 §:n 3 momentissa tarkoitettua paatostd valtakunnallisesti merkittavasta runkover-

kosta.
Yleissuunnitelmaan ja tiesuunnitelmaan, jonka laatiminen on aloitettu ennen tdmén lain

voimaantuloa, sovelletaan taman lain voimaan tullessa voimassa olleita sdannoksia. Kuitenkin
yleissuunnitelmaan ja tiesuunnitelmaan, joka toimitetaan Liikenneviraston tai liikenne- ja
viestintdministerion hyvéaksyttavaksi tdman lain voimaantulon jalkeen, sovelletaan tdmén lain
hankearviointia ja soveltuvin hyvaksymismenettelyéd koskevia sadnnoksia.

Helsingissa XX paivana XXXXXkuuta 20XX.

Paaministeri

Juha Sipila

Liikenne- ja viestintdministeri Anne Berner
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Liite
Rinnakkaisteksti

Laki

maantielain muuttamisesta

Eduskunnan péatdksen mukaisesti

kumotaan maantielain (503/2005) 9 §,

muutetaan nimike, 1-4, 6, 8, 10-13, 16, 17, 19, 22, 24, 27, 30-32, 32 a, 33-42, 42 a, 42 b,
43-45, 4749, 51, 52, 52 b, 54, 56, 56 a, 57, 62, 69, 74, 75, 79-81, 83, 85, 88, 90, 91, 93, 95,
95 a, 99, 99 a, 101-105, 107 ja 108 8§, sellaisina kuin niista ovat 4, 6, 27 ja 104 osaksi laissa
1242/2009, 10, 11, 17, 24, 31, 31, 32, 32 a, 34, 36-37, 40, 42, 42 a, 42 b, 44, 45,52, 52 b, 56,
56 a, 74, 80, 83, 90, 91, 95, 95 a, 99 a, 101, 103, 105, 107 ja 108 § laissa 566/2016, 22 § osak-
si laissa 566/2016, 41 ja 99 § laissa 1242/2009, 79 § laissa 1628/2015 ja 88 § osaksi laissa
906/2013, seka

lisataan lakiin uusi 13 a §, lakiin uusi 1a ja 1b luku, lakiin uusi 15 s-v, 27 a,27 bja32b §
seké lakiin uusi 9 luku seuraavasti:

Voimassa oleva laki Ehdotus

Maantielaki Laki liikennejérjestelmésta ja maanteista

1 luku 1 luku

Y leiset saéannokset Y leiset séannokset

18

Lain tarkoitus

18§
Lain tarkoitus
(uusi 1 mom.) Lain tarkoituksena on jarjestaa liikennejar-
jestelmasuunnittelu siten, ettd siina sovite-
taan yhteen valtakunnalliset ja alueelliset ta-

voitteet ja luodaan edellytykset toimivalle lii-
kennejarjestelmalle ja sen kehittamiselle.

Taman lain tarkoituksena on yllapitaa ja
kehittdd liikkumis- ja kuljetustarpeiden vaa-
timia toimivia, turvallisia ja kestadvaa kehitys-
t4 edistavida maantieyhteyksia osana liikenne-
jarjestelméaa seka turvata osallistumismahdol-

Lain tarkoituksena on myos yllapitéa ja ke-
hittda liikkumis- ja kuljetustarpeiden vaati-
mia toimivia, turvallisia ja kestdvaa kehitysta
edistavid maantieyhteyksié osana liikennejar-
jestelmad, varmistaa maantieverkon valta-
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Voimassa oleva laki

lisuudet tieratkaisuja koskevaan suunnitte-
luun toteuttamalla ja edistamalla hyvaa hal-
lintoa ja oikeusturvaa maanteitd koskevissa
asioissa.

28
Soveltamisala

(uusi 1 mom.)

Tassd laissa saddetdan maanteistd, maan-
tienpidosta sekd tienpitdjalle kuuluvista oi-
keuksista ja velvollisuuksista samoin kuin
kiinteiston omistajien ja muiden asianosais-
ten oikeusasemasta.

38
Maantieverkon kehittdminen ja kunnossapito

Maantieverkkoa kehitettdessa ja pidettaessa
kunnossa on kiinnitettdvd huomiota siihen,
ettd tieliikennejarjestelmé osana koko liiken-
nejarjestelméa edistdd valtakunnallisten alu-
eidenkayttotavoitteiden toteuttamista ja alu-
eiden kehittdmista sekd maankdytdn suunnit-
telussa yhdyskuntarakenteelle ja ymparistolle
asetettavien tavoitteiden toteuttamista.
Maantieverkon tulee tarjota mahdollisuus
turvalliseen ja toimivaan liikkumiseen ja kul-
jettamiseen koko maassa kohtuullisin kus-
tannuksin ottamalla huomioon eri véaesto-
ryhmien liikkumistarpeet ja eri elinkeinoalo-
jen kuljetustarpeet. Huomiota on kiinnitetta-
va luonnonvarojen saastelidéseen kéyttoon ja
siihen, ettd maantieverkon ja liikenteen ym-
péaristolle aiheuttamat haitat ja&dvat mahdolli-
simman vahaisiksi.

Ehdotus

kunnallinen yhtendisyys ja palvelutaso seké
turvata osallistumismahdollisuudet valtion
omistamien maanteiden suunnitteluun toteut-
tamalla ja edistamalla hyvéa hallintoa ja oi-
keusturvaa maanteita koskevissa asioissa.

28
Soveltamisala

Téssa laissa saddetdan kaikki liikenne-
muodot ja kulkutavat kattavasta valtakunnal-
lisesta ja maakunnallisesta liikennejarjestel-
masuunnittelusta.

Tdassd laissa saddetddn myds maanteista ja
niiden palvelutasosta, tienpidosta ja sen jar-
jestamiseen liittyvasta tehtavien jarjestami-
sesta ja siihen liittyvista sopimuksista, ohja-
uksesta ja muista jarjestelyista seké valtiolle,
tienpidon yhteistyoalueille, maakunnille ja
muille viranomaisille kuuluvista oikeuksista
ja velvollisuuksista samoin kuin kiinteiston
omistajien ja muiden asianosaisten oikeus-
asemasta.

38
Maaritelméat

Téssa laissa tarkoitetaan:

1) Liikennejarjestelmalla kaikki liikenne-
muodot kattavasta henkild- ja tavaraliiken-
teestd seka niita palvelevista liikenneverkois-
ta, - tiedosta ja -palveluista, liikennevéalineis-
ta seka liikennettd ohjaavista jarjestelmista
ja sdadoksista muodostuvaa kokonaisuutta;

2) Tienpidolla maantien suunnittelua, ra-
kentamista, kunnossapitoa ja liikenteen hal-
lintaa;

3) Rakentamisella uuden tien tekemista ja
tien parantamista;

4) Kunnossapidolla tien hoitoa ja korjaus-
ta;

5) Tienpitajalla Liikennevirastoa;

6) Tienpidon yhteistydalueella maakuntien
tdman lain 15 h §:n mukaisen yhteistyosopi-
muksen osapuolina olevien maakuntien toi-
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48
Maantiet ja niiden luokittelu

Maantie on sellainen tie, joka on luovutettu
yleiseen liikenteeseen ja jonka yllapitamises-
ta valtio huolehtii. Liikenteellisen merkityk-
sensd mukaan maantiet ovat valtateitd, kan-
tateitd, seututeité tai yhdysteita.

Valtatiet palvelevat valtakunnallista ja
maakuntien valista pitkdmatkaista liikennet-
td. Kantatiet tadydentdvat valtatieverkkoa ja
palvelevat maakuntien liikennettd. Seututiet
palvelevat seutukuntien liikennetta ja liittavat
ndita valta- ja kantateihin. Muut maantiet
ovat yhdysteita.

(uusi 3 mom.)

(uusi 4 mom.)

Liikenne- ja viestintdministerio m&araa,
mitka maantiet ovat valtateita ja mitka kanta-
teitd seka milta osin ne ovat valtakunnallises-
ti merkittdvia runkoteitd. Liikennevirasto
maaraa, mitkd maantiet ovat seututeitd ja
mitka yhdysteita.

Maantie voi olla moottori- tai moottorilii-
kennetie taikka tarkoitettu muuta vain tietyn-
laista liikennettd varten. Moottori- ja mootto-

Ehdotus

mialueiden muodostamaa aluetta, jolla hoi-
detaan alueen maakuntien jarjestamisvas-
tuulla olevat tienpidon tehtévéat yhteisty6so-
pimuksen mukaisesti;

7) Maakunnan liikenneviranomaisella
maakunnissa maakuntalain 6 §:n 1 momentin
14 ja 15 kohtien seka 2 momentin 1 ja 2 koh-
tien mukaisista liikennetehtavista vastaavaa.

48
Maantiet

Maantie on valtion omistama ja Liikennevi-
raston hallinnassa oleva yleiseen liikentee-
seen tarkoitettu tie. Liikenteellisen merkityk-
sensa mukaan maantiet ovat paateita, joista
osa sisaltyy valtakunnallisesti merkittavaan
runkoverkkoon, tai muita maanteita.

Paatiet ovat valta- ja kantateitd. Liikenne-
ja viestintaministerié paattaa Liikenneviras-
ton esityksestd, mitk& maantiet ovat valtateita
ja mitka kantateitd. Valtatiet palvelevat val-
takunnallista ja maakuntien valista pitkamat-
kaista liikennettd. Kantatiet tdydentavat val-
tatieverkkoa ja palvelevat maakuntien liiken-
netta.

Liikenne- ja viestintaministerié paattaa sii-
ta, miltd osin valta- ja kantatiet kuuluvat val-
takunnallisesti merkittdvédan runkoverkkoon.
Runkoverkkoon voi erityisesta syysta kuulua
my6s muita liikenteellisesti  merkittavia
maanteita.

Muut maantiet ovat seutu- tai yhdysteita
sen mukaisesti kuin Liikennevirasto paattaa.
Seututiet palvelevat seutukuntien liikennetta
ja liittavat naita valta- ja kantateihin. Maan-
tiet, jotka eivat ole paateitd tai seututeitd,
ovat yhdysteita.

(kumotaan 5 mom.)

Maantie voi olla moottori- tai moottorilii-
kennetie taikka tarkoitettu muuta vain tietyn-
laista liikennettd varten. Moottori- ja mootto-
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rilitkenneteiden teknisistd ominaisuuksista
saadetaan tarkemmin valtioneuvoston asetuk-
sella. Maantie voi olla myos tarkoitettu kédy-
tettdvaksi vain talvella (erityinen talvitie).
Erityisista talviteistd ovat voimassa soveltu-
vin osin tdméan lain sdannokset.

68
Maantielautat

Maantiehen kuuluu myos lautta vaylineen
ja laituri. Lautta voi olla ohjauskdyden tai si-
ta4 korvaavan Liikenteen turvallisuusviraston
hyvaksyman muun laitteiston ohjaama lautta
(lossi) taikka vapaasti ohjailtava lautta (laut-
ta-alus).

Lautoista on voimassa, mité niist4 erikseen
sdadetddn ja maarataan. Lautta-alusten osalta
on lisaksi soveltuvin osin voimassa, mitéa me-
rilaissa (674/1994) ja sen nojalla séddetaan
ja maarataan kauppa-aluksista. Lossin kul-
jettajalla tulee olla riittava terveys seka riit-
tavat tiedot ja taidot lossin kuljettamiseksi ja
koneiston hoitamiseksi samoin kuin riittavat
tiedot vesiliikenteen s&anndistd. Liikenteen
turvallisuusvirasto antaa tarkempia maara-
yksia lossin kuljettajan patevyydesta ja talta
vaadittavasta todistuksesta. Liikenteen tur-
vallisuusvirasto maaraa lossien katsastukses-
ta ja tienpitoviranomainen lossin miehityk-
sesta.

Lautat liikenndivat padsaantoisesti ilman
aikataulua. Liikenteellisista syista voi tienpi-
toviranomainen paattad, ettd lauttaa liiken-
ndidaan aikataulun mukaan. P&atdksen tulee
samalla sisaltad aikataulun maarédamisen pe-
rusteet. Ennen asian ratkaisemista on tienpi-
toviranomaisen varattava niille, joita lautta-

Ehdotus

rilitkenneteiden teknisistd ominaisuuksista
saadetaan tarkemmin valtioneuvoston asetuk-
sella. Maantie voi olla myos tarkoitettu kay-
tettdvaksi vain talvella (erityinen talvitie).
Erityisista talviteistd ovat voimassa soveltu-
vin osin tdman lain sddnnokset.

68
Maantielautat

Maantiehen kuuluu myés lautta vaylineen
ja laituri. Lautta voi olla ohjauskdyden tai si-
td korvaavan Liikenteen turvallisuusviraston
hyvadksyman muun laitteiston ohjaama lautta
(lossi) taikka vapaasti ohjailtava lautta (laut-
ta-alus). Lautta-alus on alus, johon sovelle-
taan sitd, mita saddetddn ja maarataan ro-
ro-matkustaja-aluksesta.

Lautoista on voimassa, mité niisté erikseen
séadetddn ja maarataan. Lauttaliikenteen pal-
velujen tuottaja vastaa siitd, etté lossin kul-
jettaja on 18 vuotta tayttanyt ja tehtavaan
kykeneva. Lisaksi lauttaliikenteen palvelujen
tuottaja vastaa siita, etta lossin kuljettaja on
perehtynyt lossin koneistoon, rakenteeseen ja
kayttoon sekd yhteentdrmaamisen ehkaisemi-
seksi merelld vuonna 1972 tehdyssa yleisso-
pimuksessa (meriteiden saanndt) (SopS
30/1977) ja yhteentdrmaamisen ehkaisemi-
sesta sisdisilla kulkuvesillé annetussa asetuk-
sessa (Sisavesisaannot 1978) (252/1978) an-
nettuihin sdantodihin ja tuntee maantielautois-
ta annetun asetuksen (20/2006) sisallon. Los-
sin kuljettajalla on oltava riittdva terveys
lossin kuljettamiseksi. Hanella on myos olta-
va riittava kielitaito, jotta han voi antaa ha-
tatilanneohjeet matkustajille. Liikenteen tur-
vallisuusvirasto voi antaa tarkempia maara-
yksia lossien katsastuksesta ja varusteista ja
tienpitaja lossin miehityksesta.

Lautat liikennoivat padsaantoisesti ilman
aikataulua. Liikenteellisistd syistd taikka
maakunnan, kunnan, muun viranomaisen tai
muun toimijan hakemuksesta voi tienpitdja
paattaa, ettd lauttaa liikenndidaan aikataulun
mukaan. Paatoksen tulee samalla siséltaa ai-
kataulun méaradmisen perusteet. Ennen asian
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lilkenne valittdmasti koskee, mahdollisuus
lausua mielipiteensé asiassa seka hankittava
asianomaisen kunnan ja tarvittaessa muunkin
viranomaisen lausunto. Tienpitoviranomaisen
tulee kuuluttaa paatoksestd, ja aikataulu on
asetettava nahtaville lauttapaikan valittémaan
laheisyyteen.

Liikenne- ja viestintdministerion asetuksel-
la sdédetdédn tarkemmin lauttojen valvonnas-
ta, kulkujérjestyksesta lautalle, etuoikeute-
tuista kuljetuksista ja muusta tieliikenteestd,
lossin kuljettamisesta ohjauskdydesté irrotet-
tuna, lauttavaylén ja yleisen kulkuvaylén ris-
tedmisen aiheuttamista toimenpiteistd, lossin
kuljettajalta vaadittavasta laakérintodistuk-
sesta ja lauttalaiturin varusteista.

88
Palvelualueet

Edelld 5 8:n 1 momentissa tarkoitetuille
pysakdintialueille saadaan sijoittaa laitteita,
rakennelmia ja rakennuksia kioskimyymalaa
varten seké levahdysalueille mygs kahvilaa,
ravintolaa, polttoaineenjakelua, moottoriajo-
neuvojen huoltoa ja muuta tienkayttéjien pal-
velua varten. Sen liséksi, mitd maankaytto- ja
rakennuslaissa (132/1999) saddetdan, vaadi-
taan laitteiden, rakennelmien ja rakennusten
sijoittamiseen tienpitoviranomaisen suostu-
mus.

Palvelualueille tulevien laitteiden, raken-
nelmien ja rakennusten sijoittamiseksi on
tienpitoviranomaisen tehtava tarvittaessa so-
pimus alueen kayttamisestd, rakentamisesta,
lilketoiminnan harjoittamisesta ja valtiolle
mahdollisesti tulevasta korvauksesta. Sopi-
muksen tekemiseksi on tienpitoviranomaisen
pyydettava tarjouksia luotettavilta, vakava-
raisilta ja ammattitaitoisilta yrittdjiltd. Sopi-
mus on tehtéva sen yrittdjan kanssa, joka ase-
tetussa maérdajassa on antanut liikenteen ja
matkailun vaatimukset sekd alueen kayttotar-
koituksen edellyttdman palvelutason huomi-
oon ottaen kokonaistaloudellisesti edulli-
simman tarjouksen. Sopimusta ei saa siirtaa

Ehdotus

ratkaisemista on tienpitdjan varattava niille,
joita lauttaliikenne valittomasti koskee, mah-
dollisuus lausua mielipiteensd asiassa seké
hankittava asianomaisen kunnan ja tarvittaes-
sa muunkin viranomaisen lausunto. Tienpita-
jan tulee kuuluttaa paatoksestd, ja aikataulu
on asetettava nahtaville lauttapaikan valitto-
maan laheisyyteen.

Liikenne- ja viestintdministerion asetuksel-
la sdédetdédn tarkemmin lauttojen valvonnas-
ta, kulkujérjestyksesta lautalle, etuoikeute-
tuista kuljetuksista ja muusta tieliikenteestd,
lossin kuljettamisesta ohjauskdydesté irrotet-
tuna, lauttavaylén ja yleisen kulkuvaylén ris-
tedmisen aiheuttamista toimenpiteistd, lossin
kuljettajalta vaadittavasta laakarintodistuk-
sesta ja lauttalaiturin varusteista.

88
Palvelualueet

Edelld 5 8:n 1 momentissa tarkoitetuille
pysakdintialueille saadaan sijoittaa laitteita,
rakennelmia ja rakennuksia kioskimyymalaa
varten sekd levahdysalueille myds kahvilaa,
ravintolaa, polttoaineenjakelua, moottoriajo-
neuvojen huoltoa ja muuta tienkayttéjien pal-
velua varten. Sen liséksi, mitd maankaytto- ja
rakennuslaissa (132/1999) saddetdan, vaadi-
taan laitteiden, rakennelmien ja rakennusten
sijoittamiseen tienpitdjan suostumus.

Palvelualueille tulevien laitteiden, raken-
nelmien ja rakennusten sijoittamiseksi on
tienpitajan tehtdva tarvittaessa sopimus alu-
een kayttdmisestd, rakentamisesta, liiketoi-
minnan harjoittamisesta ja valtiolle mahdolli-
sesti tulevasta korvauksesta. Sopimuksen te-
kemiseksi on tienpitajan pyydettava tarjouk-
sia luotettavilta, vakavaraisilta ja ammattitai-
toisilta yrittajiltd. Sopimus on tehtdva sen
yrittdjan kanssa, joka asetetussa madraajassa
on antanut liikenteen ja matkailun vaatimuk-
set sekd alueen kayttotarkoituksen edellytté-
man palvelutason huomioon ottaen kokonais-
taloudellisesti edullisimman tarjouksen. So-
pimusta ei saa siirtaa toiselle ilman tienpita-
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toiselle ilman tienpitoviranomaisen suostu-
musta.

98
Tienpito

Tienpito kasittéd maantien suunnittelun,
rakentamisen, kunnossapidon ja liikenteen
hallinnan. Maantien rakentamisella tarkoite-
taan uuden tien tekemista ja tien parantamis-
ta.

10§
Tienpitdja ja tienpidon kustannukset

Tienpitdjana on valtio, joka vastaa tienpi-
dosta ja sen Kkustannuksista sekd kayttéa
tienpitoa varten saatuja oikeuksia. Liikenne-
virasto toimii tdss& asiassa vastuuviranomai-
sena.

Erityisestd syystd, kuten jos tienpidosta
huolehditaan laadultaan tai laajuudeltaan
korkeampiluokkaisena kuin yleisen liiken-
teen tai tien ymparistdon sovittamisen tarve
edellyttdd taikka jos jokin taho erityisesti
hyotyy tehtdvista toimenpiteistd, tienpitajan
lisdksi muutkin tahot voivat sopimuksen mu-
kaisesti osallistua tienpidon kustannuksiin tai
ottaa huolehtiakseen jostakin tienpitoon liit-
tyvasta toimenpiteesta.

Liikennejarjestelmén toimivuuden turvaa-
miseksi ja lain tavoitteiden toteuttamiseksi
tienpitdja voi erityisestd syysta ja sopimuksen
mukaisesti osallistua tienpitajan tehtaviin liit-
tyvan muun toimenpiteen kuin maantien ra-
kentamisen ja kunnossapidon kustannuksiin.

11§
Tienpitoviranomainen
Tienpitoviranomaisena toimii Liikennevi-

rasto siten kuin tdssa laissa erikseen saade-
taan. Liikennevirasto vastaa maantieverkosta

Ehdotus

jén suostumusta.

(kumotaan 9 §)

10§
Tienpitdja ja tienpidon kustannukset

Liikennevirasto on maantieverkon tienpita-
jé ja se kayttaa tienpitoa varten saatuja oike-
uksia. Valtio vastaa tienpidon kustannuksista.

Erityisestd syystd, kuten jos tienpidosta
huolehditaan laadultaan tai laajuudeltaan
korkeampiluokkaisena kuin yleisen liiken-
teen tai tien ymparistdon sovittamisen tarve
edellyttdd taikka jos jokin taho erityisesti
hyotyy tehtdvista toimenpiteistd, tienpitajan
lisdksi muutkin tahot voivat sopimuksen mu-
kaisesti osallistua tienpidon kustannuksiin tai
ottaa huolehtiakseen jostakin tienpitoon liit-
tyvasta toimenpiteesta.

Liikennejarjestelman toimivuuden turvaa-
miseksi ja lain tavoitteiden toteuttamiseksi
tienpitdja voi erityisesta syysta ja sopimuksen
mukaisesti osallistua tienpitajan tehtaviin liit-
tyvdn muun toimenpiteen kuin maantien ra-
kentamisen ja kunnossapidon kustannuksiin.

118§
Tienpidosta vastaavat viranomaiset
Tienpitdja vastaa maanteiden tieverkon

omistajan tehtavistd sekd tienpidon valta-
kunnallisista tehtéavistd. Tienpitdja sopii
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ja sen kustannuksista seka kayttaa tienpitoa
varten saatuja oikeuksia. Muutoin tienpitovi-
ranomaisena toimii elinkeino-, liikenne- ja
ymparistokeskus. Valtioneuvoston asetuksel-
la voidaan s&&tda jokin muu valtion viran-
omainen kuin elinkeino-, liikenne- ja ympa-
ristokeskus tienpitoviranomaiseksi, jos sitéd
tienpidon kannalta on pidettavé tarkoituk-
senmukaisena.

Liikennevirasto on tieinfrastruktuurin tur-
vallisuuden hallinnasta annetun Euroopan
parlamentin ~ ja  neuvoston  direktiivin
2008/96/EY 2 artiklassa tarkoitettu toimival-
tainen organisaatio ja Euroopan laajuisen tie-
verkon tunnelien turvallisuutta koskevista
vahimmaisvaatimuksista annetun Euroopan
parlamentin ~ ja  neuvoston  direktiivin
2004/54/EY 4 artiklassa tarkoitettu hallinto-
viranomainen.

12 §
Lauttamaksut

Maantien kéyttd on maksutonta. Lautta-
aluksen kayttamisestd voidaan kuitenkin lii-
kenne- ja viestintdministerion asetuksella
saataa perittavaksi maksu. Maksun tulee pe-
rustua lautan kaytosta aiheutuviin kustannuk-
siin. Maksu voi olla omakustannusarvoa
alempi. Maksuja madrattaessa ajoneuvoluok-
ka ja lautan kayttdmisen ajankohta voidaan
ottaa huomioon.

13§

Maantien rakentaminen

(uusi 1 mom.)

Ehdotus

tienpidon yhteistydalueen maakuntien kanssa
tienpidon jarjestamisesta ja siirtda tehtévan
hoitamiseksi tarpeelliset oikeudet sopimuk-
sella tienpidon yhteistydalueelle.

Tienpidon yhteistybalue vastaa toimialu-
eensa tienpidon jarjestamisesta tienpidon so-
pimuksen ja tienpitdjan ohjauksen mukaises-
ti. Tienpitdja vastaa kuitenkin merkittavien
hankkeiden toteuttamisesta sekd erityisestd
syysta yleissuunnitelman tai tiesuunnitelman
laatimisesta. Maakunta vastaa oman alueen-
sa tienpidon ja liikenteen suunnitelmaa kos-
kevasta paatoksenteosta.

Liikennevirasto on tieinfrastruktuurin tur-
vallisuuden hallinnasta annetun Euroopan
parlamentin ~ ja  neuvoston  direktiivin
2008/96/EY 2 artiklassa tarkoitettu toimival-
tainen organisaatio ja Euroopan laajuisen tie-
verkon tunnelien turvallisuutta koskevista
vahimmadisvaatimuksista annetun Euroopan
parlamentin ~ ja  neuvoston  direktiivin
2004/54/EY 4 artiklassa tarkoitettu hallinto-
viranomainen.

12 §
Maantien kayton maksullisuus

Maantien kéyttd on maksutonta. Lautta-
aluksen kayttamisestd voidaan kuitenkin val-
tioneuvoston asetuksella saatda perittavaksi
maksu. Maksun tulee perustua lautan kaytos-
t& aiheutuviin kustannuksiin. Maksu voi olla
omakustannusarvoa alempi. Maksuja maaréat-
thessd ajoneuvoluokka ja lautan kayttamisen
ajankohta voidaan ottaa huomioon.

13§

Maantieverkon kehittaminen, rakentaminen
ja kunnossapito

Maanteité kehitettiessa ja pidettdessa kun-
nossa on kiinnitettdvd huomiota siihen, etta
maantieverkko osana koko liikennejarjestel-
maa edistda valtakunnallisen liikennejarjes-
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(uusi 2 mom.)

Maantietd parannetaan yleisen liikenteen
tarpeen vaatiessa taikka liikenteestd aiheutu-
vien haittojen poistamiseksi tai vahentami-
seksi taikka maankayton sitd edellyttdessé.
Uusi maantie tehdaan, jos olemassa oleva
maantieverkko ei tayta enda yleisen liiken-
teen tai maankayton tarpeita eika tien paran-
tamisella tai muutoin liikennejarjestelmaa
kehittdméalld voida tarkoituksenmukaisesti
tyydyttdd naitd tarpeita taikka poistaa tai riit-
tavasti vahentéa liikenteesta aiheutuvia hait-
toja.

Maantie on rakennettava siten, etté tien tar-
koitus saavutetaan mahdollisimman edulli-
sesti ja tuottamatta kenellekdén enempéad va-
hinkoa tai haittaa kuin tarve vaatii. Rakenta-
misessa on otettava erityisesti huomioon lii-
kenneturvallisuus, tien liikenteellinen ja tek-
ninen toimivuus sekd ympéristénakdkohdat.
Maantietd ei saa rakentaa vastoin oikeusvai-
kutteista kaavaa.

(uusi 13 a 8§)

Ehdotus

telmasuunnitelman tavoitteita sek& valtio-
neuvoston periaatepaatosta liikenneturvalli-
suudesta. Lisaksi tulee edistad valtakunnal-
listen alueidenkayttotavoitteiden toteuttamis-
ta, alueiden kehittamistd sekd maank&yton
suunnittelussa yhdyskuntarakenteelle ja ym-
paristdlle asetettavien tavoitteiden toteutta-
mista.

Maanteiden tulee tarjota mahdollisuus tur-
valliseen ja toimivaan liikkumiseen ja kuljet-
tamiseen koko maassa kohtuullisin kustan-
nuksin ottamalla huomioon eri vaestéryhmi-
en liikkkumistarpeet ja eri elinkeinoalojen kul-
jetustarpeet. Huomiota on kiinnitettava lii-
kenteen péaastdjen vahentédmiseen, luonnon-
varojen saastelidéseen kayttoon ja siihen, et-
t4 maantieverkon ja liikenteen ymparistolle
aiheuttamat haitat jaavat mahdollisimman
vahaisiksi.

Maantietd parannetaan yleisen liikenteen
tarpeen vaatiessa taikka litkenteestd aiheutu-
vien haittojen poistamiseksi tai véhentami-
seksi taikka maankayton sitd edellyttdess.
Uusi maantie tehdaan, jos olemassa oleva
maantieverkko ei taytd enda yleisen liiken-
teen tai maankayton tarpeita eika liikennejar-
jestelmaa kehittdmalla tai tietd parantamalla
voida tarkoituksenmukaisesti tyydyttad naita
tarpeita taikka poistaa tai riittavasti vahent&é
liikenteestd aiheutuvia haittoja.

Maantie on suunniteltava ja rakennettava
siten, ettd tien tarkoitus saavutetaan mahdol-
lisimman edullisesti, ja tuottamatta kenelle-
kaan enempéd vahinkoa tai haittaa kuin tarve
vaatii. Suunnittelussa ja rakentamisessa on
otettava erityisesti huomioon liikenneturval-
lisuus, tien liikenteellinen ja tekninen toimi-
vuus, automaation edistaminen, liikenteen
palveluiden kehittymisen edellytykset sek&
ymparistonakokohdat. Maantietd ei saa ra-
kentaa vastoin oikeusvaikutteista kaavaa, ell-
ei muualla toisin saadeta.

13a8§

Maanteiden palvelutaso
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Voimassa oleva laki

(uusi 1 a luku)

(uusi 15 a 8)

(uusi 15 b 8)

Ehdotus

Valtakunnallisesti merkittavalla runkover-
kolla on oltava yhtendinen ja korkea pitka-
matkaisen liikenteen palvelutaso. Tama tar-
koittaa tasaista matkanopeutta ja hyvaa mat-
ka-aikojen ennakoitavuutta. Runkoverkolla
ajantasaisten liikennetietojen tulee tukea
matka-aikojen ennakointia ja uusien palve-
luiden kehittymista.

Muilla kuin runkoverkkoon kuuluvilla val-
ta- ja kantateilla on oltava liikenneméaaraan,
litkkumisymparistoon ja paikallisiin tarpei-
siin sovitettu matkojen ja kuljetusten palvelu-
taso. Erityisesti vilkasliikenteisilla valta- ja
kantateilla ajantasaisten liikennetietojen tu-
lee tukea matka-aikojen ennakointia ja uusi-
en palveluiden kehittymista.

Seutu- ja yhdysteilla on oltava paikallisen
asiakastarpeen edellyttdama ja tien liikenteel-
listd merkitysta vastaava palvelutaso.

1 aluku

Liikennejarjestelmasuunnittelu

15a8§
Liikennejarjestelmasuunnittelu

Liikennejarjestelméasuunnittelu on jatkuvaa
ja pitkdjanteista valtion, maakunnan ja kunti-
en valisend yhteistyona tehtavad suunnittelua.
Liikennejarjestelmésuunnittelussa késitellaan
kokonaisuutena liikenteen, maankayton, pal-
velurakenteen ja elinkeinotoiminnan vuoro-
vaikutusta, toimintojen synnyttamaa liiken-
netarvetta, eri ihmisryhmien liikkumistarpei-
ta ja kulkutapoja sek& tavaroiden kuljetus-
muotoja, liikenneverkkoja ja liikkumisen
palveluita, liikenneturvallisuutta seké vaiku-
tuksia ja rahoitustarvetta.

15b§

Liikennejarjestelmasuunnittelun tavoitteet
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Voimassa oleva laki

(uusi 15 ¢ 8)

(uusi 15 d 8)

Ehdotus

Liikennejarjestelmasuunnittelun tavoittee-
na on toimivan, turvallisen ja kestavan lii-
kennejarjestelman luominen. Liikennejarjes-
telmasuunnittelua kehitetd&n kayttajalahtoi-
sesti huomioiden nykyiset ja tulevat liikenne-
tarpeet, tiedon ja digitalisaation hyddynta-
minen, liikenne- ja kuljetuspalveluiden kehit-
tamisen edellytykset seka liikenteen turvalli-
suus, ymparistovaikutukset ja energiatehok-
kuus.

15c §

Liikennejarjestelmasuunnittelusta vastaavat
tahot

Liikenne- ja viestintaministerio vastaa val-
takunnallisen  liikennejarjestelmasuunnitel-
man valmistelusta yhteistyossa eri toimijoi-
den kanssa.

Liikennevirasto vastaa toimivaltansa ra-
joissa valtakunnallisesti liikennejarjestelman
toimivuudesta seké edistéa liikenteen turval-
lisuutta, alueiden tasapainoista kehitysta ja
kestavaa kehitysta. Liikenneviraston on osal-
listuttava valtakunnallisen liikennejérjestel-
masuunnittelun sek& maakunnan liikennejar-
jestelmasuunnittelun valmisteluun.

Maakunnan liikenneviranomainen vastaa
maakunnan liikennejarjestelmasuunnitelman
suunnitteluprosessin kaynnistamisesta, suun-
nitelman laatimisesta ja siihen liittyvan yh-
teistyon johtamisesta seka kyseisen suunnitte-
lun yhteensovittamisesta maakunnan muun
suunnittelun seka valtakunnallisen, ylimaa-
kunnallisen ja kunnallisen suunnittelun kans-
sa.

15d§

Valtakunnallinen liikennejarjestelmasuun-
nitelma

Liikenne- ja viestintdministerion on valmis-
teltava valtioneuvoston hyvaksyttavaksi val-
takunnallinen liikennejarjestelmasuunnitel-
ma.
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(uusi 15 ¢ 8)

Ehdotus

Valtakunnallisessa lilkennejarjestelma-
suunnitelmassa esitetadn liikennejarjestel-
man nykytilaa ja tulevaa toimintaymparistoa
koskeva arvio, tavoitteet, toimenpide-
ehdotukset tavoitteiden ja palvelutason to-
teuttamiseksi seka rahoituskehykset.

Suunnitelmaan on sisallytettava liikenne-
jarjestelmén rahoitus- ja toimenpideohjelma
10-12 vuodeksi. Rahoitus- ja toimenpideoh-
jelma tarkastetaan kunkin hallituskauden
alussa osana muuta liikennepoliittista strate-
gia- ja suunnittelutydtd seka tarvittaessa
muutoinkin.  Suunnitelmassa huomioidaan
Euroopan unionin lainsdadannén vaatimuk-
set.

15e 8§

Maakunnan liikennejarjestelmasuunnitel-
ma

Maakunnan on valtakunnallisessa liikenne-
jarjestelmasuunnitelmassa asetettujen tavoit-
teiden saavuttamiseksi ja siind esitettyjen
toimien taytantdénpanon edistamiseksi laa-
dittava toimialueelleen monivuotinen maa-
kunnan lilkennejarjestelmasuunnitelma.
Maakunta voi laatia suunnitelman myos yh-
dessa toisen tai useamman maakunnan kans-
sa. Maakunnan liikennejarjestelmasuunni-
telmassa voidaan esittdd myods alueellisista
oloista johtuvia muita tarpeellisia tavoitteita
ja toimia liikkumisen ja liikennejarjestelman
toimivuuden, turvallisuuden ja ekologisen
kestavyyden edistamiseksi ja kehittamiseksi.

Maakunnan on arvioitava maakunnan lii-
kennejarjestelmasuunnitelman  toteutumista
ja vaikuttavuutta vahintaan kerran valtuusto-
kaudessa sek& tarvittaessa laadittava tarkis-
tettu suunnitelma.

Maakunnan liikennejarjestelmasuunnitel-
ma on otettava huomioon maakunnan alueel-
la toimivien viranomaisten toiminnassa.

134



LUONNOS
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(uusi 15f §)

(uusi 159 8)

Ehdotus

15§
Menettely suunnitelmia valmisteltaessa

Valtakunnallista liikennejarjestelmasuunni-
telmaa valmisteltaessa on kutsuttava kaikkien
maakuntien ja muiden viranomaisten yhteis-
kokous koolle. Suunnitelmaluonnoksesta on
pyydettava lausunto niiltd ministeri6ilta, vi-
ranomaisilta ja muilta toimijoilta, joiden
toimialaan tai tehtaviin suunnitelma olennai-
sesti liittyy.

Maakunnan on valmisteltava maakunnan
liikennejarjestelmasuunnitelma  vuorovaiku-
tuksessa Liikenneviraston, alueen kuntien ja
muiden viranomaisten seka sellaisten alueel-
la toimivien toiminnanharjoittajien kanssa,
joiden toimialaan liikennejarjestelmasuunni-
telma voi olennaisesti liittyd, ja tarvittaessa
asetettava tata varten yhteistydoryhma. Maa-
kunnan litkennejarjestelmasuunnitelman
valmistelussa on ministerioille, muille maa-
kunnille ja toimijoille varattava tilaisuus an-
taa suunnitelmaluonnoksesta lausuntonsa.

Kaikille muille on varattava mahdollisuus
tutustua 1 ja 2 momentissa tarkoitettuihin
suunnitelmaluonnoksiin sekd esittdd niista
mielipiteensd. Mahdollisuus varataan tiedot-
tamalla asiasta yleisessa tietoverkossa. Mie-
lipiteiden esittamiselle on varattava aikaa
vahintdan 30 paivad. Hyvaksytysta suunni-
telmasta perusteluineen seké siita, miten lau-
sunnot ja mielipiteet on otettu huomioon, on
tiedotettava yleisessa tietoverkossa.

159§

Rekisteri maanteistd ja maakunnan velvolli-
suus tuottaa tietoja

Tienpitdjan on vyllapidettava rekisteria
maanteistd. Maakunnan liikenneviranomai-
sen on tuotettava tietoja alueensa maantie-
verkon tilasta, asiakastarpeista sekd muista
maakunnan toimintaymparistda koskevista
asioista, ja toimitettava ne tienpitgjalle.
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(uusi 15h 8)

(uusi 1 b luku)

(uusi 15 §)

Ehdotus

15h 8§
Asetuksenantovaltuus

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa
tarkempia saannoksia valtakunnallisen lii-
kennejarjestelmasuunnitelman ja maakunnan
liikennejarjestelmasuunnitelman sisallosta.

1 b luku

Valtion ja maakunnan valinen suhde

15i8§
Tienpidon yhteistyalueista sopiminen

Maakunnat sopivat niiden jarjestamisvas-
tuulla olevan tienpidon hoitamisesta yhteis-
toiminnassa enintddn yhdeksalla tienpidon
yhteistyoalueella maakuntalain 8 luvussa
saadetylla tavalla. Yhteistydsopimuksessa on
sovittava tienpidon tehtévien jarjestamisesta
sekd yhteistydalueen maakuntien toimijoiden
toimivallasta ja vastuista.

Yhteistyosopimuksella on varmistettava:

1) tienpidon kustannustehokas sek& yhte-
ndinen, asiantunteva ja pitkdajanteinen hoi-
taminen;

2) taman lain mukaisen palvelutason toteu-
tuminen, tydssakayntialueiden asiakastarpei-
den huomioiminen; sek&

3) tarkoituksenmukaisten tienpidon yhteis-
tydalueiden muodostuminen.

Maakunnat varaavat liikenne- ja viestinta-
ministerille ja tienpitajalle tilaisuuden lau-
sua 1 momentissa tarkoitetusta maakuntien
valisesta yhteistydsopimuksesta tai sen muut-
tamisesta ennen yhteistyésopimuksen tai sen
muutoksen hyvaksymista. Jos liikenne- ja
viestintaministerid katsoo, ettd yhteistydso-
pimus tai sen muutos ei taytd 1 momentissa
saadettyja vaatimuksia, ministerion ja maa-
kuntien tulee neuvotella asiasta.

Maakunnat toimittavat hyvaksytyn yhteis-
tyosopimuksen tiedoksi liikenne- ja viestin-
taministeridlle ja tienpitgjalle.
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(uusi 15 8)

(uusi 15k 8)

Ehdotus

15§

Maakuntien yhteistydsopimuksen korvaa-
minen valtioneuvoston paatoksella

Jos maakunnat eivat paase 15 h 8:ssa tar-
koitettuun sopimukseen tai 15 h 8:n 2 mo-
mentissa tarkoitetuissa neuvotteluissa ei
paastd yhteisymmarrykseen, valtioneuvosto
tekee liikenne- ja viestintdministerion esitte-
lysta paatoksen alueellisen tienpidon tehtévi-
en hoitamisesta maakuntien yhteistoiminnas-
sa.

Valtioneuvosto voi maarata:

1) tienpidon yhteistydalueista;

2) tehtdvien hoitamisesta maakuntalain 48
8:ssa tarkoitetuin yhteisen toimielimen avul-
la;

3) maakunnasta, joka toimii maakuntalain
48 §:n 1 momentissa tarkoitettuna vastuu-
maakuntana sekd maakuntalain 49 §:n 1-3
kohdassa tarkoitetuista yhteista toimielinta
koskevista seikoista;

4) muista yhteistoiminnan jarjestamista
koskevista seikoista, jotka ovat tarpeen 15 h
8:n 1 momentissa tarkoitettujen vaatimusten
tayttamiseksi.

Valtioneuvoston on samalla maarattava
menettelystd, jolla valtioneuvoston paatos
voidaan korvata maakuntien 15 h §:n mukai-
sesti tekemalla yhteistydsopimuksella.

Valtioneuvoston téassa pykéalassa tarkoitettu
paatos valmistellaan liikenne- ja viestintami-
nisteriossd. Ministerion on valmistelussa
kuultava niita maakuntia, joita paatds kos-
kee, sekd muita ministeridita ja viranomaisia.

15k §
Tienpidon rahoitus

Maakuntien jarjestamisvastuulla olevan
tienpidon rahoitus eritellddn maakunnittain
tieverkon ja liikenteen ominaisuuksiin seka
muihin olosuhteisiin perustuen niin, etta
varmistetaan maantieverkon ja sen kunnon
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Voimassa oleva laki

(uusi 1518)

(uusi 15 m §)

Ehdotus

yhtenaisyys. Tienpitdja kohdentaa rahoituk-
sen jokaiselle maakunnalle ja tekee rahoitus-
varaukset tienpidon yhteistydalueen kayttoon
tienpidon sopimuksen perusteella.

Tienpitdjd varaa osan perusvayléanpidon
tienpidon talousarviomaararahasta kohdis-
tettavaksi tienpidon valtakunnallisiin tehtéa-
viin, teemaohjelmiin ja &killisiin tai enna-
koimattomiin korjaustarpeisiin.

1518
Tienpidon ohjaus

Tienpitdja ohjaa maakuntien tienpitoa ja
tienpidon rahoituksen kéayttoéa tienpidon so-
pimuksella seké informaatio-ohjauksella.

Liikennevirasto tienpitdjana voi antaa lii-
kenneturvallisuuden, vayldomaisuuden hal-
linnan ja tienpidon kustannustehokkuuden
varmistamiseksi sekd ymparistolle aiheutuvi-
en haittojen vahentamiseksi tarpeellisia tien-
pitoon liittyvia teknisia ja laadullisia maara-
yksid, jotka koskevat tien rakennetta ja lii-
kenneteknisid ratkaisuja, rakentamista, kun-
nossapitoa seka tienpidon hankinnassa sovel-
lettavia menettelyita.

15m8§
Tienpidon ja liikenteen suunnitelma

Jokaiselle maakunnalle on laadittava neli-
vuotinen vuosittain tarkistettava tienpidon ja
lilkenteen suunnitelma, jossa kasitellaan
asiakastarpeita, teiden kunnossapitoa, alu-
eellisia investointeja ja niiden rahoitusta,
vaikutuksia sek& muita maakunnan tienpi-
toon liittyvid kysymyksida. Suunnitelmaan voi-
daan sisallyttaa myds muita maakunnan lii-
kenneviranomaisen vastuulla olevia liikenne-
tehtavia koskevia asioita. Tienpidon ja liiken-
teen suunnitelma ei saa olla ristiriidassa
tienpidon sopimuksen kanssa.

Tienpidon ja liikenteen suunnitelman suun-
nitelma valmistellaan tienpidon yhteistydalu-
eella maakuntien vélisen yhteistyésopimuk-
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(uusi 15n 8)

(uusi 150 8)

Ehdotus

sen mukaisesti. Suunnitelman hyvaksymisesta
paattda se maakunta, jota suunnitelma kos-
kee.

15n8§
Tienpidon sopimus

Tienpitdja ja tienpidon yhteistybalue val-
mistelevat tienpidon jarjestamiseksi nelivuo-
tisen tienpidon sopimuksen.

Tienpidon sopimuksessa on sovittava ta-
man lain mukaan tienpidon yhteistyéalueelle
kuuluvien tehtdvien hoitamiseksi kaytettavis-
sd olevasta rahoituksesta ja sen suuntaami-
sesta, tienpitoa koskevista tavoitteista ja toi-
mintatavoista, toimintaa ja taloutta koskevis-
ta tavoitteista sekd raportoinnista ja muista
tarpeellisista maakunnan tienpitoa koskevista
asioista. Sopimus siséltda tienpidon yhteis-
tydalueen kayttoon tulevat rahoitusvaraukset.
Sopimus voi sisaltdd jokaista yhteistydalueen
maakuntaa koskevan erillisen osan.

Tienpidon sopimuksessa voidaan sopia
myds taman lain mukaan tienpitajalle kuulu-
vien tehtdvien hoitamisesta tienpidon yhteis-
tybalueella, jos se on tarkoituksenmukaista ja
jarjestelylla voidaan turvata tehtavan kus-
tannustehokas, asiantunteva, asiakastarpeet
huomioiva ja valtakunnallisesti yhtendinen
hoitaminen.

1508
Tienpidon sopimusta koskeva menettely

Tienpidon yhteistydalueella laaditaan tien-
pidon ja liikenteen suunnitelmaluonnokset
ennen tienpitdjan kanssa kaytavia tienpidon
sopimusta koskevia neuvotteluita. Tienpidon
yhteisty6alueen maakuntien tienpidon ja lii-
kenteen suunnitelmat toimivat neuvotteluiden
lahtokohtana.

Sopimusneuvottelut  kdydaan vuosittain
syksylla. Sopimuksessa sovitaan 15 n §:n 2
momentissa tarkoitetuista asioista ensimmai-
sen vuoden osalta tasmallisesti ja seuraavien
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(uusi 15p 8)

(uusi 15 8)

Ehdotus

vuosien osalta valjemmin. Sopimusta tarkis-
tetaan neuvotteluissa vuosittain ja tarvittaes-
sa toimintaympariston muuttuessa.

Neuvotteluissa on oltava lasna tienpitajan
ja tienpidon yhteistydalueen edustajat yhteis-
tydalueen maakuntien valisen sopimuksen
mukaisesti. Sopimuksen allekirjoittavat tien-
pitdjan edustaja ja tienpidon yhteistydalueen
maakuntien edustajat.

Jos tienpitajan ja tienpidon yhteistydalueen
valisissa sopimusneuvotteluissa ei paasta so-
pimukseen, liikenne- ja viestintdministerion,
tienpitajan ja tienpidon yhteisty6alueen edus-
tajien tulee neuvotella asiasta.

15p§

Tienpidon sopimuksen korvaaminen valtio-
neuvoston paatoksella

Jos tienpitdja ja tienpidon yhteistydaluee-
seen kuuluvat maakunnat eivat paase 15 n
8:ssd tarkoitettuun sopimukseen tai 15 o
8:ssa tarkoitetuissa neuvotteluissa ei paasta
yhteisymmarrykseen, valtioneuvosto tekee
lilkenne- ja viestintaministerion esittelysta
paatoksen tienpidon sopimuksella 15 n 8:n 2
momentissa ratkaistavaksi sdadetyista asiois-
ta.

Valtioneuvoston on samalla maarattava
menettelystd, jolla valtioneuvoston paatos
voidaan korvata tienpitdjan ja tiepidon yh-
teistyGalueeseen kuuluvien maakuntien 15 n
§:?I mukaisesti tekemall& tienpidon sopimuk-
sella.

Valtioneuvoston téassa pykalassa tarkoitettu
paatds valmistellaan liikenne- ja viestintami-
nisteriossd. Ministerion on valmistelussa
kuultava niitda maakuntia, joita paatds kos-
kee, tienpitdjad sekd muita ministerigita ja
viranomaisia.

1598
Oikeus saada tietoja

Tienpitajalla on oikeus saada maakunnal-
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2 luku

Maantien suunnittelu

(uusi 15 §)

Ehdotus

ta, tienpidon yhteistydalueelta ja palvelun
tuottajalta maksutta ja salassapitosadnnos-
ten estamattd niiden hallussa olevia tietoja,
jotka ovat tienpitéjalle tassa laissa saadetty-
jen tehtavien vuoksi valttamattomia eik tie-
toja ole saatavissa julkisista tietolahteista.
Maakunnalla ja tienpidon yhteistydalueella
on vastaava oikeus saada tietoja tienpitajalta
ja toisiltaan.

2 luku

Maantien suunnittelu

15r §
Maantien suunnittelun tehtavat

Maantien suunnitteluun kuuluvat vyleis-
suunnitelma ja tiesuunnitelma sekd naita
koskevat suunnitteluperusteet.

Maakunnan liikenneviranomainen paattaa
suunnittelukohteista. Tienpidon yhteistyéalue
vastaa yleissuunnitelman ja tiesuunnitelman
laatimisesta. Tienpitdja voi kuitenkin erityi-
sestd syystd ottaa vastattavakseen merkitta-
vaa hanketta koskevan yleissuunnitelman tai
tiesuunnitelman laatimisesta. Se mitd téssa
laissa sdadetaan tienpidon yhteistydalueesta
yleissuunnitelman, tiesuunnitelman, han-
kearvioinnin, suunnitteluperusteiden ja jal-
kiarvioinnin laatijana, koskee koske myos
tienpitajaa sen vastatessa mainituista tehta-
vista.

Yleissuunnitelmaa ja tiesuunnitelmaa laa-
dittaessa tienpidon yhteisty6alue toimii yh-
teistydssa kuntien ja muiden viranomaisten
kanssa. Suunnittelun on perustuttava maan-
tien kehittdmisen tarpeisiin, valtakunnallisiin
alueidenkayttotavoitteisiin, valtakunnalliseen
liikennejarjestelmasuunnitteluun,  maakun-
nalliseen liikennejarjestelmasuunnitteluun,
yleissuunnittelua ja tiesuunnittelua koskeviin
suunnitteluperusteisiin sekd muuhun aluei-
denkaytdn suunnitteluun.
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(uusi 15s 8)

(uusi 15t 8)

Ehdotus

155§
Hankearviointi

Tienpidon yhteisty6alueen on laadittava
merkittavaa tiehanketta koskevasta yleis-
suunnitelmasta ja tiesuunnitelmasta han-
kearviointi. Hankearviointi on laadittava
myGs merkittavaa tiehanketta koskevista tie-
suunnitelman vaiheittain toteutettavista rat-
kaisuista.

Hankearvioinnissa on esitettava hankkeen
lahtokohtien ja vaikutusten kuvaus, vaikutta-
vuuden arviointi, kannattavuuslaskelma seka
toteutettavuuden arviointi ja paatelmat. Li-
saksi hankearvioinnin osana on esitettava
suunnitelma hankkeen seurannan ja jalkiar-
vioinnin toteutuksesta ja sisallosta.

15t§

Yleissuunnittelua ja tiesuunnittelua koske-
vat suunnitteluperusteet

Ennen yleissuunnitelman ja tiesuunnitel-
man laatimisen aloittamista voidaan laatia
suunnitelman kohteena olevan tiehankkeen
palvelutasoa, maantien teknisia ominaisuuk-
sia sekd maantien rakentamisen ja liikenteen
haitallisten vaikutusten poistamista tai va-
hentamista koskevat yleiset tavoitteet (suun-
nitteluperusteet).

Valtatietd, kantatieta tai vilkasliikenteista
seututietd koskevaa yleissuunnitelmaa ja tie-
suunnitelmaa koskevien suunnitteluperustei-
den laatimisesta paattda tienpitdja. Muuta
maantietd kuin valtatietd tai kantatieta tai
vilkasliikenteista seututietd koskevien suun-
nitteluperusteiden laatimisesta paattaa tien-
pidon yhteistydalue.

Liikennevirasto voi tienpitdjana antaa tek-
nisia maarayksia suunnitteluperusteiden tar-
kemmasta sisallosta ja esitystavasta.
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(uusi 15u 8)

(uusi 15v §)

16 §
Tutkimusoikeus

Kun tienpitoviranomainen on péattanyt
aloittaa yleis- tai tiesuunnitelman laatimisen,
on kiinteist6ll4 sallittava tutkimust6iden suo-
ritaminen. Té&ss& tarkoituksessa saadaan
kiinteistolla suorittaa mittaus, maastoon mer-
kitseminen, Kkartoitus tai maaperdn tutkimus
taikka muu valmistava toimenpide. Tutki-
mustydssa ei toisen oikeuteen saa puuttua
enempad kuin tutkimuksen tuloksen saavut-
tamiseksi on valttamatonta eikd omistajalle
tai oikeudenhaltijalle saa aiheuttaa tarpeeton-
ta hairiota.

Yleis- ja tiesuunnitelman laatimisen sekd
naihin liittyvien tutkimusten aloittamisesta
on ilmoitettava kunnalle sek& kuuluttamalla
tai muulla sopivaksi katsottavalla tavalla 27
8:n 1 momentissa mainituille henkil6ille, ja

Ehdotus

15u§

Suunnitteluperusteiden valmistelu ja hyvak-
syminen

Suunnitteluperusteiden valmistelusta vas-
taa tienpidon yhteistydalue yhteistydssa tien-
pitdjan ja muiden viranomaisten kanssa, joi-
ta asia koskee.

Tienpitdja hyvaksyy valtatietq, kantatieta
seka vilkasliikenteistéa seututietd koskevat
suunnitteluperusteet. Muuta maantieverkkoa
kuin valtatietd, kantatietd seka vilkasliiken-
teistd seututietd koskevat suunnitteluperus-
teet hyvaksyy tienpidon yhteistyoalue.

15v 8§
Suunnitteluperusteiden noudattaminen

Tienpidon yhteistybalueen on yleissuunni-
telmaa ja tiesuunnitelmaa laatiessaan huo-
lehdittava suunnitteluperusteiden huomioon
ottamisesta ja edistettava niiden toteuttamis-
ta.

16 §
Tutkimusoikeus

Kun tienpidon yhteistydalue on paattanyt
aloittaa yleissuunnitelman tai tiesuunnitel-
man laatimisen, on kiinteist6lla sallittava tut-
kimustoiden suorittaminen. T&ss& tarkoituk-
sessa saadaan kiinteistolla suorittaa mittaus,
maastoon merkitseminen, kartoitus tai maa-
perdn tutkimus taikka muu valmistava toi-
menpide. Tutkimusty®ssa ei toisen oikeuteen
saa puuttua enempda kuin tutkimuksen tulok-
sen saavuttamiseksi on valttdmatonta eika
omistajalle tai oikeudenhaltijalle saa aiheut-
taa tarpeetonta hairiota.

Tienpidon yhteistydalueen on ilmoitettava
yleissuunnitelman ja tiesuunnitelman laatimi-
sen sek& ndihin liittyvien tutkimusten aloit-
tamisesta kunnalle ja tienpitgjalle sekd kuu-
luttamalla tai muulla sopivaksi katsottavalla
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nailla on oikeus olla tutkimuksissa saapuvilla
ja lausua mielipiteensa asiassa.

17§

Tien suunnittelu ja alueiden kaytdn suunnit-
telu

Yleissuunnitelman ja tiesuunnitelman tulee
perustua maankaytto- ja rakennuslain mukai-
seen oikeusvaikutteiseen kaavaan, jossa
maantien sijainti ja suhde muuhun alueiden
kayttoon on selvitetty. Alueella, jolla on laa-
dittavana tai muutettavana oikeusvaikuttei-
nen kaava, voidaan ryhtyd toimenpiteisiin
kaavan tavoitteisiin perustuvan yleis- tai tie-
suunnitelman laatimiseksi.

Valtakunnalliset  alueidenkéyttétavoitteet
sekd maakuntakaava ja yleiskaava on otetta-
va huomioon siten kuin maankaytto- ja ra-
kennuslaissa saddetadan. Yleissuunnitelmaa
tai tiesuunnitelmaa ei saa hyvaksya vastoin
maakuntakaavaa tai oikeusvaikutteista yleis-
kaavaa. Yleissuunnitelma voidaan hyvaksya
vastoin voimassa olevaa asemakaavaa, jos
kunta sitd puoltaa. Tiesuunnitelma voidaan
hyvéksya vastoin voimassa olevaa asema-
kaavaa, jos kyse on vaikutuksiltaan vahaises-
td poikkeuksesta ja kunta ja ne kiinteiston-
omistajat, joihin poikkeus valittdmasti vai-
kuttaa, sitd puoltavat.

Sen estdmattd, mitd 1 momentissa sééde-
tddn, voidaan maantie suunnitella, jos tien
luonne huomioon ottaen tien sijainti ja suhde
muuhun alueiden kayttoén voidaan ilman
kaavaakin riittavasti selvittdd yhteistydssa
kunnan ja maakunnan liiton kanssa.

Yleis- ja tiesuunnitelmaa laadittaessa on
otettava huomioon, mit& luonnonsuojelulais-
sa (1096/1996) ja sen nojalla saadetaan.

Tien suunnittelun tulee tarpeen mukaan pe-
rustua liséksi liikennejarjestelmén kehitta-
mistd koskevaan suunnitteluun.

Ehdotus

tavalla 27 §:n 1 momentissa mainituille hen-
kildille, ja nailld on oikeus olla tutkimuksissa
saapuvilla ja lausua mielipiteensé asiassa.

17§

Tien suunnittelu ja alueiden kaytén suunnit-
telu

Yleissuunnitelman ja tiesuunnitelman tulee
perustua maankaytté- ja rakennuslain mukai-
seen oikeusvaikutteiseen kaavaan, jossa
maantien sijainti ja suhde muuhun alueiden
kayttoon on selvitetty. Alueella, jolla on laa-
dittavana tai muutettavana oikeusvaikuttei-
nen kaava, voidaan ryhtyd toimenpiteisiin
kaavan tavoitteisiin perustuvan yleissuunni-
telman tai tiesuunnitelman laatimiseksi.

Valtakunnalliset  alueidenkayttétavoitteet
sekd maakuntakaava ja yleiskaava on otetta-
va huomioon siten kuin maankéytté- ja ra-
kennuslaissa saadetdan. Yleissuunnitelmaa
tai tiesuunnitelmaa ei saa hyvaksya vastoin
maakuntakaavaa tai oikeusvaikutteista yleis-
kaavaa. Yleissuunnitelma voidaan hyvaksyéa
vastoin voimassa olevaa asemakaavaa, jos
kunta sitd puoltaa. Tiesuunnitelma voidaan
hyvédksya vastoin voimassa olevaa asema-
kaavaa, jos kyse on vaikutuksiltaan vahaises-
td poikkeuksesta ja kunta ja ne kiinteiston-
omistajat, joihin poikkeus vélittdmasti vai-
kuttaa, sitd puoltavat.

Sen estdméttd, mitd 1 momentissa séade-
tddn, voidaan maantie suunnitella, jos tien
luonne huomioon ottaen tien sijainti ja suhde
muuhun alueiden kayttéon voidaan ilman
kaavaakin riittavasti selvittdd yhteistydssa
kunnan ja tarvittaessa maakunnan kanssa.

Yleissuunnitelmaa ja tiesuunnitelmaa laa-
dittaessa on otettava huomioon, mitd luon-
nonsuojelulaissa (1096/1996) ja sen nojalla
séadetaan.

Tien suunnittelun tulee tarpeen mukaan pe-
rustua liséksi liikennejarjestelmén kehitta-
mist& koskevaan suunnitteluun.
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19§
Yleissuunnitelman sisaltd

Yleissuunnitelmassa on esitettdva selvitys
maantien tarpeellisuudesta ja tutkituista vaih-
toehdoista, tien liikenteelliset ja tekniset pe-
rusratkaisut, tien likimaarainen sijainti seké
tien arvioidut vaikutukset, kuten vaikutukset
tie- ja litkenneoloihin, liikenneturvallisuu-
teen, maankayttoon, kiinteistorakenteeseen ja
ympéristdon sekd ihmisten terveyteen, elin-
oloihin ja viihtyvyyteen. Suunnitelmassa tu-
lee esittdéd myOs mahdollisuudet haitallisten
vaikutusten poistamiseksi tai vahentdmiseksi
seké alustava kustannusarvio.

(uusi 2 mom.)

22 8
Tiesuunnitelman sisaltd

Maantien rakentamista koskevassa tiesuun-
nitelmassa on osoitettava tien sijainti ja kor-
keusasema seké poikkileikkaus niin, etta tie-
alue voidaan merkitd maastoon. Suunnitel-
maan on liitettava arvio tien vaikutuksista
sekd esitettdvd ne toimenpiteet, jotka ovat
tarpeen tien haitallisten vaikutusten poistami-
seksi tai vahentamiseksi. Suunnitelmassa on
otettava mahdollisuuksien mukaan huomioon
maanomistusolot. Suunnitelmasta tulee kay-
da ilmi tien suoja- ja ndkemaalueet seka se,
varataanko aluetta tien my6hempaa leventéa-
mista varten. Suunnitelmaan on liitettava ar-
vio tien rakentamisen kustannuksista.

Jos maantie sitd parannettaessa saa uuden
suunnan ja tie vanhan suunnan osalta j&a
edelleen maantieksi taikka kaytettavaksi
muihin tietarkoituksiin, on siitd maarattava

Ehdotus

19§
Yleissuunnitelman sisaltd

Yleissuunnitelmassa on esitettdvé selvitys
maantien tarpeellisuudesta ja tutkituista vaih-
toehdoista, tien liikenteelliset ja tekniset pe-
rusratkaisut, tien likimaarainen sijainti seka
tien arvioidut vaikutukset, kuten vaikutukset
tie- ja liikenneoloihin, liikenneturvallisuu-
teen, maankayttoon, kiinteistorakenteeseen ja
ympéristdon sekd ihmisten terveyteen, elin-
oloihin ja viihtyvyyteen. Suunnitelmassa tu-
lee esittdd myOs mahdollisuudet haitallisten
vaikutusten poistamiseksi tai vahentamiseksi
seké alustava kustannusarvio.

Yleissuunnitelmassa on esitettava selvitys
siitd, miten siina on otettu huomioon valta-
kunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman
ja maakunnallisen liikennejarjestelmasuunni-
telman tavoitteet. Yleissuunnitelman tulee si-
saltada myos 15 s §:ssé tarkoitettu hankearvi-
ointi sek& 15 t §:ss& tarkoitetut suunnittelu-
tarpeet.

22 8
Tiesuunnitelman sisaltd

Maantien rakentamista koskevassa tiesuun-
nitelmassa on osoitettava tien sijainti ja kor-
keusasema seké poikkileikkaus niin, etta tie-
alue voidaan merkitd maastoon. Suunnitel-
maan on liitettdvd arvio tien vaikutuksista
sekd esitettdvd ne toimenpiteet, jotka ovat
tarpeen tien rakentamisen tai liikenteen hai-
tallisten vaikutusten poistamiseksi tai vahen-
tdmiseksi. Suunnitelmassa on otettava mah-
dollisuuksien mukaan huomioon maanomis-
tusolot. Suunnitelmasta tulee k&yda ilmi tien
suoja- ja nadkemaalueet sekd se, varataanko
aluetta tien my6hempaa leventamista varten.
Suunnitelmaan on liitettdvé arvio tien raken-
tamisen kustannuksista.

Jos maantie sitd parannettaessa saa uuden
suunnan ja tie vanhan suunnan osalta jaa
edelleen maantieksi taikka kaytettavaksi
muihin tietarkoituksiin, on siitd maarattava
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tiesuunnitelmassa. Jos tie on tarkoitettu
moottoritieksi, moottoriliikennetieksi  tai
muutoin vain tietynlaista liikennettd varten
taikka jos liikennettd muuten pysyvasti rajoi-
tetaan, on siitd maarattava tiesuunnitelmassa.
Tiesuunnitelmassa voidaan jaljempana 45
8n 1 momentissa tarkoitettu nakemaalue
osoittaa tiealueeksi, jos liikenneturvallisuu-
den katsotaan sita merkittavasti vaativan.
(uusi 3 mom.)

24 8§

Yksityisten teiden liittymat ja maatalousliit-
tymat seké laskuojat tiesuunnitelmassa

Maantien liikenneturvallisuuden ja vélitys-
kyvyn edistdmiseksi voidaan tiesuunnitel-
massa antaa maarayksia tai kieltoja yksityis-
ten teiden liittdmisestd maantiehen seké sille
johtavien liittymien kéyttdmisestd. Tédssa tar-
koitettuja maarayksia tai kieltoja voidaan an-
taa myos sellaisista liittymista, joita kayte-
tdan yksinomaan maa- tai metsatalousajoon
(maatalousliittymd).

Jos tiesuunnitelmassa kielletdan kayttamas-
t4 ennestddn olevaa yksityisen tien liittymaa
tai maatalousliittyméaa, on uuden kulkuyhtey-
den jarjestamisestda madrattava tiesuunnitel-
massa, jolloin voidaan maarata tienpitoviran-
omaisen kustannuksella tehtdvaksi tarpeen
mukaan yksityinen tie tai liittyma taikka pe-
rustettavaksi oikeus ennestéan olevaan yksi-
tyiseen tiehen taikka maantiend lakkautettuun
tai lakkaavaan tiehen tai tieosaan.

Ehdotus

tiesuunnitelmassa. Jos tie on tarkoitettu
moottoritieksi, moottoriliikennetieksi  tai
muutoin vain tietynlaista liikennettd varten
taikka jos liikennettd muuten pysyvasti rajoi-
tetaan, on siitd maarattava tiesuunnitelmassa.

Tiesuunnitelmassa voidaan jaljempana 45
8:n 1 momentissa tarkoitettu n&kemdalue
osoittaa tiealueeksi, jos liikenneturvallisuu-
den katsotaan sitd merkittavasti vaativan.

Tiesuunnitelmassa on esitettava selvitys sii-
té, miten siind on otettu huomioon valtakun-
nallisen liikennejarjestelmasuunnitelman ja
maakunnallisen  liikennejarjestelmasuunni-
telman tavoitteet. Selvitys ei kuitenkaan ole
tarpeen, kun tiesuunnitelma perustuu lain-
voimaiseen yleissuunnitelmaan, jossa valta-
kunnallisen liikennejarjestelméasuunnitelman
ja maakunnallisen liikennejarjestelmasuunni-
telman tavoitteiden huomioon ottamista kos-
keva selvitys on riittavalla tavalla tehty. Tie-
suunnitelman tulee sisaltdd myos 15 b §:ssa
tarkoitettu hankearviointi sekd 15 t §:ssé tar-
koitetut suunnitteluperusteet.

24 8§

Yksityisten teiden liittymat ja maatalousliit-
tymat sek& laskuojat tiesuunnitelmassa

Maantien liikenneturvallisuuden ja vélitys-
kyvyn edistamiseksi voidaan tiesuunnitel-
massa antaa maarayksia tai kieltoja yksityis-
ten teiden liittdmisestd maantiehen seka sille
johtavien liittymien ké&yttdmisestd. Tdssa tar-
koitettuja maarayksia tai kieltoja voidaan an-
taa myos sellaisista liittymista, joita kayte-
tdan yksinomaan maa- tai metsatalousajoon
(maatalousliittymd).

Jos tiesuunnitelmassa kielletadn kéyttamas-
t4 ennestddn olevaa yksityisen tien liittymaa
tai maatalousliittymaa, on uuden kulkuyhtey-
den jarjestamisestd madrattava tiesuunnitel-
massa, jolloin voidaan maaratd tienpitajan
kustannuksella tehtévéksi tarpeen mukaan
yksityinen tie tai liittymd taikka perustetta-
vaksi oikeus ennestddn olevaan yksityiseen
tiehen taikka maantiend lakkautettuun tai
lakkaavaan tiehen tai tieosaan.
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Jos tie- tai liitdnndisalueen kuivattamiseksi
on tarpeen perustaa oikeus laskuojan pitami-
seen toisen maalla tai oikeus johtaa kuivatus-
vettd toisen ojaan tai puroon, on tastd maarat-
tdva tiesuunnitelmassa, jossa on osoitettava
laskuojaksi tarvittava alue. Laskuojaan sovel-
letaan muutoin, mita vesilaissa (587/2011)
séadetdan ojituksesta.

27 8
Vuorovaikutus

Yleis- ja tiesuunnitelmaa laadittaessa on
kiinteiston omistajille ja muille asianosaisille
seké niille, joiden asumiseen, tyontekoon tai
muihin oloihin suunnitelma saattaa vaikuttaa,
varattava mahdollisuus osallistua suunnitel-
man valmisteluun, arvioida suunnitelman
vaikutuksia ja lausua kirjallisesti tai suulli-
sesti mielipiteensa asiassa.

Ennen suunnitelman hyvéksymistd on 1
momentissa mainituille tahoille varattava ti-
laisuus muistutuksen tekemiseen suunnitel-
masta. T&ssé tarkoituksessa tulee kunnan pi-
t&a yleis- ja tiesuunnitelma yleisesti nahtavé-
nd 30 péivan ajan. Muistutukset suunnitel-
maa vastaan on toimitettava kunnalle ennen
nahtdvandoloajan paattymistd. Kunnan tulee
toimittaa lausuntonsa nahtavilla olleesta
suunnitelmasta ja sitd vastaan tehdyistd muis-
tutuksista seka jatetyt muistutuskirjelmat
tienpitoviranomaiselle. Suunnitelman néhté-
vaksi asettamisesta sekd muistutusten teke-
mistavasta ja -ajasta on kunnan kuulutettava
niin kuin kunnalliset ilmoitukset asianomai-
sessa kunnassa julkaistaan. Tienpitoviran-
omaisen on lahetettdva Kkirjallinen ilmoitus
suunnitelman nahtévéksi asettamisesta sellai-
sille suunnitelman vaikutusalueen kiinteiston
omistajille tai haltijoille, joiden asuinpaikka
on toisessa kunnassa ja on asiakirjoissa mai-
nittu tai muuten tunnettu.

Muistutuksen tehneille, jotka ovat sitd kir-
jallisesti pyyténeet ja samalla ilmoittaneet
osoitteensa, on ilmoitettava tienpitoviran-

Ehdotus

Jos tie- tai liitdnndisalueen kuivattamiseksi
on tarpeen perustaa oikeus laskuojan pitami-
seen toisen maalla tai oikeus johtaa kuivatus-
vettd toisen ojaan tai puroon, on tasta maaréat-
tdva tiesuunnitelmassa, jossa on osoitettava
laskuojaksi tarvittava alue. Laskuojaan sovel-
letaan muutoin, mita vesilaissa (587/2011)
sdadetdan ojituksesta.

27 8
Vuorovaikutus

Yleissuunnitelmaa ja tiesuunnitelmaa laa-
dittaessa tienpidon yhteistydalueen on varat-
tava kiinteiston omistajille ja muille asian-
osaisille seka niille, joiden asumiseen, tydn-
tekoon tai muihin oloihin suunnitelma saattaa
vaikuttaa, mahdollisuus osallistua suunnitel-
man valmisteluun, arvioida suunnitelman
vaikutuksia ja lausua kirjallisesti tai suulli-
sesti mielipiteensa asiassa.

Ennen suunnitelman hyvaksymista tienpi-
don yhteistydalueen on varattava 1 momen-
tissa mainituille tahoille tilaisuus muistutuk-
sen tekemiseen suunnitelmasta. Téssa tarkoi-
tuksessa tulee kunnan pitad yleissuunnitelma
ja tiesuunnitelma yleisesti nahtdvana 30 pai-
van ajan. Muistutukset suunnitelmaa vastaan
on toimitettava kunnalle ennen nahtavana-
oloajan paattymistd. Kunnan tulee toimittaa
lausuntonsa néhtévilla olleesta suunnitelmas-
ta ja sitd vastaan tehdyistd muistutuksista se-
ka jatetyt muistutuskirjelmét tienpidon yh-
teistydalueelle.  Suunnitelman  nahtavaksi
asettamisesta sekd muistutusten tekemista-
vasta ja -ajasta on kunnan kuulutettava niin
kuin kunnalliset ilmoitukset asianomaisessa
kunnassa julkaistaan. Tienpidon yhteistyo-
alueen on l&hetettdvd kirjallinen ilmoitus
suunnitelman nahtévéksi asettamisesta sellai-
sille suunnitelman vaikutusalueen kiinteistdn
omistajille tai haltijoille, joiden asuinpaikka
on toisessa kunnassa ja on asiakirjoissa mai-
nittu tai muuten tunnettu.

Tienpidon yhteistydalueen on esitettéava pe-
rusteltu kannanottonsa suunnitelmaa vastaan
tehdyistd muistutuksista. Tienpidon yhteis-
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omaisen perusteltu kannanotto esitettyyn
muistutukseen.

Tienpitoviranomaisen on pyydettavéd suun-
nitelmasta lausunto niiltd maakunnan liitoilta
ja kunnilta, joiden alueelle suunnitelma si-
joittuu tai joiden alueella suunnitelman vai-
kutukset muutoin ilmenevét. Tienpitoviran-
omaisen on pyydettdvd muulta viranomaisel-
ta lausunto, jos se on paatdsharkinnassa tar-
peen. Jos tienpitoviranomainen on muu kuin
elinkeino-, liikenne- ja ympéristokeskus,
myos keskukselta on pyydettdva lausunto.

Jos yleisesti nahtavilld ollutta tiesuunnitel-
maa on tarpeen muuttaa ja muutoksen vaiku-
tukset arvioidaan vahaisiksi, voidaan noudat-
taa yksinkertaisempaa menettelyd kuin 24
momentissa saadetaan.

Tarkemmat s&annokset vuorovaikutusme-
neltltelysté annetaan valtioneuvoston asetuk-
sella.

(uusi 27 a 8)

Ehdotus

tydalueen kannanotto ilmoitetaan niille muis-
tutuksen tehneille, jotka ovat sitéd Kirjallisesti
pyyténeet ja samalla ilmoittaneet osoitteensa
tienpitajan suunnitelmaa koskevassa hyvak-
symispaatoksessa.

Tienpidon yhteistydalueen on pyydettava
suunnitelmasta lausunto niiltd muilta maa-
kunnilta seka kunnilta, joiden alueelle suun-
nitelma sijoittuu tai joiden alueella suunni-
telman vaikutukset muutoin ilmenevét, seka
Valtion lupa- ja valvontavirastolta. Tienpi-
don yhteistydalueen on pyydettavd muulta vi-
ranomaiselta lausunto, jos se on paétdshar-
kinnassa tarpeen. Tienpidon yhteistydalueen
on esitettdva perusteltu kannanottonsa suun-
nitelmasta annetuista lausunnoista.

Jos yleisesti nahtavilld ollutta tiesuunnitel-
maa on tarpeen muuttaa ja muutoksen vaiku-
tukset arvioidaan vahaisiksi, voidaan noudat-
taa yksinkertaisempaa menettelyd kuin 24
momentissa saddetaan.

Tarkemmat sadnnokset vuorovaikutusme-
neltltelysté annetaan valtioneuvoston asetuk-
sella

27a8§
Ennakkoneuvottelu

Yleissuunnitelman ja tiesuunnitelman laa-
timisen aikana ennen suunnitelman toimitta-
mista hyvaksyttavaksi tienpitdja voi suunni-
telman hyvaksyvana viranomaisena omasta
aloitteestaan, tienpidon yhteistydalueen taik-
ka muun viranomaisen pyynnosta jarjestaa
ennakkoneuvottelun. Ennakkoneuvottelun ta-
voitteena on edistdd suunnitelman vaatimien
selvitys- ja arviointimenettelyjen hallintaa,
tienpidon yhteisty6alueen, suunnitelman hy-
vaksyvana viranomaisena toimivan tienpita-
jan ja muiden viranomaisten valista tiedon-
vaihtoa sekd parantaa selvitysten ja asiakir-
jojen laatua ja kaytettavyytta seka sujuvoit-
taa menettelyjéa.
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(uusi 27 b 8)

308

Suunnitelmien muuttaminen

Jos hyvéksyttyd yleis- tai tiesuunnitelmaa
on tarpeen muuttaa, on soveltuvin osin voi-
massa, mita tdssa laissa ja sen nojalla uudesta
yleis- ja tiesuunnitelmasta sdadetaan. Hyvak-
syttyyn tiesuunnitelmaan voidaan kuitenkin
tehda sellaisia vaikutuksiltaan véahaisia muu-
toksia, jotka tienpitoviranomainen suunni-
telman toteuttamisen yhteydessd harkitsee
tarpeellisiksi ja tarkoituksenmukaisiksi.

Ehdotus

27b §

Yleissuunnitelman ja tiesuunnitelman hy-
vaksymisesitys

Tienpidon yhteistydalue tekee maantielain
18 8§:ssd tarkoitetusta yleissuunnitelmasta
sekd 21 ja 25 §:ssé tarkoitetusta tiesuunni-
telmasta hyvaksymisesityksen tienpitajélle.

Yleissuunnitelmaa koskevassa hyvaksymis-
esityksessd on esitettavd suunnitelman hy-
vaksymista koskevan harkinnan kannalta tar-
vittavat maantielain 15s, 15 t, 16, 17, 19, 27,
29 ja 43 b §:ssa tarkoitetut tiedot, selvitykset
ja asiakirjat.

Tiesuunnitelmaa koskevassa hyvaksymis-
esityksessd on esitettdvd suunnitelman hy-
vaksymista koskevan harkinnan kannalta tar-
vittavat 15s, 15t, 16, 17, 22, 23, 24, 27, 28,
29, 43 b, 44 ja 45 §:ssa tarkoitetut tiedot ja
selvitykset.

Hyvaksymisesitys ja sen perusteena oleva
suunnitelma-aineisto on toimitettava tienpita-
jalle seka kirjallisesti etté sahkoisesti.

Yleissuunnitelman ja tiesuunnitelman hy-
vaksymisesityksen tarkemmasta sisallosta
voidaan s&ataa valtioneuvoston asetuksessa.

308

Suunnitelmien muuttaminen ja vahdinen
poikkeaminen

Jos hyvéksyttyd yleissuunnitelmaa tai tie-
suunnitelmaa on tarpeen muuttaa, on sovel-
tuvin osin voimassa, mitd tassa laissa ja sen
nojalla uudesta yleissuunnitelmasta ja tie-
suunnitelmasta sdadetaan.

Hyvaksytysta tiesuunnitelmasta voidaan
kuitenkin poiketa, mikali poikkeus on vaiku-
tuksiltaan vahdinen ja tienpidon yhteistyéalue
harkitsee poikkeuksen suunnitelman toteut-
tamisen yhteydessa tarpeelliseksi ja tarkoi-
tuksenmukaiseksi.
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318
Suunnitelmien voimassaoloaika

Tiesuunnitelman laatiminen on aloitettava
kahdeksan vuoden kuluessa sen vuoden paat-
tymisestd, jona hankkeesta laadittu yleis-
suunnitelma on saanut lainvoiman. Muuten
yleissuunnitelman hyvéksymispéatos rauke-
aa. Liikennevirasto voi pidentda yleissuunni-
telman voimassaoloaikaa enintddn neljalla
vuodella, jos 17 ja 19 §:ssé séadetyt edelly-
tykset edelleen téyttyvat. Tiesuunnitelman
laatimisen katsotaan alkaneen, kun siitd on
ilmoitettu 16 8:n 2 momentissa séadetylla ta-
valla.

Yleissuunnitelman hyvaksymispaatds rau-
keaa myos siltd osin kuin sen perusteella laa-
dittu tiesuunnitelma on hyvaksytty ja hyvék-
symispaatos on saanut lainvoiman.

Paatds tiesuunnitelman hyvéksymisesta
raukeaa, jos tietyota ei ole osaksikaan aloitet-
tu ennen kuin nelja vuotta on kulunut sen
vuoden paattymisestd, jona tiesuunnitelma on
saanut lainvoiman. Liikennevirasto voi pi-
dentdd madraaikaa enintaan neljalla vuodella
ja erityisistd syistd sen lisdksi yhdelld enin-
t4&n neljan vuoden ajanjaksolla. Madréaikaa
voidaan pidentdd vain, jos tiesuunnitelma
edelleen tayttad 17 ja 22 8:ssa saadetyt edel-
Iytykset. Tietyd katsotaan alkaneeksi, kun
tietarkoituksiin tarvittava alue on otettu tien-
pitdjan haltuun 56 §:n mukaisesti.

328
Seuranta

Liikenneviraston tulee jarjestelmallisesti
seurata, miten tiehankkeen arvioidut ja muut
vaikutukset ovat toteutuneet, ja kayttda hy-
vaksi seurannan tuloksia hankkeiden vaiku-
tusarvioinnissa ja suunnitteluratkaisujen va-
linnassa.

(uusi 2 mom.)

Ehdotus

318
Suunnitelmien voimassaoloaika

Tiesuunnitelman laatiminen on aloitettava
kahdeksan vuoden kuluessa sen vuoden paat-
tymisestd, jona hankkeesta laadittu yleis-
suunnitelma on saanut lainvoiman. Muuten
yleissuunnitelman hyvaksymispadtds rauke-
aa. Tienpitdja voi tienpidon yhteistyoalueen
hakemuksesta pidentad yleissuunnitelman
voimassaoloaikaa enintadn neljalla vuodella,
jos 17 ja 19 8:ssa saadetyt edellytykset edel-
leen tayttyvat. Tiesuunnitelman laatimisen
katsotaan alkaneen, kun siitd on ilmoitettu 16
8:n 2 momentissa saddetylla tavalla.

Yleissuunnitelman hyvaksymispaétds rau-
keaa myos siltd osin kuin sen perusteella laa-
dittu tiesuunnitelma on hyvaksytty ja hyvék-
symispaatos on saanut lainvoiman.

Paatds tiesuunnitelman hyvéksymisesta
raukeaa, jos tietyota ei ole osaksikaan aloitet-
tu ennen kuin nelj& vuotta on kulunut sen
vuoden paattymisestd, jona tiesuunnitelma on
saanut lainvoiman. Tienpitaja voi tienpidon
yhteistydalueen hakemuksesta pidentdd méaa-
réaikaa enintddn neljalla vuodella ja erityisis-
t4 syistd sen lisdksi yhdelld enintddn neljan
vuoden ajanjaksolla. Mé&éardaikaa voidaan pi-
dentdd vain, jos tiesuunnitelma edelleen tayt-
tdd 17 ja 22 8:ssa saadetyt edellytykset. Tie-
ty® katsotaan alkaneeksi, kun tietarkoituksiin
tarvittava alue on otettu tienpit4jan haltuun
56 §:n mukaisesti.

328§
Seuranta ja jalkiarviointi

Tienpitdjan tulee jarjestelmallisesti seurata,
miten tiehankkeen arvioidut ja muut vaiku-
tukset ovat toteutuneet, ja kéyttdad hyvaksi
seurannan tuloksia hankkeiden vaikutusarvi-
oinnissa ja suunnitteluratkaisujen valinnassa.

Tienpitdja voi erityisestad syysta paattaa, et-
td 15 s §:n 1 momentissa tarkoitetuista tie-
hankkeista, joista on tehty hankearviointi, on
tehtdavd myos jalkiarviointi. Jalkiarvioinnin
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32a8
Radat tien suunnittelussa
Maantien rakentamisesta aiheutuvat muu-
tokset rautatiehen voidaan osoittaa maantien

rakent_amista koskevassa suunnitelmassa.
(uusi 2 mom.)

(uusi 32 b 8)

Ehdotus

laatimisesta vastaa maakunta yhteistydssa
tienpitdjan kanssa. Jalkiarvioinnissa on esi-
tettava selvitys tiehankkeen toteutuksen aika-
na tiesuunnitelmasta tehdyista teknistalou-
dellista poikkeuksista, liikenteen kehittymi-
sestda seka tiehankkeen kannattavuuden ja
vaikuttavuuden kannalta merkittavien vaiku-
tusten toteutumisesta.

32a8
Radat tien suunnittelussa

Maantien rakentamisesta aiheutuvat muu-
tokset rautatiehen voidaan osoittaa maantien
rakentamista koskevassa suunnitelmassa.

Rautatietd koskevat muutokset esitetdan
maantien rakentamista koskevassa suunni-
telmassa erikseen siten kuin ratalaissa saa-
detdén rautatietd koskevasta yleissuunnitel-
masta ja ratasuunnitelmasta.

32b 8

Suunnitteluvelvoitteen toteuttamista koske-
va paatos

Jollei tienpidon yhteistyfalue tayta maan-
tielain 18 §:ssé ja 21 §:ssa saddettya velvol-
lisuutta laatia yleissuunnitelma tai tiesuunni-
telma, tienpitdja voi asettaa maaraajan, jon-
ka kuluessa suunnitelman laatiminen on aloi-
tettava.

Tienpitdjan on ennen 1 momentissa tarkoi-
tetun paatoksen tekemistd neuvoteltava tien-
pidon yhteistydalueen kanssa. Tienpidon yh-
teistyGalueelta on myds pyydettéava asiassa
lausunto.

Jollei tienpidon yhteistybalue noudata 1
momentissa tarkoitettua paatosta, tienpitaja
voi velvoittaa tienpidon yhteistyéalueen sii-
hen sakon uhalla.

Kun tienpitdja on antanut 1 momentissa
tarkoitetun paatoksen yleissuunnitelman tai
tiesuunnitelman laatimisesta, ei tienpidon yh-
teisty6alue saa ryhtyd rakentamistoimiin. Jos
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3 luku

Maantien kunnossapito, véliaikaiset lii-
kennejarjestelyt seka liittymat ja maantie-
hen kohdistuvat muut toimenpiteet

338§
Kunnossapito

Maantie on pidettava yleistd liikennetta
tyydyttavassa kunnossa. Kunnossapidon ta-
son maaraytymisessa otetaan huomioon lii-
kenteen maara ja laatu, tien liikenteellinen
merkitys sek& saatila ja sen ennakoitavissa
olevat muutokset, vuorokaudenaika ja muut
olosuhteet.

Kunnossapidossa on liikenteen toimivuu-
den ja liikenneturvallisuuden lisaksi otettava
huomioon ympéristonakdkohdat.

348
Rajoitettu kunnossapito

Erityisesta syysté tienpitoviranomainen voi
paattad, ettd jotain maantietd tai maan-
tienosaa ei pidetd 33 §:ssé tarkoitetussa kun-
nossa. Téllainen tie tai tienosa suljetaan ylei-
seltd liikenteeltd ja sulkeminen osoitetaan lii-
kennemerkilla. Tien tai tien osan sulkemises-
ta on ilmoitettava poliisille ja pelastusviran-
omaisille, jos sulkemisella voi olla merkitys-
t& niiden Kiireellisten tehtavien hoitamisen
kannalta. Tarvittaessa tien tai tienosan sul-
kemisesta on ilmoitettava kuuluttamalla.

Tienpitoviranomainen voi paittéd, ettd osa
madratysta maantiehen kuuluvasta jalkakay-
tvasta tai pyoratiestd taikka yhdistetysta tai
rinnakkaisesta pyoratiesta ja jalkakédytdvasté

Ehdotus

rakentamistoimiin on ryhdytty ilman tarvitta-
vaa suunnitelmaa, tienpitajalla on oikeus kir-
jallisesti annettavalla paatoksella maarata
tyo keskeytettavaksi.

3 luku

Maantien kunnossapito, véliaikaiset lii-
kennejarjestelyt seka liittymat ja maantie-
hen kohdistuvat muut toimenpiteet

338§
Maantien kunnossapito

Maantie on pidettava yleisen liikenteen tar-
vetta ja vaylan liikenteellista merkitysta vas-
taavassa kunnossa. Kunnossapito maaraytyy
13 a §:n mukaisen palvelutasoluokittelun pe-
rusteella sek& lisaksi on huomioitava liikku-
misymparistd, alueelliset tarpeet seka keli-
olosuhteet.

Kunnossapidossa on liikenteen toimivuu-
den ja liikenneturvallisuuden lisaksi otettava
huomioon elinkaarivaikutukset, kustannuste-
hokkuus ja ymparistondkokohdat.

348
Rajoitettu kunnossapito

Erityisestd syysta tienpidon yhteistybalue
Voi paattad, etta jotain maantietd tai maan-
tienosaa ei pidetd 33 §:ssé tarkoitetussa kun-
nossa. Téllainen tie tai tienosa suljetaan ylei-
seltd liikenteeltd ja sulkeminen osoitetaan lii-
kennemerkill4. Tien tai tien osan sulkemises-
ta on ilmoitettava poliisille ja pelastusviran-
omaisille, jos sulkemisella voi olla merkitys-
td niiden Kiireellisten teht&vien hoitamisen
kannalta. Tarvittaessa tien tai tienosan sul-
kemisesta on ilmoitettava kuuluttamalla.

Tienpidon yhteistydalue voi paattda, ettd
0sa madratysta maantiehen kuuluvasta jalka-
kaytavasta tai pyoratiestd taikka yhdistetysta
tai rinnakkaisesta pyoratiesta ja jalkakéayta-
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pidetddn kunnossa ilman liukkauden torjun-
taa.

358

Liikenteen tilapainen kieltdminen tai rajoit-
taminen

Jos ajoneuvoliikenne saattaa vaurioittaa
maantietd, joka roudan sulamisen tai sateen
taikka muusta téllaisesta syysta on rakenteel-
taan heikentynyt, voi tienpitoviranomainen
toistaiseksi tai madraajaksi kieltéaa liikenteen
tiella tai sen osalla taikka sita rajoittaa.

368
Tilapainen kulkutie

Jos maantien tai siihen kuuluvan rakennel-
man sortumisen tai sortumisen vaaran vuoksi
taikka poikkeuksellisten luonnonolosuhtei-
den johdosta liikenne tielld estyy tai sita jou-
dutaan rajoittamaan taikka jos tietyo sita eri-
tyisestd syysta edellyttdd, tienpitoviranomai-
sella on oikeus jarjestda toisen maalle tila-
painen kulkutie esteen tai rajoituksen poista-
misen ajaksi. Ennen kulkutien jarjestamista
on asianomaisen kiinteiston omistajalle tai
haltijalle, mikali mahdollista, varattava tilai-
suus tulla kuulluksi. Liséksi yksityisista teista
annetussa laissa tarkoitetulle tiekunnalle on
varattava tilaisuus tulla kuulluksi, mikali
mahdollista, jos yksityinen tie sijaitsee kysei-
sella kiinteistolla tai rajoittuu siihen. Tassa
momentissa tarkoitetun kulkutien kunnossa-
pitoon sovelletaan, mit4 33 §:ssa saadetdan.

Liikenneonnettomuuden tai muun vastaa-
van syyn estdessa maantien liikenteen voi tie-
liikennelain (267/1981) 49 §:ss& tarkoitettu
lilkenteen ohjaaja jarjestda toisen maalle tila-
péisen kulkutien esteen poistamisen ajaksi.

Ehdotus

vasta pidetddn kunnossa ilman liukkauden
torjuntaa.

358

Liikenteen tilapainen kieltdminen tai rajoit-
taminen

Jos ajoneuvoliikenne saattaa vaurioittaa
maantietd, joka roudan sulamisen tai sateen
taikka muusta téllaisesta syystéa on rakenteel-
taan heikentynyt, voi tienpidon yhteistyéalue
kieltaa toistaiseksi tai maaraajaksi liikenteen
tielld tai sen osalla taikka rajoittaa liikennet-
ta.

368
Tilapainen kulkutie

Jos maantien tai siihen kuuluvan rakennel-
man sortumisen tai sortumisen vaaran vuoksi
taikka poikkeuksellisten luonnonolosuhtei-
den johdosta liikenne tielld estyy tai sita jou-
dutaan rajoittamaan taikka jos tietyo sita eri-
tyisestd syystd edellyttdd, tienpidon yhteis-
tybalueella on oikeus jérjestdd toisen maalle
tilapdinen kulkutie esteen tai rajoituksen
poistamisen ajaksi. Ennen kulkutien jarjes-
tdmistd on asianomaisen Kiinteiston omista-
jalle tai haltijalle, mikéli mahdollista, varat-
tava tilaisuus tulla kuulluksi. Lisaksi yksityi-
sista teistd annetussa laissa tarkoitetulle tie-
kunnalle on varattava tilaisuus tulla kuulluk-
si, mikéli mahdollista, jos yksityinen tie si-
jaitsee kyseisella kiinteist6lla tai rajoittuu sii-
hen. Tdssda momentissa tarkoitetun kulkutien
kunnossapitoon sovelletaan, mitd 33 8:ss&
séadetadn.

Liikenneonnettomuuden tai muun vastaa-
van syyn estdessa maantien liikenteen voi tie-
liikennelain (267/1981) 49 §:ssé tarkoitettu
lilkenteen ohjaaja jarjestdd toisen maalle tila-
paisen kulkutien esteen poistamisen ajaksi.
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378§
Liittyminen maantiehen

Edelld 24 8§8n 1 momentissa tarkoitetun
kiellon tai madrdyksen estamatta tienpitovi-
ranomainen voi antaa luvan yksityisen tien
liittdmiseen kiellon alaiseen maantiehen taik-
ka kielletyn liittymén k&yttamiseen tai liitty-
man kayttotarkoituksen muuttamiseen, jos
kiinteiston tarkoituksenmukainen kaytto sitd
vaatii eika liittymasta eika sen kéyttamisesta
aiheudu vaaraa liikenneturvallisuudelle. Jos
kiinteistolle on tarpeen maatalousliittyma, on
lupa sen tekemiseksi tadssa momentissa tar-
koitettuun tiehen myonnettava, jos liittyma ja
sen sijainti on sellainen, ettei liikenneturval-
lisuus sen takia vaarannu. Lupaan voidaan
liittaa tarpeellisia ehtoja.

Lupa yksityisen tien liittdmiseksi muuhun
kuin 1 momentissa tarkoitettuun maantiehen
on myonnettava, jos liittyma on tarpeen kiin-
teistdn kéyttdmiseksi ja liittyma seka sen si-
jainti on sellainen, ettei liikenneturvallisuus
liittyman eika sen kéayttamisen takia vaaran-
nu. Lupaan voidaan liittaa tarpeellisia ehtoja.
Tassd momentissa tarkoitettuun tiehen saa
tehd& tienpitoviranomaisen ohjeiden mukaan
maatalousliittyman, jollei siitd aiheudu vaa-
raa litkenneturvallisuudelle. Tallaisen maata-
lousliittyman tekemisestd on hyvissd ajoin
ennen toimenpiteeseen ryhtymisté ilmoitetta-
va tienpitoviranomaiselle.

Jos maastoliikennelaissa (1710/1995) tar-
koitetun moottorikelkkailureitin tai muun sita
vastaavan kulkuyhteyden perustamiseksi on
maantien ylittdmista varten jarjestettava tie-
alueelle ylityskohta, voi tienpitoviranomai-
nen myontda luvan toimenpiteen suorittami-
seen, jos ylityskohdasta ei aiheudu vaaraa lii-
kenneturvallisuudelle eik& haittaa tienpidolle.
Lupaan voidaan liittaa tarpeellisia ehtoja.

Mitd 1-3 momentissa saadetaan, ei koske
moottori- eikd moottoriliikenneteitd eikd 4
8:n 3 momentissa tarkoitettuja valtakunnalli-
sesti merkittdvia runkoteitd, joille péasysta
voidaan maarata vain tiesuunnitelmassa. Eri-
tyisistd syistd tienpitoviranomainen voi
myontaa runkotiehen 1 momentin mukaisen

Ehdotus

378§
Liittyminen maantiehen

Edelld 24 8§8n 1 momentissa tarkoitetun
kiellon tai méaardyksen estdmattd tienpitaja
voi antaa luvan yksityisen tien liittdmiseen
kiellon alaiseen maantiehen taikka kielletyn
liittyman kayttamiseen tai liittyman kaytto-
tarkoituksen muuttamiseen, jos kiinteiston
tarkoituksenmukainen kaytto sitd vaatii eiké
liittyméastad eikd sen kayttamisestd aiheudu
vaaraa liikenneturvallisuudelle. Jos kiinteis-
télle on tarpeen maatalousliittymd, on lupa
sen tekemiseksi tdssa momentissa tarkoitet-
tuun tiehen myonnettava, jos liittyma ja sen
sijainti on sellainen, ettei liikenneturvallisuus
sen takia vaarannu. Lupaan voidaan liittad
tarpeellisia ehtoja.

Lupa yksityisen tien liittdmiseksi muuhun
kuin 1 momentissa tarkoitettuun maantiehen
on myonnettava, jos liittyma on tarpeen kiin-
teistdn kéyttdmiseksi ja liittyma seka sen si-
jainti on sellainen, ettei liikenneturvallisuus
liittyméan eika sen kéayttdmisen takia vaaran-
nu. Lupaan voidaan liittaa tarpeellisia ehtoja.
Tassd momentissa tarkoitettuun tiehen saa
tehdd tienpitdjan ohjeiden mukaan maatalo-
usliittyman, jollei siitd aiheudu vaaraa liiken-
neturvallisuudelle. Téllaisen maatalousliitty-
man tekemisesta on hyvissd ajoin ennen toi-
menpiteeseen ryhtymista ilmoitettava tienpi-
tajalle.

Jos maastoliikennelaissa (1710/1995) tar-
koitetun moottorikelkkailureitin tai muun sit4
vastaavan kulkuyhteyden perustamiseksi on
maantien ylittdmista varten jarjestettava tie-
alueelle ylityskohta, voi tienpitdja myontaa
luvan toimenpiteen suorittamiseen, jos yli-
tyskohdasta ei aiheudu vaaraa liikenneturval-
lisuudelle eikd haittaa tienpidolle. Lupaan
voidaan liittad tarpeellisia ehtoja.

Mitd 1-3 momentissa saadetaan, ei koske
moottori- eikd moottoriliikenneteitd eikd 4
8:n 3 momentissa tarkoitettuja valtakunnalli-
sesti merkittdvia runkoteitd, joille péésysta
voidaan méaaratd vain tiesuunnitelmassa. Eri-
tyisistd syistd tienpitdja voi myontad runko-
tiehen 1 momentin mukaisen liittyméluvan
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liittyméaluvan tai 3 momentin mukaisen luvan
ylityskohdan jarjestamiseksi.

388

Liittyman ja ylityskohdan tekeminen, kunnos-
sapito ja muuttaminen

Yksityisen tien pit4ja ja maatalousliittyméan
haltija on velvollinen tekemaan liittyménsa ja
pitdmaan sen kunnossa tienpitoviranomaisen
ohjeiden mukaan silla tavoin, ettei siita ole
vaaraa liikenteelle eikd haittaa maantien kun-
nossapidolle.

Jos ennestddn olevan yksityisen tien liitty-
man tai maatalousliittymén muuttuneen tai
merkittavasti lisddntyneen kaytén johdosta
aiheutuu vaaraa liikenteelle tai haittaa maan-
tien kunnossapidolle, yksityisen tien pitéjé tai
maatalousliittyman haltija on velvollinen
kustannuksellaan tienpitoviranomaisen oh-
jeiden mukaan tekemaan liittyméaan tai poik-
keuksellisesti myos liittymaalueelle sellaiset
muutokset, ettd liittyméastd aiheutuva vaara
tai haitta poistuu taikka vahenee, sekd hake-
maan tarpeen vaatiessa uutta liittymalupaa.

Mitd 1 ja 2 momentissa saadetadn, koskee
my0s moottorikelkkailureitin tai muun sita
vastaavan kulkuyhteyden pitdjdd maantien
ylityskohdan osalta.

Jos 1-3 momentin nojalla velvoitettu lai-
minlyd velvollisuutensa, tienpitoviranomai-
nen voi teettdd vaaditut toimenpiteet laimin-
lydjan kustannuksella tai keskeyttad raken-
nustybn  siten  kuin  uhkasakkolaissa
(1113/1990) saadetéaan.

39§

Yksityisen tien, kadun ja moottorikelkkailu-
reitin katkaiseminen

Jos maantie rakennetaan siten, ettd se kat-
kaisee ennestédén olevan yksityisen tien tai et-

Ehdotus

tai 3 momentin mukaisen luvan ylityskohdan
jarjestamiseksi.

388

Liittyman ja ylityskohdan tekeminen, kunnos-
sapito ja muuttaminen

Yksityisen tien pitéja ja maatalousliittymén
haltija on velvollinen tekemaén liittyménsa ja
pitdimaan sen kunnossa tienpitajan ohjeiden
mukaan silla tavoin, ettei siita ole vaaraa lii-
kenteelle eikd haittaa maantien kunnossapi-
dolle. Tienpitdja tai sopimuksen perusteella
tienpidon yhteistydalue vastaa kuitenkin yksi-
tyistien liittyman tai maatalousliittymén
rummun kunnossapidosta.

Jos ennestddn olevan yksityisen tien liitty-
man tai maatalousliittymén muuttuneen tai
merkittavasti lisdéntyneen kaytén johdosta
aiheutuu vaaraa liikenteelle tai haittaa maan-
tien kunnossapidolle, yksityisen tien pitéjé tai
maatalousliittyman haltija on velvollinen
kustannuksellaan tienpitajan ohjeiden mu-
kaan tekemaan liittymadn tai poikkeukselli-
sesti myds liittymaalueelle sellaiset muutok-
set, ettd liittymésté aiheutuva vaara tai haitta
poistuu taikka vahenee, sekd hakemaan tar-
peen vaatiessa uutta liittyméalupaa.

Mitd 1 ja 2 momentissa saadetaan, koskee
my06s moottorikelkkailureitin tai muun sita
vastaavan kulkuyhteyden pitdjdd maantien
ylityskohdan osalta.

Jos 1-3 momentin nojalla velvoitettu lai-
minlyd velvollisuutensa, tienpitdja voi teettda
vaaditut toimenpiteet laiminlydjan kustan-
nuksella tai keskeyttdd rakennustyon siten
kuin uhkasakkolaissa (1113/1990) sd&detadn.

398

Yksityisen tien, kadun ja moottorikelkkailu-
reitin katkaiseminen

Jos maantie rakennetaan siten, ettid se kat-
kaisee ennestéén olevan yksityisen tien tai et-

155



LUONNOS

Voimassa oleva laki

t4 padsy ennestdan olevalta yksityiselta tielta
tai maatalousliittymdstd maantielle huomat-
tavasti vaikeutuu, on tienpitoviranomaisen
tehtava kustannuksellaan ne tyot tarvittavine
laitteineen, jotka ovat tarpeen yksityisen tien
johtamiseksi maantien poikki taikka yksityi-
sen tien tai maatalousliittymén liittamiseksi
maantiehen.

Mitd 1 momentissa sdddetddn yksityisestd
tiestd, koskee myds katua ja moottorikelkkai-
lureittia.

40 §
Liittyman poistaminen

Maantien rakentamisen yhteydessa tienpi-
toviranomainen poistaa kustannuksellaan tie-
suunnitelmassa kielletyn liittyman tai estaa
sen kéyton, kun hyvéaksyttdva korvaava kul-
kuyhteys on jarjestetty.

Tienpitoviranomainen voi poistaa kustan-
nuksellaan asemakaavan vastaisen liittyman
tai estdd sen kayton, jos hyvéksyttava kor-
vaava kulkuyhteys on jarjestetty. Ennen toi-
menpiteeseen ryhtymistd on asianomaiselle
kiinteiston omistajalle tai haltijalle ja kysei-
sen yksityisen tien tiekunnalle varattava tilai-
suus tulla kuulluksi ja, jos liittymaa kaytetdan
yleisesti liikenteeseen, tulee asiasta kuulut-
taa.

428

Tiealueeseen kohdistuva tyo seka rakentei-
den, rakennelmien ja laitteiden sijoittaminen
tiealueelle

Tiealueeseen kohdistuvaan tyohon seka ra-
kenteiden, rakennelmien ja laitteiden sijoit-
tamiseen tiealueelle on oltava tienpitoviran-
omaisen lupa. Lupa voidaan myoOntéa, jos
toimenpiteestd ei aiheudu vaaraa liikenteelle
eikd haittaa tienpidolle. Yhteiskunnan toi-
minnan kannalta vélttdméattdmien rakentei-
den, rakennelmien tai laitteiden sijoittamista
koskeva lupa on kuitenkin myonnettéva, jos

Ehdotus

t4 padsy ennestéan olevalta yksityiselta tielta
tai maatalousliittymdstd maantielle huomat-
tavasti vaikeutuu, on hankkeesta vastaavan
tehtava kustannuksellaan ne tyot tarvittavine
laitteineen, jotka ovat tarpeen yksityisen tien
johtamiseksi maantien poikki taikka yksityi-
sen tien tai maatalousliittymén liittamiseksi
maantiehen.

Mitd 1 momentissa sdddetddn yksityisestd
tiestd, koskee myds katua ja moottorikelkkai-
lureittia.

40 §
Liittyman poistaminen

Maantien rakentamisen yhteydessa hank-
keesta vastaava voi poistaa kustannuksellaan
tiesuunnitelmassa kielletyn liittyman tai estaa
sen kéyton, kun hyvéksyttdva korvaava kul-
kuyhteys on jarjestetty.

Tienpidon yhteistydalue voi poistaa Kkus-
tannuksellaan asemakaavan vastaisen liitty-
man tai estda sen kayton, jos hyvéksyttava
korvaava kulkuyhteys on jarjestetty. Ennen
toimenpiteeseen ryhtymista on asianomaisel-
le kiinteiston omistajalle tai haltijalle ja ky-
seisen yksityisen tien tiekunnalle varattava ti-
laisuus tulla kuulluksi ja, jos liittymaa kayte-
taan yleisesti liikenteeseen, tulee asiasta kuu-
luttaa.

42 8

Tiealueeseen kohdistuva tyo seka rakentei-
den, rakennelmien ja laitteiden sijoittaminen
tiealueelle

Tiealueeseen kohdistuvaan tyohon seka ra-
kenteiden, rakennelmien ja laitteiden sijoit-
tamiseen tiealueelle on oltava tienpitajan lu-
pa. Lupa voidaan mydntaa, jos toimenpitees-
t4 ei aiheudu vaaraa liikenteelle eika haittaa
tienpidolle. Yhteiskunnan toiminnan kannalta
valttdmattomien rakenteiden, rakennelmien
tai laitteiden sijoittamista koskeva lupa on
kuitenkin myonnettéva, jos sijoittamisesta ei
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sijoittamisesta ei aiheudu vaaraa liikenteelle
eikd vahaistd suurempaa haittaa tienpidolle.

Luvan saaja on velvollinen suorittamaan 1
momentissa tarkoitetut toimenpiteet ja pité-
maan rakenteen, rakennelman ja laitteen
kunnossa tienpitoviranomaisen maéardysten
mukaisesti. Luvan saaja on velvollinen kus-
tannuksellaan tekemaén tienpitoviranomai-
sen vaatimat muutokset taikka siirtdmaan tai
poistamaan rakenteen, rakennelman tai lait-
teen, jos sen kayttdmisestd aiheutuu 1 mo-
mentissa tarkoitettua vaaraa tai haittaa.

Jos muussa laissa saddetysta johtuen lupa
ei ole tarpeen, on toimenpiteestd, hyvisséd
ajoin ennen siihen ryhtymistd, ilmoitettava
tienpitoviranomaiselle.

Jollei 1 tai 3 momentista taikka 8 §:n 1
momentista tai 42 a §:n 1 momentista muuta
johdu, edellyttaa tiealueen ja silla olevien ra-
kenteiden, rakennelmien ja laitteiden kaytta-
minen muihin kuin maantietarkoituksiin
tienpitoviranomaisen lupaa.

Lupaa ei kuitenkaan vaadita 52 a 8:ssd tar-
koitetun tilapdisen ilmoituksen sijoittamiseen
tiealueelle.

Liikennevirasto voi antaa tarkempia maa-
rayksia lupahakemuksen ja ilmoituksen sisal-
10std, rakenteiden, rakennelmien ja laitteiden
teknisistd ominaisuuksista ja sijoittamisesta
sekd tyon aikaisista jarjestelyistd. Sahko- ja
telekaapeleiden osalta Liikenneviraston méaa-
rdys voi koskea vain kaapeleiden ulkoisia
suojarakenteita, sijoittamista sekéd tydnaikai-
sia jarjestelyité.

42 a3 §

Tiettyjen kaapeleiden sijoittaminen tiealueel-
le

Poiketen 42 §:n 1 momentissa sdédetysta
voidaan sahko- ja telekaapeleiden seka niihin
liittyvien jakokaappien ja kaapelikaivojen si-

Ehdotus

aiheudu vaaraa liikenteelle eikd vahaista suu-
rempaa haittaa tienpidolle.

Luvan saaja on velvollinen suorittamaan 1
momentissa tarkoitetut toimenpiteet ja pité-
main rakenteen, rakennelman ja laitteen
kunnossa tienpitdjan maardysten mukaisesti.
Luvan saaja on velvollinen kustannuksellaan
tekemdén tienpitdjan vaatimat muutokset
taikka siirtdmaan tai poistamaan rakenteen,
rakennelman tai laitteen, jos sen kayttamises-
t& aiheutuu 1 momentissa tarkoitettua vaaraa
tai haittaa.

Jos muussa laissa saddetysta johtuen lupa
ei ole tarpeen, on toimenpiteestd, hyvissd
ajoin ennen siihen ryhtymistd, ilmoitettava
tienpitajalle.

Jollei 1 tai 3 momentista taikka 8 8:n 1
momentista tai 42 a §:n 1 momentista muuta
johdu, edellyttaa tiealueen ja silla olevien ra-
kenteiden, rakennelmien ja laitteiden kaytta-
minen muihin kuin maantietarkoituksiin
tienpitdjan lupaa.

Lupaa ei kuitenkaan vaadita 52 a 8:ssd tar-
koitetun tilapdisen ilmoituksen sijoittamiseen
tiealueelle taikka postin kerailyssa ja jakelus-
sa tarvittavien laitteiden tai vahaisten raken-
nelmien sijoittamiseen tiealueelle postilain
(415/2011) 45 §:n 3 momentissa tarkoitetuis-
sa tilanteissa sen mukaisesti kuin postilaissa
ja sen nojalla saadetaan.

Liikennevirasto tienpitdjana voi antaa tar-
kempia maéarayksia lupahakemuksen ja il-
moituksen sisallostd, rakenteiden, rakennel-
mien ja laitteiden teknisistd ominaisuuksista
ja sijoittamisesta seka tyon aikaisista jarjeste-
lyistd. Sahko- ja telekaapeleiden osalta Lii-
kenneviraston maardys voi koskea vain kaa-
peleiden ulkoisia suojarakenteita, sijoittamis-
ta sekd tyonaikaisia jarjestelyité.

42 a §

Tiettyjen kaapeleiden sijoittaminen tiealueel-
le

Poiketen 42 §:n 1 momentissa sdédetysta
voidaan sdhko- ja telekaapeleiden seka niihin
liittyvien jakokaappien ja kaapelikaivojen si-
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joittamisesta tiealueelle tehda tienpitoviran-
omaiselle ilmoitus, kun kyse on:

1) maantien tai siihen kuuluvan jalkakéyta-
van ja pyoratien alituksesta;

2) tien pituussuuntaiseen kaapeliin tehta-
vasta jatkoksesta tai siihen liittyvéstd poikit-
taissuuntaisesta kaapelista tiealueen ulkopuo-
lelle tai maantien alitse;

3) maantien tai siihen kuuluvan jalkak&yté-
vén ja pyoratien ylityksesta ilmajohdoilla;

4) maantien varressa tiealueen ulkopuolelle
asennettavasta tien pituussuuntaisesta ilma-
johdosta, jonka johtoalue ulottuu tiealueelle;

5) laajakaistahankkeiden uusista asiakasliit-
tymistd, kun liittymd on hankittu vasta ra-
kennustyon aikana;

6) tien pituussuuntaisesta kaapeloinnista,
kun kaapelia asennetaan tien pituussuuntai-
sesti yksinomaan olemassa olevaan putkituk-
seen.

IiImoitukseen on liitettdva selvitys kaapelin
omistajasta, sijoittamispaikasta, sijoittamis-
paikan olosuhteista ja perustiedoista, tyon to-
teuttamistavasta ja toteuttajasta, tyén aikai-
sista liikennejarjestelyistd seka toimenpiteen
suunnitellusta aloituspéivastd. IImoitus on
tehtava viimeistdan 21 paivad ennen toimen-
piteen suunniteltua aloituspéivaa.

Tienpitoviranomainen voi ilmoituksen saa-
tuaan, ennen ilmoitettua aloituspaivaa kieltaa
toimenpiteen toteuttamisen, jos se harkitsee,
ettd kaapelin sijoittaminen aiheuttaa vaaraa
liikenneturvallisuudelle tai vahdista suurem-
paa haittaa tienpidolle. Suunniteltua toimen-
pidettd ei saa aloittaa ennen ilmoitettua aloi-
tuspéaivaa.

Liikennevirasto voi antaa tarkempia maa-
rayksia ilmoituksen sisélldstd, 1 momentissa
tarkoitettujen sahko- ja telekaapeleiden ul-
koisista suojarakenteista ja sijoittamisesta se-
k& tyon aikaisista jarjestelyista.

Edelld 1 momentissa tarkoitettujen kaape-
leiden sijoittamiseen tarvitaan kuitenkin 42
8:n 1 momentin mukainen lupa, kun:

1) toimenpide kohdistuu moottori- tai
moottoriliikennetien tiealueeseen;

2) toimenpide kohdistuu alueeseen, jossa
on pohjavesisuojaus;

3) toimenpide edellyttdd louhirakenteen k&-

Ehdotus

joittamisesta tiealueelle tehda tienpitgjalle
ilmoitus, kun kyse on:

1) maantien tai siihen kuuluvan jalkakéyta-
van ja pyoratien alituksesta;

2) tien pituussuuntaiseen kaapeliin tehta-
vasta jatkoksesta tai siihen liittyvasta poikit-
taissuuntaisesta kaapelista tiealueen ulkopuo-
lelle tai maantien alitse;

3) maantien tai siihen kuuluvan jalkak&yté-
vén ja pyoratien ylityksestd ilmajohdoilla;

4) maantien varressa tiealueen ulkopuolelle
asennettavasta tien pituussuuntaisesta ilma-
johdosta, jonka johtoalue ulottuu tiealueelle;

5) laajakaistahankkeiden uusista asiakasliit-
tymistd, kun liittym& on hankittu vasta ra-
kennusty6n aikana;

6) tien pituussuuntaisesta kaapeloinnista,
kun kaapelia asennetaan tien pituussuuntai-
sesti yksinomaan olemassa olevaan putkituk-
seen.

IiImoitukseen on liitettdva selvitys kaapelin
omistajasta, sijoittamispaikasta, sijoittamis-
paikan olosuhteista ja perustiedoista, tyon to-
teuttamistavasta ja toteuttajasta, tydn aikai-
sista liikennejarjestelyistd seka toimenpiteen
suunnitellusta aloituspéivastd. IImoitus on
tehtava viimeistaén 21 paivad ennen toimen-
piteen suunniteltua aloituspéivaa.

Tienpit4ja voi ilmoituksen saatuaan, ennen
ilmoitettua aloituspéivaa kieltada toimenpiteen
toteuttamisen, jos se harkitsee, ettd kaapelin
sijoittaminen aiheuttaa vaaraa liikenneturval-
lisuudelle tai vahdistd suurempaa haittaa
tienpidolle. Suunniteltua toimenpidetta ei saa
aloittaa ennen ilmoitettua aloituspéivaa.

Liikennevirasto tienpitdjana voi antaa tar-
kempia maarayksia ilmoituksen siséllostd, 1
momentissa tarkoitettujen sahko- ja telekaa-
peleiden ulkoisista suojarakenteista ja sijoit-
tamisesta sek& tyon aikaisista jarjestelyista.

Edelld 1 momentissa tarkoitettujen kaape-
leiden sijoittamiseen tarvitaan kuitenkin 42
8:n 1 momentin mukainen lupa, kun:

1) toimenpide kohdistuu moottori- tai
moottoriliikennetien tiealueeseen;

2) toimenpide kohdistuu alueeseen, jossa
on pohjavesisuojaus;

3) toimenpide edellyttdd louhirakenteen ké-
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sittelya; tai

4) tiealueen alituksen etdisyys alikulkusil-
lan, putkisillan tai rummun rakenteesta on
vdhemman kuin viisi metrid tai muun sillan
rakenteesta véhemman kuin 25 metri.

Verkkoinfrastruktuurin yhteisrakentamises-
ta ja -kaytosta annetussa laissa (276/2016)
séadetddn Viestintavirastolle tehtivésta kaa-
peleiden sijoittamista koskevasta ilmoituk-
sesta.

42h §
Siirto-, suojaamis- ja poistamisvelvoite

Jos tienpitoviranomainen katsoo, ettd tien
siirtaminen, parantaminen tai muu tienpito
edellyttaa tiealueelle tamén lain nojalla sijoi-
tetun rakenteen, rakennelman tai laitteen suo-
jaamista, siirtdmistd tai poistamista, raken-
teen, laitteen tai rakennelman omistaja vastaa
toimenpiteen kustannuksista.

Edelld 1 momentissa tarkoitettu toimenpide
on tehtava sahko- ja telekaapeleiden enintéén
kolmen asiakkaan asiakasliittymien osalta
kolmen kuukauden kuluessa ja muiden tie-
alueella sijaitsevien rakenteiden, rakennelmi-
en ja laitteiden osalta kuuden kuukauden ku-
luessa tienpitdjan tai tienpitoviranomaisen
ilmoituksesta.  Tienpitoviranomainen  voi
madratad maardajan myos tata pidemmaksi tai
jatkaa méérdaikaa, jos se on tarpeen toimen-
piteen suorittamiseksi roudattoman kauden
aikana tai muusta vastaavasta syysté.

Tienpitoviranomainen vastaa kuitenkin siir-
to-, suojaamis- ja poistamiskustannuksista,
kun kohde on alun perin sijoitettu tiealueen
ulkopuolelle tai tienpitoviranomainen ei ole
ilmoittanut luvan saajalle, ettd kohteeseen on
tulossa asian késittelyvuonna tai viiden vuo-
den kuluessa muu kuin pistemadinen tienpito-
tyd, joka edellyttdd rakenteen, rakennelman
tai laitteen siirtdmista tai poistamista. Siirto-
kustannusten korvaamisessa otetaan huomi-
oon siirrettdvan kohteen ik& ja korvaavan
kaapelin tuoma kapasiteetin lisays.

Liikennevirasto voi antaa tarkempia méé-
rayksia tdssa pykaldssa tarkoitettujen toi-

Ehdotus

sittelya; tai

4) tiealueen alituksen etdisyys alikulkusil-
lan, putkisillan tai rummun rakenteesta on
vahemman kuin viisi metrid tai muun sillan
rakenteesta véhemman kuin 25 metrié.

Verkkoinfrastruktuurin yhteisrakentamises-
ta ja -kdytostd annetussa laissa (276/2016)
séadetddn Viestintavirastolle tehtivésta kaa-
peleiden sijoittamista koskevasta ilmoituk-
sesta.

42h §
Siirto-, suojaamis- ja poistamisvelvoite

Jos tienpitdja katsoo, etté tien siirtdminen,
parantaminen tai muu tienpito edellyttaa tie-
alueelle tdman lain nojalla sijoitetun raken-
teen, rakennelman tai laitteen suojaamista,
siirtdmista tai poistamista, rakenteen, laitteen
tai rakennelman omistaja vastaa toimenpiteen
kustannuksista.

Edelld 1 momentissa tarkoitettu toimenpide
on tehtavé sahko- ja telekaapeleiden enintédén
kolmen asiakkaan asiakasliittymien osalta
kolmen kuukauden kuluessa ja muiden tie-
alueella sijaitsevien rakenteiden, rakennelmi-
en ja laitteiden osalta kuuden kuukauden ku-
luessa tienpitdjan tai tienpitoviranomaisen
ilmoituksesta. Tienpitdja voi maaratd maara-
ajan my0s tatad pidemmaksi tai jatkaa maaréa-
aikaa, jos se on tarpeen toimenpiteen suorit-
tamiseksi roudattoman kauden aikana tai
muusta vastaavasta syysta.

Hankkeesta vastaava vastaa kuitenkin siir-
to-, suojaamis- ja poistamiskustannuksista,
kun kohde on alun perin sijoitettu tiealueen
ulkopuolelle tai tienpitdja ei ole ilmoittanut
luvan saajalle, ettd kohteeseen on tulossa asi-
an kasittelyvuonna tai viiden vuoden kulues-
sa muu kuin pisteméainen tienpitotyd, joka
edellyttaa rakenteen, rakennelman tai laitteen
siirtamista tai poistamista. Siirtokustannusten
korvaamisessa otetaan huomioon siirrettdvéan
kohteen ika ja korvaavan kaapelin tuoma ka-
pasiteetin lisays.

Liikennevirasto tienpitajand voi antaa tar-
kempia méarayksia tassa pykalassa tarkoitet-
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menpiteiden toteuttamistavasta ja toteuttami-
sen madraajoista sekd muista toimenpiteita
koskevista teknisistd seikoista. Liikennevi-
rasto voi antaa tarkempia maaréyksia myos
siitd, miten 3 momentissa tarkoitettujen siir-
tokustannusten korvaamisessa otetaan huo-
mioon siirrettdvan kohteen ika ja korvaavan
kaapelin tuoma kapasiteetin lisays.

43 §
Erityisen talvitien ja kulkuvaylan ristedminen

Jos laivaliikennettd talven aikana harjoitet-
taessa yleisessd kulkuvdylédssé jadn avaami-
sen johdosta katkaistaan vaylan poikki kul-
keva erityinen talvitie, on tienpitoviranomai-
sen mahdollisuuksien mukaan asetettava pai-
kalle silta tai lautta taikka muulla tavoin huo-
lehdittava niistd toimenpiteistd, jotka ovat
tarpeen liikenteen turvaamiseksi ja johtami-
seksi vaylan vli.

liIman tienpitoviranomaisen suostumusta ei
yksityista kulkuvadylaa saa avata siten, etta se
katkaisee erityisen talvitien. Tarvittavan yli-
kulkulaitteen asettaminen ja kunnossapito on
sen velvollisuutena, joka on vaylan avannut
tai joka sita kayttaa.

4 luku

Maantiealueen ulkopuolisia alueita koske-
vat maankayttorajoitukset

44 8
Maantien suoja-alue

Maantien suoja-alue ulottuu 20 metrin etéi-
syydelle maantien ajoradan tai, jos ajoratoja
on useampia, lahimman ajoradan keskilinjas-
ta. Erityisestd syystd voidaan tiesuunnitel-
massa méaaréatylla tielld tai tienosalla osoittaa
etdisyys 20 metrid lyhyemmaéksi taikka pi-
dentdd etdisyyttd enintddn 50 metriksi sekd

Ehdotus

tujen toimenpiteiden toteuttamistavasta ja to-
teuttamisen madraajoista sekd muista toi-
menpiteitd koskevista teknisista seikoista.
Liikennevirasto tienpitajand voi antaa tar-
kempia maarayksid myos siit4, miten 3 mo-
mentissa tarkoitettujen siirtokustannusten
korvaamisessa otetaan huomioon siirrettdvén
kohteen ika ja korvaavan kaapelin tuoma ka-
pasiteetin lisays.

43 §
Erityisen talvitien ja kulkuvaylan risteaminen

Jos laivaliikennettd talven aikana harjoitet-
taessa yleisessd kulkuvdyldssé jadn avaami-
sen johdosta katkaistaan vaylan poikki kul-
keva erityinen talvitie, on tienpidon yhteis-
tydalueen mahdollisuuksien mukaan asetet-
tava paikalle silta tai lautta taikka muulla ta-
voin huolehdittava niistd toimenpiteistd, jotka
ovat tarpeen liikenteen turvaamiseksi ja joh-
tamiseksi vaylan yli.

liman tienpidon yhteistydalueen suostu-
musta ei yksityistd kulkuvaylaa saa avata si-
ten, ettd se katkaisee erityisen talvitien. Tar-
vittavan ylikulkulaitteen asettaminen ja kun-
nossapito on sen velvollisuutena, joka on
vadylan avannut tai joka sita kayttaa.

4 luku

Maantiealueen ulkopuolisia alueita koske-
vat maankayttorajoitukset

44 8
Maantien suoja-alue

Maantien suoja-alue ulottuu 20 metrin etéi-
syydelle maantien ajoradan tai, jos ajoratoja
on useampia, lahimman ajoradan keskilinjas-
ta. Erityisestd syystd voidaan tiesuunnitel-
massa méaaréatylla tielld tai tienosalla osoittaa
etdisyys 20 metrid lyhyemmaéksi taikka pi-
dentdd etaisyyttd enintddn 50 metriksi sekd
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enintddn 300 metriksi tiehen kuuluvan vara-
laskupaikan kohdalla ja pituussuunnassa sen
kummastakin padstd 750 metrin etéisyydelle
ulottuvalla jatkeella.

Rakennusta ei saa pitdd suoja-alueella.
Tienpitoviranomaisella on liikenneturvalli-
suuden sita vaatiessa ja varalaskupaikan osal-
ta myos lentoturvallisuuden vuoksi oikeus
poistaa suoja-alueelta kasvillisuutta.

45§
Maantien nakemaalue

Maantien kaarrekohdassa taikka missa tie-
hen liittyy toinen maantie tai merkittava yksi-
tyinen tie taikka maantien poikki kulkee rau-
tatie, on rakennusten pitdminen kielletty suo-
ja-alueen ulkopuolellakin sellaisella alueella,
jolla ndkemdalan vapaana pitdminen sité ra-
joittavista esteistd on tarpeen liikenneturval-
lisuuden vuoksi (ndkeméaalue).

Tienpitoviranomaisella on oikeus nidkema-
alueelta poistaa sellainen kasvillisuus tai sel-
laiset luonnonesteet, jotka tarpeellista néke-
maalaa rajoittamalla tuottavat vaaraa liiken-
neturvallisuudelle.

47 8
Poikkeamisvalta

Erityisistd syistd tienpitoviranomainen voi
myontaa poikkeuksen 44-46 8:ssa tarkoite-
tuista kielloista, jos se harkitsee, ettd liiken-
neturvallisuus ei vaarannu eika tienpidolle
aiheutuisi muuta kuin enintdén vahéista hait-
taa. Poikkeamispaatokseen voidaan liittad
tarpeellisia ehtoja.

48 §
Poikkeukset rajoituksista

Edelld 44-47 §:ssé olevia saannoksia ei so-
velleta, jos kasvillisuus on istutettu tai otettu

Ehdotus

enintddn 300 metriksi tiehen kuuluvan vara-
laskupaikan kohdalla ja pituussuunnassa sen
kummastakin paastd 750 metrin etéisyydelle
ulottuvalla jatkeella.

Rakennusta ei saa pitdd suoja-alueella.
Tienpidon yhteistydalueella on liikennetur-
vallisuuden sitd vaatiessa ja varalaskupaikan
osalta my6s lentoturvallisuuden vuoksi oike-
us poistaa suoja-alueelta kasvillisuutta.

45§
Maantien nakemaalue

Maantien kaarrekohdassa taikka missa tie-
hen liittyy toinen maantie tai merkittava yksi-
tyinen tie taikka maantien poikki kulkee rau-
tatie, on rakennusten pitdminen kielletty suo-
ja-alueen ulkopuolellakin sellaisella alueella,
jolla ndkemdalan vapaana pitdminen sité ra-
joittavista esteistd on tarpeen liikenneturval-
lisuuden vuoksi (ndkemaalue).

Tienpidon yhteistydalueella on oikeus na-
keméalueelta poistaa sellainen kasvillisuus
tai sellaiset luonnonesteet, jotka tarpeellista
nédkemaalaa rajoittamalla tuottavat vaaraa lii-
kenneturvallisuudelle.

47 §
Poikkeamisvalta

Erityisista syistd tienpitdjd voi myodntaa
poikkeuksen 44-46 §:ssa tarkoitetuista kiel-
loista, jos se harkitsee, etta liikenneturvalli-
suus ei vaarannu eika tienpidolle aiheutuisi
muuta kuin enintddn vahaista haittaa. Poik-
keamispadtokseen voidaan liittda tarpeellisia
ehtoja.

48 §
Poikkeukset rajoituksista

Edelld 44-47 §:ssé olevia saannoksia ei so-
velleta, jos kasvillisuus on istutettu tai otettu
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erityiseen hoitoon taikka rakennus, varasto,
aita tai muu rakennelma tai laite on tehty en-
nen kuin alueen kayttdoikeus oli joutunut
mainituissa pykalissé séadettyjen tai vastaa-
vien aikaisemmassa laissa tarkoitettujen ra-
joitusten alaiseksi.

Jos 1 momentissa mainittu kasvillisuus
taikka rakennus, rakennelma tai laite aiheut-
taa vaaraa liikenneturvallisuudelle tai haittaa
tienpidolle, voi tienpitoviranomainen paatok-
selld&n maaraté sen poistettavaksi tai siirret-
tavaksi taikka maaraté siihen tehtdvaksi tar-
vittavan muutoksen. Jollei omistaja suorita
toimenpidetta sitd varten maaratyssa kohtuul-
lisessa ajassa, tienpitoviranomaisella on oi-
keus suorittaa se kustannuksellaan.

Mitd 44-47 §:ssd seka tamén pykalan 1 ja 2
momentissa saadetaan, ei koske rakennuksen
pitdmistd asemakaava-alueella eika sellaisen
kasvillisuuden poistamista, jolla on ymparis-
ton kannalta erityinen merkitys.

49§

Kasvillisuuden ja luonnonesteiden poistamis-
ta koskeva menettely

Ennen Kkuin tienpitoviranomainen ryhtyy
poistamaan 44 8:n 2 momentissa ja 45 &:n 2
momentissa tarkoitettua kasvillisuutta tai jal-
kimmaisessa lainkohdassa tarkoitettuja luon-
nonesteitd, tulee siit4 ilmoittaa asianomaisen
kiinteiston omistajalle tai haltijalle taikka sii-
t& kuuluttaa hyvissa ajoin ennen toimenpitee-
seen ryhtymista. Kiinteiston omistaja voi ha-
lutessaan itse huolehtia toimenpiteista tienpi-
toviranomaisen osoituksen mukaan.

518§
Lumiaita ja lumen sijoittaminen

Tienpitoviranomaisella on oikeus pystyttaa
tiealueen ulkopuolelle tilapdinen tai kiinted
lumiaita, jos se lumen tielle kerdéntymisen
estdmiseksi on tarpeen. Kiinted lumiaita saa-
daan asutulla alueella kuitenkin pystyttaa

Ehdotus

erityiseen hoitoon taikka rakennus, varasto,
aita tai muu rakennelma tai laite on tehty en-
nen kuin alueen kayttdoikeus oli joutunut
mainituissa pykélissé séédettyjen tai vastaa-
vien aikaisemmassa laissa tarkoitettujen ra-
joitusten alaiseksi.

Jos 1 momentissa mainittu kasvillisuus
taikka rakennus, rakennelma tai laite aiheut-
taa vaaraa liikenneturvallisuudelle tai haittaa
tienpidolle, voi tienpitdja paatoksellaan edel-
lyttdd sen poistettavaksi tai siirrettavaksi
taikka méarata siihen tehtévéksi tarvittavan
muutoksen. Jollei omistaja suorita toimenpi-
dettd sitd varten maaratyssa kohtuullisessa
ajassa, tienpitajalla on oikeus suorittaa se
kustannuksellaan.

Mitd 44-47 §:ssd seké tdmén pykalan 1 ja 2
momentissa saadetaan, ei koske rakennuksen
pitdmista asemakaava-alueella eika sellaisen
kasvillisuuden poistamista, jolla on ymparis-
ton kannalta erityinen merkitys.

49 §

Kasvillisuuden ja luonnonesteiden poistamis-
ta koskeva menettely

Ennen kuin tienpidon yhteistyéalue ryhtyy
poistamaan 44 8§:n 2 momentissa ja 45 §:n 2
momentissa tarkoitettua kasvillisuutta tai jal-
kimmaisessa lainkohdassa tarkoitettuja luon-
nonesteitd, tulee siitd ilmoittaa asianomaisen
kiinteiston omistajalle tai haltijalle taikka sii-
t& kuuluttaa hyvissa ajoin ennen toimenpitee-
seen ryhtymista. Kiinteiston omistaja voi ha-
lutessaan itse huolehtia toimenpiteista tienpi-
don yhteistydalueen osoituksen mukaan.

518
Lumiaita ja lumen sijoittaminen

Tienpidon yhteisty6alueella on oikeus pys-
tyttad tiealueen ulkopuolelle tilapdinen tai
kiinted lumiaita, jos se lumen tielle kerdén-
tymisen estdmiseksi on tarpeen. Kiinted lu-
miaita saadaan asutulla alueella kuitenkin
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vain kiinteistdbn omistajan tai haltijan suos-
tumuksella taikka muussa tapauksessa kun-
nan rakennusvalvontaviranomaisen antamalla
luvalla. Lupa voidaan myontég, jos lumiaita
on tarpeen maantien pitdmiseksi yleistéa lii-
kennetta tyydyttavassa kunnossa eika aidasta
tai sen pitdmisesta aiheudu kiinteistolle mer-
kittdvaa haittaa.

Tienpitoviranomaisella on oikeus maantien
kunnossapidon yhteydessa sijoittaa maantie-
alueelta lunta tiealueen ulkopuolellekin.

52§
Tienvarsimainonta ja -ilmoittelu

Maantien kéayttéjille tarkoitettu mainos tai
ilmoitus, joka asetetaan asemakaava-alueen
ulkopuolelle tai asemakaava-alueella maan-
kaytto- ja rakennuslain 83 §:n 4 momentissa
tarkoitetulle liikennealueelle, on laadittava ja
sijoitettava siten, etté se ei vaaranna liikenne-
turvallisuutta eiké haittaa tienpitoa ja etta se
sopeutuu mahdollisimman hyvin ympéris-
toon.

Edelld 1 momentissa tarkoitetun mainoksen
tai ilmoituksen asettamisesta on ilmoitettava
tienpitoviranomaiselle, jollei jaljempana toi-
sin sdddetd. llmoitukseen on liitettavé selvi-
tys mainoksesta tai ilmoituksesta ja sen si-
joittamispaikasta seka selvitys kiinteiston-
omistajan tai -haltijan suostumuksesta sen
pystyttamiseen.

Jos mainoksen tai ilmoituksen asettaminen
ei tdytd 1 momentissa saddettyja vaatimuksia,
tienpitoviranomaisen on 30 pdivan kuluessa
ilmoituksen saapumisesta tehtéva paatos, jos-
sa se voi kieltdd mainoksen tai ilmoituksen
asettamisen tai maératé asettamiselle tarpeel-
lisia ehtoja. Mainosta tai ilmoitusta ei saa
asettaa ennen tdman madraajan umpeutumis-
ta. Tienpitoviranomainen voi kuitenkin il-
moituksen johdosta tehtévéssd paatoksessa
sallia mainoksen tai ilmoituksen asettamisen
edelld mainittua ajankohtaa aikaisemmin.
Aika, jonka mainos tai ilmoitus saa olla il-
moitetussa paikassaan, on 10 vuotta, jollei

Ehdotus

pystyttda vain kiinteistén omistajan tai halti-
jan suostumuksella taikka muussa tapaukses-
sa kunnan rakennusvalvontaviranomaisen an-
tamalla luvalla. Lupa voidaan myontaa, jos
lumiaita on tarpeen maantien pitamiseksi
yleista liikennetta tyydyttavassa kunnossa ei-
ka aidasta tai sen pitamisestd aiheudu Kiin-
teistolle merkittavaa haittaa.

Tienpidon yhteisty0alueella on oikeus
maantien kunnossapidon yhteydessé sijoittaa
E]aantiealueelta lunta tiealueen ulkopuolelle-

in.

528
Tienvarsimainonta ja -ilmoittelu

Maantien kéyttéjille tarkoitettu mainos tai
ilmoitus, joka asetetaan asemakaava-alueen
ulkopuolelle tai asemakaava-alueella maan-
kaytto- ja rakennuslain 83 §:n 4 momentissa
tarkoitetulle liikennealueelle, on laadittava ja
sijoitettava siten, etté se ei vaaranna liikenne-
turvallisuutta eiké haittaa tienpitoa ja etta se
sopeutuu mahdollisimman hyvin ympéris-
toon.

Edelld 1 momentissa tarkoitetun mainoksen
tai ilmoituksen asettamisesta on ilmoitettava
tienpitajalle, jollei jaljempéana toisin séadeta.
limoitukseen on liitettava selvitys mainok-
sesta tai ilmoituksesta ja sen sijoittamispai-
kasta sekd selvitys kiinteistonomistajan tai -
haltijan suostumuksesta sen pystyttamiseen.

Jos mainoksen tai ilmoituksen asettaminen
ei tdytd 1 momentissa saddettyja vaatimuksia,
tienpitdjan on 30 pdivan kuluessa ilmoituk-
sen saapumisesta tehtéva paatds, jossa se voi
kieltdd mainoksen tai ilmoituksen asettami-
sen tai méaréta asettamiselle tarpeellisia eh-
toja. Mainosta tai ilmoitusta ei saa asettaa
ennen tdman maardajan umpeutumista. Tien-
pitdja voi kuitenkin ilmoituksen johdosta teh-
thvassa padtoksessa sallia mainoksen tai il-
moituksen asettamisen edelld mainittua ajan-
kohtaa aikaisemmin. Aika, jonka mainos tai
ilmoitus saa olla ilmoitetussa paikassaan, on
10 vuotta, jollei tienpitdja maaréa tata lyhy-
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tienpitoviranomainen maaraa tata lyhyempaa
aikaa.

Tienpitoviranomainen voi pyytéa ilmoituk-
sen johdosta kunnalta lausunnon. Jos tienpi-
toviranomainen on muu kuin elinkeino-, lii-
kenne- ja ymparistokeskus, myods elinkeino-,
lilkenne- ja ymparistokeskukselta voidaan
pyytaa lausunto.

52b §
Maaraystenantovaltuus

Liikennevirasto voi antaa tarpeellisia méé-
rayksid 52 §:ssa tarkoitetun tienpitoviran-
omaiselle tehtdvan ilmoituksen sisallosta ja
ilmoitusmenettelystd. Lisaksi Liikennevirasto
voi antaa liikenneturvallisuuden varmistami-
seksi tarkempia méaarayksia 52 ja 52 a 8:ssd
tarkoitettujen mainosten ja ilmoitusten tekni-
sistd ominaisuuksista ja sijoittamisesta.

5 luku

Alueiden hankkiminen ja korvaukset

54 §
Maantietoimituksen vireilletulo

Tienpitoviranomaisella on oikeus 26 &:n 1
momentin perusteella hakea maantietoimitus-
ta, kun hyvaksytty tiesuunnitelma on saanut
lainvoiman tai on pantavissa tdytantoon vali-
tuksesta huolimatta, taikka 21 8:ssé tarkoite-
tun kirjallisen suostumuksen perusteella.

(uusi 2 mom.)

56 8

Haltuunotto

Ehdotus

empaé aikaa.

Tienpitdja voi pyytad ilmoituksen johdosta
tienpidon yhteistyoalueelta, maakunnalta ja
kunnalta lausunnon. Jos tienpitdja on muu
kuin Liikennevirasto ja tienpidosta huolehtii
muu kuin tienpidon yhteistyoalue, myos tien-
pidon yhteisty6alueelta voidaan pyytaa lau-
sunto.

52b §
Maaraystenantovaltuus

Liikennevirasto tienpitajana voi antaa tar-
peellisia maérdyksid 52 §:ssd tarkoitetun
tienpitajalle tehtdvan ilmoituksen siséllosta
ja ilmoitusmenettelysta. Liséksi Liikennevi-
rasto tienpitajand voi antaa liikenneturvalli-
suuden varmistamiseksi tarkempia maarayk-
Sid 52 ja 52 a 8:ssé tarkoitettujen mainosten
ja ilmoitusten teknisistd ominaisuuksista ja
sijoittamisesta.

5 luku

Alueiden hankkiminen ja korvaukset

54 §
Maantietoimituksen vireilletulo

Tienpitajalla on oikeus 26 §:n 1 momentin
perusteella hakea maantietoimitusta, kun hy-
vaksytty tiesuunnitelma on saanut lainvoi-
man tai on pantavissa taytantoon valituksesta
huolimatta, taikka 21 8:ssé tarkoitetun kirjal-
lisen suostumuksen perusteella.

Tienpidon yhteistydalue voi esittdd maan-
tietoimituksen hakemista perustellusta syysta.

56 §

Haltuunotto
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Tiesuunnitelmassa osoitetut tiealueet ja
muut tienpitdjan kayttéon osoitetut alueet se-
ka perustettavat oikeudet otetaan tienpitdjan
haltuun maantietoimituksessa pidettavéssa
haltuunottokatselmuksessa maarattyna ajan-
kohtana. Tiesuunnitelmassa osoitettu yksi-
tyista tietd tai liittymda varten tarvittava alue
otetaan tienpitajan haltuun siksi ajaksi, kun-
nes tie tai liittyméa on tehty. Haltuun otettaes-
sa tienpitgjalle syntyy oikeus kayttaa alueita
ja oikeuksia tiesuunnitelmassa osoitettuihin
tarkoituksiin kiinteistoon kohdistuvan muun
oikeuden estdmattd. T&ssd momentissa tar-
koitettu haltuunotto voi tapahtua myoés vai-
heittain tienpitoviranomaisen osoituksen mu-
kaan.

Jos haltuunotosta aiheutuu lunastuslain 57
8:n 2 momentissa tarkoitettu seuraus, voi lu-
nastustoimikunta asianomaisen vaatimukses-
ta maarata, ettd haltuunotto siltd osin saa ta-
pahtua aikaisintaan toimikunnan maardaman
enintdan kolmen kuukauden pituisen ajan ku-
luttua siitd, kun asianomaiselle maératty en-
nakkokorvaus tai 62 8:n 2 momentissa tar-
koitetussa ensimmaisessé toimituksessa maé-
ratty korvaus on maksettu.

Edella 21 §:ssd tarkoitetuissa vaikutuksil-
taan véhaisiksi arvioiduissa tien parantami-
sissa voi haltuunotto tapahtua sopimuksen
perusteella. Haltuunoton jalkeen tulee tienpi-
toviranomaisen kuitenkin viipymattd hakea
maantietoimitusta.

Jos haltuun otetulla alueella olevan omai-
suuden poistamisesta tai siirtdmisesta ei paas-
t& sopimukseen, tienpitoviranomaisen on ase-
tettava poistettavan omaisuuden omistajalle
tai haltijalle kohtuullinen ja tietyon kannalta
sopiva maardaika, jonka paatyttya tienpitovi-
ranomainen poistaa omaisuuden. Tallgin
tienpitoviranomaisen on ennen omaisuuden
poistamista, mik&li mahdollista, ilmoitettava
siitd poistettavan omaisuuden omistajalle tai
haltijalle.

Jos tietarkoituksiin luovutettavalta tai luo-
vutetulta alueelta joudutaan poistamaan tai
siirtamaan rakennuksia, varastoja tai laitteita
taikka puita, kasvavaa satoa tai muuta kasvil-
lisuutta, on siit4 aiheutuvan vahingon tai hai-
tan lisdksi Kkorvattava asianomaiselle aiheu-

Ehdotus

Tiesuunnitelmassa osoitetut tiealueet ja
muut tienpitdjan kayttéon osoitetut alueet se-
ka perustettavat oikeudet otetaan tienpitdjan
haltuun maantietoimituksessa pidettavéssa
haltuunottokatselmuksessa maarattynd ajan-
kohtana. Tiesuunnitelmassa osoitettu yksi-
tyista tietd tai liittymda varten tarvittava alue
otetaan tienpitajan haltuun siksi ajaksi, kun-
nes tie tai liittymé& on tehty. Haltuun otettaes-
sa tienpitgjalle syntyy oikeus kayttaa alueita
ja oikeuksia tiesuunnitelmassa osoitettuihin
tarkoituksiin Kiinteistéon kohdistuvan muun
oikeuden estdmattd. T&ssd momentissa tar-
koitettu haltuunotto voi tapahtua myoés vai-
heittain tienpitdjan osoituksen mukaan.

Jos haltuunotosta aiheutuu lunastuslain 57
8:n 2 momentissa tarkoitettu seuraus, voi lu-
nastustoimikunta asianomaisen vaatimukses-
ta maarata, ettd haltuunotto siltd osin saa ta-
pahtua aikaisintaan toimikunnan maardaman
enintdan kolmen kuukauden pituisen ajan ku-
luttua siitd, kun asianomaiselle maératty en-
nakkokorvaus tai 62 8:n 2 momentissa tar-
koitetussa ensimmaisessa toimituksessa méaé-
ratty korvaus on maksettu.

Edella 21 §:ssd tarkoitetuissa vaikutuksil-
taan véhaisiksi arvioiduissa tien parantami-
sissa voi haltuunotto tapahtua sopimuksen
perusteella. Haltuunoton jalkeen tulee tienpi-
tdjan kuitenkin viipymattd hakea maantie-
toimitusta.

Jos haltuun otetulla alueella olevan omai-
suuden poistamisesta tai siirtdmisesta ei paas-
td sopimukseen, tienpitdjan on asetettava
poistettavan omaisuuden omistajalle tai halti-
jalle kohtuullinen ja tietydn kannalta sopiva
madraaika, jonka paatyttya tienpitdja poistaa
omaisuuden. T&ll6in tienpitdjan on ennen
omaisuuden poistamista, mikali mahdollista,
ilmoitettava siitd poistettavan omaisuuden
omistajalle tai haltijalle.

Jos tietarkoituksiin luovutettavalta tai luo-
vutetulta alueelta joudutaan poistamaan tai
siirtaméaan rakennuksia, varastoja tai laitteita
taikka puita, kasvavaa satoa tai muuta kasvil-
lisuutta, on siita aiheutuvan vahingon tai hai-
tan liséksi korvattava asianomaiselle aiheu-
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tuneet poistamis- tai siirtdmiskustannukset.

56a8§
Yksityisen tien luovuttaminen

Edelld 56 §:n 1 momentissa tarkoitettu yk-
sityinen tie luovutetaan tienpitoviranomaisen
maarddmand ajankohtana tieosakkaille tai
kiinteiston omistajalle sen jalkeen, kun tie-
osakkaista ja kunnossapidosta osakkaiden
kesken on maantietoimituksessa paatetty ja
toimitusta koskevan muutoksenhaun estamat-
ta. Tien luovuttamiseksi voidaan tieosakkais-
ta ja kunnossapidosta osakkaiden kesken
maardtd maantietoimituksen kestéessé valiai-
kaisesti.

578

Lunastuksen kohteen vahvistaminen ja omis-
tusoikeuden syntyminen tiealueeseen

Lunastuspaatoksessa vahvistetaan lunas-
tuksen kohde tiesuunnitelman tai 21 8:ssd
tarkoitetun kirjallisen suostumuksen perus-
teella, tarvittaessa tienpitoviranomaisen 0soi-
tuksen mukaan. Tiesuunnitelmasta voidaan
vahdisessa madrin poiketa, jos siihen on eri-
tyinen syy. Jaljempédna 75 §:n 2 momentin
mukaisessa maantietoimituksessa lunastuk-
sen kohde vahvistetaan 5 §:n 3 momentin
mukaan, tarvittaessa tienpitoviranomaisen
osoituksen mukaan.

Tiealueeksi vahvistettu alue siirtyy lunas-
tuspaatoksen saatua lainvoiman tienpitdjan
omistukseen, jollei se jo ennestdédn omista
aluetta.

62 §

Lunastuksen kasitteleminen kahtena toimi-
tuksena

Sen lisaksi, mita lunastuslain 20 §:ss& saa-
detdédn, toimitusinsindori voi tienpitoviran-

Ehdotus

tuneet poistamis- tai siirtdmiskustannukset.

56 a8
Yksityisen tien luovuttaminen

Edelld 56 §:n 1 momentissa tarkoitettu yk-
sityinen tie luovutetaan tienpitdjan méaaraa-
mané ajankohtana tieosakkaille tai kiinteiston
omistajalle sen jalkeen, kun tieosakkaista ja
kunnossapidosta  osakkaiden kesken on
maantietoimituksessa péatetty ja toimitusta
koskevan muutoksenhaun estamattad. Tien
luovuttamiseksi voidaan tieosakkaista ja
kunnossapidosta osakkaiden kesken maaratéa
maantietoimituksen kestdessé valiaikaisesti.

578

Lunastuksen kohteen vahvistaminen ja omis-
tusoikeuden syntyminen tiealueeseen

Lunastuspaatoksessa vahvistetaan lunas-
tuksen kohde tiesuunnitelman tai 21 8:ssd
tarkoitetun Kirjallisen suostumuksen perus-
teella, tarvittaessa tienpitéjan osoituksen mu-
kaan. Tiesuunnitelmasta voidaan vahaisessa
madrin poiketa, jos siihen on erityinen syy.
Jiljempana 75 8&:n 2 momentin mukaisessa
maantietoimituksessa  lunastuksen  kohde
vahvistetaan 5 §:n 3 momentin mukaan, tar-
vittaessa tienpitdjan osoituksen mukaan.

Tiealueeksi vahvistettu alue siirtyy lunas-
tuspaatoksen saatua lainvoiman tienpitdjan
omistukseen, jollei se jo ennestdédn omista
aluetta.

62§

Lunastuksen kasitteleminen kahtena toimi-
tuksena

Sen lisaksi, mita lunastuslain 20 §:ss& saa-
detdén, toimitusinsindori voi tienpitajan esi-
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omaisen esityksestd jakaa toimitusmaarayk-
sen tarkoittamaa lunastusta koskevat asiat ké-
siteltiviksi kahdessa eri maantietoimitukses-
sa, jos se ratkaistavien asioiden méaarédn tai
laadun vuoksi taikka muusta syystd on tar-
koituksenmukaista.

Jos lunastus 1 momentin mukaisesti kasi-
tellddn kahdessa eri toimituksessa, toimi-
tusinsindorin tulee ensimmaéisen toimituksen
lopettamisen jalkeen ilman eri hakemusta
jatkaa lunastusta uudella toimituksella sitten,
kun se on asioiden kasittelemiseksi tarpeen.
Ratkaisemattomien lunastusasioiden liséksi
tassd toimituksessa kasitellddn ja ratkaistaan
my0s asiat, jotka koskevat aikaisemman toi-
mituksen lopettamisen jalkeen lunastuksen
kohteeseen tehtdvid muutoksia.

69 8
Yksityistiejarjestelyt

Maantietoimituksessa on tehtédva sellaiset
yksityisia teitd ja tieoikeuksia koskevat jar-
jestelyt, jotka ovat tarpeen maantien raken-
tamisen taikka 24 §:n 1 ja 2 momentissa tar-
koitettujen maardysten ja kieltojen vuoksi.
Toimituksessa kasitellddn ja ratkaistaan myos
muut yksityisista teistd annetun lain mukai-
sessa tietoimituksessa kasiteltaviksi saadetyt
asiat.

Yksityistieyhteydet ja tieoikeudet voidaan
jarjestelld yksityisista teistd annetun lain 38 ¢
8:ssd tarkoitetussa alueellisessa tietoimituk-
sessa, joka voidaan suorittaa tienpitoviran-
omaisen pyynnosta ilman erillistd hakemusta.
Talloin 72 8:ssé tarkoitettua korvausta kos-
keva kysymys ratkaistaan tassa toimitukses-
sa, johon liséksi sovelletaan, mitd lunastus-
lain 82 §:ssd saddetaan.

748§

Muut korvaukset ja korvauksia koskeva
maantietoimitus

Jos maantiestd aiheutuu Kiinteistdlle muuta

Ehdotus

tyksestéd jakaa toimitusmaardyksen tarkoitta-
maa lunastusta koskevat asiat kasiteltaviksi
kahdessa eri maantietoimituksessa, jos se
ratkaistavien asioiden maaran tai laadun
vuoksi taikka muusta syystd on tarkoituk-
senmukaista.

Jos lunastus 1 momentin mukaisesti kasi-
telldadn kahdessa eri toimituksessa, toimi-
tusinsindorin tulee ensimmadisen toimituksen
lopettamisen jalkeen ilman eri hakemusta
jatkaa lunastusta uudella toimituksella sitten,
kun se on asioiden kasittelemiseksi tarpeen.
Ratkaisemattomien lunastusasioiden liséksi
tassd toimituksessa kasitelladn ja ratkaistaan
my0s asiat, jotka koskevat aikaisemman toi-
mituksen lopettamisen jalkeen lunastuksen
kohteeseen tehtdvid muutoksia.

69 8
Yksityistiejarjestelyt

Maantietoimituksessa on tehtédva sellaiset
yksityisia teitd ja tieoikeuksia koskevat jar-
jestelyt, jotka ovat tarpeen maantien raken-
tamisen taikka 24 8:n 1 ja 2 momentissa tar-
koitettujen maardysten ja kieltojen vuoksi.
Toimituksessa kasitellddn ja ratkaistaan myos
muut yksityisista teistd annetun lain mukai-
sessa tietoimituksessa kasiteltaviksi saadetyt
asiat.

Yksityistieyhteydet ja tieoikeudet voidaan
jarjestelld yksityisista teistd annetun lain 38 ¢
8:ssd tarkoitetussa alueellisessa tietoimituk-
sessa, joka voidaan suorittaa tienpitajan
pyynnosta ilman erillistd hakemusta. Tall6in
72 8:ssé tarkoitettua korvausta koskeva ky-
symys ratkaistaan tdssa toimituksessa, johon
lisdksi sovelletaan, mita lunastuslain 82 §:ssé
séadetadn.

748§

Muut korvaukset ja korvauksia koskeva
maantietoimitus

Jos maantiestd aiheutuu kiinteistdlle muuta
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kuin tassa luvussa tarkoitettua vahinkoa tai
haittaa, on kiinteiston omistajalla oikeus saa-
da siitd korvaus tienpitdjélta. Vahingon tai
haitan ollessa huomattava kiinteiston omista-
jalla on oikeus vaatia, jos tdmé ei halua saada
korvausta menetyksestdan, etta tienpitdja lu-
nastaa kiinteiston tai sen osan. Jollei korva-
uksesta tai lunastuksesta sovita, asia on rat-
kaistava maantietoimituksessa.

Jos tésta laista johtuva korvaus- tai lunas-
tuskysymys tulee esille muutoin kuin maan-
tietoimituksen yhteydessd tai jos korvaus
voidaan madratd vasta maantietoimituksen
paatyttya eika korvauksista sovita, on korva-
usasia ratkaistava tienpitoviranomaisen tai
korvausta vaativan hakemuksesta pidettévas-
sa maantietoimituksessa.

758
Maantietoimitus erityisissa tapauksissa

Tienpitoviranomaisen on haettava viipy-
mattd maantietoimituksen pitamista, kun yk-
sityinen tie tai katu on muutettu maantieksi
taikka kun maantie tai liitdinndisalue on lak-
kautettu.

Ennestaan olevan maantien tiealueen tai lii-
tannaisalueen taikka suoja- tai ndkemaalueen
rajan maadraamiseksi voidaan tienpitoviran-
omaisen tai kiinteistén omistajan hakemuk-
sesta pitdd maantietoimitus. Tallaisessa toi-
mituksessa voidaan maarata korvaus tien tai
liitdnnéisalueen leventymisen aiheuttamista
menetyksista ja ratkaista 71 §:n 2 momentis-
sa tarkoitettu korvausasia.

Jos ennestddn oleva tie késittaa tienpitdjan
omistuksessa olevan kiinteiston tai sen osan,
tallainen alue voidaan siirtdd maantietoimi-
tuksessa lunastusyksikkoné olevaan maantie-
hen. Siirtdmisesta on soveltuvin osin voimas-
sa, mitd kiinteistonmuodostamislaissa saade-
taan lohkomisesta.

Ehdotus

kuin tassd luvussa tarkoitettua vahinkoa tai
haittaa, on kiinteiston omistajalla oikeus saa-
da siitd korvaus tienpitdjélta. Vahingon tai
haitan ollessa huomattava kiinteistén omista-
jalla on oikeus vaatia, jos tdmé ei halua saada
korvausta menetyksestéan, etta tienpitdja lu-
nastaa kiinteiston tai sen osan. Jollei korva-
uksesta tai lunastuksesta sovita, asia on rat-
kaistava maantietoimituksessa.

Jos tasta laista johtuva korvaus- tai lunas-
tuskysymys tulee esille muutoin kuin maan-
tietoimituksen yhteydessd tai jos korvaus
voidaan madrata vasta maantietoimituksen
paatyttyd eika korvauksista sovita, on korva-
usasia ratkaistava tienpitdjan tai korvausta
vaativan hakemuksesta pidettdvassa maantie-
toimituksessa.

758
Maantietoimitus erityisissa tapauksissa

Tienpitdjan on haettava viipymattd maan-
tietoimitusta, kun yksityinen tie tai katu on
muutettu maantieksi taikka kun maantie tai
liitdnnéisalue on lakkautettu.

Ennestdan olevan maantien tiealueen tai lii-
tannaisalueen taikka suoja- tai ndkemaalueen
rajan madraamiseksi voidaan tienpitdjan tai
Kiinteistobn omistajan hakemuksesta pitaa
maantietoimitus. Tallaisessa toimituksessa
voidaan maarata korvaus tien tai liitdnnais-
alueen leventymisen aiheuttamista menetyk-
sistd ja ratkaista 71 8:n 2 momentissa tarkoi-
tettu korvausasia.

Jos ennestddn oleva tie késittaa tienpitdjan
omistuksessa olevan kiinteiston tai sen osan,
tallainen alue voidaan siirtdd maantietoimi-
tuksessa lunastusyksikkéné olevaan maantie-
hen. Siirtamisesta on soveltuvin osin voimas-
sa, mita kiinteistdnmuodostamislaissa saade-
taan lohkomisesta.
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798
Korvausten maksaminen ja korko

Tienpitoviranomaisen suoritettavaksi méaa-
ratyt ennakko- ja lopulliset korvaukset niille
maksettavine kuuden prosentin vuotuisine
korkoineen tulee suorittaa kolmen kuukauden
kuluessa niiden méaardédmisestad. Korvauksen
maksamisen viivastyessd sille maksetaan
vuotuista viivéstyskorkoa korkolain
(633/1982) 4 8&:n 1 momentissa tarkoitetun
korkokannan mukaan.

Tilusjarjestelyssa alueen saaja on velvolli-
nen maksamaan saamastaan alueesta korva-
uksen tienpitoviranomaiselle siltd osin kuin
korvausta ei voida véhent&d tienpitoviran-
omaisen maksettaviksi maaratyista suorituk-
sista, ja alueen luovuttaja saa tienpitoviran-
omaiselta korvauksen luovuttamastaan alu-
eesta. Tassd momentissa tarkoitettuihin kor-
vauksiin sovelletaan, mitd 1 momentissa ko-
ron laskemisesta ja korvausten maksamisesta
séadetaan.

Edelld 1 momentin mukainen kuuden pro-
sentin vuotuinen korko lasketaan alkavaksi
56 §:ssa tarkoitetusta haltuunotosta lukien,
jollei 56 8&n 3 momentin mukaisen hal-
tuunoton osalta ole toisin sovittu, sekd 74 ja
75 8:ssd& mainituissa tapauksissa Kkyseisen
maantietoimituksen loppukokouksen ajan-
kohdasta lukien. Tilusjarjestelyn johdosta
madrétylle korvaukselle korko lasketaan toi-
mituksessa madratysta alueiden haltuunotto-
ajankohdasta lukien.

Maantietoimituksessa tienpitoviranomaisen
maksettavaksi maaratyt korvaukset ja edella
2 momentissa tarkoitetut tilusjarjestelykor-
vaukset alueen luovuttajalle suorittaa elin-
keino-, liikenne- ja ymparistokeskusten sekéa
tyo- ja elinkeinotoimistojen kehittdmis- ja
hallintokeskus.

808§
Riidanalaisen korvauksen tallettaminen

Tienpitoviranomaisen valittaessa maantie-

Ehdotus

798
Korvausten maksaminen ja korko

Tienpitdjan suoritettavaksi madratyt en-
nakko- ja lopulliset korvaukset niille makset-
tavine kuuden prosentin vuotuisine korkoi-
neen tulee suorittaa kolmen kuukauden kulu-
essa niiden méaraamisestd. Korvauksen mak-
samisen viivastyessa sille maksetaan vuotuis-
ta viivastyskorkoa korkolain (633/1982) 4
8:n 1 momentissa tarkoitetun korkokannan
mukaan.

Tilusjarjestelyssa alueen saaja on velvolli-
nen maksamaan saamastaan alueesta korva-
uksen tienpit&jalle siltd osin kuin korvausta
ei voida vahentda tienpitdjan maksettaviksi
madréatyista suorituksista, ja alueen luovuttaja
saa tienpitdjalta korvauksen luovuttamastaan
alueesta. Tassa momentissa tarkoitettuihin
korvauksiin sovelletaan, mitd 1 momentissa
koron laskemisesta ja korvausten maksami-
sesta sdédetadn.

Edelld 1 momentin mukainen kuuden pro-
sentin vuotuinen korko lasketaan alkavaksi
56 §:ssa tarkoitetusta haltuunotosta lukien,
jollei 56 8&:n 3 momentin mukaisen hal-
tuunoton osalta ole toisin sovittu, sekd 74 ja
75 8:ssd& mainituissa tapauksissa Kkyseisen
maantietoimituksen loppukokouksen ajan-
kohdasta lukien. Tilusjarjestelyn johdosta
madrétylle korvaukselle korko lasketaan toi-
mituksessa maaratysta alueiden haltuunotto-
ajankohdasta lukien.

(kumotaan 4 mom.)

808§
Riidanalaisen korvauksen tallettaminen

Tienpitdjan valittaessa maantietoimitukses-
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toimituksessa maaratyistd korvauksista voi-
daan riidanalainen osa korvauksista tallettaa.
Tallettamiseen sovelletaan, mitéd lunastuslain
52 §:n 2 ja 3 momentissa seka 70 §:ssa s&&-
detaan.

818§
Pakkotaytantdonpano erityisissa tapauksissa

Maantietoimituksessa maarattyyn korvauk-
seen, joka asiaosaisen on maksettava tienpi-
toviranomaiselle, ja omaisuuteen, jonka
omistus on tilusjarjestelyn vuoksi vaihtunut,
sovelletaan, mita kiinteistonmuodostamislain
288 §:ssd séadetaan.

838§
Véahaiset korvaukset

Jos lunastustoimikunnan tienpitoviran-
omaisen samalle asianosaiselle maksettavaksi
madrdama kokonaissumma ei ylitd 20 euroa,
sita ei tarvitse maksaa tai tallettaa.

858§
Maantietoimituksen kustannukset

Tienpitoviranomainen vastaa maantietoimi-
tuksen toimituskustannuksista. Edella 74 8:n
mukaisessa maantietoimituksessa toimitus-
kustannukset on maarattava osaksi tai koko-
naan vaatimuksen esittdjan maksettavaksi,
jos vaatimus on tehty ilmeisen aiheettomasti.

6 luku

Maantien lakkaaminen ja lakkauttaminen
seka liitdnnaisalueen lakkauttaminen

Ehdotus

sa madratyistd Kkorvauksista voidaan rii-
danalainen osa korvauksista tallettaa. Tallet-
tamiseen sovelletaan, mitd lunastuslain 52
8:n 2 ja 3 momentissa sekéd 70 8:ss& séade-
taan.

818
Pakkotaytéantéonpano erityisissa tapauksissa

Maantietoimituksessa maarattyyn korvauk-
seen, joka asiaosaisen on maksettava tienpi-
tajalle, ja omaisuuteen, jonka omistus on ti-
lusjarjestelyn vuoksi vaihtunut, sovelletaan,
mitd kiinteistonmuodostamislain 288 §:ssd
séadetaan.

838§
Véahaiset korvaukset

Jos lunastustoimikunnan tienpitdjan samal-
le asianosaiselle maksettavaksi maaraama
kokonaissumma ei ylitad 20 euroa, sité ei tar-
vitse maksaa tai tallettaa.

858§
Maantietoimituksen kustannukset

Tienpitdja vastaa maantietoimituksen toi-
mituskustannuksista. Edella 74 8:n mukaises-
sa maantietoimituksessa toimituskustannuk-
set on maarattdva osaksi tai kokonaan vaati-
muksen esittdjan maksettavaksi, jos vaatimus
on tehty ilmeisen aiheettomasti.

6 luku

Maantien lakkaaminen ja lakkauttaminen
seka liitdnnaisalueen lakkauttaminen
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88§
Maantien lakkaaminen

Jos maantietd parannettaessa tie on siirretty
uuteen paikkaan eikad tiesuunnitelmassa ole
madrétty, ettd tie entiselld paikallaan edelleen
jaa maantieksi, se téalta osin lakkaa olemasta
maantie. Tamén estdmattd tienpitoviran-
omainen saa kayttaa entista tiealuetta muihin
tietarkoituksiin sen mukaan kuin siita tie-
suunnitelmassa madrataan. Talloin maantie-
toimituksessa tulee maaratd, ettd tiealue jaa
tienpitdjan omistukseen tai tieoikeus siihen
pysytetaan. Jollei tallaista maardysté tiesuun-
nitelmassa ole annettu, alueen kéytté maan-
tietarkoituksiin ja siihen kohdistuva oikeus
lakkaa parannetun maantien tultua luovute-
tuksi yleiseen liikenteeseen.

Kun lakanneen maantien tiealuetta ei enda
tarvita 1 momentissa tarkoitettuihin muihin
tietarkoituksiin, tienpitoviranomainen lak-
kauttaa alueen kéayton ja siihen kohdistuvan
tienpitdjan oikeuden. Tallaisesta alueesta on
voimassa, mita tassa luvussa saadetaan enti-
sesta tiealueesta.

90 §
Entisen tiealueen rakenteet ja laitteet

Mitd entiselle tiealueelle on tienpitoa var-
ten rakennettu tai sijoitettu, siirtyy alueen
omistajalle, jollei tienpitoviranomainen vie
sitd pois vuoden kuluessa tien lakkaamisesta
lukien tai luovuta sitd muulle taholle. Tie-
suunnitelmassa on osoitettava, tarvitaanko
aluetta yksityiseksi tieksi tai kaduksi ja kuu-
luuko alueeseen erityistd hoitoa vaativia ra-
kenteita ja laitteita. Alue on jatettdva sellai-
seksi, ettei sen kayttd sanottuun tarkoituk-
seen vaikeudu. Vastuu mainituista rakenteista
ja laitteista siirtyy yksityisen tien tai kadun
pitdjalle maantien lakatessa.

Jos lakkaavaa tai lakkautettavaa maantieta
ei tarvita 1 momentissa mainittuun tarkoituk-
seen, on tiesuunnitelmassa osoitettava ne

Ehdotus

88 §
Maantien lakkaaminen

Jos maantietd parannettaessa tie on siirretty
uuteen paikkaan eikad tiesuunnitelmassa ole
madrétty, etta tie entiselld paikallaan edelleen
jaa maantieksi, se télta osin lakkaa olemasta
maantie. Tdman estamatta tienpitaja ja tien-
pidon yhteisty0alue saavat kéyttaa entista tie-
aluetta muihin tietarkoituksiin sen mukaan
kuin siitd tiesuunnitelmassa méaarétaan. Tal-
16in maantietoimituksessa tulee maarata, etta
tiealue jaa tienpitdjan omistukseen tai tie-
oikeus siihen pysytetdan. Jollei téllaista méa-
raysta tiesuunnitelmassa ole annettu, alueen
kaytté maantietarkoituksiin ja siihen kohdis-
tuva oikeus lakkaa parannetun maantien tul-
tua luovutetuksi yleiseen liikenteeseen.

Kun lakanneen maantien tiealuetta ei enéa
tarvita 1 momentissa tarkoitettuihin muihin
tietarkoituksiin, tienpitdja lakkauttaa alueen
kayton ja siihen kohdistuvan tienpitdjan oi-
keuden. Tallaisesta alueesta on voimassa, mi-
ta tdssa luvussa saadetaan entisesta tiealuees-
ta.

90 8
Entisen tiealueen rakenteet ja laitteet

Mité entiselle tiealueelle on tienpitoa var-
ten rakennettu tai sijoitettu, siirtyy alueen
omistajalle, jollei hankkeesta vastaava vie si-
td pois vuoden kuluessa tien lakkaamisesta
lukien tai luovuta sitd muulle taholle. Tie-
suunnitelmassa on osoitettava, tarvitaanko
aluetta yksityiseksi tieksi tai kaduksi ja kuu-
luuko alueeseen erityistd hoitoa vaativia ra-
kenteita ja laitteita. Alue on jatettdva sellai-
seksi, ettei sen kayttd sanottuun tarkoituk-
seen vaikeudu. Vastuu mainituista rakenteista
ja laitteista siirtyy yksityisen tien tai kadun
pitajalle maantien lakatessa.

Jos lakkaavaa tai lakkautettavaa maantieta
ei tarvita 1 momentissa mainittuun tarkoituk-
seen, on tiesuunnitelmassa osoitettava ne
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toimenpiteet, jotka ovat tarpeen entisen tie-
alueen palauttamiseksi ennalleen. Tienpitovi-
ranomaisen tulee huolehtia naista toimenpi-
teistd kustannuksellaan vuoden kuluessa tien
lakkaamisesta lukien.

Oikeus pitéa tiealueelle 42 tai 42 a §:n no-
jalla sijoitettuja rakenteita, rakennelmia ja
laitteita pysyy voimassa tienpitoviranomai-
sen myontdman luvan tai tienpitoviranomai-
selle tehdyn ilmoituksen mukaisesti tiealueen
siirtyessa uudelle omistajalle.

918
Entisen tiealueen siirtyminen

Jollei 88 &:n 1 momentista muuta johdu,
siirtyy tienpitdjan omistama lakanneen maan-
tien tiealue tien lakatessa tienpitéjalta korva-
uksetta viereiseen kiinteistoon. Asemakaava-
alueella ja alueella, jolle kunta on pééattanyt
laadittavaksi asemakaavan, tiealue siirtyy
kunnan omistukseen. Tiealueen siirtymisesta
kunnan omistukseen asemakaavan tullessa
voimaan saddetddn maankaytto- ja rakennus-
lain 93 §:ssd.

Mitd 1 momentissa séadetddn, koskee myos
112 §8:n 6 momentissa tarkoitettuja muihin
tietarkoituksiin kaytettyja entisia tiealueita
tienpitoviranomaisen lakkautettua alueen
kayton 88 §:n 2 momentissa tarkoitetulla ta-
valla.

Milloin tieoikeudella hallittu 58 §:n 1 mo-
mentin ja 112 8:n 4 ja 5 momentin mukainen
lakannut maantien tiealue on asemakaavassa
osoitettu maankaytto- ja rakennuslain 83 §:n
1 momentin mukaiseksi yleiseksi alueeksi,
on asemakaavan toteutuksessa téllaisesta alu-
eesta mahdollista korvausta méaéarattaessa
otettava huomioon omistajan tai haltijan oi-
keutta rasittanut tieoikeus.

Tiealue siirtyy siihen rajoittuviin kiinteis-
toihin tien ajoradan tai ajoratojen muodosta-
man alueen keskilinjaa my®6ten. Toisiinsa ra-
joittuvien Kkiinteistojen vélinen raja jatkuu
tiealueella sen rajasta kohtisuoraan sanottua
keskilinjaa vastaan. Edell& sanotun estdmétté
saadaan rajaa entiselld tiealueella kaytdessa

Ehdotus

toimenpiteet, jotka ovat tarpeen entisen tie-
alueen palauttamiseksi ennalleen. Hankkees-
ta vastaavan tulee huolehtia naista toimenpi-
teistd kustannuksellaan vuoden kuluessa tien
lakkaamisesta lukien.

Oikeus pitaa tiealueelle 42 tai 42 a 8:n nojal-
la sijoitettuja rakenteita, rakennelmia ja lait-
teita pysyy voimassa tienpitdjan myontaman
luvan tai tienpitéjalle tehdyn ilmoituksen
mukaisesti tiealueen siirtyessa uudelle omis-
tajalle.

918§
Entisen tiealueen siirtyminen

Jollei 88 &:n 1 momentista muuta johdu,
siirtyy tienpitajan omistama lakanneen maan-
tien tiealue tien lakatessa tienpitéjalta korva-
uksetta viereiseen kiinteistoon. Asemakaava-
alueella ja alueella, jolle kunta on pé&attanyt
laadittavaksi asemakaavan, tiealue siirtyy
kunnan omistukseen. Tiealueen siirtymisesta
kunnan omistukseen asemakaavan tullessa
voimaan saddetddn maankaytto- ja rakennus-
lain 93 §:ssd.

Mitd 1 momentissa sédadetddn, koskee myos
112 8§8:n 6 momentissa tarkoitettuja muihin
tietarkoituksiin kaytettyja entisia tiealueita
tienpitajan lakkautettua alueen kdytdn 88 8:n
2 momentissa tarkoitetulla tavalla.

Milloin tieoikeudella hallittu 58 §:n 1 mo-
mentin ja 112 8:n 4 ja 5 momentin mukainen
lakannut maantien tiealue on asemakaavassa
osoitettu maankayttd- ja rakennuslain 83 8:n
1 momentin mukaiseksi yleiseksi alueeksi,
on asemakaavan toteutuksessa téllaisesta alu-
eesta mahdollista korvausta maéarattaessa
otettava huomioon omistajan tai haltijan oi-
keutta rasittanut tieoikeus.

Tiealue siirtyy siihen rajoittuviin kiinteis-
toihin tien ajoradan tai ajoratojen muodosta-
man alueen keskilinjaa my6ten. Toisiinsa ra-
joittuvien Kkiinteistojen vélinen raja jatkuu
tiealueella sen rajasta kohtisuoraan sanottua
keskilinjaa vastaan. Edell& sanotun estdmétta
saadaan rajaa entiselld tiealueella kaytéessa
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oikoa rajaa ja suorittaa muita kiinteistojao-
tuksen kannalta tarkoituksenmukaisia rajan-
sovituksia siten, ettd pinta-alaltaan ja arvol-
taan vahéisid alueita vaihtuu Kkiinteist6jen
kesken tai, jollei sopivaa vastikemaata ole,
siirtyy kiinteistosta toiseen.

938§
Entinen tiealue yksityisena tiena

Vaikka entisen maantien tiealue on siirty-
nyt viereisen kiinteiston omistajan tai kunnan
omistukseen, saa muukin, joka tarvitsee alu-
etta yksityiseksi tieksi, toistaiseksi kayttaa si-
td korvauksetta tienddn, kunnes tieoikeutta
koskevat kysymykset on késitelty 69 §:ssé
sdadetyssa jarjestyksessa tai 75 §&:n 1 mo-
mentin mukaisessa maantietoimituksessa.

Edella 92 8:n 2 ja 3 momentissa tarkoitettu-
jen alueiden kéyttdmista yksityisend tiend
koskevat kysymykset ké&sitelladn ja ratkais-
taan yksityisista teistd annetun lain mukaan.

Tienpitoviranomainen vastaa 1 momentissa
tarkoitetun entisen maantien kunnossapidosta
valtioneuvoston asetuksella tarkemmin s&a-
dettdvaén ajankohtaan saakka.

Ennen tienpitoviranomaisen kunnossapito-
velvollisuuden péaattymistd on maantietoimi-
tuksessa paatettava entisen maantien kunnos-
sapidosta tieosakasten kesken. Tarvittaessa
siitd voidaan mééarata véliaikaisesti. Tallainen
madrdys lakkaa olemasta voimassa, kun
maantietoimitus on saanut lainvoiman, jollei
kunnossapidosta paatettaessa ole sen voimas-
saolosta toisin maaratty.

958§
LiitAnnaisalueen lakkauttaminen

Tienpitoviranomainen lakkauttaa liitan-
néisalueen, kun sita ei enaa tarvita siihen tar-
koitukseen, jota varten se on perustettu. Kun
liitanndisalue lakkautetaan, lakkaa samalla
siihen kohdistunut tieoikeus.

Kiinteistorekisterilain (392/1985) 2 8&.n 2

Ehdotus

oikoa rajaa ja suorittaa muita kiinteistojao-
tuksen kannalta tarkoituksenmukaisia rajan-
sovituksia siten, ettd pinta-alaltaan ja arvol-
taan vahéisid alueita vaihtuu Kkiinteist6jen
kesken tai, jollei sopivaa vastikemaata ole,
siirtyy kiinteistosta toiseen.

938
Entinen tiealue yksityisena tiena

Vaikka entisen maantien tiealue on siirty-
nyt viereisen kiinteistdn omistajan tai kunnan
omistukseen, saa muukin, joka tarvitsee alu-
etta yksityiseksi tieksi, toistaiseksi kayttaa si-
td korvauksetta tienddn, kunnes tieoikeutta
koskevat kysymykset on kasitelty 69 §:ssé
sdadetyssa jarjestyksessa tai 75 §&:n 1 mo-
mentin mukaisessa maantietoimituksessa.

Edella 92 8:n 2 ja 3 momentissa tarkoitettu-
jen alueiden kéyttdmista yksityisend tiend
koskevat kysymykset késitelladn ja ratkais-
taan yksityisista teista annetun lain mukaan.

Tienpitaja vastaa 1 momentissa tarkoitetun
entisen maantien kunnossapidosta maantien
lakkaamista seuraavan kalenterivuoden lo-
kakuun 1 paivaan saakka.

Ennen tienpitdjan kunnossapitovelvolli-
suuden paattymistda on maantietoimituksessa
paatettdva entisen maantien kunnossapidosta
tieosakasten kesken. Tarvittaessa siitd voi-
daan maaréta valiaikaisesti. Tallainen maaréa-
ys lakkaa olemasta voimassa, kun maantie-
toimitus on saanut lainvoiman, jollei kunnos-
sapidosta paatettaessa ole sen voimassaolosta
toisin maaratty.

95§
LiitAnnaisalueen lakkauttaminen

Tienpitaja lakkauttaa liitanndisalueen, kun
Sitd ei endé tarvita siihen tarkoitukseen, jota
varten se on perustettu. Kun liitdnnéisalue
lakkautetaan, lakkaa samalla siihen kohdistu-
nut tieoikeus.

Kiinteistorekisterilain (392/1985) 2 &.n 2
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momentin mukainen muuna rekisteriyksik-
kona kiinteistorekisteriin merkitty lakkautettu
liitdnnéisalue on maantietoimituksessa méaa-
rattdvd kuulumaan siihen kiinteistoon, josta
se on otettu tietarkoituksiin tai, jollei sita
kiinteistoa enaa ole, siihen tai niihin kiinteis-
toihin, joihin se alueellisesti parhaiten sovel-
tuu.

Jos liitdnndisalueen lakkauttamisesta aiheu-
tuu jollekin hyotyd, jota ei ole pidettdva va-
haisend, on hyddynsaaja velvollinen korvaa-
maan tienpitoviranomaiselle saamansa hyo-
dyn. Jollei korvauksesta sovita, asia on rat-
kaistava maantietoimituksessa.

95a8§

Tiealueen osan lakkauttaminen ja luovutta-
minen

Tienpitoviranomainen voi lakkauttaa maan-
tietarkoituksiin tarpeettomia tiealueen osia.
Tienpitdjan oikeus lakkautettuun tiealueen
osaan lakkaa, kun lakkautuspdatds on tehty.
Tienpitoviranomaisen on haettava viipymatta
maantietoimituksen pitdmistd, kun tiealueen
osa on lakkautettu. Tiealueen osan lakkaut-
tamiseksi voidaan tarvittaessa laatia ja hy-
vaksya tiesuunnitelma.

Tienpitadjan omistama lakkautettu tiealueen
osa siirretddn maantietoimituksessa vierei-
seen kiinteistdéon noudattaen, mitd kiinteis-
tdnmuodostamislaissa lohkomisesta séade-
tdan. Jos tiealueen osan lakkauttaminen on
tullut vireille muun kuin tienpitoviranomai-
sen aloitteesta, vastaa vireille panija maantie-
toimituksen toimituskustannuksista. Tienpita-
jan omistaman tiealueen osan lakkauttami-
sesta saadun hyddyn korvaamiseen sovelle-
taan, mitd 95 8:n 3 momentissa saddetaan.

Lakkautetulle tiealueen osalle tienpitoa
varten rakennettuun tai sijoitettuun sovelle-
taan, mitd 90 8:n 1 momentissa saadetaan.

Sen estdmattd, mitd 1 momentissa sadde-
taan, Liikennevirastolla on oikeus luovuttaa
tienpitoon tarpeettomia tiealueen osia. Luo-
vuttamiseen sovelletaan, mitd oikeudesta

Ehdotus

momentin mukainen muuna rekisteriyksik-
kona kiinteistorekisteriin merkitty lakkautettu
liitdnnéisalue on maantietoimituksessa maa-
rattdvd kuulumaan siihen kiinteistoon, josta
se on otettu tietarkoituksiin tai, jollei sita
kiinteistoa enaé ole, siihen tai niihin kiinteis-
toihin, joihin se alueellisesti parhaiten sovel-
tuu.

Jos liitdnndisalueen lakkauttamisesta aiheu-
tuu jollekin hyotyd, jota ei ole pidettdva va-
haisend, on hyddynsaaja velvollinen korvaa-
maan tienpitajalle saamansa hyddyn. Jollei
korvauksesta sovita, asia on ratkaistava
maantietoimituksessa.

95a§

Tiealueen osan lakkauttaminen ja luovutta-
minen

Tienpitdja voi lakkauttaa maantietarkoituk-
siin tarpeettomia tiealueen osia. Tienpitdjan
oikeus lakkautettuun tiealueen osaan lakkaa,
kun lakkautuspaatds on tehty. Tienpitdjan on
haettava viipyméttd maantietoimituksen pi-
tdmistd, kun tiealueen osa on lakkautettu.
Tiealueen osan lakkauttamiseksi voidaan tar-
vittaessa laatia ja hyvaksya tiesuunnitelma.

Tienpitdjan omistama lakkautettu tiealueen
osa siirretddn maantietoimituksessa vierei-
seen kiinteistoon noudattaen, mitd kiinteis-
tdnmuodostamislaissa lohkomisesta séade-
tddn. Jos tiealueen osan lakkauttaminen on
tullut vireille muun kuin tienpidon yhteisty6-
alueen tai tienpitajan aloitteesta, vastaa vi-
reille panija maantietoimituksen toimituskus-
tannuksista. Tienpitdjan omistaman tiealueen
osan lakkauttamisesta saadun hyddyn kor-
vaamiseen sovelletaan, mitd 95 8§:n 3 mo-
mentissa sdédetaan.

Lakkautetulle tiealueen osalle tienpitoa
varten rakennettuun tai sijoitettuun sovelle-
taan, mitd 90 8:n 1 momentissa saadetaan.

Sen estdméttd, mitd 1 momentissa séade-
taan, tienpitajalla on oikeus luovuttaa tienpi-
toon tarpeettomia tiealueen osia. Luovuttami-
seen sovelletaan, mitd oikeudesta luovuttaa
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luovuttaa valtion kiinteistovarallisuutta anne-
tussa laissa (973/2002) saadetaan.

7 luku

Erinaiset saannokset

99 §
pPaatoksenteko

Liikenne- ja viestintaministerio hyvaksyy
tiesuunnitelmat, jotka koskevat maantien lak-
kauttamista muulloin kuin maantien raken-
tamisen yhteydessa. Muut tiesuunnitelmat se-
ka yleissuunnitelmat hyvaksyy Liikenneviras-
to. Jos kunta, maakunnan liitto tai elinkeino-,
liikenne- ja ymparistokeskus on suunnitelman
olennaisista kohdista eri mieltd Liikennevi-
raston kanssa, asia on siirrettava liikenne- ja
viestintdministerion ratkaistavaksi. Liikenne-
virasto voi erityisista syistd muutenkin siirtaa
suunnitelman liikenne- ja viestintaministeri-
on hyvéksyttavéksi.

99a8§
Maksut

Tienpitoviranomaisen tdman lain nojalla
myontamasta luvasta ja ilmoituksen johdosta
tehdystéd paatoksestd peritddn valtion maksu-
perustelaissa (150/1992) tarkoitettu maksu.
Maksusta séadetdén tarkemmin valtioneuvos-
ton asetuksella.

101 8§
Hallinnolliset pakkokeinot

Tienpitoviranomainen voi kielta4 sité, joka
rikkoo tatd lakia tai sen nojalla annettuja
sédannoksia tai maarayksid, jatkamasta tai
toistamasta lainvastaista menettelyd. Tienpi-
toviranomainen voi myds maaréta sen, joka

Ehdotus

valtion kiinteistovarallisuutta annetussa laissa
(973/2002) saadetaan.

7 luku

Erinaiset séannokset

99 §
Paatoksenteko

Liikennevirasto  tienpitdjana  hyvaksyy
yleissuunnitelmat ja tiesuunnitelmat. Jos kun-
ta, maakunta tai Valtion lupa- ja valvontavi-
rasto on suunnitelman olennaisista kohdista
eri mieltd Liikenneviraston kanssa, asia on
siirrettdva liikenne- ja viestintdministerion
ratkaistavaksi. Liikennevirasto voi erityisista
syistd muutenkin siirtdd suunnitelman liiken-
ne- ja viestintdministerion hyvéksyttavaksi.

99as§
Maksut

Taman lain mukaisesta luvasta ja ilmoituk-
sesta peritddn valtion maksuperustelaissa
(150/1992) tarkoitettu maksu. Maksusta s&&-
detéan tarkemmin liikenne- ja viestintaminis-
terion asetuksella.

101 8§
Hallinnolliset pakkokeinot

Tienpitdja voi kieltda sitd, joka rikkoo tata
lakia tai sen nojalla annettuja sdannoksia tai
madrayksid, jatkamasta tai toistamasta lain-
vastaista menettelyd. Tienpitdja voi myo6s
méaérata sen, joka rikkoo tata lakia tai sen no-
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rikkoo tatd lakia tai sen nojalla annettuja
sddnnoksia tai maardyksia, tayttamaan vel-
vollisuutensa. Tienpitoviranomainen voi te-
hostaa paatostadn uhkasakolla tai uhalla, ett&
tekeméttd jatetty toimenpide tehddén laimin-
lydjan kustannuksella tai toiminta keskeyte-
tdan. Uhkasakkoon, teettdmiseen ja keskeyt-
tamiseen sovelletaan muutoin, mitd uhkasak-
kolaissa saadetaan.

Jos liikennettd vélittdmasti uhkaavan vaa-
ran poistamiseksi on tarpeen kiireellinen toi-
menpide taikka jos on kysymys tiealueeseen
kohdistuvan luvattoman toimenpiteen oikai-
semisesta, tienpitoviranomaisella on oikeus
toimenpiteeseen tai luvattoman toimenpiteen
oikaisemiseen siihen velvollisen kustannuk-
sella.

Jos tienpitoviranomaista estetaan toimitta-
masta 2 momentissa tarkoitettua virkatehtda-
vad taikka estetddn 16 §:n 1 momentissa tar-
koitetun tutkimustyon suorittaminen, poliisin
on annettava tienpitoviranomaisen pyynnosta
virka-apua.

102 8§
Kustannusten periminen

Jos tienpitoviranomaisella on oikeus tassa
laissa tarkoitetun toimenpiteen suorittami-
seen toisen kustannuksella, kustannukset
voidaan perid siten kuin verojen ja maksujen
perimisestd ulosottotoimin annetussa laissa
(367/1961) saadetaan.

103 §

Paatdsten tiedoksi antaminen ja tiedok-
sisaanti

Liikennevirasto toimittaa yleis- ja tiesuun-
nitelman hyvéksymista sekd niiden voimas-
saoloagjan pidentdmistd koskevan paatoksen
tienpitoviranomaiselle. P&atoksen tiedoksi

Ehdotus

jalla annettuja saannoksia tai madrayksia,
tayttdmaan velvollisuutensa. Tienpitdja voi
tehostaa paatostaan uhkasakolla tai uhalla, et-
t4 tekeméttd jatetty toimenpide tehdaan lai-
minlydjan kustannuksella tai toiminta kes-
keytetaan. Uhkasakkoon, teettdmiseen ja
keskeyttamiseen sovelletaan muutoin, mité
uhkasakkolaissa séadetaan.

Jos liikennettd vélittdmasti uhkaavan vaa-
ran poistamiseksi on tarpeen kiireellinen toi-
menpide taikka jos on kysymys tiealueeseen
kohdistuvan luvattoman toimenpiteen oikai-
semisesta, tienpitajalla tai tienpitdjan kanssa
tehdyn tienpidon sopimuksen perusteella
tienpidon yhteistydalueella on oikeus toi-
menpiteeseen tai luvattoman toimenpiteen
oikaisemiseen siihen velvollisen kustannuk-
sella.

Jos tienpitajaa tai tienpidon yhteistydalu-
etta estetdan toimittamasta 2 momentissa tar-
koitettua virkatehtavaa tai estetdén 16 8:n 1
momentissa tarkoitetun tutkimustyén suorit-
taminen, on poliisin annettava pyynnosta vir-
ka-apua poliisilain (872/2011) 9 luvun 1 8:n
mukaisesti.

102 8§
Kustannusten periminen

Jos tienpidon yhteistyéalueella tai tienpité-
jéalla on oikeus tdssa laissa tarkoitetun toi-
menpiteen suorittamiseen toisen kustannuk-
sella, kustannukset voidaan peria siten kuin
verojen ja maksujen perimisesta ulosottotoi-
min annetussa laissa (367/1961) sdadetaan.

103 §

Paatodsten tiedoksi antaminen ja tiedok-
sisaanti

Tienpitdja toimittaa yleissuunnitelman ja
tiesuunnitelman hyvaksymistd sekd niiden
voimassaoloajan pidentdmistd koskevan péé-
toksen tienpidon yhteistydalueelle. P&&toksen
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antamiseksi tienpitoviranomaisen on toimi-
tettava paatds ja sen perusteena olevat asia-
kirjat asianomaiseen kuntaan, jonka on il-
moitettava niiden n&htavaksi asettamisesta si-
ten kuin kunnalliset ilmoitukset kunnassa
kuntalain (410/2015) mukaisesti julkaistaan.
Paatds ja asiakirjat on pidettdva kunnassa
yleisesti néhtdvina 30 paivan ajan. Tiedok-
sisaannin katsotaan tapahtuneen silloin, kun
péatos on asetettu yleisesti nahtaville.

Tiesuunnitelman hyvaksymispaatds, joka
on merkitykseltdédn vahdinen, voidaan antaa
tiedoksi todisteellisesti siten kuin hallinto-
laissa sdddetdan. Paatosten sdhkoisestd tie-
doksi antamisesta sd&detadn sahkdisestd asi-
oinnista viranomaistoiminnassa annetussa
laissa (13/2003).

104 8§

pPaatosten ilmoit_tam_inen mu_isj[utuksen teh-
neille ja viranomaisille

Tienpitoviranomaisen tulee lahettaa yleis-
ja tiesuunnitelman hyvaksymispaatoksesta
ilmoitus niille suunnitelman johdosta muistu-
tuksen tehneille, joiden osoite on tiedossa,
samanaikaisesti, kun pé&atds 103 8:n mukai-
sesti annetaan yleisesti tiedoksi.

Liikenneviraston on lahetettdva ilmoitus
yleis- ja tiesuunnitelman hyvaksymispaatok-
sesta kunnalle, elinkeino-, liikkenne- ja ympéa-
ristokeskukselle ja maakunnan liitolle sek&
tarvittaessa muullekin viranomaiselle. llmoi-
tukseen on tarvittaessa liitettdva jaljennds
suunnitelmasta.

105 §
Muutoksenhaku

Edelld 43 f 8:ssd tarkoitettua patevyystodis-
tusta koskevaan péatokseen saa vaatia oi-
kaisua Liikenteen turvallisuusvirastolta siten
kuin hallintolaissa sd&detéan.

Valtioneuvoston yleisistunnon paatdkseen

Ehdotus

tiedoksi antamiseksi tienpidon yhteistydalu-
een on ilmoitettava paatoksen ja sen perus-
teena olevien asiakirjojen nahtavaksi asetta-
misesta siten kuin maakunnan ilmoitukset
maakuntalain ( / ) mukaisesti julkaistaan.
Paatos ja asiakirjat on pidettavé tienpidon yh-
teisty6alueen maakunnissa yleisesti nahtavi-
né 30 péivén ajan. Tiedoksisaannin katsotaan
tapahtuneen silloin, kun paatds on asetettu
yleisesti nahtaville.

Tiesuunnitelman hyvaksymispaétds, joka
on merkitykseltddn vahdinen, voidaan antaa
tiedoksi todisteellisesti siten kuin hallinto-
laissa sdddetddn. Paatosten sdhkodisesta tie-
doksi antamisesta sd&detadn sahkoisesté asi-
oinnista viranomaistoiminnassa annetussa
laissa (13/2003).

104 8§

pPaatosten ilmoit_tam_inen mu_isjcutuksen teh-
neille ja viranomaisille

Tienpidon yhteistydalueen tulee lahettaa
yleissuunnitelman ja tiesuunnitelman hyvak-
symispaatoksestd ilmoitus niille suunnitel-
man johdosta muistutuksen tehneille, joiden
osoite on tiedossa, samanaikaisesti, kun pééa-
tds 103 8:n mukaisesti annetaan yleisesti tie-
doksi.

Tienpitdjan on lahetettdva ilmoitus yleis-
suunnitelman ja tiesuunnitelman hyvaksy-
mispéatoksesta asianomaiselle maakunnalle,
kunnalle, Valtion lupa- ja valvontavirastolle
sekd tarvittaessa muullekin viranomaiselle.
IiImoitukseen on tarvittaessa liitettava jaljen-
nds suunnitelmasta.

105 §
Muutoksenhaku

Edelld 43 f 8:ssd tarkoitettua patevyystodis-
tusta koskevaan péatokseen saa vaatia oi-
kaisua Liikenteen turvallisuusvirastolta siten
kuin hallintolaissa sd&detéan.

Valtioneuvoston yleisistunnon paatékseen
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saa hakea muutosta valittamalla korkeimpaan
hallinto-oikeuteen siten kuin hallintolainkéyt-
tolaissa (586/1996) saddetddn. Muuhun ta-
man lain nojalla tehtyyn péatdkseen seka oi-
kaisuvaatimukseen annettuun péatokseen saa
hakea muutosta valittamalla  hallinto-
oikeuteen siten kuin hallintolainkayttolaissa
séadetaan.
(uusi 3 mom.)

Hallinto-oikeuden péé&tokseen saa hakea
muutosta valittamalla vain, jos korkein hal-
linto-oikeus myontéa valitusluvan.

Tienpitoviranomaisen paatoksesta 37 §:ssd,
38 8:n 2 momentissa, 42 §:n 1 momentissa,
42 a ja 47 8:ssd, 48 8:n 2 momentissa ja 52
8:ssd tarkoitetuissa tapauksissa valitetaan sii-
hen hallinto-oikeuteen, jonka tuomiopiirisséa
paatoksessa tarkoitettu liittymad, ylityskohta,
tiealue, kiinteistd taikka mainos tai ilmoitus
sijaitsee.

Kunnalla, elinkeino-, liikenne- ja ymparis-
tokeskuksella sekd maakunnan liitolla on oi-
keus hakea valittamalla muutosta sellaiseen
yleis- ja tiesuunnitelman hyvaksymispaatok-
seen, jonka vaikutukset ulottuvat kunnan alu-
eelle tai viranomaisen toimialueelle.

Rekistertidylla paikallisella tai alueellisella
yhteisolla tai saatiolla on oikeus toimialaansa
kuuluvissa asioissa hakea valittamalla muu-
tosta sellaiseen yleis- ja tiesuunnitelman hy-
vaksymispaatokseen, jonka vaikutukset ulot-
tuvat yhteison tai saation toiminta-alueelle.

Yhteiskunnallisesti merkittavaksi katsotta-
vaa Yleis- ja tiesuunnitelman hyvéaksymispaa-
tosta koskeva valitus on késiteltava kiireelli-
send.

Muutoksenhausta maantietoimituksessa
tehtyyn paatokseen saadetdan 87 §:ssa.

107 §
Paatosten valiton taytantéonpano

(uusi 1 mom.)

Ehdotus

saa hakea muutosta valittamalla korkeimpaan
hallinto-oikeuteen siten kuin hallintolainkéyt-
tlaissa (586/1996) sdadetdadn. Muuhun té-
man lain nojalla tehtyyn péatdkseen seka oi-
kaisuvaatimukseen annettuun péatokseen saa
hakea muutosta valittamalla  hallinto-
oikeuteen siten kuin hallintolainkayttolaissa
séadetaan.

Muutoksenhausta maakunnan pééatokseen
saadetadn maakuntalain 18 luvussa.

Hallinto-oikeuden pé&tokseen saa hakea
muutosta valittamalla vain, jos korkein hal-
linto-oikeus myontéa valitusluvan.

Tienpitajan péaatoksesta 37 §:ssd, 38 8:n 2
momentissa, 42 8:n 1 momentissa, 42 a ja 47
§:ssd, 48 §:n 2 momentissa ja 52 §:ssa tarkoi-
tetuissa tapauksissa valitetaan siihen hallinto-
oikeuteen, jonka tuomiopiirissd paatoksessa
tarkoitettu liittymad, ylityskohta, tiealue, kiin-
teisto taikka mainos tai ilmoitus sijaitsee.

Kunnalla, maakunnalla ja Valtion lupa- ja
valvontavirastolla on oikeus hakea valitta-
malla muutosta sellaiseen yleissuunnitelman
ja tiesuunnitelman hyvaksymispaatokseen,
jonka vaikutukset ulottuvat kunnan tai maa-
kunnan alueelle taikka viranomaisen toimi-
alueelle.

Rekistertidylla paikallisella tai alueellisella
yhteisolla tai saatiolla on oikeus toimialaansa
kuuluvissa asioissa hakea valittamalla muu-
tosta sellaiseen yleissuunnitelman ja tiesuun-
nitelman hyvéksymispaatokseen, jonka vai-
kutukset ulottuvat yhteison tai saation toi-
minta-alueelle.

Yhteiskunnallisesti merkittavaksi katsotta-
vaa yleissuunnitelman ja tiesuunnitelman hy-
vaksymispaatosta koskeva valitus on kasitel-
tava kiireellisend.

Muutoksenhausta maantietoimituksessa
tehtyyn paatokseen saadetdan 87 §:ssa.

107 8

Paatosten valiton taytantdénpano

Valtioneuvoston paatdsta on muutoksenha-
usta huolimatta noudatettava, kunnes asia on
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Yleis- tai tiesuunnitelman hyvaksymisté
taikka niiden voimassaoloajan pidentdmista
koskeva paatds voidaan panna taytantdon va-
lituksesta huolimatta, jollei muutoksenhaku-
tuomioistuin toisin maaraa.

Padtoksessd, jonka tienpitoviranomainen
antaa 48 8&:n 2 momentin nojalla, voidaan
maaratd, ettd paatds on pantavissa taytantoon
valituksesta huolimatta.

108 §
Kuuluttaminen

Milloin tdmén lain tai sen nojalla on jul-
kaistava kuulutus, madrays, kielto tai muu
asia yleisesti tiedoksi eika tiedoksi antamisen
tavasta ole erikseen séédetty, tulee tienpitovi-
ranomaisen tiedottaa asiasta kuuluttamalla
siitd vahintadan 30 pdivan ajan siten kuin kun-
nalliset ilmoitukset kunnassa julkaistaan.
Kuulutuksen julkaisemisesta on ilmoitettava
ainakin yhdessa toiminnan vaikutusalueella
yleisesti levidvassa sanomalehdessd, jollei
asian merkitys ole vahainen tai ilmoittaminen
ole muutoin ilmeisen tarpeetonta. Tiedok-
sisaannin katsotaan tapahtuneen seitsemante-
nd péivana kuulutuksen julkipanosta, miké
on kuulutuksessa ja ilmoituksessa todettava.

(uusi 109 a 8)

Ehdotus

lainvoimaisesti ratkaistu.

Yleissuunnitelman tai tiesuunnitelman hy-
vaksymistd taikka niiden voimassaoloajan
pidentdmistd koskeva péatds voidaan panna
taytantoon valituksesta huolimatta, jollei
muutoksenhakutuomioistuin toisin maaraa.

Padtoksessd, jonka tienpitdja antaa 48 8:n 2
momentin nojalla, voidaan maarata, ettd paa-
t0s on pantavissa taytantoon valituksesta
huolimatta.

108 §
Kuuluttaminen

Milloin tdmén lain mukaan on julkaistava
kuulutus, maéardys, Kielto tai muu asia ylei-
sesti tiedoksi eika tiedoksi antamisen tavasta
ole erikseen saadetty, tulee toimivaltaisen vi-
ranomaisen tiedottaa asiasta kuuluttamalla
siitd vahintadn 30 pdivan ajan siten kuin
maakunnan ilmoitukset julkaistaan. Kuulu-
tuksen julkaisemisesta on ilmoitettava aina-
kin yhdessa toiminnan vaikutusalueella ylei-
sesti levidavassd sanomalehdessd, jollei asian
merkitys ole vahdinen tai ilmoittaminen ole
muutoin ilmeisen tarpeetonta. Tiedoksisaan-
nin katsotaan tapahtuneen seitsemantend pai-
vana kuulutuksen julkipanosta, mik& on kuu-
lutuksessa ja ilmoituksessa todettava.

109a §
Poikkeuslupa

Liikennevirasto voi erityisesta syysta myon-
tda luvan poiketa antamastaan maaraykses-
ta. Poikkeamista ei kuitenkaan saa myontaa,
jos se vaarantaa liikenneturvallisuutta tai ai-
heuttaa vaaraa tien liikenteelliselle tai tekni-
selle toimivuudelle.

Poikkeuslupaa on haettava ennen toimen-
piteisiin ryhtymistd. Poikkeusluvan hakijan
on esitettava selvitys poikkeamisesta aiheu-
tuvista riskeista ja niiden hallitsemiseksi tar-
peellisista keinoista. Liikennevirasto voi aset-
taa paatoksessa ehtoja ja rajoituksia turval-
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Voimassa oleva laki

(uusi 9 luku)

(uusi 116 8)

(uusi 117 8)

Ehdotus

lisuuden ja tien liikenteellisen tai teknisen
toimivuuden varmistamiseksi.

9 luku

Maakuntauudistuksen voimaanpanoon liit-
tyvét siirtymasaannokset

116 8

Tehtavia ja toimivaltaa koskevat siirtyma-
saannokset

Maakuntalain 6 §:n 1 momentin 14 koh-
dassa tarkoitetut maakunnan tehtavat, joista
saadetaan tassa laissa, ja niita hoitava hen-
kilosto siirtyvat Elinkeino-, liikenne- ja ym-
paristokeskuksista maakuntaan 1 pdivana
tammikuuta 2019. Toimivaltainen maakunta
hoitaa téssa laissa tarkoitettuja tehtavid ja
kayttaa niihin liittyvaa toimivaltaa 1 paivasta
tammikuuta 2019.

Liikennevirastoon tamén lain mukaan siir-
tyvét tehtavat, ja niita hoitava henkilsto siir-
tyvat Elinkeino-, liikenne- ja ymparistokes-
kuksista Liikennevirastoon 1 p&ivana tammi-
kuuta 2019. Liikennevirasto hoitaa téssa
laissa tarkoitettuja tehtavia ja kayttaa niihin
liittyvaa toimivaltaa 1 péivasta tammikuuta
2019.

1178

Vireilla olevia asioita seka tehtaviin liittyvia
oikeuksia ja velvollisuuksia koskevat siirty-
masaannokset

Elinkeino- liikenne- ja ymparistokeskukses-
sa, elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus-
ten sekd tyo- ja elinkeinotoimistojen kehitta-
mis- ja hallintokeskuksessa sekda maakunnan
liitossa vireilla olevat asiat seka tehdyt sopi-
mukset ja sitoumukset samoin kuin niista joh-
tuvat oikeudet ja velvollisuudet, jotka tdmén
lain nojalla kuuluvat maakunnalle, siirtyvét 1
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Voimassa oleva laki

(uusi 118 8)

(uusi 119 §)

Ehdotus

paivastd tammikuuta 2019 lukien maakun-
nalle.

Elinkeino- liikenne- ja ymparistokeskukses-
sa, elinkeino-, litkkenne- ja ympéristokeskus-
ten seka tyo- ja elinkeinotoimistojen kehitta-
mis- ja hallintokeskuksessa vireilla olevat
asiat seka tehdyt sopimukset ja sitoumukset
ja niista johtuvat oikeudet ja velvollisuudet,
Jjotka taman lain nojalla kuuluvat Liikennevi-
rastolle, siirtyvat 1 paivasta tammikuuta
2019 lukien Liikennevirastolle.

118§
Maakuntaan siirtyvan henkiloston asema

Tamén lain mukaan valtiolta maakunnille
siirtyvien tehtavien ja niihin liittyvien tuki-
palvelutehtévien seka naita tehtéavia hoitavan
henkil6ston siirto elinkeino-, liikenne- ja ym-
paristokeskuksista sekd elinkeino-, liikenne-
ja ymparistokeskusten seka tyo- ja elinkeino-
toimistojen kehittdmis- ja hallintokeskuksesta
maakuntaan ja maakuntien valtakunnalliseen
palvelukeskukseen katsotaan liikkeenluovu-
tukseksi.

Henkilo siirtyy maakunnan palvelukseen,
jos siirtyvat tehtdvat muodostavat vahintaan
puolet hanen tosiasiallisista ty6tehtavistaan.

Mité 1 ja 2 momentissa saadetaan, sovelle-
taan my0s tehtévien ja henkildston siirtoon
maakuntakonserniin kuuluvaan sekd maa-
kuntien madaraysvallassa olevaan yhteisoon,
joka perustetaan viimeistaan 31 paivana jou-
lukuuta 2020.

Jos siirtyminen tapahtuu maakuntakonser-
niin kuuluvaan tai maakunnan maaraysval-
lassa olevaan yhtioon tai yhteisoon, siirtyy
virkamies tydsopimussuhteeseen.

1198

Liikennevirastoon siirtyvan henkildston
asema

Taman lain mukaan Liikennevirastolle siir-
tyvid tehtévid hoitavan henkiloston siirtymi-
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Voimassa oleva laki

(uusi 120 8)

(uusi 121 8)

Ehdotus

seen Liikennevirastoon sovelletaan valtion
virkamieslakia (750/1994).

120 §
Lisaelaketurva

Maakuntakonserniin kuuluvan tai maakun-
tien maaraysvallassa olevan viimeistaan 31
paivana joulukuuta 2020 perustetun yhteison
on huolehdittava julkisten alojen elékelain
voimaanpanolain (82/2016) 8 &:n 2 momen-
tissa tarkoitetun lisdelakeosuuden tasoisen
lisdelakeosuuden sailymisesta henkilGilla,
jotka siirtyvat niiden palvelukseen maakun-
tauudistuksen johdosta valtion palveluksesta
ja joiden palvelussuhde jatkuu yhteisdssa yh-
denjaksoisesti elaketapahtumaan saakka.

Maakuntauudistuksen johdosta valtiolta
maakuntakonserniin kuuluvan tai maakuntien
madaraysvallassa olevan viimeistdan 31 pai-
vana joulukuuta 2020 perustetun yhteison
palvelukseen siirtyvat sailyttdvat oikeuden
julkisten alojen elakelain voimaanpanolain 8
8:n 2 momentin mukaiseen lisdeldkeosuu-
teen, jos:

1) palvelussuhde tayttdd mainitun lain 9
8:n mukaiset yhdenjaksoisuusedellytykset en-
nen 1 paivaa tammikuuta 2019 ja

2) palvelussuhde jatkuu 1 kohdassa maini-
tussa pykalassa edellytetylla tavalla yhden-
jaksoisena Kevan jasenyhteison palvelukses-
sa 1 paivasta tammikuuta 2019.

1218

Valtion irtaimen seka sopimusten ja vastui-
den siirtdminen maakunnalle

Elinkeino-, liikenne- ja ymparisttkeskukset
siirtdvat maakunnalle t&ssa laissa tarkoitet-
tujen maakunnan tehtéavien jarjestdmiseen
liittyvat sopimukset 1 péivastd tammikuuta
2019. Jos sopimusta ei ole mahdollista siir-
taa tai jakaa, valtion ja maakunnan on sovit-
tava sopimukseen liittyvén vastuun jakautu-
misesta.
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Voimassa oleva laki

(uusi 122 8)

Ehdotus

Maakunnille siirtyy 1 paivana tammikuuta
2019 tassa laissa tarkoitettuja maakunnan
tehtavia koskevaan toimintaan liittyva elin-
keino-, litkenne- ja ymparistokeskusten ir-
taimisto, irtaimen omaisuuden omistusta,
hallintaa ja kayttoa koskevat oikeudet seka
immateriaaliset oikeudet ja luvat. Jos tehta-
vat siirtyvat elinkeino-, liikkenne- ja ymparis-
tokeskukselta yhtd useammalle maakunnalle,
omaisuus siirtyy maakunnille tehtavien siir-
tymista vastaavassa suhteessa, elleivéat valtio
ja maakunnat toisin sovi. Valtio ja maakunta
voivat sopia irtaimen omaisuuden siirtymi-
sesta myds toisin.

Maakunta VOi kayttaa Senaatti-
kiinteistojen, Hansel Oy:n, Valtorin ja Pal-
keiden seké elinkeino-, liikenne- ja ymparis-
tokeskusten sekéa tyod- ja elinkeinotoimistojen
kehittamis- ja hallintokeskuksen toteuttamia
hankintasopimuksia seké Hansel Oy:n kilpai-
luttamien puitejarjestelyja ja hankintasopi-
muksia 31 paivaan joulukuuta 2022.

122 8

Selvitys valtiolta siirtyvasta omaisuudesta ja
sopimuksista

Elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskusten
on tehtdva maakunnalle yksityiskohtainen
selvitys edellda 121 8§:ssd tarkoitetuista ir-
taimesta omaisuudesta ja sopimuksista. Sel-
vitykset on tehtéva viimeistaan xx paivana
xxxxkuuta 2018.

Maakunta voi pyytad valtiolta kayttdonsa
tarpeellisiksi katsomiaan lisdselvityksid ja
asiakirjoja. Jos maakunta katsoo, ettda 1 mo-
mentissa tarkoitetun selvityksen mukaan
maakunnan hallintaan siirtyvat toimitilat, ir-
taimisto ja sopimukset eivat turvaa téamén
lain mukaan valtiolta maakunnalle siirtyvien
tehtavien jarjestamista alueella, maakunnan
on neuvoteltava valtion kanssa.

Valtion on taydennettdva 1 momentissa
tarkoitettua selvitysta viimeistdan 30 paivana
kesékuuta 2019, jos 1 momentissa tarkoite-
tuissa toimitiloissa, siirtyvassa irtaimessa
omaisuudessa tai sopimuksissa on tapahtunut
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Voimassa oleva laki

(uusi 123 8)

(uusi 124 8)

(uusi 125 8)

Ehdotus

olennaisia muutoksia 1 momentissa tarkoite-
tun selvityksen antamisen jalkeen ja mikéli
maakunta katsoo selvityksen taydentdmisen
tarpeelliseksi.

123 8
Maakunnan paatos

Maakuntavaltuusto kasittelee edella 122
8:ss8 sdadetyn selvityksen ja paattaa sen pe-
rusteella 121 §:ssd saddetyista sopimuksista
ja irtaimen omaisuuden siirtymisestd maa-
kunnalle ja maakunnan vastuulle.

124 §
Valtion valitusoikeus

Mikali valtio on tyytyméatén 123 §:ssé tar-
koitettuun maakunnan paatokseen, se voi ha-
kea siihen muutosta hallinto-oikeudelta. Val-
tion puhevaltaa kayttaa liikenne- ja viestin-
taministerid. Valitukseen sovelletaan muu-
toin, mita hallintolainkayttdlaissa (586/1996)
saadetaan.

Maakunnalla on oikeus jarjestda vastuul-
laan olevia tdman lain mukaan valtiolta
maakunnalle siirtyvid palveluja valtion hal-
linnoimissa toimitiloissa seka kayttda palve-
lujen ja muiden tehtévien jarjestamiseen tar-
vittavaa, valtion omistamaa tai hallinnassa
olevaa irtaimistoa siihen saakka, kunnes hal-
linto-oikeuden paatds asiassa on lainvoimai-
nen.

1258

Omaisuusjarjestelyja koskevat kirjaukset
valtion kirjanpidossa

Edelld 121 §:ssd tarkoitetun omaisuuden
poistuminen kirjataan valtion kirjanpidossa
omaa padomaa vastaan.
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Voimassa oleva laki

(uusi 126 8)

(uusi 127 8)

(uusi 128 8)

Ehdotus

126 §
Valtion takaus

Valtioneuvosto voi paattdd vastavakuutta
vaatimatta, mutta muuten maaraamillaan
ehdoilla, omavelkaisen valtiontakauksen
myontamisesta 122 §:ssé tarkoitetussa selvi-
tyksessa esitettyjen sitoumusten sek& niihin
liittyvien koron- ja valuutanvaihtosopimusten
sekd muiden vastaavien suojausjarjestelyjen
ja sopimuksissa sovittujen korkojen ja mui-
den ehtojen tayttamisen vakuudeksi.

Edella 1 momentissa tarkoitettuja takauk-
sia voi olla voimassa enintdan eduskunnan
valtion talousarvion kasittelyn yhteydessa
myontaman valtuuden mukainen maara.

127 8
IImoitus velkojille ja sopimusosapuolille

Maakunnan on viimeistddn xx paivana
xxxkuuta 2018 lahetettava Kirjallinen ilmoi-
tus maakunnan vastuulle siirtyvien vastuiden
ja sopimusten sopimusosapuolille.

Sopimusosapuolilla on oikeus irtisanoa so-
pimus paattymaan 31 paivana joulukuuta
2018. Irtisanomisesta on ilmoitettava maa-
kunnalle viimeistadn xx paivana xxxkuuta
2018.

128 §

Maakunnan vuokrasopimusten ja vastuiden
siirto palvelukeskukselle

Maakunnan on siirrettdvd toimitilojen
vuokrasopimukset maakuntien yhdessa omis-
tamalle, tata tarkoitusta varten perustetulle
palvelukeskukselle, josta saadetaan maakun-
talain 16 luvussa. Maakunnan tulee paattaa
sopimusten siirrosta niin, ettd sopimukset
siirtyvat 1 momentissa tarkoitetun palvelu-
keskuksen hallintaan 1 paivasta tammikuuta
2019.
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Voimassa oleva laki

(uusi 129 8)

(uusi 130 8)

(uusi 131 8)

Ehdotus

129 §
Omaisuuden saanto

Edelld 121 §:ss& tarkoitettu irtain omai-
suus siirtyy maakunnalle tdman lain nojalla.
Edelld 122 8:ss& tarkoitettu selvitys seka 123
ja 129 8§:ss@ tarkoitettu paatds vastaavat
omaisuuden saantokirjaa.

130 8

Valiaikaishallintoa koskevien séanndosten
soveltaminen

Maakuntalain ja sosiaali- ja terveyden-
huollon jarjestamisesta seka pelastustoimen
jarjestamisesta annetun lain voimaanpanosta
annetun lain 7 — 9 §:&& sovelletaan myos tal-
14 lailla voimaanpantavaan lainsaadantoon.

Mita mainitun lain 9 8:ss& saédetaan vali-
aikaisen toimielimen tietojensaantioikeudes-
ta, koskee myds liikenne- ja viestintaministe-
rion, Liikenneviraston ja elinkeino-, liikenne-
ja ymparistokeskuksista annetussa laissa tar-
koitetun kehittamis- ja hallintokeskuksen hal-
lussa olevia tietoja.

1318

Muutoksenhakua koskevat siirtymasaan-
nokset

Paatokseen, joka on tehty ennen tdman lain
voimaantuloa, haetaan muutosta tdméan lain
voimaan tullessa voimassa olleiden saannos-
ten mukaisesti.

Taman lain voimaantullessa tuomiois-
tuimessa vireilla olevien asioiden kasittelyyn
muutoksenhaussa sovelletaan tdméan lain
voimaan tullessa voimassa olleita saannok-
Sia.

Jos tuomioistuin kumoaa paatoksen, joka
on tehty ennen tdmén lain voimaantuloa, ja
palauttaa asian kokonaisuudessaan uudel-
leen kasiteltavaksi, asia kasitellddn ja rat-
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Voimassa oleva laki

(uusi 132 8)

Ehdotus

kaistaan taman lain mukaisesti.

132 §
Ylimaakunnallisen yhteistyon valmistelu

Maakunnat valmistelevat ja hyvaksyvat 15 i
8:ssa tarkoitetun sopimuksen ensimmaisen
kerran siten, ettd hyvaksytty sopimus voidaan
toimittaa tiedoksi liikenne- ja viestintdminis-
teridlle viimeistadn 30 paivana elokuuta
2018. Maakuntien on varattava liikenne- ja
viestintaministeriolle tilaisuus lausua sopi-
muksesta viimeistaan kuusi viikkoa ennen sen
hyvaksymisté.

Tama laki tulee voimaan XX péivana
XXXXXkuuta 20X X.

Liikenne- ja viestintdministerion ennen té-
man lain voimaantuloa tekeméa voimassa ole-
van lain 4 &:n 3 momentin mukainen paatos
valtakunnallisesti merkittavista runkoteista
vastaa taman lain 4 §:n 3 momentissa tarkoi-
tettua paatosta valtakunnallisesti merkittavéas-
ta runkoverkosta.

Yleissuunnitelmaan ja tiesuunnitelmaan,
jonka laatiminen on aloitettu ennen tdman
lain voimaantuloa, sovelletaan taman lain
voimaan tullessa voimassa olleita saannoksia.
Kuitenkin yleissuunnitelmaan ja tiesuunni-
telmaan, joka toimitetaan Liikenneviraston
tai lilkenne- ja viestintdministerion hyvaksyt-
tavéaksi tdmén lain voimaantulon jalkeen, so-
velletaan tdmén lain hankearviointia ja sovel-
tuvin hyvaksymismenettelyd koskevia saan-
noksia.
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