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Lausuntopyynto hallituksen esityksesta laiksi maantielain ja erdiden muiden
lakien muuttamisesta

Lausunnonantajan lausunto

Yleiset huomiot esityksesta

Maantielakiluonnoksessa ovat hyvia tavoitteita pitkajanteisyys ja etta paavaylille asetetaan riittavat
tasovaatimukset. Myonteistd on myos, ettd elinkeinoeldaman tarpeet luvataan laissa ottaa entistd
paremmin huomioon investoinneissa ja vaylien kunnossapidossa. Yhteistyossa eri toimijoiden kanssa
laadittava valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma on kannatettava toimintatapa, ja siihen
sisaltyy rahoitus- ja toimenpideohjelma 10-12 vuodelle.

Elinvoimaa tukevan vaylaverkoston kehittdmisessa valtion ja tulevien maakuntien tulee myds kuulla
seutukaupunkien ndkemyksia. Suuri osa vientiin suuntautuvasta raskaasta teollisuudesta, kuten
puunjalostus ja koneteollisuus, tapahtuu seutukaupungeissa, vahan etaammalla
keskuskaupungeista. Sama patee myos elintarviketuotannon kuljetuksiin; Kristiinankaupungin
alueelta peruna ja tomaatti (Narpio) seka muut vihannekset (30-40 % koko Suomen tuotannosta).
Kristiinankaupunki tuo esiin erikoisesti valtatie 8:n, Kristiinankaupungista Poriin pain. Tie on
adarimmaisen tarkea Kristiinankaupungin seudulle ja Suuohjan elinkeinoeldmalle. Valtatie 8 kautta
toimii lilkenne Karhusaaren satamaan, joka mainitaan maakuntakaavaluonnoksessa 2040 yhtena
Pohjanmaan tarkeimmista kauppamerenkulkuun soveltuvista satamista. Satamassa sijaitsevan
Pohjolan Voiman lakkautetun hiilivoimalaitoksen hyvakuntoista infrastruktuuria suunnitellaan
kaytettavaksi jatkossa kierre/biotaloudessa. Kuljetukset alueelle eivat vdhene, vaan ne lisdantyvat
jatkossa.

Runkovaylien lakitasoiset laatuvaatimukset saavat toivottavasti vauhtia tieliikenteen keskeisten
valtateiden parantamiselle. Runkoverkkojen kehittdmissuunnitelman mukaisesti tulee kiirehtia EU:n
TEN-T —verkkoon kuuluvan pdijunaradan saamista vaaditulle tasolle, siten etta silld padstaan eroon
yksiraiteisista osuuksista.

Puute runkovaylien suunnitelmissa on, etta poikki-Suomen vaylien kehittamistarpeet on tunnistettu
heikosti. Tassa kannattaa ottaa huomioon myds rautatievaylat Lansi-Suomen satamiin, jopa
Venajalta ja Kiinasta saakka tuleviin kuljetuksiin. Tuomme erikoisesti esiin Seindjoki-Kaskinen -valisen
rataosuuden parantamisen.
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Samalla kun luvataan runkovaylilla selkeda tason parantamista, huoli kiinnittyy alemman tasoisen
tieverkoston kehittamiseen ja yllapitoon. Asiakastarpeet on otettava riittavasti huomioon myos
alempiasteisen tieverkoston yllapidossa. Maamme vaylaverkolle on muodostunut iso korjausvelka
kunnossapitoon osoitetun niukan rahoituksen vuoksi. On valttamatonta, ettd parlamentaarisen
lilkenneverkon rahoitusta arvioineen tyoryhman esitys 300 miljoonan euron tasokorotuksesta
toteutetaan.

Tienpidon yleisia vaatimuksia, palvelutasoa ja kunnossapitoa seka valvontaa koskevan sadntelyn
kehittaminen (4, 13,13 a, 15 0, 33, 100 b §:t)

Lakiehdotuksessa maanteiden luokittelua koskevaa paatoksentekoa pyritaan selkeyttamaan.
Maantieliikennelakiin lisattaisiin matkojen ja kuljetusten palvelutasoa ja kunnossapidon tasoa
koskevat sddannokset. Maanteita ja lilkennejarjestelmaa koskevia vaatimuksia ja tavoitteita
taydennettaisiin. Tienpidon turvallisuusjohtamisjarjestelmasta ja varautumisesta otetaan saannokset
lakiin. Liikenteen turvallisuusvirastolle saadettaisiin valvontarooli.

Lakiehdotuksessa ongelmallista on alempiasteisen tieverkoston kehittaminen ja yllapito, silla
luonnoksesta kay ilmi, etta satsaukset runkovaylille aiheuttaisivat entistd enemman rahoitusvajetta
muille vaylille. Muiden kuin runkoverkkojen laatu- ja palvelutasossa sallittaisiin isompaa vaihtelua.
Emme voi hyvdksya alempiasteisen tieverkoston tietoista rapautumista lakiluonnoksen mukaisena,
ettd pyrittdisiin ainoastaan siihen, etta huonokuntoisten tieosuuksien maara ei kasvaisi suuresti.

Paavaylilla palvelutasojen maaritykset ja matka-aikojen parempi ennustettavuus parantavat osaltaan
myos lilkenneturvallisuutta. Olennaista kuitenkin on parantaa ja korjata liikennejarjestelyja
liikenteen tunnistettujen vaaranpaikkojen osalta, ja tdhan on varattava riittavasti rahaa.

Liikennetehtdvien kokonaisuus maakuntauudistuksessa

Muiden kuin runkovaylien siirtdminen maakuntien rahoitusvastuulle saattaa olla jonkin verran
ongelmallinen. Maakunnat saavat rahoituksensa pelkadstaan valtiolta, eivatka voi esimerkiksi ottaa
lainaa. Ne joutuvat allokoimaan rajallisia resursseja, ja talléin maakunnan reuna-alueilla on huoli
rahoituksen riittavyydesta alempiasteisen tieverkoston kehittamiseen ja yllapitoon. Nykyisellaan
maakunnille jaisi jaettavaa rahoitusta noin 410 miljoonaa euroa. Tasta lahes puolet kdytetdan
paivittdiseen kunnossapitoon ja noin 44 % korjaukseen, joten alueellisiin investointeihin ja
suunnitteluun ei paljoa rahaa jaa.

Lakiehdotuksen mukaisesti on perusteltua, etta Liikennevirasto toimii edelleen tienpitajana ja
maantieverkoston omistajana, ja ettda maakunnissa hoidettavien tienpidon tehtdvien rahoitus
jarjestetaan erillisrahoituksena.

On muistettava, etta esimerkiksi kaikki vientiin lopulta meneva puutavara tulee yksityisteiden ja
muun alempiasteisen tieverkoston kautta, ennen kuin kuljetukset paasevat paavaylille ja
biojalostuslaitoksiin. Sama patee myos esim. elintarviketuotannon kuljetuksiin.

Seutukaupunkien edustajat ovat valmiit tulemaan mukaan maakunnissa tapahtuvaan
liilkennejarjestelmasuunnitteluun.
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Ratalain muutokset

Rautateiden runkoverkon madarittely ja sen mukaiset palvelutason maaritykset valityskyvyn ja
toimivuuden suhteen ovat kannatettavia. EU:n TENT-T-asetuksen mukaisesti padradalla ei tule olla
yksikiskoisia osuuksia. Toisaalta tavarakuljetuksiin tulee hyvdksya myos alempi nopeuksisien ratojen
kehittdminen, jos se purkaa ruuhkaa Etelda-Suomen ratayhteyksilla. Rautateilla tulee myds
maltillisesti avata yksityisten operaattoreiden paasya kuljetuksiin. Tuomme esiin erikoisesti
Seinajoki-Kaskinen -rataosuuden perusparantamisen.

Muut huomiot

Valtion ja tulevien maakuntien liikennejarjestelmasuunnittelussa eri toimijoiden kuuntelu on
tarkeda, ja tdssa tulee tehda yhteistyota seutukaupunkien kanssa. Se on keskeistd Suomen
luonnonvarojen kdytdn seka vientiin suuntautuvan teollisuuden tarpeiden ja mahdollisuuksien seka
elintarviketuotannon kannalta.

El-Nemr Riitta
Kristiinankaupungin kaupunki - Kristinestads stad
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