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Lausunto

Kuopion kaupunki kiittaa Liikenne- ja viestintaministeriota lausuntomahdollisuudesta koskien
hallituksen esitysta lakiluonnoksesta ajoneuvo- ja liikennepalveluhankintojen ymparisto- ja
energiatehokkuusvaatimuksista ja toteaa lausuntonaan seuraavaa.

M3- ajoneuvojen luokkavaatimuksia tulisi selkeyttaa niin, etta puhuttaessa kaupunkiliikenteen
busseista, joita lakiluonnos koskee, kaytettdisiin Yhdistyneiden kansakuntien ja Euroopan
talouskomission saannén nro 107 mukaisia maaritelmia. Nadissa maaritelmissa kaupunkilinja-autoilla
tarkoitetaan M3- luokan kaluston alaluokkaa I.

Kuopion seudun joukkoliikenteen kaupunkiliikenteesta ajetaan kesasta 2021 alkaen 79 % puhtailla
kayttovoimilla ja 20 % sahkolla, kalustomaarilla tarkasteltuna. 6/2021 alkavien M3- luokan
kaupunkibusseilla liikennéitavien liikenteiden kilpailutuksissa oli huomattavissa, etta sahkoinen
liikenne ja biopolttoaineet ovat kilpailukykyinen vaihtoehto perinteiselle dieselille, kun
kayttovoimien laatupisteet ovat kohdallaan suhteessa hintapisteisiin. Tama ei Kuopion seudun
joukkoliikenneviranomaisen mielesta viela toteudu muiden M3-luokan alaluokkien eikd M2- luokan
osalta johtuen sopivan kaluston saatavuudesta ja niiden hankintakustannuksista.

Kuopion kaupungin mielesta lakisaateiset kuljetukset M2- luokan kaluston osalta tulevat olemaan
haasteellisia toteuttaa, kuten maaseutualueiden koulukuljetukset seka vpl ja shl kuljetukset. Kuopion
maaseutualueiden edelld mainitut kuljetukset ovat keskimaarin 150 - 300 km paivassa, ja talla
hetkelld sahkoista kalustoa ei ole saatavilla M2- luokassa, joilla paastaisiin kyseisiin suoritteisiin.
Lisaksi paivatauot jadvat usein 1 - 2 tunnin mittaisiksi, jolloin tauon pituus ei riita riittdvaan
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lautaukseen. Hybridin hankintakustannukset nostaisivat todenndkdisesti hankintasopimusten
hintoja merkittavasti eika kalusto olisi enaa kayttokelpoista seuraavalla hankintajaksolla, joten
hybridin hankinta ei ole maaseudulla jarkeva vaihtoehto. Kalustotarpeen arvioiminen 5- vuoden
jaksoihin on koululaisliikenteessa hankalaa, kun oppilaaksiottoalueisiin voi tulla muutoksia lyhyella
aikavalilld johtuen mm. koulujen yhdistamisista.

Talla hetkella Kuopion maaseutualueella liikenndi useita kymmenia koululaiskuljetustakseja seka vpl
ja shl kuljetuksissa olevia takseja ja jonkin verran M3- luokan kalustoa. Jos hankinta-ajanjakson
aikana tulee suuria lilkennekokonaisuuksia hankittavaksi maaseutualueilla ns. yllattaen, voi
vaadittavan (50 %) sdahkoisten ajoneuvojen maaran hankkiminen muilla alueilla olla haastavaa. Em.
syista johtuen hankintakustannukset voivat nousta merkittavasti ja jo talla hetkella taloudellisesti
ahtaalla olevien paikallisten yrittdjien taloudelliset resurssit eivat valttamatta riita tarjoamaan

vaadittua kalustoa. Kustannuksiin vaikuttaa lisdavasti myos latausinfran rakentaminen
maaseutualueille, joissa sita ei kdytannossa nykytilanteessa viela ole.

Mikali tarjouksia ei joillakin alueilla saada tai kustannukset nousisivat kohtuuttomasti, niin riskina on,
ettd koululaiskuljetuksia hankkivat yksikot joutuvat hankkimaan M3 —luokan kalustoa, vaikka M2-
luokan kalustolla parjattaisiin matkustajamaarilla tarkasteltuna. Tama ei olisi ymparistoystavallinen
ja energiatehokas ratkaisu ongelmaan.

Lain pitaa mahdollistaa hankintalain 40§ mukainen suorahankinta tilanteessa, jossa tarjouksia
puhtaista ajoneuvoista ei saada, kun kyseessa on lakisaateinen kuljetuspalvelu.

Taksilain uudistus vei taksit monilta Itd-Suomen maaseutualueilta ja nyt on vaarana edelleen
taksiyrittdjien maaran vaheneminen maaseudulla.

Esityksessa mainittua seuraamusmaksua ei pidd maarata, mikali vaatimukset tayttavaa kalustoa ei
ole saatavilla tai se nostaa hankinnan kustannuksia kohtuuttomasti.

Lisaksi Kuopio maantieteellisiin syihin vedoten esittaa, etta Kuopion paastotavoitteet henkil6- ja
pakettiautohankinnoissa asetettaisiin korkeintaan maakohtaisten tavoitteiden tasolle eli 38,5 %
puhtaita ajoneuvoja hankinta-ajanjaksojen aikana. Mikali edelleen Kuopio asetetaan 17 suurimman
kunnan joukkoon ja sille langetetaan erityisvastuita direktiivin toteuttamisesta, se tulee nostamaan
kunnan kustannuksia entisestadan. Tama kustannusten lisdys tulisi korvata taysimaardisena.

Lisdksi Kuopion kaupunki huomauttaa, ettad lain esiselvitystekstissa s. 24 mainitaan, etta Kuopion ja
Porin seudulta tietoa 2021 — 2025 kalustonhankintojen ennakoidusta kayttovoimajakaumasta ei ole
kaytettavissa. Pyydamme poistamaan ko. kirjauksen Kuopion kaupungin osalta ja tdydentamaan sita
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siten, etta Kuopion kaupungilla ei alustavan arvion mukaan ole hankintoja joukkoliikenteen osalta
ko. ajanjaksona

Matinniemi Kaisu
Kuopion kaupunki - Joukkoliikenne- ja henkilokuljetukset
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