


YHTEENVETO SELVITYKSEN TAUSTASTA JA TAVOITTEISTA

Tausta

Ty6n taustalla on Euroopan unionin komission antama 18.11.2017 ehdotus
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiiviksi puhtaiden ja
energiatehokkaiden tieliikenteen moottoriajoneuvojen edistamisesta annetun
direktiivin 2009/33/EY muuttamisesta (COM(2017) 653 final) eli niin kutsuttu
puhtaiden ajoneuvojen direktiivi (Clean vehicle directive, CVD).
Direktiivin tarkoituksena on edistdaa puhtaiden ajoneuvojen osuutta
julkisissa hankinnoissa. Edistamalla puhtaiden ajoneuvojen hankintoja
kasvatetaan nolla- ja vahapaastdisten ajoneuvojen seka vaihtoehtoisten
polttoaineiden kysyntaa. Puhtailla ajoneuvoilla on keskeinen rooli
kasvihuonekaasupaastdjen ja ilmansaastepaastdjen vahentamisessa, ja ne
auttavat EU:ta tayttdmaan Pariisin sopimuksen mukaiset sitoumuksensa.
Direktiivi edellyttaa puhtaille ajoneuvoille vahimmaisosuuksia
julkisen sektorin ostoa, vuokrausta ja osamaksukauppaa koskevissa
sopimuksissa seka palveluhankinnoissa. Vaatimuksia sovelletaan
ainoastaan uusiin hankintoihin, jotka ylittavat hankintalainsaadannon
kynnysarvot. Direktiivissa on erilaiset velvoitteet henkil6- ja pakettiautoille
seka kuorma-autoille ja linja-autoille.

Direktiivin ensimmainen jakso alkaa 24 kuukautta direktiivin
voimaantulon jilkeen ja paattyy vuoden 2025 lopussa. Toinen jakso
jatkuu vuosina 2026-2030.

Direktiivin vaatimukset tulee saattaa osaksi kansallista lainsaadantéa 24
kuukauden sisalla. Tata varten LVM kaynnisti paatoksentekoa tukevan
selvityksen kansallisen sadaddsvalmistelusta. Selvityksen laati LVM:n
toimeksiannosta Ramboll Finland Oy.

Sdddosvalmistelussa tulee selvittaa kustannustehokas toteutustapa ja
kiinnittaa erityisesti huomioita alueellisiin eroavaisuuksiin seka niiden
vaikutuksiin hankintaosuuksien maarittelyssa.

Tavoitteet (tutkimuskysymykset)

Miten direktiivin asettamat vaatimukset
voidaan toteuttaa kustannustehokkaasti niin,
ettda koko maan tasolla saavutetaan vaaditut
palveluiden ja ajoneuvojen hankintaosuudet?

Miten vaatimuksissa voidaan parhaiten
huomioida alueelliset eroavaisuudet?

(Direktiivi antaa tahan mahdollisuuden ja
kuvaa myos tekijoita, joita voidaan huomioida)

Kuinka hankintaosuuksia tulisi eriyttaa
alueellisesti, jotta tavoitteet saavutetaan
kustannustehokkaasti alueelliset
eroavaisuudet huomioiden esimerkiksi
asettamalla tiukemmat vaatimukset suurille
kaupunkiseuduille tai jollain muulla keinolla?




YHTEENVETO PUHTAIDEN AJONEUVOJEN DIREKTIIVIIN (CVD)
KYTKEYTYVISTA MUISTA TAVOITTEISTA

Puhtaiden ajoneuvojen (CVD) direktiivi kytkeytyy olennaisesti muihin jo

kansallisesti paatettyihin ilmastotavoitteisiin, jotka keskeisimmat ovat esitelty EU:n
talla sivulla. ilmasto-
tavoitteet
(Pariisin
e Pariisin ilmastosopimus ilmasto-
e Paastovahennystavoite 40 % vuoteen 2030 mennessa vuodesta 1990 sopimus)
e EU Green Deal Tavoitevuosi

2030

e Euroopasta ensimmainen hiilineutraali maanosa vuoteen 2050 mennessa. Liikenteen
osuus unionin kasvihuonekaasupaastoista on neljannes, ja padstot lisadantyvat koko

ajan. Vihrean kehityksen ohjelman tavoitteena on vahentaa naita paastéja 90 % Polttoainei- Jakeluinfra-
vuoteen 2050 mennessa. den . direktiivi
e EU:n direktiivi 2014/94/EU liikenteen vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin sekoitevelvoi Tavoitevuodet
kayttdéonotosta (Jakeluinfradirektiivi) .te, . Puhtaiden 2020 ja 2030
e Suomen kansallinen ohjelma: Liikenteen vaihtoehtoisten kayttévoimien tavoitevuosi ajoneuvojen
jakeluverkko. 2029 direktiivi (CVD)
e Ohjelman lahtékohtana on, etta sahkdautojen vaatima latausverkon rakentaminen Tavoitevuodet
tapahtuu markkinaehtoisesti, mutta valtio voi kayttéda ohjauskeinoja ja insentiiveja 2025 ja 2030
(esim. TEMin tuki julkisen jakeluinfran rakentamiselle).
e Ohjelmassa vuodelle 2020 asetetut tavoitteet on jo taytetty Suomessa I y
e Ohjelmassa vuodelle 2030 asetetut tavoitteet ovat: Auton
e 25000 julkista sahkoista latauspistettd vuoteen 2030 mennessé eli 23 000 valmistajien
enemman kuin vuoden 2020 tavoitteessa. EUDGr(Iaen paasto-
e Pikalatauspisteita tulisi vahintaan olla 2 500 kpl vuoteen 2030 mennessa eli 2 o o rajoitukset
tavoitevuosi
300 enemmaén kuin vuoden 2020 tavoitteessa. 2050 Tavoitevuodet
e Latauspisteverkoston tavoitteena on kattaa kaikki kunnat ja kaupungit, liikenteen 20212,02300251a
solmukohdat, TEN-T -ydin- ja kattavan verkon satamat, rautatieasemat ja
lentokentat seka tieverkko aina kantateihin saakka.
e EU:n autonvalmistajien paastérajoitukset (kuvattu myéhemmin tédssd materiaalissa)
e Polttoaineiden sekoitevelvoite
e Biopolttoaineiden osuutta nostetaan asteittain 30 prosenttiin vuoteen 2029
mennessa. 3

Lahteet: LVM 2020: ” Liikenteen vaihtoehtoisten kayttdvoimien jakeluinfra — kansallisen ohjelman seuranta 2019”



SELVITYKSESSA KAYTETTY TARKASTELUKEHIKKO
VELVOITELUOKAT, NIILLE ASETETUT TAVOITTEET JA TAVOITTEISTA
JOHDETTU KAYTTOVOIMAVAATIMUS

Vuodet Vuodet

kaynnistettyihin) hankinta- ja
palvelusopimuksiin, jotka ylittavat

hankintalainsaadannén kynnysarvot. m
() [ )

VELVOITELUOKKA: .
LINJA-AUTOT 41 % puhtaita

M3-luokan kaupunkibussit ajoneuvoja, joista

(Paikallisjoukkoliikenteen puolet tdyssdhkoa
linja-autot)

59 % puhtaita
ajoneuvoja, joista
puolet tayssihkoa

S@hkd, maa- ja bio-
kaasu, uusiutuva
diesel

I I Kiyttovoima-
e Direktiiviin soveltamisalaan kuuluvat 2021-2025 I 2026-2029 I vaatimus
julkisen sektorin tieliikenteen : :
moottor|aJ.oneuv03en o;tammen Ja TELIEIEIE AT 38,5 9% kaikista uusista CW o0 L oia uusista I
vuokraaminen, maanteiden R ajoneuvoista tulee olla 4 :
e ) . . M) ® M1, M2 ja N1 -luokat joko hybridi ja | ajoneuvoista tulee olla |
henkildliikennepalvelujen tarjoamista (henkild-, pikkubussit ja tsvssahkdauto tiyssiahksautoja
koskevat julkiset palveluhankinnat seka pakettiaton d I [
tietyt lilkenne- ja kuljetuspalvelut. : :
i i i Uusiutuva diesel
° Vaafc_lmuk5|a sove_l_l_etaan ainoastaan - R ORME AUTOT 9 % puhtaita | 15 % puhtaita | maa- ja biokaasu
uusliin (2.8.2021 Jalkeen R N2. N3 ajoneuvoja | ajoneuvoja | (jateautot suurin
Ol ‘ luokka hankinnoissa)
| |
| |
| |
| |
| |
| |
[ | -

Prosenttiosuudet ovat sidottu ajoneuvomaariin, ei ajosuoritteisiin
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DIREKTIIVIN KOHDEALUE LAJITELTUNA MAINITTUIHIN CPV-KOODEIHIN
TYYPILLISET HANKINNAT ERI KOODIEN PUITTEISSA

Direktiivi koskee ainoastaan uusia
hankintoja tai sopimuksia, jotka
ylittavat hankintalain EU-
kynnysarvon.

Palvelusopimukset

Ajoneuvohankinnat

RAMBGOLL

CPV-koodi: "60112000-6
Joukkoliikennepalvelut
maanteitse”
(kaupunkiseutujen
joukkoliikenne)

CPV-koodi: “60130000-8
Matkustajien
erikoismaantiekuljetukset

"

CPV-koodi: “60140000-1
Tilausmatkustajaliikentee
n palvelut”

CPV-koodi: “90511000-2
Jatteiden keruupalvelut”

CPV-koodit: “60160000-7
Tieliikenteen postikuljetukset”,
"60161000-4 Pakettien

kuljetuspalvelut”, ” 64121100-1
Postin jakelupalvelut, 64121200-2
Pakettien jakelupalvelut”

Ei CPV-koodeja

Tyypilliset hankinnat ja huomioita

Paikallisliikenteet, pienten kuntien joukkoliikenteet,
palveluliikenteet, koululaisten (taksi)kuljetukset. Taman
koodin alla tehdaan todella paljon hankintoja.

Talla koodilla kilpailutettu VPL/SHL-kuljetuksia, seka
muita vanhusten ja vammaisten kuljetuksia.
Volyymiltaan suurien VPL-kuljetuksien hankinnoissa
kaytetadan useammin koodeja Tieliikennepalvelut
60100000-9 ja Taksipalvelut 60120000-5

Koululaisten kuljetukset linja-autoilla. Kaytetaan seka
paivittaisten etta satunnaisten kuljetusten hankinnoissa.

Jatteiden keruuta ja kuljetusta hankitaan paljon sekaisin
samalla sopimuksella.

Koodilla ...000-7 kilpailutettu myos terveydenhuollon
naytekuljetuksia. Nailla koodeilla hyvin vahan
hankintailmoituksia



NYKYTILA-ANALYYSIT o i
HANKINTOJEN VOLYYMIT JA ALUEELLISET EROT !

Vékiluvun muutos %:na
kunnittain 2019-2040

Kuntien lakisaateiset
henkilokuljetukset
vuonna 2017

[ RO e pr—
- 10 - 20 (12) 0 ] 37.687671 - 70,895304.
] o-1 6n 70895305 - 107.697892
:.10 - 0 (59 - 107.697893 - 154,372003
Selvityksessa tehtiin kattava nykytila-analyysi alla kuvatulla jaolla -0 e et

Bl 2 oo

Autojen lukumaarat ja/tai hankintojen volyymit
¢ Velvoiteluokan Pienet autot analyysit
e Velvoiteluokan Kuorma-autot analyysit

e Velvoiteluokan Linja-autot analyysit

" AluerajatoMML

Karttakuva®Kuntaliitto N
e Alueelliset erot kuljetuksien hoitamisessa, vaestorakenteessa ja % SR T
taloudellisissa valmiuksissa Kela-korvaukset
f f Kustannukset
e Alueelliset erot vaihtoehtoisten polttoaineiden jakeluinfrassa -y ; €/matka
Valtionosuudet v. 2018 Varsin:il:;'fgun;:: :
e \Valtionyhtididen rooli CVD:n taytantéénpanossa . el , (Jusiman ——
[ 1501,000001 - 1518,000000 Pdijat-Hame m——
e Nykyiset puhtaan liikenteen alueelliset tavoitteet ;§“$ » Ph]P:];‘]h]KST‘: —
e oy SO ikanman e—
| 2486,000001 - 2528,000000 § Lappi
et e ——
Esimerkkeja analyysien tuloksista on kuvattu oikealla. O antaHime  m—m—

Kainuu
Eteld-savo
Etela-Pohjanmaa
Eteld-Karjala m—
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VELVOITELUOKKA:
PIENET AUTOT

M1, M2 ja N1 -luokat

ESIMERKKI NYKYTILA-ANALYYSEISTA: KUNTIEN JA (remt st
KUNTAYHTYMIEN HALLINNASSA OLEVAT PIENET AUTOT
LUKUMAARAT MAAKUNNITTAIN

3 1600 Suurin kalustomaara

£ 1400 Uudellamaalla,

S 1200 Pirkanmaalla ja Varsinais-
'a 1000 Suomessa
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Tietolahde: Liikenneasioiden rekisteri, Liikenne- ja
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VELVOITELUOKKA:

KUORMA-AUTOT

ESIMERKKI NYKYTILA-ANALYYSEISTA: KUNTIEN JA KUNTAYHTYMIEN B HE

HALLINNASSA OLEVAT KUORMA-AUTOT
LUKUMAARAT JA OMISTUSTAPA (OMA TAI LEASING) MAAKUNNITTAIN

Koko maa, kuntien ja kuntayhtymien kalusto
400

300

250 86%
200
150 Oma (N2, N3) =Leasing (N2, N3)
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50 I I I I 7
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N2 oma ®N2leasing EN3 oma N3 leasing

Tietolahde: Liikenneasioiden
rekisteri, Liikenne- ja
viestintavirasto Traficom

RAMBGOLL
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e Koko maassa kuntien ja kuntayhtymien omistuksessa tai leasing
—-sopimuksien kautta on noin 1 500 N2- tai N3-luokan
ajoneuvoja.

e Maakunnista eniten kuorma-autoja on:
1. Uudellamaalla, 26 %
e Josta 47 % on Helsingin
e 13 9% Espoon, 15 % Vantaan

e Eli Uudenmaan kalustosta 73 %o on PK-seudun
kaupungeissa

Pirkanmaalla, 11 %
Pohjois-Pohjanmaalla, 8 %
Varsinais-Suomessa, 7 %

i A W N

Pohjois-Savossa, 6 %
6. Etela-Pohjanmaalla, 6 %

e Koko maan kuntien ja kuntayhtymien kuorma-autoista noin 86
%0 on omassa omistuksissa ja 14 % on leasing-
sopimuksella.

Naiden lisaksi kunnallisten jatehuoltoyhtididen palveluhankinnoissa on noin 600 jatekuljetusautoa.

Naissa palveluhankinnoissa kilpailutetaan noin 100 autoa per vuosi. Monissa jatekuljetuksien
kilpailutuksissa edellytetaan jo nyt biokaasua jateautojen kayttovoimana. 8




ESIMERKKI NYKYTILA-ANALYYSEISTA: JOUKKOLIIKENTEEN
TOIMIVALTAISET VIRANOMAISET (TVV:T)
KALUSTON MAARA JA SEN KEHITTYMINEN KYSELYN TULOSTEN
PERUSTEELLA

1400
1200
1000
PALVELUN
TUOTTAMISEEN _
TARVITTAVAN
KALUSTON
SUURUUS
400

Kyselyn ulkopuolelle 200
jadneiden

viranomaisten

kaluston suuruus on 0
arvioilta maksimissaan

noin 100 kaupunkibussia

eli arviolta alle 4 % koko
Suomen M3-luokan
matalalattiasista
kaupunkibusseista.

RAMBGOLL
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HSL selvasti suurin palvelun tuottamisessa
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2019

® Vuonna
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2030

tarvittavan joukkoliikennekaluston maarassa

VELVOITELUOKKA:
LINJA-AUTOT

M3-luokan kaupunkibussit
(Paikallisjoukkoliikenteen

linja-autot)

-

Wi Toimivaltaiset viranomaiset
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VELVOITELUOKKA:

TULOS NYKYTILA-ANALYYSEISTA: JOUKKOLIIKENTEEN TOIMIVALTAISET LINJASAUTOT

M3-luokan kaupunkibussit

VIRANOMAISET (TVV:T) ~ -~ Caleilsaiell ey
AIKAVALILLA 8/2021-2030 HANKITTAVAN KALUSTON KAYTTOVOIMAT
VERRATTUNA CVD:N VAHIMMAISVAATIMUKSIIN (ARVIO SAATUIJEN m

VASTAUSTEN PERUSTEELLA)

_ EU:n puhtaiden ajoneuvojen
Vuodet 8/2021-2025 direktiivin vihimmaisvaatimukset

Suomessa (nhoin 2021-2025)

|
|
|
|
|
|
|
|
Uusiutuvaa :
biodieselid; I
P W Biodieseli
| (toinen
[J sukupolvi) ;
| 28%
|
|
|
| .
I D
|
|
|
|
|
|
|
|

Vuodet 2026-2030

EU:n puhtaiden ajoneuvojen
direktiivin vihimmaisvaatimukset
Suomessa (2026-2030)

= Puhtaita ajoneuvoja

Fossiilista

dieselia;
18% Sihkoa ;
549%

= Puhtaita ajoneuvoja

" 0-padstoisia ajoneuvoja = 0-padastoisid ajoneuvoja

= Diesel = Diesel

RAMBOLL Padpiirteittaisen yhteenvedon pohjalta voidaan arvioida direktiivin vahimmaisvaatimusten tayttyvan, 10

jos joukkoliikenteen toimivaltaiset viranomaiset toimeenpanevat kyselyssa esittamansa suunnitelmat




TULOS NYKYTILA-ANALYYSEISTA: ALUEELLISET
EROT KULJETUSTEN HOITAMISESSA

TAKSIEN SUURI MERKITYS
MAASEUTUMAISISSA PIENISSA KUNNISSA

Kunnilla on lakisaateinen velvoite jarjestaa tiettyja henkildkuljetuksia. Naista suurimpia ovat:
e Perusopetuksen oppilaskuljetukset
e Vammaispalvelulain mukaiset kuljetukset

Myds Kelalla on lakisaateinen velvoite korvata sairausvakuutuslain mukaista matkoista
aiheutuneita kustannuksia

Huomioitava, etta lakisaadteiset kuljetukset on pakko jarjestaa, joten puhtaiden
ajoneuvojen vaatiminen niihin hinnalla milla hyvansa ei ole mahdollinen vaihtoehto

Naita kaikkia kuljetuksia ajetaan pitkalti samalla taksikalustolla, joten taksien uusiutumisella
on suuri vaikutus kyseisten palveluhankintojen puhtauteen

Euromaaraisesti puhutaan arviolta 350 M€ vuotuisista taksikuljetuksista

e Oppilaskuljetukset taksilla 106 ME/vuosi (oppilaskuljetukset yhteensa 225 M€/vuosi) eli
noin 47 % euromaaraisesti tarkasteluna (v. 2017)

¢ Vammaispalvelulain mukaiset taksikuljetukset 114 M€/vuosi eli noin 77 % euromaaraisesti
tarkasteluna (v. 2017)

e SVL-matkakorvaukset taksilla 122 M€/vuosi (liikevaihto 147 M €/vuosi) (kaikki SVL-
matkakorvaukset 283 M£) eli noin 43 % euromaaraisesti tarkasteluna (v. 2018)

e Samat taksit ajavat pitkalti kaikkia naita ylla mainittuja kuljetuksia ja niiden merkitys
korostuu ennen kaikkia pienissa ja maaseutumaisissa kunnissa.

RAMBGOLL

Lahde: ELY-keskukset, Traficom 2019




ALUEELLISET EROT VAIHTOEHTOISTEN
POLTTOAINEIDEN JAKELUINFRASSA
YHTEENVETO

Liikennekaasun ja uusiutuvan biodieselin jakeluverkosto on
painottunut suurille kaupunkiseuduille ja etenkin Etela-Suomeen.
Liikennekaasua on saatavilla biodieselia paremmin Itd-Suomen
maakunnista, kuten Kymenlaaksosta ja Etela-Savosta.

Sahkdajoneuvojen latausverkko on taas paljon kattavampi kuin
liikennekaasun tai uusiutuvan biodieselin.

Kansallisessa ohjelmassa esitetaan, etta eri
vaihtoehtoisten polttoaineiden
jakeluasemaverkosto seka sahkoautojen
vaatimat julkiset latauspisteet Suomessa

rakennetaan padosin markkinaehtoisesti.
Rakentamisessa voidaan hyodyntaa erilaisia,
olemassa olevia EU- ja/tai kansallisia tukia.

Rakentajina toimivat esimerkiksi erilaiset

energiayhtiot ja muut kaupalliset toimijat.

RAMBGOLL

Paineistetun maa- ja
biokaasun
tankkausasemat
Suomessa syksylld 2019

* Olemassaoleva
® Vuonna 2020
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ALUEELLISET EROT VAIHTOEHTOISTEN POLTTOAINEIDEN JAKELUINFRASSA

YHTEENVETO

Maa- ja biokaasu

- Uusiutuva diesel

VELVOITE-
LUOKKA:
PIENET
AUTOT

Kayttovoima ei tdyta CVD:n vaatimuksia

VELVOITE- Saatavuus nykytilanteessa: Yhteiskayttoisia
LUOKKA: jakeluasemia alle 20 kunnassa. Mahdollista
KUORMA- saada yrityksen omaan sailioén suoraan

AUTOT varikolle.

CVD:n toteuttamisen edellyttama
saatavuus: Uusiutuvan dieselin riittavyys EU-
laajuudessa kasvavaan kysyntdan voi olla
ajoittain haaste (tarkasteltu liitteessa 3)

Kustannus per jakeluasema: Uusi sailio

VELVOITE-

LUOKKA:

LINJA- Saatavuus nykytilanteessa:

AUTOT Yhteiskayttoisia jakeluasemia alle 20 kunnassa.

Mahdollista saada yrityksen omaan sailioon
suoraan varikolle.

CVD:n toteuttamisen edellyttama
saatavuus: Riittdvyys EU-laajuudessa
M M kasvavaan kysyntaan, vrt. kuorma-autot

Kustannus per asema: Uusi sdilio

(paineistettu tai nesteytetty)

Kéayttovoima ei tdyta CVD:n vaatimuksia

Saatavuus nykytilanteessa: Vahvasti Gasumin
varassa. Talla hetkella alle 10 raskaan liikenteen
jakelupistetta.

CVD:n toteuttamisen edellyttama saatavuus:
Tarvitaan kymmenia lisad, jos uusi puhdas kalusto
jakaantuu tasaisesti koko Suomeen.

Kustannus per asema:
Pikatankkausasema noin 1 M € (tankkausasema
0..5 - 1.5 M euroa)

Saatavuus nykytilanteessa:

Julkinen jakeluverkko ei kattava, mutta kaasun
kaytosta kiinnostuneet Iahinna kaupungit, joissa on
tarjontaa kaasusta.

Kaasubussien jalkimarkkina on Suomessa heikko
CVD:n toteuttamisen edellyttama saatavuus:
Talla hetkelld noin 10 raskaan liikenteen
jakelupistetta kaasulle. 15-20 kaasubussia on
riittdva toiminnallinen kokonaisuus, se vaatii yhden
tankkausaseman (tyypillisesti varikolla).

Kustannus per asema:
Pikatankkausasema noin 1 M €
Varikon tankkausasema noin 1,5 M €

Saatavuus nykytilanteessa: Tyydyttava kasvukeskuksissa. Latausverkon
riittdmattéomyys on yksi suurimmista pullonkauloista. Kattavuudessa isoja
aukkoja etenkin Koillis- ja Pohjois-Suomessa.

CVD:n toteuttamisen edellyttama saatavuus:
EU:n Jakeluinfradirektiivin suosituksen mukaisesti direktiivi edellyttaisi
peruslatauspisteita noin 550 ja pikalatauspisteita noin 55 eli yhteensa noin
600 latauspistetta.

Kustannus per asema: Hinta riippuu latausnopeudesta, esim. 4kW <2 t€
Arvioidut kokonaiskustannukset infran laajentamisesta ovat
2-6 M €

Kéyttovoima ei viela soveltuva tahéan velvoiteluokkaan esimerkiksi
heikomman moottoritehon takia.. Sahkokdédyttoisia kuorma-autoja
on kuitenkin tulossa markkinalle

Saatavuus nykytilanteessa:
Sahkon siirtoverkko riittava/kattava, joten saatavuus kiinni teknisesta
mahdollisuudesta liittya verkkoon (voi vaatia investointeja)

CVD:n toteuttamisen edellyttama saatavuus:

Kustannus per asema:
Pikalataus (300-450 kW) 200-250 t€

Hidaslataus (20-50 kW) 20-50 t€ 13



TULOS NYKYTILA-ANALYYSEISTA: SUOMEN EDELLYTYKSET PAASTA
PUHTAAN KALUSTON TAVOITTEISEEN JULKISISSA HANKINNOISSA
YHTEENVETO SWOTIN MUODOSSA

Vahvuudet

Joukkoliikenteen TVV:ien omat tavoitteet ylittavat direktiivin
asettamat tavoitteet

Maakaasun, biokaasun ja uusiutuvan dieselin jakeluverkkoa
ollaan tavoitteellisesti vahvistamassa

Vahvat kotimaiset tuottajat (Gasum kaasun osalta, Neste ja
UPM uusiutuvan dieselin osalta; Stl kasvattaa tuotantoa
Ruotsissa)

Kasvukeskusten suuri osuus hankinnoissa tuo niiden osalta
skaalaetuja ajoneuvo- ja lataus/tankkausinfran hankintaan

Heikkoudet
« Pitkat valimatkat harvaan asutuilla alueilla

« Kuitenkin: kuntien lakisaateisten velvoitteiden tayttaminen
hoidettava “keinolla milla hyvansa”
« Tilataksit (M1), pikkubussit (M2), pakettiautot (N1) —ajoneuvoluokan
puhtaan kaluston saatavuus heikkoa
* Huonoin tilanne on tilatakseissa (M1)
+ Sdhkbajoneuvojen toistaiseksi korkea hankintahinta

« Vaihtoehtoisten kayttévoimien jakelu puuttuu harvaanasutuilta alueilta

Mahdollisuudet

Sahkoajoneuvojen hankintahinnan laskeminen

« Teknologian kehittymisen ja kilpailun myo6ta, JA/TAI

« Valtion kannustimilla (verotus, tuet ym)
Sahkoén markkinahinnan vaihtelut (esim. halpaa tuulisahk6a
ajoittain, kehittyvat sahkdvarastot varastointiin)
Hankintayksikdiden lisaantyva yhteistyd: isommat

hankintavolyymit, hankintaosaamisen hyddyntaminen ristiin

Uhat/haasteet

« Vaeston keskittyminen kasvukeskuksiin ohentaa ja pidentaa
matkustajavirtoja maaseudulla - saadaanko taksit "puhtaiksi” ?

« Lataus-/tankkausinfrastruktuurin hidas kehittyminen ja laajentamisen
kustannukset (markkinaehtoisuus ei toteudu harvaan asutuilla seuduilla)

« Kuntatalouden heikkeneminen entisestaan, mika vaikeuttaa puhtaan
kaluston hankintoja (korkeampi hankintahinta)

» Kilpailutuksiin ei saada vaatimuksia tayttavia tarjouksia

» Direktiivin toimeenpano ja seuranta vie niukkoja kuntakentan resursseja

« Sahkon markkinahinnan vaihtelut (kallista sahko tulevaisuudessa)

« Direktiivin vaatimuksia koskevan tiedon leviaminen heikosti



CVD-TAVOITTEIDEN ALUEELLISEN ERIYTTAMISEN VAIHTOEHDOT
LAAJA SKAALA

+ VE1: Tavoitteet ajoneuvoluokittain

+ Velvoite tahan tulee jo direktiivista, joten yksinaan ei riittava malli tdman
projektin tarkasteluun

 VE2: Tavoitteet alueittain

« Valttamatodnta ottaa huomioon, kun tavoitteena on kustannustehokas
malli

+ Sisaltyy ehdotettuihin vaihtoehtoihin

+ VE3: Tavoitteet toimijoittain (joukkoliikenteen toimivaltaiset
viranomaiset, kunnat, valtionyhtiét, kuntayhtymat)

» Mahdollistaa alueiden erityispiirteiden huomisen melko yksikertaisella
mallilla

 Sisaltyy valtionyhtididen osalta ehdotettuihin vaihtoehtoihin
VE4: Yhdistelma edellisista

+ Kaikista todennakoisin

« Arviointiin ehdotetut vaihtoehdot heijastava tata

RAMBOLL .



ALUEELLISEEN ERIYTTAMISEEN VAIKUTTAVAT TEKIJAT JA
VAIHTOEHTOJEN ARVIOINNIN KRITEERIT
HUOMIOITU MUODOSTETTAESSA VAIHTOEHTOJA A JA B

e Direktiivissa mainittuja suosituksia toimenpanoa varten (= perusteita tavoitteiden eriyttamiselle, arviointikriteereja)

erot taloudellisissa valmiuksissa (esim. valtionosuudet, henkildkuljetus €/asukas)

ilmanlaatu

vaestdntiheys (suurimmat kaupungit; pisimmat valimatkat haja-asutusalueilla; taajama-aste)
liikennejarjestelmien erityispiirteet (esim. TVV:n tavoitteet, jakeluinfran laajuus)

toimet lilkennealan hiilesta irtautumiseksi ja ilman epapuhtauksien vahentamiseksi (esim. maakuntien ja
kaupunkien ilmastostrategian tavoitteet ja toimenpiteet)

muut tunnistettavat perusteet

e Muita kriteereja vaihtoehtojen arvioinnille

Tarjonta (puhtaan kalustoteknologian saatavuus)

Kustannustehokkuus (ajoneuvojen ja kayttdvoimien hintakehitys)

Vaihtoehtoisten kayttévoimien jakeluinfran valmius ja laajennussuunnitelmat
e Uusiutuva diesel ja maa-/biokaasu

RAMBGOLL
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EHDOTETTU VAIHTOEHTO A: TAVOITTEIDEN
ERIYTYS MAAKUNNITTAIN

e VELVOITELUOKKA: PIENET AUTOT

e Maakunnittain maaritellyt tavoitteet (mahdollisesti maakunnat jaettu 3-5
luokkaan)

e Sairaanhoitopiirien ja kuntaomisteisten yhtididen tavoitteet maakunnan tavoitteen
mukaisesti

e Erikseen tasaiset tavoitteet valtionyhtidlle
e VELVOITELUOKKA: KUORMA-AUTOT
e Maakunnittain maaritelty (mahdollisesti maakunnat jaettu esim. 3-5 luokkaan)
e Erikseen tasaiset tavoitteet valtionyhtidille
e VELVOITELUOKKA: LINJA-AUTOT
e Joukkoliikenteen toimivaltaisten viranomaisten mukaan

Yhteenveto perusteluista:
1. Maakuntien valilla on eroja ilmastopoliittisessa tavoiteasetannassa seka
taloudellisen valmiuden eroja esimerkiksi valtionosuuksilla, taajama-

asteella ja kuljetuskustannuksilla jne. mitaten

. Valmiit olemassa olevat aluerajat, jolloin direktiivin seurantavelvoitetta
voidaan kohdistaa olemassa oleville viranomaisille (esim. ELY-keskukset -
maakunnat/maakuntaliitot — kunnat)

VE1 = Maakunnat

VELVOITELUOKKA:
PIENET AUTOT

M1, M2 ja N1 -luokat

(henkilo-, pikkubussit ja
pakettiautot)

VELVOITELUOKKA:
KUORMA-AUTOT

N2, N3

community: Maanmittauslates. Esn Finland

E=n. HERE, Garmin. iz} DpenStreethiap contributors. and the GIS user



VE2 = Maakunnat ja 17 suurinta kaupunkia

EHDOTETTU VAIHTOEHTO B: TAVOITTEIDEN
ERIYTYS MAAKUNNITTAIN, LISAKSI 17
SUURINTA KAUPUNKIA ERIKSEEN

e VELVOITELUOKKA: PIENET AUTOT M1, M2 ja N1 -luokat
e 17 suurinta kaupunkia erikseen (henkils-, pikkubussit ja
) pakettiautot)
e Maakunnittain maaritelty (mahdollisesti maakunnat jaettu 3-5 luokkaan)
e Sairaanhoitopiirien ja kuntaomisteisten yhtididen tavoitteet maakunnan tavoitteen

mukaisesti VELVOITELUOKKA:
. . . . . KUORMA-AUTOT
e Erikseen tasaiset tavoitteet valtionyhtidlle N2. N3

e VELVOITELUOKKA: KUORMA-AUTOT
e 17 suurinta kaupunkia erikseen
e Maakunnittain maaritelty (mahdollisesti maakunnat jaettu 3-5 luokkaan)
e Erikseen tasaiset tavoitteet valtionyhtidille
e VELVOITELUOKKA: LINJA-AUTOT
e Joukkoliikenteen toimivaltaisten viranomaisten mukaan

Yhteenveto perusteluista:

. Maakuntien valilla on eroja ilmastopoliittisessa tavoiteasetannassa seka taloudellisen
valmiuden eroja esimerkiksi valtionosuuksilla, taajama-asteella ja
kuljetuskustannuksilla jne. mitaten

. Valmiit olemassa olevat aluerajat, jolloin direktiivin seurantavelvoitetta voidaan
kohdistaa olemassa oleville viranomaisille (ELY-keskukset — maakunnat/

maakuntaliitot - kunnat)

. Suurille kaupungeille ja maakuntien keskuskaupungeille on perusteltavissa osoittaa
muita kuntia kovemmat tavoitteet (vrt. useimpien kaupunkien poliittiset tavoitteet
hiilineutraaliudesta)

. Kuntien ja kuntayhtymien hallinnassa olevista ajoneuvokannasta yli puolet ovat
naiden 17 suurimmin kaupungin hallinnassa

Esri. HERE, Garmin, () QaenSiresthap contributars, and the GIS user
community; Maanmittauslaitos, Esri Finland



VAIHTOEHTOJEN A JA B ARVIOINTI ERI VELVOITELUOKISSA

ARVIOINNIN SISALTO KUNKIN VELVOITELUOKAN OSALTA

Arvioinnin sisalto (tehty erikseen
Pienet autot, Kuorma-autot, Linja-
autot)

e Tarkennettu kuvaus
eriyttamisperiaatteesta ja sen
perusteluista

e Ehdotuksen kvalitatiivinen arviointi
direktiivin perustelujen ja muiden
kriteerien pohjalta

e Paapiirteittainen arvio ehdotuksen
kustannusvaikutuksista

e Muiden vaikutusten arviointi

e Toteutuksen riskien ja
sudenkuoppien tunnistus

e Toteutusta tukevien muiden
toimenpiteiden tunnistus

¢ \aihtoehdon B erot A:han

RAMBGOLL

Vaihtoehtojen A ja B vertailu eriyttamistavoitteiden ja arviointikriteerien nakdkulmasta

Taloudellisten valmiuk-
sien erojen huomiointi

Vdesténtiheyden
erojen huomiointi

Liikennejarjestelman
erityispiirteiden huomiointi
Julkistettujen ilmasto-
toimien ja -tavoitteiden
huomiointi

Kalustotarjonnan ja —hinnan
erojen huomiointi

Jakeluinfran valmiuden ja
laajennussuunnitelmien
erojen huomiointi

Kustannustehokkuus-
tarkastelut

Muuta arviointia

Pienet autot, vaihtoehto A
(eritys maakunnittain,
valtionyhtididen tavoit-
teet direktiivin mukaan)

Pienet autot, vaihtoehto B (A:n
lisdksi 17 suurinta kaupunkia
erikseen)

+ (erityisesti kasvuseudut ja
hyvinvoivat kaupungit)

+ (lyhyet matkat - s3hka)

+/- (kaikilla kaupungeilla ei ole)

+ (isommat hankintavolyymit)

+ (kaupungeissa parempi
mahdollisuus laajempaan
markkinaehtoiseen infraan)

+ huomioi direktiivin perusteluista
ilmenevan kaupunkipainotuksen
seka ilman- ja melusaaste-
kriteerin eriyttamiselle

- Onko 17 oikea lukum3ara?

+ Maakuntien luokittelu voidaan
pelkistd3d 2 ryhmaan

Kuorma-autot, vaihto-
ehto A (eriytys maakun-
nittain, valtionyhtididen
tavoitteet direktiivista)

Kuorma-autot, vaihtoehto B
(A:n lisdksi 17 suurinta
kaupunkia erikseen)

+ (erityisesti kasvuseudut ja
hyvinvoivat kaupungit)

+/-
(kaikilla kaupungeilla ei ole)

+ (isommat hankintavolyymit)

+ (kaupungeissa parempi
mahdollisuus laajempaan
markkinaehtoiseen infraan)

+ huomioi direktiivin perusteluista
ilmenevan kaupunkipainotuksen
+ yhtendinen pieniin autoihin

- Onko 17 oikea lukum3ara?

+ Maakuntien luokittelu voidaan
pelkistdd 2 ryhmaian



VELVOITELUOKKA:

SUOSITUS TAVOITTEIDEN ALUEELLISEKSI ERIYTTAMISEKSI PIENTEN AL EE

M1, M2 ja N1 -luokat

AUTOJEN OSALTA (henkglaiilxe?tiil;ll(;tjg:)ss“ja
17 SUURTA KAUPUNKIA ERIKSEEN, MUUTEN MAAKUNNITTAIN

=

Tarkastelujakso 8/2021-2025 Tarkastelujakso 2026-2030
Nimetyt 17 suurkaupunkia, tavoitetaso 60 % . Ensimmaiselta tarkastelujaksolta toiselle siirryttdessa direktiivin mukainen
) o pienten autojen tavoiteprosentti sdilyy samana

. Espoo . Kuopio . Seinajoki

. Helsinki . Lahti . Tampere + Ainoa tavoitteisiin tuleva muutos on <50 g/km paastoéisten hybridiautojen

. Hameenlinna . Lappeenranta . Turku poistuminen puhtaiden vaihtoehtojen joukosta ja

. Joensuu . Oulu . Vaasa siirtyminen tayssahkoautoihin

. Jyvaskyla . Pori : Vantaa «  Nain ollen on luontevaa sailyttaa alueellisen eriyttdmisen jakoperusteet ja

* Kouvola * Rovaniemi tavoitetason prosenttiosuudet samana, kuin ensimmaisella tarkastelujaksolla

Korkeamman tavoitetason maakunnat, tavoitetaso 30 %

+ Eteld-Karjala, Kanta-Hame, Keski-Suomi,Kymenlaakso, Pirkanmaa, Paijat-Hame, Maakuntien ryhmittely vastaa ELY:jen L-
Satakunta, Uusimaa ja Varsinais-Suomi (9 kpl) osuuden vastuujakoa

+ Tavoite koskee kaikkia maakunnan kuntia, nimetyt suurkaupungit poislukien

Matalamman tavoitetason maakunnat, tavoitetaso 10 %

. Etela-Pohjanmaa, Etela-Savo, Kainuu, Keski-Pohjanmaa, Lappi, Pohjanmaa,
Pohjois-Karjala, Pohjois-Pohjanmaa ja Pohjois-Savo (9 kpl)

+  Tavoite koskee kaikkia maakunnan kuntia, nimetyt suurkaupungit poislukien

Sairaanhoitopiirien ja kuntaomisteisten yhtididen tavoitteet maakunnan
tavoitteen mukaisesti

Valtionyhtidille (hankintayksikoille) direktiivin minimitasoa vastaavat
tavoitteet

Kuntien nykykaluston kokonaismaaran ja sen alueellisen jakauman pohjalta simuloitu toteuma 40,5 %
(simuloi tasaista alueellista kehitysta hankinnoissa)

Tavoite: 38,5 % kaikista uusista ajoneuvoista tulee olla joko Tavoite: 38,5 % kaikista uusista ajoneuvoista tulee olla 20
hybridi tai tayssahkoauto tayssahkoautoja




SUOSITUS TAVOITTEIDEN ALUEELLISEKSI ERIYTTAMISEKSI

KUORMA-AUTOJEN OSALTA

17 SUURTA KAUPUNKIA ERIKSEEN, MUUTEN MAAKUNNITTAIN

Tarkastelujakso 8/2021-2025

Nimetyt 17 suurkaupunkia, tavoitetaso 15 %

. Espoo . Kuopio . Seinajoki
. Helsinki . Lahti . Tampere
. Hameenlinna . Lappeenranta . Turku

. Joensuu . Oulu . Vaasa

. Jyvaskyla . Pori . Vantaa

. Kouvola . Rovaniemi

Korkeamman tavoitetason maakunnat, tavoitetaso 5 %

. Etela-Karjala, Kanta-Hame, Keski-Suomi, Kymenlaakso, Pirkanmaa, Paijat-
Héme, Satakunta, Uusimaa ja Varsinais-Suomi (9 kpl)
+  Tavoite koskee kaikkia maakunnan kuntia, nimetyt suurkaupungit poislukien

Matalamman tavoitetason maakunnat, tavoitetaso 0 %

. Etela-Pohjanmaa, Etela-Savo, Kainuu, Keski-Pohjanmaa, Lappi, Pohjanmaa,
Pohjois-Karjala, Pohjois-Pohjanmaa ja Pohjois-Savo (9 kpl)

+  Tavoite koskee kaikkia maakunnan kuntia, nimetyt
suurkaupungit poislukien

Sairaanhoitopiirien ja kuntaomisteisten yhtididen tavoitteet maakunnan
tavoitteen mukaisesti

Valtionyhtiodille (hankintayksikoille) direktiivin
minimitasoa vastaavat tavoitteet

Simuloitu toteuma 9,5 %

Tavoite: 9 % hankinnoista puhtaita ajoneuvoja

VELVOITELUOKKA:
KUORMA-AUTOT

N2, N3

r.-R.
Tarkastelujakso 2026-2030
Nimetyt 17 suurkaupunkia, tavoitetaso 21 % Maakunti
. Espoo . Kuopio . Seinajoki raﬁmuigté?n
. Helsinki . Lahti . Tampere yvastaa Y
. Hameenlinna . Lappeenranta . Turku ER A
. Joensuu . Oulu . Vaasa osu.ijden
. Jyvaskyla . Pori . Vantaa VR TR e
. Kouvola . Rovaniemi ]

Korkeamman tavoitetason maakunnat, tavoitetaso 10 %

. Eteld-Karjala, Kanta-Hame, Keski-Suomi, Kymenlaakso, Pirkanmaa, Paijat-
Hame, Satakunta, Uusimaa ja Varsinais-Suomi (9 kpl)
+ Tavoite koskee kaikkia maakunnan kuntia, nimetyt suurkaupungit pois lukien

Matalamman tavoitetason maakunnat, tavoitetaso 5 %

. Etela-Pohjanmaa, Etela-Savo, Kainuu, Keski-Pohjanmaa, Lappi, Pohjanmaa,
Pohjois-Karjala, Pohjois-Pohjanmaa ja Pohjois-Savo (9 kpl)
+ Tavoite koskee kaikkia maakunnan kuntia, nimetyt suurkaupungit poislukien

Sairaanhoitopiirien ja kuntaomisteisten yhtididen tavoitteet
maakunnan tavoitteen mukaisesti

Valtionyhtidille (hankintayksikdille) direktiivin minimitasoa
vastaavat tavoitteet

Simuloitu toteuma 15,1 %

Tavoite: 15 % hankinnoista puhtaita ajoneuvoja
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VELVOITELUOKKA:

SUOSITUS TAVOITTEIDEN ALUEELLISEKSI ERIYTTAMISEKSI L o
LINJA-AUTOJEN OSALTA (Paikatisjouidclikenteen
KOLME KATEGORIAA JOUKKOLIIKENTEEN TOIMIVALTAISTEN amay

() ()

VIRANOMAISTEN MUKAAN

Tarkastelujakso 8/2021-2025 Tarkastelujakso 2026-2030
1. Nimetyt suurkaupunkiseutujen TVV:t 1. Nimetyt suurkaupunkiseutujen TVV:t
. HSL sahkd 35 %, muu puhdas 30 % . HSL sahkd 60 %, muu puhdas 40%
*  Turun seudun joukkoliikenne, Féli & Tampereen seudun joukkoliikenne, *  Turun seudun joukkoliikenne, Foli & Tampereen seudun joukkoliikenne,
Nysse sahkd 15 %, muu puhdas 15 % Nysse sahkd 25 %, muu puhdas 35 %
2. Oulun seudun joukkoliikenne, Jyvaskyla (Linkki) & Lahti (LSL), (eli muut yli 2. Oulun seudun joukkoliikenne, Jyvaskyla (Linkki) & Lahti (LSL) ), (eli muut yli
100 bussin TVV:t) 100 bussin TVV:t)
+ sdhké 5 %, muu puhdas 10 % » sahkod 10 %, muu puhdas 30 %
3. Muut alle 100 bussin TVV:t 3. Muut alle 100 bussin TVV:t
. Puhtaat yhteensa 5 % . Puhtaat yhteensa 15 %

Simuloitu toteutuma Simuloitu toteutuma
Hankinnoista 45,8 % Hankinnoista 66 %

TVV:iden omat arviot vuosille 2021-2025 TVV:iden omat arviot vuosille 2026-2030
« Puhtaan kaluston osuus 86% hankinnoista « Puhtaan kaluston osuus 93% hankinnoista
+ Tayssahkobautojen osuus 38 % hankinnoista + Tayssahkobautojen osuus 54 % hankinnoista

Tavoite: 41 % puhtaita ajoneuvoja, joista puolet Tavoite: 59 % puhtaita ajoneuvoja, joista puolet
tayssahkoa tayssahkoa

Tarkennustarve:
1) Ovatko Tampereen panostukset raideliikenteeseen riittava perustelu Nyssen ja Folin eriaville tavoitteille?
2) MAL-sopimus antaa yhden luokittelukriteerin, jonka mukaan Oulu on nyt kategoriassa "Nimetyt suurkaupungit”. MAL-
sopimuksia neuvotellaan Jyvaskylan, Lahden ja Kuopion seuduille. Onko MAL-sopimus riittava peruste jakaa kategoria 1
kahteen osaan: 1a) HSL, Foli, Nysse (isot), 1b) Oulu, Jyvaskyla (Linkki), Lahti (LSL), Kuopio (Vilkku)




SELVITYKSEN TEKIJOIDEN LOPPUSANAT

Selvityksen tekeminen Tulokset
e Selvityksen lahtoétiedot sisalsivat paljon J

Jatkotoimenpiteet
Taytantédnpanosuosituksissa toteutuu e Kun puhtaan kaluston tavoitteista on tehty

erilaista huomioitavaa dataa, jossa oli my&s
epatarkkuuksia, joten analyysity6 vaati
suunniteltua enemman aikaa ja panostuksia
Velvoiteluokan Linja-autot osalta
joukkoliikenteen toimivaltaisille viranomaisille
(TVV) tehty kysely osoittautui erittain
hyddylliseksi tydn tulosten kannalta. Kyselyn
tulokset osoittivat etta kumulatiivisesti
tarkastellen TVV:iden omat tavoitteet ovat
korkealla puhtaan kaluston hankinnan suhteen
ja vastaavat hyvin CVD-direktiivin tavoitteisiin.
Velvoiteluokka Pienet autot oli selkeasti
haasteellisin arvioitava kahdesta syysta: 1)
luokka jakaantuu kaytanndssa kahteen melko
tasavahvaan mutta hyvin erilaiseen osaan:
kuntien omistus-/leasing-autot ja takseilta
ostettavat kuljetuspalvelut, 2) tavoitteissa on
vahva painotus tayssahkoautoihin (erityisesti

toinen vaihe). Yksityisomisteisten sahkdautojen e

markkinaehtoinen lisadantyminen ja vastaavasti
riittdvan latausinfran syntyminen on tarkea
tekija tavoitteiden saavuttamisessa.

RAMBGOLL

direktiivin esilletuoma alueellisten erojen
huomiointi. Erityisesti on huomioitu vaesto-
tiheyden, taajama-asteen, kuljetusten
jarjestamistavan ja taloudellisten valmiuksien
erot kasvukeskusten/-maakuntien ja haja-
asutusalueiden valilla.

Kustannustehokkuuden nakékulmasta voidaan
arvioida etta puhtaiden ajoneuvojen hankinta-
hinnat laskevat kilpailukykyiselle tasolle

markkinakehityksen my6ta. Lukumaaran kasvu e

vaikuttaa myds jalleenmyyntiarvoihin.
Taytantédénpanon kustannustehokkuuteen
vaikuttaa merkittdvimmin puhtaiden
kayttévoimien lataus- ja tankkausinfran
kustannus. Haja-asutusalueilla on vaikea
paasta markkinaehtoisiin infrainvestointeihin,
koska kuljetusmatkojen takia infraa tarvitaan
per kalustoyksikkd suhteellisesti enemman
Direktiivi korostaa kasvukeskusten merkitysta
puhtaan kaluston hankinnan toimeenpanossa.
Tama nakyy selkeasti suosituksissamme, joissa
17 suurimman kaupungin ja suurten
kaupunkien joukkoliikenneviranomaisten
ehdotetaan saavan kovemmat tavoitteet.

tarvittavat paatokset, niin paatdsten
toimeenpanoon tulee kiinnittda huomiota, jottei
kuntien ja kaupunkien entisestaankin niukkoja
henkiléresursseja rasiteta tarpeettomasti.
Toimeenpanoon liittyy mm. viestinta ja
tiedonjako, kuntien yhteistydn edistaminen
hankintaosaamisen kasvattamisessa seka
mahdollisimman kevyen seuranta- ja
raportointitavan toteuttaminen
Suosittelemme, etta taksikuljetusten osalta
tehtaisiin tarkempi vuorovaikutusta sisaltava
selvitys direktiivin taytantéonpanosta. Lisaksi
mahdollisia julkishallinnon taloudellisia
insentiiveja tulisi pohtia puhtaan kaluston
edistdmiseen julkisissa hankinnoissa ja siihen
liittyvan lataus-/tankkausinfran kehittamiseen.
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