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Greenpeace kiittaa mahdollisuudesta lausua KAISU-luonnoksesta, kiittaa
valmistelijoita huolellisesta valmistelusta ja lausuu seuraavaa.

1 Suunnitelman tavoitteet - avovastaus

Suunnitelman paastévahennystavoitteet perustuvat EU:n komission ehdottamaan uuteen 2030
paastovahennysvelvoitteeseen seka hallitusohjelmassa maariteltyihin ilmastolinjauksiin.

Suunnitelmasta puuttuu kuitenkin varautuminen kiristyviin tavoitteisiin, vaikka Glasgow’n
ilmastokokouksessa (COP26) Pariisin sopimuksen osapuolet, Euroopan unioni mukaan lukien
tunnistivat, “vakavalla huolella”, ettd maiden yhteenlasketut paastévahennystavoitteet eivat riita
sopimuksen lampdtilatavoitteen saavuttamiseen, ja ettd maiden tulee, vuoden 2022 loppuun
mennessa, uudelleenarvioida ja vahvistaa 2030 tavoitteitaan, jotta ne saadaan linjaan
Pariisin sopimuksen lampétilatavoitteen kanssa. Tarkalleen ottaen Glasgow Climate Pact linjasi:

“(...) urges Parties to revisit and strengthen the 2030 targets in their nationally determined

contributions, as necessary to align with the Paris Agreement temperature goal by the end
of 2022”.

Kyse ei siis ole vain siitd, etta tavoitteita “tarkastellaan uudelleen” jo vuonna 2022, kuten KAISU-
luonnoksen sivulla 21 nyt muotoillaan, vaan tavoitteita on maara vahvistaa linjaan 1.5°C:n
kanssa. Tama tulisi myds KAISU:ssa tunnistaa vakavammin, silld nykyisellddan EU:n 2030
iimastotavoite ei ole linjassa 1,5°C tavoitteen kanssa, ks. esim. Climate Action Tracker (https://
climateactiontracker.org/countries/eu/) ja Suomen ilmastopaneelin lausunto 12.10.2020
(Talousvaliokunnan kuulemisessa E-kirjelmasta E 118/2020vp), jossa todetaan:

“On hyva, etté EU on sitoutunut nostamaan pééastévahennystavoitettaan, mutta samaan aikaan
on selvaa, ettéd nyt hahmoteltu véahintédén 55 % nettopééstévdhennystavoite ei ole linjassa
tieteen osoittaman p&éstévéhennysten Kiireellisyyden tai milldén ilmastopaneelin tuntemalla
mittarilla mitattuna globaalisti oikeudenmukaisen paastévdhennysosuuden kanssa.*


https://www.google.com/url?sa=t&rct=j&q=&esrc=s&source=web&cd=&cad=rja&uact=8&ved=2ahUKEwjU54GVpK_1AhUKlIsKHd5CAlAQFnoECAoQAQ&url=https%253A%252F%252Funfccc.int%252Fsites%252Fdefault%252Ffiles%252Fresource%252Fcma3_auv_2_cover%252520decision.pdf&usg=AOvVaw3BEsBFO2FX5TsffTY3RGKF
https://climateactiontracker.org/countries/eu/

Liikenne

2a Liikenteeseen suunnattujen lisatoimien vaikuttavuus

2a Liikenteeseen suunnattujen lisatoimien vaikuttavuus
(O Yhdyn taméan osa-alueen esitettyihin lisdtoimiin

@ Talle osa-alueelle pitéisi esittdd kunnianhimoisempia toimenpiteita
(O Téalle osa-alueelle pitaisi esittda vdhemman ilmastotoimia

(O En ota kantaa tdhan osa-alueeseen

Suunnittelmassa nojataan fossiilittoman liikenteen tiekarttaan, joka on puutteellinen (ks.
Greenpeacen lausunto fossiilittoman liikenteen tiekartasta). Erityisesti haluamme kiinnittaa
huomiota seuraavaan:

1) Liikenteen jakeluvelvoitetta ei tule nostaa 34 prosenttiin, saati korkeammaksi.

Kuten fossiilittoman liikenteen periaatepaatoksessakin todetaan “biopolttoaineiden
valmistamiseen ja kayttdon liittyy merkittavia riskeja raaka-aineiden kestavyyden
nakokulmasta”. Tama johtopaatds vahvistuu Afryn TEM:lle sittemmin laatimasta
jakeluvelvoiteselvityksesta (Ks. VN/13870/2021). Silti Suomessa biopolttoaineiden kysyntaa
nostava jakeluvelvoite on eurooppalaisittain korkea ja sen kysynta nousee jo nykyiselld 30
prosentin jakeluvelvoitteella tuntuvasti, mika ei ole ongelmatonta.

Jakeluvelvoitteen nostaminen 4 prosenttiyksikolla 34 prosenttiin vuonna 2030 toteuttaisi oletetut
paastovahenemat VAIN jos Suomi onnistuu vaikuttamaan EU:n henkil6- ja pakettiautojen raja-
arvoesitykseen ja VAIN jos Suomen monista muista Euroopan maista poikkeava kohtelu
palmudljytisleen (PFAD) osalta jatkuu ja sen sallitaan jatkua. Tassa on jo kaksi isoa
epavarmuustekijaa, joiden varaan tavoitteen nostolla tavoiteltavia paastévahennyksia ei ole
syyta laskea.

Paastovahennyksia, jotka Suomessa jakeluvelvoitteella lasketaan saavan, ei monissa muissa
Euroopan maissa laskettaisi vastaavansuuruisiksi paastévahennyksiksi. Kuten Afryn
jakeluvelvoiteselvityksesta kay ilmi, monet Europan maat ovat viime vuosina luokitelleet
Nesteen raaka-aineenaan kayttaman palmudljyn rasvahappotisleen (PFAD) uudelleen ja
poistaneet silta jateluokituksen, vedoten muun muassa ymparistésyihin. Tama nostaa PDAD:ia
sisaltédvan polttoaineen laskennallisia paastoja.

Esimerkiksi Hollannissa PFAD luokitellaan korkean ILUC-riskin (epasuorasti metsakatoa
aiheuttavaksi) raaka-aineeksi vuodesta 2022 alkaen, jolloin sitd ei saa enaa sisallyttaa
kansalliseen liikenteen uusiutuvan energian tavoitteeseen. Paatosta pohjusti selvitys
palmudljytuotannon sivutuotteiden negatiivisista vaikutuksista: tisleen kayton katsotaan
kasvattavan palmudljyn kysyntaa ja siten painetta raivata lisda sademetsia plantaaseiksi.



Afryn raportin mukaan myds Norjassa, Ruotsissa, Iso-Britanniassa, Saksassa, Luxemburgissa
ja Ranskassa PFAD luokitellaan muuksi kuin tahteeksi.

Suomessa sen sijaan Nesteen raaka-aineenaan kayttama PFAD nauttii yha jatestatuksen
mahdollistamasta valtion tuesta ja edullisemmasta paastdlaskennasta. Lisaksi Suomessa
kaytetyn palmudljytisleen kdytén maara on linjattu liikesalaisuudeksi. Jakeluvelvoitteen
nostamisen todelliset iimastohyddyt ja vaikutukset luontokatoon jaisivat nain hyvin
kyseenalaisiksi.

2) Fossiilisilta polttoaineilta puuttuu riittava, paastévahennykset takaava hintaohjaus, ja
siksi kansallinen paastokauppa tarvitaan.

Kuten LVM teettamiensa vaikutusarviointien pohjalta totesi (6.10.2020), Fossiilittoman liikenteen
“tavoitteisiin ei ole mahdollista paasta ilman fossiilisten polttoaineiden hinnoittelun muuttamista,
minka osalta tieliikenteen paastdékauppa ja polttoaineverotus ovat tehokkaimpia keinoja”

Kaisussa nojataan mahdolliseen EU:n laajuiseen rakennusten ja tieliikenteen paastdkauppaan,
mutta tdman toteutuminen on edelleen erittain epavarmaa ja parhaimmillaankin alkaisi vasta
2026. Hallituksen tuleekin paattaa ottaa kayttoon kansallinen tieliikenteen paastokauppa,
josta voidaan mydhemmin siirtyd EU:n laajuiseen paastdkauppaan, mikali jalkimmainen
toteutuu.

3) Autoilun kulkumuoto-osuutta on pyrittava vahentamaan entista maaratietoisemmin.

KAISU-luonnos toteaa, ettd ensimmaisesta KAISU:sta (2017) on toimeenpanematta erityisesti
toimenpiteitd henkildautosuoritteen kasvun taittamiseksi ja autokannan uusiutumisen
nopeuttamiseksi.

Nyt tavoitteita linjataan taas fossiilittoman liikenteen tiekartassa, jonka mukaan
“kaupunkiseuduilla ja kaupunkien valisessa liikenteessa on maaratietoisesti siirryttava pois
nykyisesta autokeskeisesta jarjestelmasta kohti kestavan liikkumisen jarjestelmaa”, eika
henkildautojen suoritteen maara saisi 2020-luvulla enaa kasvaa.

Keinot tavoitteen saavuttamiseksi jaavat yha epamaaraisiksi, eika itse tavoite kieli riittdvaa

ryhtiliiketta. Liikennejarjestelman tehostamista ohjaavaksi tavoitteeksi tulisi linjata
henkiloautojen suoritteen vahentaminen kasvun jaadyttamisen sijaan.

Maatalous

3a Maatalouteen suunnattujen lisatoimien vaikuttavuus

3a Maatalouteen suunnattujen lisatoimien vaikuttavuus
(O Yhdyn taméan osa-alueen esitettyihin lisatoimiin

@ Talle osa-alueelle pitéisi esittdd kunnianhimoisempia toimenpiteita


https://www.lvm.fi/-/uutta-tietoa-liikenteen-paastoja-vahentavien-toimien-vaikuttavuudesta-1234585

(O Téalle osa-alueelle pitaisi esittda vdhemman ilmastotoimia

(O En ota kantaa tdhan osa-alueeseen

Maataloussektorin paastét eivat kaytdnnossa ole juuri laskeneet sitten vertailuvuoden 1990.
Paastovahennysten saavuttaminen ja iimastokestavan maatalouden mahdollistaminen
edellyttaisikin selkedsti aiemmasta vahvempaa ohjausta ja selkedmpia kannusteita.

Turvepeltojen raivausta ei tule vain rajoittaa, vaan turvepeltojen raivaus tulee yksinkertaisesti
lopettaa. Niin ikdan entisia turvetuotantoalueita ei tulisi ottaa nurmentuotantoon, vaan sallia
ainoastaan niiden kaytto kosteikkoviljelyssa.

Kosteikkoviljelyyn, monivuotisten kasvien viljelyyn ja huonotuottoisten turvepeltojen viljelysta
poistamiseen ja ennallistamiseen tulisi ohjata selkein maataloustukiuudistuksin.

Suunnitelmasta puuttuu vaikuttava ohjaus ja kannusteet ihmisravinnoksi kelpaavien
kasviproteiinien tuotannon ja kysynnan lisddmiseksi seka lihankulutuksen vahentamiseksi.
Kasvisruoan kysyntaa tulisi vauhdittaa muun muassa toteuttamalla hallitusohjelmaan kirjattu
kestavan kehityksen tavoitteita tukeva vero-ohjauksen uudistus seka nykyista luonnosta
huomattavasti vahvempi ilmastoruokaohjelma.

Ravitsemussuositusten uudistus, joka Suomessakin on taas edessa, tulee huolehtia linjaan
ilmastotavoitteiden ja luontokadon pysayttamistavoitteiden kanssa ja olettaa, etta ne vaikuttavat
ohjaavasti my&s julkisiin hankintoihin.

Rakennusten erillislammitys

4a Rakennusten erillislammitykseen suunnattujen lisatoimien vaikuttavuus

(O Yhdyn taméan osa-alueen esitettyihin lisatoimiin

@ Talle osa-alueelle pitéisi esittdd kunnianhimoisempia toimenpiteita
(O Talle osa-alueelle pitaisi esittdd vahemman ilmastotoimia

(O En ota kantaa tdhan osa-alueeseen

Rakennusten erillislammityksen paastévahennyksiin suunnatut toimet ovat paasaantdisesti
kannatettavia ja oikeita - erityisesti jo aiemmin linjatut paatokset ja toimet, kuten Kestavan
kasvun ohjelman linjaama 70 miljoonan euron lisarahoitus dljylammityksesta luopumiseen.

Emme kuitenkaan kannata biopolttoaineen jakeluvelvoitetteen nostoa, johtuen raaka-aineisiin
liittyvista riskeista ja biopolttoaineilla saavutettavien todellisten paastévahennysten
epavarmuudesta, vaan rakennuskantaa tulisi luotsata maaratietoisesti irti polttodljyn kaytosta
kaikkineen. Lisaksi, kuten suunnitelmassa todetaan: “Biopolttodljyn kohdentamisessa
ty6konekayttoon voidaan nahda enemman hyotyja kuin sen kohdentamisessa
[ammityskayttoon, koska lammitykseen on tarjolla runsaasti muita kuin 6ljyyn perustuvia



lammitysjarjestelmia.” (s. 121.
Tyokoneet

5a Tyokoneisiin suunnattujen lisatoimien vaikuttavuus
(O Yhdyn taméan osa-alueen esitettyihin lisatoimiin

@ Talle osa-alueelle pitéisi esittdd kunnianhimoisempia toimenpiteita
(O Talle osa-alueelle pitaisi esittdd vahemman iimastotoimia

(O En ota kantaa tdhan osa-alueeseen

Niin tydkoneiden kuin lammityspolttoaineidenkin verotuet ja -ohjaus tulisi korjata linjaan
taakanjakosektorin paastovahennystarpeen kanssa. Eli VTT:n HIISI-taustalaskelmissa oletettu
kevyen polttodljyn valmisteveron nosto tulisi toteuttaa.

Jatehuolto

6a Jatehuoltoon suunnattujen lisatoimien vaikuttavuus

(O Yhdyn taméan osa-alueen esitettyihin lisdtoimiin
(O Talle osa-alueelle pitaisi esittda kunnianhimoisempia toimenpiteita

(O Téalle osa-alueelle pitaisi esittda véhemman ilmastotoimia

@ En ota kantaa tdhan osa-alueeseen

F-kaasut
7a F-kaasuihin suunnattujen lisatoimien vaikuttavuus

(O Yhdyn taméan osa-alueen esitettyihin lisdtoimiin
(O Talle osa-alueelle pitaisi esittda kunnianhimoisempia toimenpiteita

(O Téalle osa-alueelle pitaisi esittda véhemman ilmastotoimia

@ En ota kantaa tdhan osa-alueeseen

Teollisuus ja muut paastot

8a Teollisuuteen ja muihin paastoihin suunnattujen lisatoimien vaikuttavuus



(O Yhdyn tdméan osa-alueen esitettyihin lisdtoimiin

@ Talle osa-alueelle pitéisi esittdd kunnianhimoisempia toimenpiteita
(O Talle osa-alueelle pitaisi esittdd vahemman ilmastotoimia

(O En ota kantaa tdhan osa-alueeseen

Teollisuuden paastévahennyksissa nojataan osin toimialojen itse tekemiin
vahahiilisyystiekarttoihin, vaikka ne ovat ainoastaan ei-velvoittavia mahdollisia
tulevaisuuspolkuja.

Kuntien ja alueiden ilmastotyo

9a Kunnille ja alueille suunnattujen lisatoimien vaikuttavuus

(O Yhdyn tamén osa-alueen esitettyihin lisatoimiin
(O Talle osa-alueelle pitaisi esittda kunnianhimoisempia toimenpiteita

(O Talle osa-alueelle pitaisi esittdd vahemman ilmastotoimia

@ En ota kantaa tdhan osa-alueeseen

Kuntien vahvemman ja johdonmukaisemman ilmastotyén mahdollistaminen, seuranta ja
systeeminen oppiminen on erittain tarkeda. Jaa kuitenkin epaselvaksi, mihin oletettu 0,2 Mt
CO2-ekv. lisdpaastdvahennys perustuu.

Kulutuksen hiilijalanjalki
10a Kulutukseen suunnattujen lisatoimien vaikuttavuus

(O Yhdyn taméan osa-alueen esitettyihin lisatoimiin

@ Télle osa-alueelle pitaisi esittda kunnianhimoisempia toimenpiteita
(O Téalle osa-alueelle pitaisi esittda vdhemman ilmastotoimia

(O En ota kantaa tdhan osa-alueeseen

Kulutuksen hiilijalanjaljen pienentaminen tulisi nostaa isompaan rooliin ja siihen kohdistaa
vahvempia, vaikuttavia toimenpiteitd, silla kansainvalisesti verrattuna Suomalaisten
kulutusperaiset paastot ovat suuret eivatka niiden kehitystrendit ole suotuisat. Vuodesta 2000
kulutuksen paastot eivat ole laskeneet, vaan kasvaneet.

Yhtena mahdollisena toimena mainitaan selvitys hiili-intensiivisten tuotteiden ja palveluiden ja



vahabhiilisten tuotteiden mainonnan ohjausvaihtoehdoista ja ymparistomerkintéjen edistaminen.

Olisikin erittain tarkeaa, ettd ilmastolle haitallisten tuotteiden mainontaan puututtaisiin. Mallia

voidaan ottaa esimerkiksi tuoreesta fossiilimainontaa ja -sponsorointia kasittelevasta
eurooppalaisesta kansalaisaloitteesta seka Ranskan ilmastolaista ja automainoksia koskevasta

tuoreesta laista.

Kansalaisaloitteessa ehdotetaan saaddsta, jolla kiellettaisiin

- fossiilisten polttoaineiden seka fossiilisilla polttoaineilla toimivan ilma-, tie- ja vesiliikenteen
(lukuun ottamatta yleista taloudellista etua koskevia liikennepalveluja) mainokset,

- sellaisten yritysten mainokset, jotka toimivat fossiilisten polttoaineiden markkinoilla ja etenkin
louhivat, jalostavat, toimittavat, jakelevat tai myyvat fossiilisia polttoaineita,

- edelld maariteltyjen yritysten sponsorituki ja fossiilisten polttoaineiden yhteydessa kaytettavien
tavaramerkkien tai kauppanimien kaytto.

Ranskan viime vuonna saadetty ilmastolaki puolestaan kieltda fossiilisen energian
mainostamisen elokuusta 2022 alkaen. Lisaksi vuoteen 2028 mennessa kielletaan
suuripaastoisten ( > 123g CO2/km) autojen mainokset. Tuore laki vaatii myos, etta kaikissa

automainoksissa on viesti, jossa kehotetaan kayttdmaan auton sijasta kestavampia
kulkumuotoja. Mikd estdad Suomea ottamasta kayttédn vastaavaa ohjausta?

Julkiset hankinnat

11a Julkisiin hankintoihin suunnattujen lisatoimien vaikuttavuus

(O Yhdyn taman osa-alueen esitettyihin lisdtoimiin

@ Talle osa-alueelle pitéisi esittdd kunnianhimoisempia toimenpiteita
(O Talle osa-alueelle pitaisi esittdd vahemman ilmastotoimia

(O En ota kantaa tdhan osa-alueeseen

Suunnitelmassa todetaan, etta “hankintalainsaadanté kannustaa, mutta ei velvoita
ymparistonakokulman huomioon ottamista julkisissa hankinnoissa.” Silti toimenpiteena esitetaan
vain, ettd “Tarkastellaan mahdollisuuksia sisallyttdd hankintalainsdddanndn tavoitteisiin velvoite
huomioida ymparistd- ja sosiaaliset nakdkohdat”.

Mielestamme tulisi linjata selkeasti, etta sisallytetaan hankintalainsdadannon tavoitteisiin

velvoite huomioida ymparistd- ja sosiaaliset ndkdkohdat. Kylla lakimuutoksen valmistelu sitten
tulee kirkastamaan, mika on mahdollista ja oikeasuhtaista ja mika ei.

Muut poikkisektorit


https://europa.eu/citizens-initiative/initiatives/details/2021/000004_fi
https://www.bloomberg.com/news/articles/2021-07-20/france-cracks-down-on-car-home-and-plane-emissions-in-new-law
https://gizmodo.com/french-car-ads-will-soon-be-required-by-law-to-tell-you-1848310770

12a Muille poikkisektoreille suunnattujen lisatoimien vaikuttavuus

(O Yhdyn taman osa-alueen esitettyihin lisdtoimiin

(O Télle osa-alueelle pitaisi esittda kunnianhimoisempia toimenpiteita

(O Talle osa-alueelle pitaisi esittdd vahemman ilmastotoimia

@ En ota kantaa tdhén osa-alueeseen

Toimenpideohjelma tavoitteen saavuttamiseksi

13a Toimenpideohjelman vaikuttavuus

O Yhdyn toimenpideohjelmassa esitettyjen toimenpiteiden kokonaisuuteen

@ Toimenpideohjelmassa pitaisi esittaa kunnianhimoisempia toimenpiteita

(O Toimenpideohjelmassa pitaisi esittaa vahemman ilmastotoimia

O En ota kantaa toimenpideohjelmaan

Toimenpideohjelma kohdistuu ajankohtaan, johon Glasgow’n ilmastokokouksen paatelmissa
(Glasgow Climate Pact) viitattiin toistuvasti “kriittisend vuosikymmenena”. Suomen tavoitteena
on olla yksi maailman ensimmaisista hiilineutraliuuden saavuttavista teollisuusmaista ja
maailman ensimmainen fossiilivapaa hyvinvointiyhteiskunta. Tahan nahden
toimenpidekokonaisuudessa soisi kaikkiaan olevan vahvempaa, napakampaa ohjausta, kuten:

Ajetaan alas fossiilituet (esim maataloden fossiilituki, energiaverotyéryhman ehdotuksen
mukaisesti) ja korjataan tyokoneiden ja lammityspolttoaineiden verotuet ja -ohjaus
linjaan taakanjakosektorin paastdévahennystarpeen kanssa

Toteutetaan liikenteen kansallinen paastokauppa, siitymana mahdolliseen, mutta talla
hetkelld epdvarmana nayttaytyvaan EU-jarjestelmaan

Turvepeltojen raivaukselle selkea loppu ja entisille turvetuotantoalueille sallituksi
ainoastaan kosteikkoviljely

hankintalakiin velvoite huomioida ilmastokriteerit

verotus ohjaamaan siirtymaa lihasta kasvisproteiiniin

Sen sijaan paastovahennysten toteutumista ei tule jattaa erittain epavarmojen tai tosiallisilta
ilmasto- ja luontovaikutuksiltaan epamaaraisten toimien varaan. Nain ollen esimerkiksi:

Biopolttoaineiden jakeluvelvoitetta ei tule nostaa

Liikenteen hintaohjausta ei tule jattda mahdollisesti toteutuvan EU-tason paasttkaupan
varaan, vaan on lahdettava toteuttamaan kansallista mallia liikenteen paastokaupasta
(josta voidaan tarvittaessa siirtyd EU-malliin).



13c Mita lisatoimia ehdotatte tavoitteiden saavuttamisen varmistamiseksi?

Aiemmissa kohdissa mainitut toimet.

14 Suunnitelman ymparisto-, talous- ja sosiaaliset vaikutukset

KAISU ja ilmastovuosikertomus voisivat ottaa aktiivista roolia polttoaineen hintakehitykseen ja
polttoaineen verotukseen kohdistuvien myyttien purkamisessa. Autoilijan verotus ei ole
tosiasiassa kiristynyt vuoden 2005 jalkeen, vaan suhteessa ansioihin, bensavero on itse asiassa
laskenut, analysoi Talouselama 5.12.2021

15 Muita huomioita

16 Voiko organisaationi osaltaan edistaa ilmastosuunnitelman tavoitteiden
saavuttamista?

@ Kylla
O Ei

...mutta erittain pirstaleisen ilmastopolitikan seuraaminen ja ennakointi pitaisi tehda kaikille
osapuolille helpommaksi. Tassa ilmastovuosikertomus tulee nayttelemaan toivottavasti isoa,
paranevaa roolia.



