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Suunnitelman tavoitteet

1 Suunnitelman tavoitteet - avovastaus

IImastolain mukaan valtioneuvoston on hyvaksyttava keskipitkan aikavalin ilmastopolitiikan
suunnitelma kerran vaalikaudessa. Suunnitelma kattaa paastokaupan ulkopuolisille sektoreille eli
niin sanotulle taakanjakosektorille kuuluvat kasvihuonekaasupaast6jen vahentamissuunnitelmat.
Taakanjakosektorille kuuluvat liikenne, maatalous, rakennusten erillislammitys, tykoneet,
jatehuolto, paastokaupan ulkopuolinen teollisuus ja fluoratut kasvihuonekaasut eli F-kaasut.

EU:n komissio on esittanyt Suomen taakanjakosektorille 50 prosentin paastévahennyksia vuoteen
2030 mennessa vuoden 2005 tasoon verrattuna. Lisdksi hallitusohjelmassa on asetettu tavoitteeksi,
ettd Suomi olisi hiilineutraali vuoteen 2035 mennessa.

Hallitus valmistelee ilmasto- ja energiastrategiaa, jossa hahmotellaan keinoja paastokauppasektorin
padstdjen vahentamiseksi ilmastoneutraalisuustavoitteen saavuttamiseksi. Seka ilmastosuunnitelma
ettd strategia hyddyntavat samoja skenaarioita, jotka on esitetty VTT:n mallilaskelmaraportissa
“Hiilineutraali Suomi 2035 — ilmasto- ja energiapolitiikan toimet ja vaikutukset (HIISI)”.
Teknologiateollisuus ry pitda tarkedana, etta molemmissa valmisteluissa sovellettavat skenaariot ovat
vyhdenmukaiset, jotta ilmasto- ja energiapoliittiset paatokset voidaan tehda kustannustehokkaasti
samojen taustaoletusten perusteella seka paastokauppasektorilla, ettad taakanjakosektorilla.

Lausuntopalvelu.fi 110



HIISI-laskelmien perusskenaarion mukaan Suomen taakanjakosektorin paastot laskevat 22,8
miljoonaan tonniin vuoteen 2030 mennessa niilla ilmastopoliittisilla paatoksilla, jotka on jo tehty.
EU:n komission ehdotuksen mukaan paastot olisi kuitenkin saatava laskemaan tasolle 17,2 miljoonaa
tonnia, joten nykytoimien ja tavoitteen valille jaa 5,6 miljoonan tonnin erotus vuoden 2030
tilanteessa. Perusskenaarion ja hallituksen hiilineutraalisuus-tavoitteen valilla on vuoden 2035
tilanteessa 6,1 miljoonan tonnin erotus, minka edellyttamista lisditoimenpiteistd on paatettava
vuonna 2030.

Teknologiateollisuus ry kiinnittda huomiota KAISU:ssa arvioitujen paastévahennysten
epdvarmuuteen. EU:n suunnitteleman paastdkaupan laajentamisen koskemaan omana
jarjestelmdnaan liikenteen ja rakennusten erillislammityksen paast6ja on arvioitu vahentavan
Suomen taakanjakosektorin pdastdja 0,6 miljoonaa tonnia vuoteen 2030 mennessa. Paastokaupan
laajentamisesta ei ole varmuutta, eika suunnitelmassa esiteta vaihtoehtoja, jos se ei toteudukaan.

Toiseksi on huomattava, ettd suunnitelmassa joustojen osuus paastovahennyksista on suuri.
Oletuksena on, ettd Suomi tekee 0,7 miljoonan tonnin kertaluonteisen paastovahennysten siirron
padstokauppasektorilta taakanjakosektorille. Tama vahennys on samaa suuruusluokkaa kuin
rakennusten erillislammitykselle suunniteltu vahennys yhteensa vuoteen 2030 mennessa. Toinen
jousto liittyy maankayttoon, maankdayton muutokseen ja metsatalouteen (LULUCF) kadytettavissa
olevaan 0,4 miljoonan tonnin vahennykseen taakanjakosektorille. Tamakin jousto on merkittava; se
on samaa suuruusluokkaa kuin koko maataloudelle suunniteltu paastdjen vahennys.

Suunnitelmassa on ansiokkaasti otettu huomioon investoinnit uuteen energiateknologiaan,
energiatehokkuuteen seka tuotantoprosessien ja liikenteen sahkoistyminen. Kiertotalouden ansiosta
saadaan my0s aikaan merkittavia paastovahennyksia, kun neitseellisten luonnonvarojen kaytto ja
toisaalta valmistusprosessien energian tarve vahenevat. Uusi materiaalitehokkaampi teknologia
mahdollistaa tuottavamman ja energiatehokkaamman teollisen toiminnan Suomessa, mika etenee
sektorikohtaisten vahahiilitiekarttojen mukaisesti. Tasta Teknologiateollisuus ry on samaa mielta.

Kansantaloudellisissa arvioissa on paadytty siihen, etta tyollisyys jalostuksessa kasvaa, mutta
palveluissa vahenee. Suunnitelman lisdtoimet kohdistuvat kotitalouksien kulutuskorissa asumiseen
ja lilkenteen palvelujen kulutukseen, koska lammityskustannuksiin ja polttoaineiden hintoihin on
arvioitu tulevan merkittavia korotuksia. Korotukset vahentavat kotitalouksien ostovoimaa, minka
seurauksena energia- ja paastointensiivisten tuotteiden seka palveluiden kysynta vahenee.

Liikenteen padastot vahenevat sitd mukaan kuin henkild- ja pakettiautot sahkoistyvat ja autokanta
muutenkin uudistuu. Moottoriteknologia kehittyy ja raskaassa liikenteessa otetaan kayttéon
uusiutuvia biopolttoaineita, biokaasua ja pidemmalla aikavalilla vetya seka siita jalostettuja ns.
power-to-X -polttoaineita, kuten synteettisia hiilivetyja.

Lausuntopalvelu.fi 2/10



EU:n energia- ja ilmastopolitiikka nojaa Energiaunionin hallintomalliin, jossa jasenmaat raportoivat
saanndllisin valiajoin toimenpiteistdadn energiatehokkuuden parantamiseksi, uusiutuvien
energialdhteiden edistamiseksi ja taakanjakosektorin padstdjen vahentamiseksi (NECP-
suunnitelmat). Suomi on ilmoittanut vuoden 2019 suunnitelmassa uusiutuvan energian tavoitteeksi
51 prosenttia vuoteen 2030 mennessa ja liikenteen biopolttoaineiden osuuden nostamisesta 18
prosentista 30 prosenttiin vuosina 2021-2029. EU:n tavoitteet uusiutuvalle energialle eivat ole
Suomen kannalta ongelmallisia.

Energiatehokkuusdirektiivissa tehostamisvelvoitetta ehdotetaan nostettavaksi 0,8 prosentista 1,5
prosenttiin vuositasolla. Suomi on tdhan mennessa saavuttanut energiatehokkuustavoitteensa
Iahinna sektorikohtaisten energiatehokkuussopimusten ansiosta. Uusi kiristys voi johtaa
kustannustehottomiin ratkaisuihin, joista yhtena esimerkkina on vaatimus rakennusten
peruskorjausten lahes nollaenergiataso. Pahin ongelma liittyy kuitenkin
energiatehokkuusdirektiivissa oleva EU:n yhteinen energian loppukayton ja
kokonaisenergiankulutuksen katto, joka uhkaa romuttaa vetytalouden kehittamisen.

Paasaantoisesti voidaan todeta, etta teollisuus, henkilo- ja pakettiautoliikenne seka lammitys
voidaan sahkdistaa. Sahkoistaminen ei kuitenkaan ole nakopiirissa olevassa tulevaisuudessa
ensisijainen vaihtoehto lento- ja meriliikenteessa, raskaissa maantiekuljetuksissa eika petrokemian
teollisuudessa. N&illa sektoreilla ratkaisuna on vety ja siitd valmistetut synteettiset polttoaineet ja
kemikaalit. Vedyn valmistuksessa tarvitaan paljon vahapaastoista sahkoa, missa
energiatehokkuusdirektiivin katto uhkaa tulla vastaan. Teknologiateollisuus ry:n mielesta
energiatehokkuusdirektiivin katto tulee poistaa, jotta EU:n hiilineutraalisuustavoite voidaan
saavuttaa.

Suunnitelmassa on ansiokkaasti otettu huomioon TEMin energiatuen ja demonstraatiorahoituksen
merkitys uuden energia- ja vahahiiliteknologian edistamisessa. Demonstraatiorahoitus sai tuntuvan,
noin 450 miljoonan euron, lisdpanostuksen Suomen elpymis- ja palautumissuunnitelman kautta
vuosille 2022 ja 2023. On tarkeaa, ettd nama varat kaytetaan suomalaisen teollisuuden suurten
demonstraatioiden toteuttamiseen, joiden synnyttamien kotimaisten referenssien kautta meille
avautuu uusia liiketoimintamahdollisuuksia kansainvalisille markkinoille.

Suunnitelmassa on listattu muun muassa seuraavia toimia padstojen vahentamiseksi teollisuudessa:

- Sahkaoistamistuen kautta tuetaan vahabhiilitiekarttojen toteutumista.

- Demonstraatiohankkeiden energiatuen jatkaminen vuoden 2023 jalkeenkin seka pienemman
kokoluokan uusiutuvan energian ja energiatehokkuushankkeiden energiatukivaltuuden
varmistaminen.
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- Polttoon perustumattomien lAmmaodntuotantomuotojen kuten ylijadma- ja ymparistolammon
hyédyntaminen ja geotermisen [ammon kayttoonotto.

- Varmistetaan energiatehokkuustoiminnan jatko myds nykyisen sopimuskauden 2017-2025
jalkeen.

- Energiatehokkuuskatselmuksia jatketaan ja energianeuvontaa kehitetaan.

- Tuetaan pienten ja keskisuurten teollisuusyritysten paastovahennystoimia ja sahkoistymista
EU:n rahoitusvélineiden ja aluekehitysrahastojen avulla.

Kaikki edellda mainitut toimenpiteet ovat Teknologiateollisuus ry:n mielesta oikeaan osuneita.

Sektorikohtaisista toimenpiteista suunnitelman liikenteen paastdjen vahentaminen on huonosti
perusteltu. Fossiilittoman liikenteen tiekartan mukaan perusennusteeseen verrattuna tarvittaisiin
vuoteen 2030 mennessa liikenteen paastojen vahentamiseksi lisatoimia 1,25 miljoonan tonnin
edesta. Suunnitelmassa on esitetty muun muassa seuraavia toimenpiteita paastojen vahentamiseksi:

- Valtion ja kuntien yhteistyolla edistetdaan kestavaa liikkennetta kuten kavelya, pyorailya,
joukkoliikennetta ja erilaisia palveluja.

- Korotetaan suurten ja keskisuurten kaupunkiseutujen joukkoliikenteen valtionapuja.

- Kehitetdan seudullista joukkoliikennetta.

Politiikkatoimilla on arvoitu saavutettavan 0,3 miljoonan tonnin paastévahennys vuoden 2030
tilanteessa. Toimenpiteiden tulokset riippuvat paljolti siita, kuinka ihmisten liikkumistottumukset
muuttuvat.

Keskipitkan aikavalin ilmastosuunnitelman vakavin puute liittyy taloudellisten vaikutusten hataraan
selvitykseen. Selvityksessa on todettu, ettd “huomattavien paastéviahennysten saavuttaminen
nopeassa aikataulussa johtaa vahennysten rajakustannusten kasvuun huomattavasti EU:n
paastooikeuksien arvioitua hintatasoa korkeammaksi. On luultavaa, ettd kotimaista paastoverotusta
jouduttaisiin tiukentamaan, jotta syntyisi toimenpiteiden vaatima taloudellinen kannustin.” Edella
mainitut toteamukset herattavat vakavan huolen, kuinka Suomen teollisuuden kilpailukyky voidaan
sailyttaad. Selvityksessa on mainittu yksipuolisesti vain kotitalouksien ostovoiman heikentyminen ja
kulutustavaroiden kysynnan lasku mutta sivuutettu teollisuudelle syntyvat lisakustannukset.

Paastovahennysten rajakustannusta on arvioitu TIMES-mallilla, mutta arvio koskee koko taloutta, ei
pelkastdaan taakanjakosektoria. Tama on vakava puute ottaen huomioon, etta keskipitkan aikavalin

ilmastosuunnitelma koskee nimenomaan taakanjakosektoria. Suunnitelman taloudellisia vaikutuksia
kasittelevassa osassa olevan kuvan perusteella paastovahennysten marginaalihinta nousee vuoteen
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2030 mennessa tasolle 120 euroa/C0O2-ekvivalenttitonnia ilman joustojen hyvaksikayttoa ja tasolle
110 euroa/tCO2-ekv. vuoteen 2035 mennessa, vaikka joustot olisivatkin kaytossa.

Erityisen halyttavaa on tieliikenteen kustannusten kasvu, joita ei ole arvioitu asianmukaisesti.
Selvityksessa todetaan, ettd osa liikennesektorin toimista voi olla varsin kalliita paastovahennyksen
nakokulmasta arvoituna. Ei kuitenkaan kerrota, kuinka kalliita. Ei mydskadan kerrota kuinka
lisakustannukset jakautuvat henkildliikenteen ja tavaraliikenteen valilla. Kerrotaan vain, etta
paastovahennysinvestoinnit kohdistuvat taakanjakosektorilla erityisesti liikenteeseen.

Teknologiateollisuus ry:n mielesta keskipitkan aikavalin ilmastopolitiikan suunnitelma onkin
puutteellinen erityisesti tieliikenteen paastévahennysten kustannusten arvioinnin osalta. Suomen
elinkeinoelaman toiminnan ja vientiteollisuuden kilpailukyvyn kannalta kuljetuskustannukset ovat
keskeisen tarkeita. Meilld on jo nyt Keski-Eurooppaan verrattuna korkeat logistiikkakustannukset,
jotka asettavat vientiteollisuutemme muita EU-maita heikompaan asemaan. Taakanjakosektorin
paastovahennykset ovat aivan liikaa sen varassa, etta uusiutuvien biopolttoaineiden
jakeluvelvoitetta kiristetdan ja lilkennepolttoaineiden verotusta nostetaan. Suunnitelmaa on siksi
lilkenteen osalta tdydennettava siten, ettd lapindkyvasti arvioidaan valtettyjen hiilidioksidipaastojen
rajakustannukset seka teollisuudelle aiheutuva kuljetuskustannusten nousu kotitalouksien
liilkkumiskustannusten kohoamisen lisaksi.

Liikenne

2a Liikenteeseen suunnattujen lisatoimien vaikuttavuus

2b Liikenne - avovastaus

Sektorikohtaisista toimenpiteista suunnitelman liikenteen paastdjen vahentaminen on huonosti
perusteltu. Fossiilittoman liikenteen tiekartan mukaan perusennusteeseen verrattuna tarvittaisiin
vuoteen 2030 mennessa liikenteen paastdjen vahentamiseksi lisdtoimia 1,25 miljoonan tonnin
edestd. Suunnitelmassa on esitetty muun muassa seuraavia toimenpiteita paastdjen vahentamiseksi:

- Valtion ja kuntien yhteistyolla edistetdan kestavaa liikennetta kuten kavelya, pyorailya,
joukkoliikennetta ja erilaisia palveluja.

Korotetaan suurten ja keskisuurten kaupunkiseutujen joukkoliikenteen valtionapuja.

- Kehitetdaan seudullista joukkoliikennetta.
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Politiikkatoimilla on arvoitu saavutettavan 0,3 miljoonan tonnin paastévahennys vuoden 2030
tilanteessa. Toimenpiteiden tulokset riippuvat paljolti siita, kuinka ihmisten liikkumistottumukset
muuttuvat.

Liikenteen padastot vahenevat sitd mukaan kuin henkilo- ja pakettiautot sahkoistyvat ja autokanta
muutenkin uudistuu. Moottoriteknologia kehittyy ja raskaassa liikenteessa otetaan kayttéon
uusiutuvia biopolttoaineita, biokaasua ja pidemmalla aikavalilla vetya seka siita jalostettuja ns.
power-to-X -polttoaineita, kuten synteettisia hiilivetyja.

Paasaantoisesti voidaan todeta, etta teollisuus, henkilo- ja pakettiautoliikenne seka lammitys
voidaan sahkdistaa. Sahkoistaminen ei kuitenkaan ole nakopiirissa olevassa tulevaisuudessa
ensisijainen vaihtoehto lento- ja meriliikenteessa, raskaissa maantiekuljetuksissa eika petrokemian
teollisuudessa. N&illa sektoreilla ratkaisuna on vety ja siitd valmistetut synteettiset polttoaineet ja
kemikaalit. Vedyn valmistuksessa tarvitaan paljon vahapaastoista sahkoa, missa
energiatehokkuusdirektiivin katto uhkaa tulla vastaan. Teknologiateollisuus ry:n mielesta
energiatehokkuusdirektiivin katto tulee poistaa, jotta EU:n hiilineutraalisuustavoite voidaan
saavuttaa.

Maatalous
3a Maatalouteen suunnattujen lisdtoimien vaikuttavuus
En ota kantaa tdhan osa-alueeseen

3b Maatalous - avovastaus

Rakennusten erillislammitys

4a Rakennusten erillislammitykseen suunnattujen lisitoimien vaikuttavuus

4b Rakennusten erillislammitys - avovastaus

EU:n energia- ja ilmastopolitiikka nojaa Energiaunionin hallintomalliin, jossa jdsenmaat raportoivat
saannollisin valiajoin toimenpiteistadan energiatehokkuuden parantamiseksi, uusiutuvien
energialdhteiden edistamiseksi ja taakanjakosektorin paastdjen vahentamiseksi (NECP-
suunnitelmat). Suomi on ilmoittanut vuoden 2019 suunnitelmassa uusiutuvan energian tavoitteeksi
51 prosenttia vuoteen 2030 mennessa ja liikenteen biopolttoaineiden osuuden nostamisesta 18
prosentista 30 prosenttiin vuosina 2021-2029. EU:n tavoitteet uusiutuvalle energialle eivat ole
Suomen kannalta ongelmallisia.
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Energiatehokkuusdirektiivissa tehostamisvelvoitetta ehdotetaan nostettavaksi 0,8 prosentista 1,5
prosenttiin vuositasolla. Suomi on tdhdan mennessa saavuttanut energiatehokkuustavoitteensa
Iahinna sektorikohtaisten energiatehokkuussopimusten ansiosta. Uusi kiristys voi johtaa
kustannustehottomiin ratkaisuihin, joista yhtena esimerkkina on vaatimus rakennusten
peruskorjausten ldhes nollaenergiataso. Pahin ongelma liittyy kuitenkin
energiatehokkuusdirektiivissa oleva EU:n yhteinen energian loppukadyton ja
kokonaisenergiankulutuksen katto, joka uhkaa romuttaa vetytalouden kehittamisen.

Tyokoneet

5a Tyokoneisiin suunnattujen lisdatoimien vaikuttavuus

5b Tyokoneet - avovastaus

Jatehuolto
6a Jatehuoltoon suunnattujen lisdtoimien vaikuttavuus
En ota kantaa tdhan osa-alueeseen

6b Jatehuolto - avovastaus

F-kaasut
7a F-kaasuihin suunnattujen lisdtoimien vaikuttavuus
En ota kantaa tdhan osa-alueeseen

7b F-kaasut - avovastaus

Teollisuus ja muut paastot

8a Teollisuuteen ja muihin paastoihin suunnattujen lisitoimien vaikuttavuus
Yhdyn tdman osa-alueen esitettyihin lisatoimiin

8b Teollisuus ja muut paastot - avovastaus

Suunnitelmassa on ansiokkaasti otettu huomioon TEMin energiatuen ja demonstraatiorahoituksen
merkitys uuden energia- ja vahahiiliteknologian edistamisessda. Demonstraatiorahoitus sai tuntuvan,
noin 450 miljoonan euron, lisdpanostuksen Suomen elpymis- ja palautumissuunnitelman kautta
vuosille 2022 ja 2023. On tarkeas, ettd nama varat kdytetaan suomalaisen teollisuuden suurten
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demonstraatioiden toteuttamiseen, joiden synnyttamien kotimaisten referenssien kautta meille
avautuu uusia liiketoimintamahdollisuuksia kansainvalisille markkinoille.

Suunnitelmassa on listattu muun muassa seuraavia toimia paastojen vahentamiseksi teollisuudessa:

- Sahkoistamistuen kautta tuetaan vahahiilitiekarttojen toteutumista.

- Demonstraatiohankkeiden energiatuen jatkaminen vuoden 2023 jalkeenkin seka pienemman
kokoluokan uusiutuvan energian ja energiatehokkuushankkeiden energiatukivaltuuden
varmistaminen.

- Polttoon perustumattomien [@mmadntuotantomuotojen kuten ylijaama- ja ymparistolammon
hyédyntaminen ja geotermisen [ammon kayttoonotto.

- Varmistetaan energiatehokkuustoiminnan jatko myds nykyisen sopimuskauden 2017-2025
jalkeen.

- Energiatehokkuuskatselmuksia jatketaan ja energianeuvontaa kehitetaan.

- Tuetaan pienten ja keskisuurten teollisuusyritysten paastovahennystoimia ja sahkoistymista
EU:n rahoitusvalineiden ja aluekehitysrahastojen avulla.

Kaikki edellda mainitut toimenpiteet ovat Teknologiateollisuus ry:n mielestd oikeaan osuneita.

Kuntien ja alueiden ilmastotyo
9a Kunnille ja alueille suunnattujen lisdtoimien vaikuttavuus
En ota kantaa tahan osa-alueeseen

9b Kunnat ja alueet - avovastaus

Kulutuksen hiilijalanjalki

10a Kulutukseen suunnattujen lisdtoimien vaikuttavuus

10b Kulutus - avovastaus

Julkiset hankinnat

11a Julkisiin hankintoihin suunnattujen lisdtoimien vaikuttavuus
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11b Julkiset hankinnat - avovastaus

Muut poikkisektorit

12a Muille poikkisektoreille suunnattujen lisdtoimien vaikuttavuus

12b Muut poikkisektorit - avovastaus

Toimenpideohjelma tavoitteiden saavuttamiseksi

13a Toimenpideohjelman vaikuttavuus

13b Toimenpideohjelma - avovastaus

13c Mita lisatoimia ehdotatte tavoitteiden saavuttamisen varmistamiseksi?

Suunnitelman ymparisto-, talous- ja sosiaaliset vaikutukset

14 Suunnitelman ymparisto-, talous- ja sosiaaliset vaikutukset

Keskipitkdn aikavalin ilmastosuunnitelman vakavin puute liittyy taloudellisten vaikutusten hataraan

selvitykseen. Selvityksessa on todettu, ettd “huomattavien paastévahennysten saavuttaminen
nopeassa aikataulussa johtaa vahennysten rajakustannusten kasvuun huomattavasti EU:n

paastooikeuksien arvioitua hintatasoa korkeammaksi. On luultavaa, ettd kotimaista paastoverotusta
jouduttaisiin tiukentamaan, jotta syntyisi toimenpiteiden vaatima taloudellinen kannustin.” Edella
mainitut toteamukset herattavat vakavan huolen, kuinka Suomen teollisuuden kilpailukyky voidaan
sailyttaa. Selvityksessd on mainittu yksipuolisesti vain kotitalouksien ostovoiman heikentyminen ja
kulutustavaroiden kysynnan lasku mutta sivuutettu teollisuudelle syntyvat lisdkustannukset.

Padstovahennysten rajakustannusta on arvioitu TIMES-mallilla, mutta arvio koskee koko taloutta, ei
pelkastaan taakanjakosektoria. Tama on vakava puute ottaen huomioon, etta keskipitkan aikavalin
ilmastosuunnitelma koskee nimenomaan taakanjakosektoria. Suunnitelman taloudellisia vaikutuksia
kasittelevassa osassa olevan kuvan perusteella paastovahennysten marginaalihinta nousee vuoteen
2030 mennessa tasolle 120 euroa/C0O2-ekvivalenttitonnia ilman joustojen hyvaksikayttda ja tasolle
110 euroa/tCO2-ekv. vuoteen 2035 mennessa, vaikka joustot olisivatkin kaytossa.
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Erityisen halyttavaa on tieliikenteen kustannusten kasvu, joita ei ole arvioitu asianmukaisesti.
Selvityksessa todetaan, ettd osa liikennesektorin toimista voi olla varsin kalliita pdastovahennyksen
ndkokulmasta arvoituna. Ei kuitenkaan kerrota, kuinka kalliita. Ei myoskdan kerrota kuinka
lisakustannukset jakautuvat henkildliikenteen ja tavaraliikenteen vililla. Kerrotaan vain, etta
paastovahennysinvestoinnit kohdistuvat taakanjakosektorilla erityisesti liikenteeseen.

Teknologiateollisuus ry:n mielesta keskipitkan aikavalin ilmastopolitiikan suunnitelma onkin
puutteellinen erityisesti tieliikenteen paastévahennysten kustannusten arvioinnin osalta. Suomen
elinkeinoelaman toiminnan ja vientiteollisuuden kilpailukyvyn kannalta kuljetuskustannukset ovat
keskeisen tarkeita. Meilld on jo nyt Keski-Eurooppaan verrattuna korkeat logistiikkakustannukset,
jotka asettavat vientiteollisuutemme muita EU-maita heikompaan asemaan. Taakanjakosektorin
paastovahennykset ovat aivan liikaa sen varassa, ettd uusiutuvien biopolttoaineiden
jakeluvelvoitetta kiristetaan ja lilkkennepolttoaineiden verotusta nostetaan. Suunnitelmaa on siksi
liilkenteen osalta tdydennettava siten, etta lapindkyvasti arvioidaan valtettyjen hiilidioksidipaastojen
rajakustannukset seka teollisuudelle aiheutuva kuljetuskustannusten nousu kotitalouksien
liilkkumiskustannusten kohoamisen lisaksi.

Muita huomioita

15 Muita huomioita

16 Voiko organisaationi osaltaan edistaa ilmastosuunnitelman tavoitteiden saavuttamista?
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