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Lausunto keskipitkdan aikavalin ilmastopolitiikan suunnitelmasta

Lapin liitto katsoo keskipitkan aikavélin ilmastopolitiikan suunnitelman olevan kattava ja toimenpi-
teiltaan paaosin riittdva. Keskeiset huomiomme kohdistuvat erilaisten alueiden ja ihmisryhmien
toisistaan poikkeavien Iahtékohtien huomioimiseen. Tdméa on mielestdmme keskeista, jotta toimet
koetaan oikeudenmukaisina ja hyvéksyttaving, jolloin ne sitouttavat ja synnyttavat myés omaeh-
toista toimintaa paastéjen vahentamiseksi. Pyrimme lausunnossamme osoittamaan kohtia, jossa
tama erilaisuus tulisi erityisesti huomioida, sekd mahdollisia keinoja oikeudenmukaisuudenkoke-
muksen ja toimenpiteiden hyvaksyttavyyden varmistamiseen. Lisaksi esitdmme suunnitelmaa tay-
dentavia ideoita paastévahennysten aikaansaamiseksi.

1. Suunnitelman tavoitteet
Ei lausuttavaa.

2. Likenne

Lapin liitto pitaa suunnitelman tavoitteita likenteen osata kunnianhimoisina ja oikeansuuntaisina.
Tavoitteita laadittaessa on kuitenkin hyva tunnistaa ja huomioida eri alueiden eroavaisuudet ja eri-
tyisesti Lapin pitkat valimatkat ja alhaisempi tulotaso. Liséksi elinkeinoelaman kuljetustarpeet eri
alueilla tulee tunnistaa ja kilpailukyvyn edellytysten sailyttdminen tulee huomioida toimenpiteita
laadittaessa. Suunnitelmassa esitettyjen toimenpiteiden ei tulisi hankaloittaa alueiden kehitysta
haja-asutusalueilla tai pienemmissé kuntakeskuksissa.

Yksityisautoilun maaran kasvun pysayttaminen 2020 tasolle Lapissa on haasteellista mm. pitkisté
etaisyyksista johtuvasta liikkumisen valttamattomyydesta, julkisen liikenteen heikosta saatavuudes
ta ja hinnasta verrattuna yksityisautoiluun. Autokannan uusiutumisen haasteena on myds koko
maahan verrattuna keskiarvoa suurempi pienituloisten maara. Lisaksi autokannan muuttumista
paastéttomaksi tai vahapaastoiseksi hidastaa biokaasutuotannon ja -jakeluverkoston puute ja sah-
koautojen latausinfran heikkous, etenkin suurten taajamien ulkopuolella. Nama tekijat on huomioi-
tava liikkenteen paastdjen vahentdmisessa.

Séhkoautoilun tuet porrastettava ja siirtymé tehtdva oikeudenmukaiseksi ja helpoksi

Lapin liitto esittda, ettd sdhkdautoilun edistamisen tuet porrastetaan siten etta suurin tuki kohdistui-
si alueille joissa sahkdautoiluun siirtyminen on haasteellisinta ja autoilu véalttamatonta. Alueiden
elinkeinoelaman erilaiset kuljetus- ja liikkumistarpeet tulee huomioida toimenpiteissé kilpailukyvyn
edellytysten sailymiseksi. Paastéttomaan liikenteeseen siirtymisen oikeudenmukaisuuden turvaa-
miseksi tulisi myds harkita korotettuja tukia pienituloisille seka paastdvahennystoimista aiheutuvien
kohtuuttomien haittojen kompensointia.

Suunnitelmassa esitetty vaihtoehtoisten kayttévoimien riittavan jakeluinfrastruktuurin rakentaminen
on keskeinen ja erittdin kannatettava toimenpide. Lapin harvaan asutulla alueella jakeluverkko ei
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ole viela tarpeeksi kattava, jotta riittdvan hyva saavutettavuus alueiden valilla esimerkiksi séhkodau-
toilla olisi mahdollista. Tukien on syytd kohdistua erityisesti niille alueille, joihin ei ole julkista jake-
luverkostoa markkinaehtoisesti viela riittavalla tasolla rakentunut ja lisdksi korotettuna niille alueille,
joissa julkinen liikenne ei ole riittdvaa. Tuen tulisi kohdistua ja olla riittdvan tasoinen paitsi yksityis-
lataukseen taloyhtidissd, myds julkiseen latauspisteverkostoon seka julkisen sekotorin toimijoiden,
ettd elinkeinoelaman kautta. Fossiilittoman polttoaineiden lisddntyessa tulee myds varmistaa, etta
niiden kayttd Lapin dariolosuhteissa on mahdollista.

Sahkdautojen hankintatuen tasossa on otettava huomioon se, etta pitkien etaisyyksien alueilla au-
tolta vaaditaan pidempéaa toimintasadetta, mika tarkoittaa kallimpaa hintaa. Tuen tulisi olla korke-
ampi alueilla, jossa olosuhteiden vuoksi hankintahinta on kallimpi. On syyta myés harkita sédhkéau-
ton hankkimisen lisdkannusteita pienituloisille alueilla, jossa julkinen liikenne on heikkoa ja valimat-
kat pitkid. Mikali sdhkéauton hankkiminen ei taloudellisista syista tai asuinympariston infran puut-
teista johtuen ole mahdollista, valttamattdman likkumisen aiheuttama fossiilisten polttoaineiden
hinnan noususta mahdollisesti aiheutuva kohtuuton lisdkustannus tulisi jollain tavalla, esimerkiksi
verotuksessa kompensoida.

Elinkeinoelaman kilpailukyvyn edellytysten séilyttdmiseksi elinkeinoeldaman alueellisesti erilaiset
kuljetustarpeet ja tasavertainen mahdollisuus siirtya paastoéttomaan kuljetukseen tulee ottaa ilmas-
totoimissa huomioon. Esimerkiksi tulisi selvittaa alueellisen kuljetustuen maaran korotus alueilla,
jossa siirtyminen vahapaastoisiin kuljetuksiin aiheuttaa yrityksille muita alueita korkeampia kustan-
nuksia.

Jotta sahkoautokanta lisaantyisi merkittavasti myés muualla kuin taajamissa, tulisi selvittda yksityi-
sen, yhteiskaytdssé olevan latausinfran tukimahdollisuudet myés omakotitaloalueille ja mahdolli-
suus tarjota oma kotilatauspiste julkiseen kayttédn maksua vastaan. Alueilla, jolla joukkoliikennetta
ei saada jarjestettya riittavaksi, tulisi myés kehittda tukimuotoja sahkokayttoisiin yhteisautoihin ja
kimppakyyteihin.

Myds valinta-arkkitehtuuriin ja valintojen muokkaukseen tulisi kiinnittdd huomiota, jotta valintatilan-
teessa yksilén valinta kohdistuu vahapaastoiseen liikkumiseen: julkiseen likenteeseen, mikali sita
on saatavilla seké séhkd-ja kaasuautoiluun. Sdhkdautoilusta tulisi tehda yhta helppoa kuin fossiili-
sesta autoilusta kehittamalla latauskokemusta: latauspisteiden saatavuuden tarkastamiselle tulisi
olla yksi yhteinen digitaalinen jarjestelma, ja siita pitaisi pystya tarkistamaan vapaat latauspisteet ja
varaamaan latausaika. Latauksen tulisi myds toimia fossiilisten tankkauksen tapaan suoraan omal-
la pankki/luottokortilla.

Pitkdt vdlimatkat huomioitava biokaasutuotannon — ja jakeluverkoston kehittdmisessa

Biokaasun tuotannon ja jakelun kehittamisratkaisuissa on otettava huomioon, mahdollistettava ja
tuettava alueiden erilaisista olosuhteita johtuvia, sekd yhdyskuntajatteiden ettd maatalouden bioha-
joavien jatteiden biokaasutuotannon erilaisia ratkaisumalleja. Pitkien valimatkojen vuoksi tulee
myds etsia ratkaisuja mm. kotitalouksien ja elinkeinotoiminnan biojétteiden keruun ja kuljetusten
yhdistamisen esteiden poistamiseksi seka laitoslajittelun kehittamiseksi. Liséksi tulee mahdollistaa
ja panostaa maatalouden biohajoavien jatteiden yhteisen, hajautetun ja likkuvan biokaasun tuotan-
tomallin kehittamiseen.

Kaasutankkausverkoston kehittymisen edellytys on biokaasun tuotanto riittavan lahelld. Biokaasun
tuotannon kehittdmisessa tulee ottaa huomioon, etta Lapissa eivat toimi samat ratkaisut kuin ete-
lassa, jossa bichajoavaa materiaalia tuottavat yksikot, kuten yritykset, kotitaloudet ja maatilat ovat
lahella toisiaan ja maatilat ovat suuria, jolloin biokaasulaitos saadaan suurten massojen ja lyhyiden
kuljetusmatkojen seka maaran ja laheisyyden vuoksi kannattavaksi. Lapissa biokaasun tuotantoa
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ei ole syntynyt pitkien valimatkojen ja suhteellisesti pienien, paikallisten ja alueellisten biomasso-
jen- ja niiden hajasijoittumisen vuoksi.

Lapissa ei ole yhtaan yhdyskuntien biojatteiden méadatyslaitosta, vaan niista alueilta, joista biojatet-
ta nyt keratdan (Rovaniemen ja Kemin taajamat), ne kuljetetaan Ouluun. Lapin liiton selvityksen
mukaan Lapin alueelle olisi perusteltua perustaa oma yhdyskuntajatteiden madatyslaitos. Laitos
vahentaisi jatteiden kuljetuksen ja polton paastdja ja mahdollistaisi osaltaan biokaasun jakeluver-
koston kehittymista Lappiin, mutta sen perustaminen edellyttaa julkista tukea. Kuitenkin, vaikka
madatyslaitos Lappiin saataisiin, toiminta on riskialtista ja on kohtuutonta, ettd kunnat joutuisivat
tdman riskin kantamaan. Markkinaehtoisessa toiminnassa erityisesti elinkeinotoiminnan biojatteet
voivat ohjautua edelleen Ouluun, mika veisi pohjaa pois Lapin laitoksen kannattavuudelta ja kaasu-
tankkausverkostolta. Tahan tulisi etsia ratkaisuja mm selvittamalla ja poistamalla kotitalouksien ja
elinkeinotoiminnan biojatteiden keruun ja kuljetusten yhdistamisen esteita seka kehittdmalla laitos-
lajittelua.

Mydskaan keskeistd biokaasun raaka-ainetta, karjanlantaa, ei etdisyyksien vuoksi voi kuljettaa
yhteen isoon, keskitettyyn laitokseen, vaan téhan tarvitaan uusia ratkaisuja. Biokaasun tuotannon
ja jakelun kehittamisratkaisuissa onkin otettava huomioon ja mahdollistettava ja tuettava alueiden
erilaisista olosuhteita johtuvia erilaisia ratkaisumalleja. Lapissa voisi esimerkiksi toimia malli, jossa
tilat keraisivat lannasta raakakaasun talteen ja se haettaisiin tiloilta rekalla, jossa olisi jalostus- ja
puhdistuskalusto mukana. Sama rekka voisi kerata yhdyskuntien ja mahdollisesti myés muun elin-
keinotoiminnan biojatteita ja nain kuljetus ja koko tuotanto saataisiin kannattavaksi. Nain pystyttai-
siin vastaamaan kestavalla tavalla uuden jatelainsaadannén biojatteiden kiristyviin erilliskerdysvaa-
timuksiin seka yhdyskunta etta elinkeinopuolella. Esimerkiksi energiaveron uudistuksessa em.
"Lapin mallin” toteutumista vaikeuttaa, jos vero pitéisi maksaa jo siina vaiheessa, kun raakakaasu

haetaan tilalta eli ennen kuin tulo syntyy.

Joukkoliikenteelle Lapissa lisda tukea ja uusia avauksia, myos teiden kunnossapito on
huomioitava

Joukkoliikenteen edellytyksia tulee tukea ja kehittdd myds suurten ja keskisuurten kaupunkiseutu-
jen ulkopuolisilla alueilla. My&s matkailun, monipaikkaisuuden ja etétyon tarpeet on otettava tassa
huomioon, Matkailun ja paikallisvadeston liikkumisen tarpeisiin vastaamisen yhdistamista tulisi inno-
vatiivisesti edistaa. Liikenteen ilmastotoimissa tulee huomioida vaylien kunnossapidon edellytykset
ja rautatieliikenteen kehittdaminen myos Lapissa. Maakuntien rooli tulisi tunnistaa valtion ja kunnan
ohella kestavan liikkumisen edistajana erityisesti maakunnallisten liikennejarjestelmatyon kautta.
Talla hetkella Fossiilittoman liilkenteen tiekartassa on tunnistettu ainoastaan valtion ja kuntien rooli:
“Yhteisty6ssa valtion ja kuntien kesken edistetdadn kestavaa liikennetta kuten kavelya ja pyérailya,
joukkoliikennetta ja liikenteen erilaisia palveluita”

Joukkoliikenteen, kavelyn ja pyorailyn lisddminen on Lapin liiton nakemyksen mukaan kannatta-
vaa. Keskeistd on korottaa suurten ja keskisuurten kaupunkiseutujen joukkoliikenteen valtionavus-
tuksen tason lisaksi myos muiden alueiden joukkoliikkenteen kehittymista. Kestavaa liikkkumista tu-
lee edistdd myds muilla kaupunkiseuduilla, aluekeskuksissa seka matkailukeskuksissa. Nykyinen
tukijarjestelma julkisen liikenteen jarjestdmiseen harvaan asutuilla alueilla on tasokorotuksesta
huolimatta riittdmaton, jotta julkisen likenteen saatavuus -ja hinnat ohjaisivat pois yksityisautoilus-
ta. Lapissa matkailu on merkittdva ihmisten liikuttaja, mutta julkisen liikenteen puuttuessa se ohjau-
tuu yksityisautoiluun ja tilausliikenteeseen, eika nain edista julkisen likenteen kannattavuutta. Val-
tion tulisikin tukea ja kannustaa julkisen liikenteen jarjestsjia ja matkailusektoria kaynnistamaan
yhteisia kokeiluja ja kehittaa kannusteita tilausliikenteen ja julkisen liikenteen tarpeiden yhdistami-
seen digitaalisuutta hyédyntéen.
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Lapin osalta keskeisessa roolissa kestéavan likkumisen kannalta on mygs véaylien kunnossapidon
haasteet. Erityisesti elinkeinoeldman kilpailukyvyn kannalta on keskeistd, ettd myds alempi astei-
nen tieverkko on elinkeinoeldman kuljetusten vaatimassa kunnossa. Korjausvelan kasvu tulee
saada pysdhtymaan ja riittava rahoitus tulee varmistaa myds alemman asteisen tieverkon kunnos-
sapitoon. Lapin osalta puutteellinen rataverkko ei mahdollista tavaraliikenteen siirtdmista kokonai-
suudessaan tieverkolta rataverkolle. Paastévahennysten saamiseksi on kuitenkin keskeista kehit-
tdd muun muassa Kemi-Kolari ratayhteyden sahkoistysta sekd Oulu—Kemi—Rovaniemi—Kemijarvi
rataosan kapasiteetin lisddmisté ja nopeuden nostamista. Kansallisia resursseja on hyva kohden-
taa TEN-T-ydinverkkokaytavan palvelutason kehittdmiseen erityisesti sen pohjoisemmilla raideyh-
teysvéleilla.

Etatyon lisdamisessa paastévahennyskeinona on kiinnitettdva huomiota etatydn edellytyksena
olevaan laajakaistaverkon kattavuuteen. Lisaksi on kiinnitettdva huomiota etatydén kaytantéihin ja
ohjauskeinoihin, jotta etatydn lisdadntyminen ei aiheuta likkumistarpeen -ja paastéjen kasvua.

3. Maatalous

Maatalouden paastévahennystoimia suunniteltaessa on keskeisté kiinnittda huomiota tuotannon
kannattavuuteen koko maassa ruokaturvan takaamiseksi. On myés keskityttava paastodjen vahen-
tamisen ja kiertotalouden edistdmisen kannusteisiin, jotta tarvittaville investoineille on vakaa talou-
dellinen pohja. Paastdja synnyttavia kannusteita tulee purkaa siten etta niista ei aiheudu taloudelli-
sia menetyksid, vaan syntyy vastaavia, korvaavia kannusteita paastojen vahentamiseen. Kaikissa
ohjaustoimissa tulee huomioida myds Lapin eritysolosuhteet ja alueellinen ruokaturva. Myés poro-
talouden erityispiirteet, suuri haavoittuvuus ja sopeutumistarve ilmastonmuutokseen tulee huomioi-
da toimia suunniteltaessa.

Lapin maatalouden erityispirteitd ovat mm. turvepeltojen suuri osuus ja toisaalta peltojen nurmituo-
tantovaltaisuus, kasvipeitteisyys ja arktiset olosuhteet, vdhainen kasvivalikoima eteldiseen Suo-
meen verrattuna seka pitkat valimatkat. Poronhoito on vanhin edelleen elinvoimaisista pohjoisen
elinkeinoista. Se on erityisesti pienemmissa pohjoisen kylissa tarkea tyollistaja ja kylien elinvoimai-
suuden yllapitadja. Myés kulttuurin, perinteiden ja matkailun nakékulmasta elinvoimainen porota-
louselinkeino on Lapille ja koko Suomelle tarkea.

On huomioitava, ettd vaikka turvemaiden osuus on Lapissa korkea, ne ovat kaytannossa kaikki
monivuotisella nurmella, joten viljelykasvin valinnalla tilannetta ei saada parannettua. Sen sijaan
sadon maaraan panostamalla paastdintensiteettia voidaan pienentaa, ja panostukset tdhan tah-
tadvaan tutkimus- ja kehittdmistydhdn ovat erittdin kannatettavia. Lisaksi merkittava turvemaiden
poistuma viljelykaytosta Lapissa voisi aiheuttaa erityisesti kuivina vuosina nurmirehun saatavuuden
ongelmia. Tama taas lisdisi kustannuksia ja paastéja, jos rehu pitdisi hankkia muualta Suomesta.
Saatosalaojitus veden pinnan nostamiseksi ei ole kayttékelpoinen menetelma Lapissa, koska um-
pijdinen salaoja sulaa pahimmillaan vasta heindkuussa. Huomionarvoista on myds se, ettd merkit-
tava osa Lapin pelloista tuottaa heinaa poroille. Naissa viljelytekniikka ja tavoitteet ovat hyvin eri-
laisia, kuin nurmirehun tuotannossa kotieldimille.

Heikkotuottoisten turvemaiden vaihtoehtoista kayttoa tulee jo kannattavuuden parantamisenkin

nimissa edistaa ja siihen tulisi kehittaa kannustavia tyokaluja. Maataloudesta ja turvetuotannosta
vapautuvat eloperaiset alueet tulisi pystyad hyddyntamaan siten, ettad ne sitovat hiilté tuottaen sa-
malla tuloa maanomistajalle esimerkiksi hajautetun bioenergiatuotannon tai hiilensidontamarkki-
noiden tai biodiversiteettipalveluiden kautta. Naihin on myés mahdollista kehittaa PK-yrittajyytta.

Lappi maakuntana tavoittelee ruokaomavaraisuuden nostoa nykyisesta n. 10 % tasosta 30 %, |&hi-
ruoan lisdamista seka jalostusasteen nostoa. Nama tavoitteet osaltaan vastaavat ilmastonmuutok-
sen haasteisiin, mutta edellyttavat myds maatalouden kilpailukyvyn séilyttamista ja kehittamista,
mik& on huomioitava ilmastotoimissa. Lapin maatalous aikoo myds vastata ilmastonmuutoksen
haasteisiin pitdamalla turvemaat kasvipeitteisena, siirtymalla uusiutuvaan energiaan seka kiinnitta-
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malla huomiota koko tuotantoketjun kestévyyteen, hyviin viljelytapoihin ja maan kasvukunnosta
huolehtimiseen.

4. Rakennusten erillislammitys

Lapin liitto esittda harvaan asutuille alueille takausta tai muuta mekanismia energiajarjestelman
uudistumista edistéavaan korjausrakentamiseen. Nain remontoija voisi saada lainan myés alueilla,
jolla kiinteistén markkina-arvo ei riitd vakuudeksi ja lainaa on muutoinkin vaikea saada heikon
asuntokaupan ja asuntojen alhaisen arvon vuoksi. Liséksi Lapin liitto esittaa tukijarjestelmaa loma-
asuntojen energiaremonttien tekemiseen.

Suunnitelman mukaan korjausrakentamisen energiatehokkuus- ja jarjestelmakohtaisia vaatimuksia
tiukennetaan tulevissa saaddsmuutoksissa 10 %:lla, mika on sindlldan kannatettava toimenpide.
On kuitenkin huomioitava, ettd harvaan asutuilla alueilla kiinteistén tehtyjen kauppojen perusteella
maaraytyva markkina-arvo ei useinkaan riitd pankeille remontin vaatiman lainan vakuudeksi, jolloin
remontit jaavat tekematta ja kiinteistén kunto ja arvo laskee edelleen. Tama vaikuttaa paitsi paas-
téihin, myds tyévoiman saatavuuteen ja vaestdn vdhenemiseen entisestaan, kun riittévan tasoista
asuntokantaa ei ole tarjolla. Tahan olisi syyta hakea ratkaisua esimerkiksi takausmekanismeilla.

Lapin loma-asuntokanta on paikoin melko ikdantynytta, eivatka suunnitellut tukimekanismit kohdis-
tu vapaa-ajan asumiseen, mutta ilmeisesti korjausvelvoite merkittavien remonttien yhteydessa kui-
tenkin koskee. Tukimekanismin puuttuessa ja korjauksen kustannusten noustessa lisaantyvien
velvoitteiden myéta ja matkailun yha karsiessa ja toipuessa koronasta, on todennakdsists, ettd iso
osa erityisesti yksityisomistuksessa olevasta loma-asuntokannasta jattaa remontin tekematta. Ta-
ma vaikeuttaa paéstotavoitteiden saavuttamista ja uhkaa heikentda matkailuelinkeinon edellytyksia
alueella.

5. Tyokoneet

Ei lausuttavaa.

6. Jatehuolto

Lapin liitto edellyttaa, etta jatteenpolton paastsjen vahentamisessa ja erityisesti mahdollisessa
jatteenpolttoverossa otetaan huomioon erilliskerdyksen jarjestamisen haasteet Lapissa. Haas-
teista johtuen Lapissa on muuta maata vaikeampi vahentaa polttoon paatyvan jatteen maaraa.
Samanaikaisesti on etsittdva Lapin olosuhteisiin raatalsityja, innovatiivisia ratkaisuja erilliske-
rdyksen jarjestdémiseen ja tehostamiseen, erityisesti muovin, mutta myés muiden jatejakeiden,
kuten tekstiilijatteiden ja biojatteiden kohdalla.

Seka suunnitellussa jatearvoketjun ja jatteenpolton Green Dealissa etta erityisesti mahdollisessa
jatteenpolttoverossa on huomioitava Lapin haastavat olosuhteet erilliskerdyksen jarjestamiseen.
Lapin pitk&t valimatkat, harva asutus, matkailuelinkeino ja erityisesti matkailuyritysten hajasijoittu-
minen yhdessa yritys- ja kotitaloussektorien toisistaan eriytettyjen keraysjarjestelmien kanssa ai-
heuttaa suuria haasteita jo pelkastdan lakisaateisten erilliskerdysvelvoitteiden toteuttamiseen.
Mahdollinen jatteenpolttovero ei saisi kohdistua niiden alueen jatteisiin, joissa jatemaarat ovat suh-
teellisesti suurempia erilliskerdayksen jarjestamisen haasteiden vuoksi.

Harvaan asuttujen alueiden haastavat olosuhteet tulisi ottaa huomioon myés kehitettdessa ratkai-
suja erilliskerdyksen tehostamiseen, jotta polttoon paattyva jatemaara pienenisi. Esimerkiksi kulut-
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tajamuovipakkausten kerdyspisteiden sijoittelussa tulee asukasmaéaran liséksi ottaa huomioon
matkailijamaarat. Vuonna 2019 Lapissa oli 3,1 miljoonaa rekisterditya yopymistd, miké moninker-
taistaa myds kierratyspalveluiden kayttdjien maaran suhteessa Lapin 176 495 hengen asukasmaa-
raan, jonka perusteella nykyiset palvelut on mitoitettu. Tasta johtuen Pyhalla, Luostolla, Saariselal-
la, Yllasjarvelld, Sallatunturissa ja Utsjoella ei ole yhtaan kuluttajille suunnattua pakkausmuovin
kerayspistetta. Naille alueille ei my6skaan ole nakopiirissa kiinteistokohtaisen kerayksen merkitta-
vaa lisaysta jatelainsaadannén muutoksen perusteella.

Muovipakkausten kerayksen tehostamistavoitteissa tulee kiinnittdad huomiota myés harvaan asuttu-
jen alueiden Pk-yritysten pakkausmuovien keréyksen jarkeistamiseen. Nykykaytantojen vallitessa
yritysmuovin asianmukainen kierratys on [&hes mahdoton jarjestaa suurimmassa osassa Lappia:
muovit pitdisi tunnistaa ja lajitella laaduittain (8 eri muovilaatua) seka kuljettaa yrityksen toimesta
Uusiomuovin jarjestdmaan yritysmuovien terminaaliin Kemiin tai Rovaniemelle. Muovien kuljetta-
minen, varsinkaan lajiteltuna eri laatuihin, ei Lapin olosuhteissa ole kannattavaa, eika alalla ole
Lapissa sen vuoksi kerdyspalveluja. Kaytanndsséa Lapin yritysmuovien terminaaleihin ei tule ollen-
kaan vaatimusten mukaisesti lajiteltua yritysmuovia.

Jotta yritysmuovit liikkuisivat, niistd maksettava hinta pitaisi olla keraajalle kannattava ja vastaanot-
topisteiden verkosto tihedmpi Lapissa. Lisaksi tulisi luopua velvollisuudesta lajitella muovi eri jakei-
siin ja kehittaa muovin laitoslajittelua, jolloin eri muovilaadut voitaisiin kerata yhdessa tai jopa toi-
sen jatejakeen, kuten biojatteen kanssa. Naiden ratkaisujen pilotointiin ja kayttéénottoon tulisi
suunnata haasteellisille alueille kohdennettua tukea. Myds muita yrityksessa tapahtuvan yrityksen,
sen tyéntekijdiden ja asiakkaiden muovin lajittelua vaikeuttavia, epéselvia ja epatarkoituksenmu-
kaisia kaytantoja tulee selvittda ja purkaa. Lisaksi tulisi selvittaa ja helpottaa jatehuollon yhteistyéta
raja-alueilla.

7. F-kaasut

Ei lausuttavaa.

8. Teollisuus ja muut paastot

Ei lausuttavaa.

9. Kuntien ja alueiden ilmastoty6

Lapin liitto toivoo, ettd maakunnallisen iimastotyon johto olisi ensisijaisesti maakuntien liitolla. Alu-
eiden erilaisuus tulee huomioida kuntien ja alueiden ohjauksessa ja valtakunnallisesti jarjestetysséa
neuvonnassa ja viestissa. Neuvonnan saatavuutta ja tunnettuutta on tarpeen kehittasa. Puuraken-
tamiseen tulisi ohjata lisda tukea ja kannusteita. Etatyo ja monipaikkaisuus paastovahennyskeinoi-
na edellyttda laajakaistarakentamisen taysimaaraista tukemista.

Lapin liitto pitda ilmastoratkaisujen oikeudenmukaisuuden ja hyvaksyttavyyden ja siten myés ta-
voitteiden toteutumisen ndkoékulmasta keskeisena, ettd maakunnallisen iimastotyén johto on de-
mokraattisella taholla eli maakuntien liitolla. Lapissa tehdaan erittain tiivista ja tuloksekasta yhteis-
ty6ta maakuntaliiton ja ELY-keskuksen valilla myods iimastoasioissa, esimerkiksi yhteisella strate-
giatiimilla. Yhteistyo on tiivistd my6és muiden maakunnallisten kehitt&jatahojen, kuten oppilaitosten,
tutkimusorganisaatioiden ja elinkeinoeldman jarjestéjen kanssa. Lappiin on myés perustettu kes-
keisistd sidosryhmista- ja asiantuntijatahoista koostuva Vihrean siityméan jaosto maakunnan yh-
teistydryhman alaisuuteen ohjaamaan ja edistdmaan Lapin green deal-tiekartan toteutumista.

i
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Viestinndssé ja neuvonnassa tulee huomioida erilaisten alueiden ja ihmisten ldhtékohdat

Lapin liitto pitaa hyvana sita, ettd suunnitelmassa halutaan turvata paikallisesti parhaiten toimivien
iimastoratkaisujen edistdminen ja skaalaaminen kuntia, seutuja ja maakuntia koskevalla velvolli-
suudella laatia ilmastosuunnitelmat seka naille suunnatulla rahoituksella. Vastaavasti paikallisuus
ja alueiden erilaisuus tulisi huomioida myés valtakunnallisesti jarjestetyssa neuvonnassa ja viestis-
sa. Esimerkiksi alueellinen energianeuvonta, joka nyt jarjestetaan Lapin, Pohjois-Pohjanmaan ja
Kainuun muodostamalle suuralueelle Ylivieskasta kasin. Etateknologiasta huolimatta on selvaa,
ettd neuvonta on paremmin tunnettua, saatavilla ja paikallisia olosuhteita ymmartavaa ja siten toi-
mijoita aktivoivampaa, mita lahempéana kohderyhmaa se on. Vaikka ko. organisaation neuvonta on
laadukasta, on se kaytanndssa Lapissa vield melko tuntematonta.

Myés valtakunnallinen viestinta ilmastotoimista on tehty paaasiassa kaupunkiseutujen ehdoilla,
jolloin siind korostuvat sellaiset paastévahennystoimet, jotka ovat Lapille haasteellisia, esimerkiksi
julkisen liikenteen kehittdminen. Paikallisia olosuhteita ymmartamaton viestinta voi pahimmillaan
aiheuttaa vastareaktiona epaoikeudenmukaisuuden kokemuksia ja iimastotoimien vastustamista.
lImastoviestinnan tulisi huomioida seka erilaiset alueet etta erilaiset kohderyhmat, erilaiset ihmiset
ja elamantilanteet. Tarkeaa olisi, etta viestinnalla ei aliarvioida ihmisten huolta ja tahtoa toimia ja
etta silla tuodaan esille, mité on jo tehty ja saatu aikaan, kannustetaan toimimaan, korostetaan
erilaisia valintamahdollisuuksia ja tekojen hyétyja sekd annetaan tulevaisuususkoa. Viestinnalla ei
saa antaa kuvaa, ettd vastuu on yksin kuluttajien, vaan viestintaa tulee merkittavasti kohdistaa
my&s elinkeinoelamalle ja julkisille tahoille heidan roolistaan, mahdollisuuksistaan ja keinoistaan
ohjata kuluttajien valintoja kestavammaksi. My6s ilmastotoimien kustannus-, iimasto- ja sosiaalisis-
ta seka elinkeinovaikutuksista paikallisyhteisén nakékulmasta tarvitaan enemman raatalsitya tie-
toa.

Puurakentamisen edistdminen kunnissa on kannatettavaa. Siihen tulisi ohjata huomattavasti ny-
kyista enemman rahoitusta kohdentuen myés konkreettiseen rakentamiseen. My6s puurakentami-
sen koulutusta ja osaamista tulee kehittda. Lisaksi, vaikka informaatio-ohjausta tehdaan ja neuvon-
taa on saatavilla, tulisi edelleen etsid keinoja julkisessa rakentamisessa puurakentamisen myyttien
kumoamiseen ja tietopohjaiseen paatéksentekoon puurakentamisesta paatettdessa seka tiedon -ja
neuvonnan |dydettavyyteen. Maakuntiin voitaisiin esimerkiksi luoda energianeuvonnan tyyppinen
puurakentamisen tiedotus — ja neuvontaverkosto ja merkittéville rakennushankkeille voitaisiin aset-
taa velvollisuus ja tukimuoto selvittda Motivan tai muun asiantuntijatahon avulla puurakentamisen
soveltuvuus ja vaikutukset, tai laatia hankevaihtoehdoille LCA. Kuntia voisi kannustaa puuraken-
tamisen edistamiseen my6s huomioimalla puurakentamisen osuus hyvityksena HINKU-
laskennassa.

Etdty6 ja monipaikkaisuus Lapissa edellyttiavit laajakaistan tdysimaaraista tukemista

Suunnitelmassa ehdotettu keino harvaan asutuille alueille vahent&a likkumisen tarvetta suosimalla
etatyota ja hyddyntamalla digitalisaatiota edellyttaa laajakaistarakentamisen oikeudenmukaista
tukemista. Kansalliselle laajakaistaohjelmassa ei tulisi edellyttda kuntarahoitusosuutta etenkaan,
kun EU:n elpymisvéline, jolla investointeja tuettaisiin, on 100 % EU:n tukea. Menettelytapa olisi
hyva olla kutakuinkin samankaltainen, kuin maaseutuohjelman kautta laajakaistainvestointeihin
kanavoidussa elpymisrahassa viime vuoden aikana.

Myés monipaikkaisuuden edistaminen on kannatettavaa. Sen edellytyksia erityisesti Lapin naké-
kulmasta on panostaminen nopeisiin tietoliikenneyhteyksiin, riittavaan ekologiseen autoiluun ja
likkumisen infraan. Jotta osa-aikainen asuminen ja monipaikkaisuus olisi laajemmin mahdollista,
tulisi esimerkiksi julkisten palvelujen tuotannossa ja rahoituksessa huomioida kausittain alueilla
asuvat ihmiset. Monipaikkaisuutta olisi myos pystyttdva seuraamaan.

-
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Suunnitelmassa on tunnistettu maakuntien liittojen rooli iimastotyéssa. Maakunnan liitolle tulee
turvata riittavat resurssit esimerkiksi maakuntakaavoitukseen ja likennejarjestelmasuunnitteluun,
jotta niiden avulla voidaan turvata kestava yhdyskunta- ja aluerakenne.

10. Kulutuksen hiilijalanjalki

Ymparistomerkintdjen edistdminen on tarkea toimenpide kulutuksen suuntaamisessa kestavam-
maksi. Ymparistémerkkien edistamiseksi tulisi seka kuluttajille etta yrityksille tuoda tietoa eri ympa-
ristdmerkkien painotuksista, luotettavuudesta ja vaikuttavuudesta ja huolehtia siita, ettd myés pk-
yrityssektorilla on edellytykset ottaa kayttodén ymparistojarjestelmia seka laskea ja pienentaa hiilija-
lanjalke&an. Kuluttajalle vahapaastoisen tuotteen valinta pitaa olla helppoa ja muuta edullisempaa
ja kotitalouksien vastuullista sijoittamista tulisi edistaa.

Pienten yritysten ympéaristomerkkien kdyttéénottoa tulee helpottaa

Ymparistomerkkien edistdmisessa on huomioitava, ettd Suomen ja erityisesti Lapin elinkeinoeldma
on hyvin pienyritysvaltaista. Usein ympéristojarjestelmiin littyminen on kallista ja tyélasta ja pienilla
yrityksilla ei valttdmatta ole resursseja ottaa selville eri ymparistomerkkien luotettavuutta ja sovel-
tuvuutta ja ottaa kayttéon merkkej&. Osana ympéristdmerkkien kayton edistamista tulisikin tarjota
tukea, neuvontaa ja merkkien kayttéénottoa helpottavia tytkaluja, toimintamalleja seka kokoavia
yhteenliittymia tai verkostoja, jotta pienet yritykset pagsevat mukaan merkkeihin, eika niiden kilpai-
lukyky merkkien puutteessa vaarannu. Tasta hyva esimerkki on Visit Finlandin STF-merkki, jonka
osaksi Lapin liitto on kehittanyt matkailun hiilijalanjalkilaskurin. VVastaava merkki ja hiilijalanjaljen
laskentatyokalu olisi tarkea kehittdd myés esimerkiksi varmistamaan pienten jatehuoltoyritysten
iimastokestévyys ja mahdollisuus tarjota palveluja iimastoasioiden huomioimista ja hiilijalanjaljen
laskentaa enenevassa maarin vaativille asiakkaille.

Avoin ja kattava padstokerroinkirjasto edellytys hiilijalanjéljen laskennalle

Yritysten ja niiden tuotteiden hiilijalanjaljen laskemisen edistaminen on myds tarkeaa, jotta kulutta-
jat saavat luotettavaa tietoa valintojensa tueksi ja jotta yritykset hahmottavat, mihin paastévahen-
nystoimet kannattaa suunnata. Tata tulisi edistdd muodostamalla avoin paastokerroinkirjasto yri-
tysten ja niiden tuotteiden hiilijalanjaljen laskennan helpottamiseksi- ja yhtenaistamiseksi. Jo tata
ennen on tarkea saattaa julkisesti kaikkien yritysten kaytettavaksi julkisten laitosten, kuten LUKE:n
tuottamia eri tuotteiden hiilijalanjalki — ja paastokerrointietoja. TAma olisi tehtava pikaisesti, vaikka
tiedot eivat vield olisikaan taydelliset, koska on tarkeaa kannustaa yrityksia ennemmin tekemaan
jotain vaikka vajavaisten tietojen varassa, kuin olemaan tekematta mitaan tietojen taydellisyytta
odottaessa.

Kulutuksen hiilijalanjaljen pienentamiseksi on myos kannatettavaa kehittda ohjauskeinoja. Vaha-
paastbisen tuotteen valinta pitaa olla helppoa, eika se saa olla suurempipaastosta kallimpaa. Li-
saksi kulutusmenojen kasvun hillitsemiseksi olisi syyta selvittda keinoja ohjata kotitalouksen ra-
hankayttda vastuulliseen sijoittamiseen seka vahahiilisiin palveluihin.

11. Julkiset hankinnat
Ei lausuttavaa

12. Muut poikkisektorit; kiertotalous
Kiertotalouden edistdminen vaatii Lapissa erityishuomiota pitkien valimatkojen, suhteellisten pie-
nien jatemadrien ja jatetta tuottavien pisteiden hajasijoittumisen vuoksi. Lapin asukkailla, t4alla

matkailevilla ja Lapin elinkeinoeldmall tulisi olla yhtéldiset mahdollisuudet kierrattaa jatteensa.
Lapin jatehuollon ja erilliskerayksen jarjestaminen tarvitsee olosuhteet huomioivia, joustavia ratkai-

Foadbood
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suja ja panostusta seka yhteisty6ta niiden hakemiseen. Liséksi tulisi kiinnittda huomiota kaivostoi-
minnan sivuvirtojen hyédyntamisen pullonkaulojen ratkaisemiseen sektorirajat ylittaen.
Valtakunnallisen jatesuunnitelman toteuttamisessa on paastévahennysten kannalta Lapin naké-
kulmasta tarkeda kiinnittdd huomioida pitkien valimatkojen, harvan asutuksen ja yritystoimipaikko-
jen hajasijoittumisen seka jatehuollon vastuiden eriyttdmisen yhdessa aiheuttamien ongelmien
ratkaisemiseen seka erityisesti matkailijoiden kasvaviin vaatimuksiin kierratysmahdollisuuksista.
Vaikka Lapin yhdyskuntien ja pk-sektorin jatemaarat ovat valtakunnallisesti katsottuna pienia, tulisi
myos taélla turvata muun maan kanssa samantapaiset mahdollisuudet kierratykseen ilman, ettd se
aiheuttaa muuta maata merkittavasi suurempaa kustannusrasitetta kunnille, kuntalaisille tai elin-
keinoelamalle. Elinkeinoeldaman ja kuntien vetovoiman nakokulmasta jatehuollon ja erilliskerayksen
muuta maata vastaavan tason turvaaminen on myés kilpailukykytekija.

Kaivostoiminnan sivuvirrat saatava kiertoon

Kaivosten sivuvirtojen hyédyntamisella voitaisiin korvata merkittdvassa maarin neitseellisia raaka-
aineita. Koko Suomen nostetusta kaivannaisista n. 40 % nostetaan Lapista. Koko Suomen kai-
vossektorin kaivannaisista n. 48 % on sivukivea ja Lapissa nostetusta kaivannaisista 70 % on sivu-
kived. Kaivosten sivukivia voitaisiin kayttaa esimerkiksi korvaamaan rakentamisessa kaytettavaa
neitseellista luonnonkiviainesta, jota Suomessa kaytetdan vuosittain 1ahes 100 miljoonaa tonnia.
Myés rikastushiekkojen hyédyntamistd mm. teiden pohjarakenteissa seké erilaisten geopolymee-
rien raaka-aineena ja kriittisten metallien raaka-ainelahteena tulisi edistaa.

Keskeista kaivosten sivuvirtojen hyédyntamisen kehittadmisessa ovat keinot, joilla hyédyntdminen
saadaan taloudellisesti kannattavaksi, turvalliseksi ja helpoksi. Esimerkiksi sivuvirtojen hyddynta-
miseen liittyvien lupaprosessien helpottamista tulisi selvittds, samoin kuin mahdollisuuksia vaikut-
taa verotuksellisin keinoin neitseellisten raaka-aineiden kayton hintaan ja kiertotalouteen pohjautu-
vien lilketoimintamallien kustannuksiin. Lisaksi kiertotaloutta voisi edistda parantamalla lains&é-
danndllisten vaatimusten ymmarrettavyyttd seka vahvistamalla viranomaisten keskinaista vuoro-
puhelua kiertotalouden pullonkaulojen ratkaisemiseksi. Myds paikallisten teollisten symbioosien
kehittaminen, kiertotalouden liikketoimintamallien konseptointi seka elinkeinon ja viranomaisten vuo-
ropuhelun vahvistaminen ovat keinoja edistaa kaivannaisjatteiden kiertotaloutta.

13. Toimenpideohjelma tavoitteiden saavuttamiseksi

Ei lausuttavaa
14. Suunnitelman ymparisto-, talous- ja sosiaaliset vaikutukset

lImastotoimien vaikutusten ennakkoarvioinnissa tulee kiinnittaa erityistd huomiota toimien oikeu-
denmukaisuuteen kaikkien keskeisten ilmastotoimijoiden eli maakuntien, kuntien, yritysten ja yksi-
tyishenkiléiden nakdkulmasta. Mikali iimastotoimet koetaan epaoikeudenmukaisina, heikentaa se
merkittdvasti toimijoiden sitoutumista toimiin ja voi aiheuttaa vastareaktioina kaikkien ilmastotoi-
mien vastustamista ja ilmastotoimien tarpeen vahattelya, milla on suora vaikutus ilmastotoimien
onnistumiseen.

Liikkumisen osalta tulisi huomioida julkisen liikenteen ulottumattomissa asuvien asukkaiden liikku-
misen tarpeet. Pahimmassa skenaariossa osa ihmisistd on vaarassa syrjaytya liikkumismahdolli-
suuksien puutteesta johtuen. Niiden kohdalla, joilla ei ole mahdollisuutta hankkia sdhkéautoa, eiké
mahdollisuutta kayttaa julkista liikennetta, on huomioitava fossiilisten polttoaineiden hinnan nousun
myo6ta aiheutuva liikkkumisen kustannusten nousu ja ehkdistava sita kautta syntyva eriarvioisuus.
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Vaikutusten arvioinnissa tulee myos huomioida elinkeinoelaman tarpeet, kuten kuljetukset ja liik-
kuminen (mukaan luettuna matkailusektori) ja siihen kohdistuvien kustannusten nousu erityisesti
alueilla, joissa etaisyydet ovat pitkét ja siirtyma vahapaastoiseen liikkumiseen muuta maata kal-
limpaa. Toimissa on myds huomioitava siirtymaaika, jolloin sédhkdautojen alueellinen latauspiste-
verkosto ja sahkéautojen hintataso ei vield ole kehittynyt riittavalle tasolle, jotta sdhkéautoiluun
voidaan siirtya.

15. Muita huomioita

Yhtena keinona paastévahennysten ja niiden sosiaalisen hyvaksyttavyyden saavuttamiseksi seka
paikallisen elinkenotoiminnan uudistamiseksi voisi toimia vapaaehtoisen kompensaatiokaupan
edistaminen. Sita t&ll& hetkelld jarruttaa kuitenkin kaksoislaskenta, jossa saavutettu hiilinielu laske-
taan seka paastdja kompensoivan yrityksen, etta valtion nielutavoitteiden hyvaksi. Toisaalta hiili-
nielujen omistajat eivat kuitenkaan saa korvausta valtion hiilensidontatavoitteisiin laskettavien hiili-

nielujen yllapidosta.

Paastojaan kompensoivan yrityksen hiilineutraaliusvaittaman tulisi perustua sellaisiin ilmasto-
hyétyihin, joita valtio ei laske omaan tavoitteeseensa, ja kompensaatiopalveluja tarjoavan yrityksille
tulisi luoda edellytykset tarjota aidosti lisdista hiilensidontaa. Tdma ei nykytilanteessa Suomessa
ole mahdollista. Mikali tdhan siirtymista ei kuitenkaan nahda jarkevana, vaan kaikki Suomessa
toteutettu hiilensidonta haluttaisiin edelleen laskea kansallisiin tavoitteisiin, tulisi valtion toimia hiili-
nielujen ostajana maanomistajille. Voitaisiin my&s harkita jarjestelmaé, jossa molemmat mallit toi-
misivat ja kansallisen laskennan ulkopuolelle jdavat, yritysten kompensaatioina maksama hiilensi-
donta jatetaan rekisterin perusteella Suomen valtiota sitovien hiilensidontatavoitteiden laskennan
ulkopuolelle ja hyvitysjarjestelmé toimisi kansallisena ilmastopolitiikkatoimena, joka auttaa valtiota
paasemaan tavoitteeseensa.

16.0rganisaation toimet ilmastosuunnitelman tavoitteiden saavuttamiseksi

Lapin liitto edistaa iimastosuunnitelman tavoitteiden toteutumista proaktiivisesti koordinoimalla ja
edistdmalla Lapin green deal-tiekartan toteuttamista ja vihreaa siirtymaa osana Lapin maakuntaoh-
jelmaa. Tehtavan toteuttamiseksi on perustettu maakunnan yhteistyéryhman paatoksella Vihrean
siityman jaosto seka Kestavan kehityksen asiantuntijan toimi. limastotavoitteet ovat keskeisia La-
pin liiton vastuulla olevassa maakunnallisessa alueiden k&ytén suunnittelussa (maakuntakaavoi-
tuksessa), merialuesuunnittelussa ja liikennejarjestelmasuunnittelussa seka aluekehitysrahoituk-
sessa. Lisdksi Lapin liitto toteuttaa maakunnan ilmastoty&ta tukevia hankkeita mm. tuulivoiman
edistamiseksi, kiertotalouden ja kuntien ilmastotyén tukemiseksi sekd matkailun paastéjen vahen-

tamiseksi.

Mika Riipi
Maakuntajohtaja
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