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Lausuntopyynto luonnoksesta hallituksen esitykseksi eduskunnalle laiksi
vaihtoehtoisella kdayttovoimalla toimivan ajoneuvon hankintatuesta ja
muuntotuesta

Lausunnonantajan lausunto
Voitte kirjoittaa lausuntonne alla olevaan tekstikenttdan

Energiateollisuus ry kiittda mahdollisuudesta lausua nakemyksemme ja toteamme lausuntonamme
seuraavaa:

YLEISTA

Lilkenteen sahkoistyminen on globaalisti kasvava trendi, jossa Suomen on oltava aktiivisesti mukana.
Lilkenteen sahkoistamiselld saavutetaan EU:n Suomelle asettamia taakanjakosektorin CO2 -
padstovahennystavoitteita ja parannetaan erityisesti kaupunkien ilmanlaatua. Sahkén tuotannon
CO2 -paastot pienentyvat nopeasti eurooppalaisen paastéhinnoittelun ja teknologisen kehityksen
kirittamana. Nain ollen myos sdhkdajoneuvojen laskennalliset paastot pienentyvat. Suomessa on
l[ahivuosina tulossa suuri maara uutta tuuli- ja ydinvoimaa.

Uusi teknologia luo globaaleja uusia liiketoimintamahdollisuuksia. Suomi on tunnettu osaavana
teknologiamaana ja myo0s liikenteen sahkodistamisessa on suomalaiselle osaamiselle
maailmanlaajuista kysyntda, kunhan liiketoiminnan kehittamiselle luodaan asianmukaiset puitteet
Suomessa.

Kaikessa paatoksenteossa tulee muistaa, etta sahko on liikenteessa kaikista energiatehokkain
kayttovoima. Nain ollen tayssahkoautot vahentadvat ilmastopadstojen ja haitallisten [ahipdastojen
lisaksi myos energiankulutusta kokonaisuudessaan. Tama taas osaltaan auttaa padsemaan

Lausuntopalvelu.fi 1/3



tavoitteisiin energiatehokkuuden parantamiseksi. Monista vaihtoehtoisista ratkaisuista ei voida
sanoa samaa, etenkin kun huomioidaan polttoaineiden valmistukseen kaytetty energia.

Sahkon lisaksi erityishuomion ansaitsee biokaasu, joka on kotimainen ja vahapaastdinen ratkaisu
lukuisiin eri kayttokohteisiin. Myds sellaisiin, joihin sdahko ei nykyaan tai [ahitulevaisuudessa sovellu.
Biokaasun hyddyntamiselld on lisaksi muita positiivisia vaikutuksia muun muassa ravinteiden
kiertoon. Vaikka biokaasun tuotantopotentiaali on rajallinen, Suomessa on syyta tehda tarvittavat
toimenpiteet sen varmistamiseksi, etta koko potentiaali saadaan kayttoon.

ESITYKSEN SISALTO

Esityksessa on aivan oikein tunnistettu viela toistaiseksi jatkuva tarve tukea erityisesti
sahkodajoneuvojen yleistymista. RRF-elpymisvalineelld katettava tukiosuus on perusteltua osoittaa
suurimmat paastovahennykset tuottaville tayssahkoéautoille.

Lukuisten muiden EU-maiden kokemuksista on selkedsti ndhtavissa, ettd sdhkdautojen osuus on
suurin niissa maissa, joissa hankintaa tuetaan. Talla tosiasialla voi perustellusti kyseenalaistaa
esityksestakin l0ytyvan ajattelutavan, jonka mukaan sahkoautoja ostettaisiin lahes yhta paljon
ilmankin tukea.

On ilmeistd, etta esityksen mukainen tayssahkoisten henkiléautojen hankintatuki tulee loppumaan
kesken jo ensi vuonna 2022. Taman toteutuminen toisi ei-toivottavan epajatkuvuuskohdan ja
aiheuttaisi epavarmuutta auton hankintaa pohtiville. Kannustamme harkitsemaan jo nyt
pitkdjanteisempaa ja ennustettavampaa tukipolitiikkaa.

Kuten esityksessa todetaan, teknologinen kehitys johtaa todennakoisesti siihen, etta
tayssdahkodautojen hankintaa ei tarvitse enda kovin montaa vuotta tukea. Toisaalta hankintatuella
vaikutetaan oleellisesti siihen, mika on tayssahkoautojen markkinaosuus kyseiselld ajanhetkella.
Markkinaosuus olisi tuolloin pienempi, jos hankintatukea ei olisi. Pienemmalla markkinaosuudella on
negatiivinen vaikutus siihen, miten paljon sahkdisen liikenteen innovaatioita ja kestavaa
lilketoimintaa Suomeen syntyy.

Hankintatuki on perusteltu myos siksi, etta se latauspalveluiden kysynnan kautta pienentaa tarvetta
tukea latausinfraa. Ndin ollen samalla mahdollistetaan sen hetken aikaistaminen, ettd latausinfraa
rakennetaan ja operoidaan taysin markkinaehtoisesti.
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Talla hetkella joidenkin tayssahkoisten ajoneuvojen saatavuus on rajallinen. Nain ollen olisi
perusteltua myos harkita kannustimia ajoneuvojen hankkimiseksi ensisijaisesti niihin tarpeisiin,
joissa ajokilometrit ovat suurimmat.

Raskaan akkusahkdisen liikenteen osalta esitys on mita ilmeisimmin laadittu yhteistyossa
viimeisimmat tiedot kehityksestda omaavien asiantuntijoiden kanssa. Toisaalta esitetyt
akkukapasiteetti- ja kokonaismassarajat eivat ole paras mahdollinen hankintatuen peruste.
Tarkoituksenmukaisempaa olisi, jos rajat asetettaisiin hydtykuorman ja ajokantaman perusteella,
jotta tuki ohjautuisi edistyneimmille ja energiatehokkaimmille ratkaisuille.

On syyta luoda myos nykyista selkeampi tulevaisuudenkuva kaasuautoilulle. Esityksessa on mukana

konversiotuki kaasuautoille, mutta ei hankintatukea uusille kaasuhenkildéautoille. Asiassa on
valttamatonta tehda tiivista yhteistydtd muiden biokaasua liikenteessa kayttavien maiden kanssa.
Kyseessa on hyvin kypsa teknologia, jota ollaan halukkaita hyodyntamaan, mikali olemassa olevat
epdvarmuudet biokaasun kadyttdkohteista selvennetaan.

YHTEENVETO

Energia-ala on sitoutunut toimimaan liikenteen paastovahennysten mahdollistajana. On tarkeaa,
ettd Suomessa kannustetaan mahdollisimman vahapaastoisen liikkenteen mukaisen autokannan ja
infrastruktuurin kehittymista nopealla aikataululla.

Kustannustehokkain ja tarkoituksenmukaisin sdhkdajoneuvojen latausinfrastruktuuri rakentuu
markkinaehtoisesti. Siihen tilanteeseen paastaan parhaiten varmistamalla se, etta sahkdautojen
osuus tieliikenteesta kasvaa mahdollisimman nopeasti riittavan suureksi. Lisaksi biokaasun
lilkennekayton tulevaisuus kirkastuu vain, jos se paatetaan kirkastaa, mahdollisimman laajassa
yhteisty6ssa muiden maiden kanssa.

Heikkila Tuukka
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