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Lausuntopyynto luonnoksesta hallituksen esitykseksi eduskunnalle laiksi
vaihtoehtoisella kdayttovoimalla toimivan ajoneuvon hankintatuesta ja
muuntotuesta

Lausunnonantajan lausunto
Voitte kirjoittaa lausuntonne alla olevaan tekstikenttdan

Logistiikkayritysten Liitto ry kiittdda mahdollisuudesta antaa lausunto otsikon aiheesta. Liiton jasenten
padasiallinen toiminta liittyy tiekuljetuksiin ja erityisesti kappaletavara- ja pakettiliikenteeseen, joten
painotamme tata nakokulmaa lausunnossa.

Liitttomme pitda hyvana, etta tukea vaihtoehtoisten kdyttovoimien hankintaan laajennetaan
kuljetussektorille siten, ettd mukaan tulevat nyt sdhkokuorma-autot ja sdhkoépakettiautot.

On hyva, etta tukijakso on nyt nelja vuotta, joka tuo pitkdjanteisyytta. Pieni huoli kohdistuu siihen,
ettd ajoneuvoja hankkivissa yrityksissa syntyy huoli rahojen riittavyydesta ja siksi tehddan
epatarkoituksenmukaista kiirehtimista ajoneuvohankinnoissa. Toivomme nopeaa reagointia
hallitukselta, jos maararahat nayttavat loppuvan kesken vuoden. Olisi toivottavaa lisata rahoitusta,
jos kysynta ylittaa, koska siten vauhditetaan siirtymaa kohti vahapaastoisa kayttovoimia.

Sahkdkuorma-autojen osalta akun nettokapasiteetti soveltuu huonosti kriteeriksi, silla se kohtelee
eri akkuteknologioita eri tavoin ja vaikuttaa akkujen elinkaaren optimointiin. . Siksi esitdmme, etta
sahkokuorma-autojen hankintatuen kriteereista poistettaisiin akun nettokapasiteetti, koska se rajaa
tarpeettomasti ajoneuvojen tukitasoa eika ole tarkoituksenmukainen ohjaustoimi kaluston
valikoitumisen kannalta. Auton suurin sallittu kokonaismassa on riittava kriteeri kuvaamaan auton
kokonaishintaa markkinassa, jossa ajoneuvojen tarjonta on vield niukkaa ja kehitys nopeaa.
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Kannamme hieman huolta lakiesityksen 10 §:n ja 11§:n kohdista: “Hankintatuen enimmaismaara ei
saa kuitenkaan ylittaa 40 prosenttia tukikelpoisista kustannuksista. Tukikelpoisia kustannuksia ovat
kaasukayttoisen kuorma-auton hankinnasta ymparistonsuojeluun aiheutuvat kustannukset, jotka
yksiloidaan vertaamalla samankaltaiseen vahemman ymparistoystavalliseen investointiin, joka olisi
tehty ilman tukea.” Taman vertailun tekeminen ei ole kdytannossa kovin helppoa ja siksi tulisi
varmistaa, etta Traficomilla on riittdva osaaminen tehda oikeudenmukaisia vertailuja. Esitamme,
ettd vertailuhinnan maarittamisessa otettaisiin huomioon myos se, etta vaihtoehtoisilla
kayttovoimilla toimivien ajoneuvojen péaallirakenteiden kustannukset voivat olla suuremmat kuin
vastaavan dieselkdyttoisen paallirakennetun ajoneuvon kustannukset.

Tulevaisuudessa vetyautojen maaran ennakoidaan kasvavan. On todennakdistd, etta jo lahivuosina
myo6s Suomeen on mahdollista rekisterdida polttokennoautoja. Erityisesti kuorma-automallistossa
jo lahivuosina voi avautua mahdollisuus vetyautojen laajamittaiseen pilotointiin, jossa hankintatuki
olisi tarkea kannuste. Koska laki on voimassa vuoden 2026 loppuun asti, vedyn sisallyttaminen
tuettuihin kayttévoimiin akkusahkon rinnalla on perusteltua, jotta laki tukisi myos kehittymassa
olevan teknologian edistamistavoitteita. Vetyautojen tukisummien tulisi olla samansuuruisia kuin
tayssdahkodautojen, jotta lainsdadadanto kohtelisi eri teknologioita tasapuolisesti.
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