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Lausunto luonnoksesta hallituksen esitykseksi eduskunnalle laiksi
vaihtoehtoisella kayttévoimalla toimivan ajoneuvon hankintatuesta ja
muuntotuesta

Liikenne- ja viestintaministerio on pyytanyt lausuntoa hallituksen
esitysluonnoksesta eduskunnalle laiksi vaihtoehtoisella kayttbvoimalla toimivan
ajoneuvon hankinnan seka ajoneuvon vaihtoehtoisella kayttévoimalla toimivaksi
muuntamisen maaraaikaisesta tukemisesta. Suomen Kuljetus ja Logistiikka
SKAL ry:ltd on tutustunut luonnokseen ja esittaa lausuntonaan seuraavaa.

Esityksessa ehdotetaan sdadettavaksi uusi laki vaihtoehtoisella kayttdvoimalla
toimivan ajoneuvon hankinnan seka muuntamisen tukemisesta. Laissa
saadettaisiin uudet edellytykset mm. sdhko- ja kaasukayttoisten pakettiautojen
seka sahko- ja kaasukayttoisten kuorma-autojen hankintatuelle.

SKAL pitdé hyvana, etta valtio huomioi kuljetusalan esittdmalla hankintatukea
vaihtoehtoisilla kayttovoimilla toimiville paketti- ja kuorma-autoille. Luonnoksessa
todetaan, etta lausuntokierros on jarjestetty tavallista lyhnyemmalla maaraajalla.
SKAL ymmartaa tavoitteen saada esitys voimaan tulevan vuoden alusta, mutta
toteaa, etté olisi ollut perusteltua kayttdd vahintaan kahden viikon lausuntoaikaa,
kun lain on tarkoitus esityksen mukaan olla voimassa neljakin vuotta.

SKAL on huolissaan tukeen tarkoitetun rahoituksen riittdvyydesta. Vaikka
tukima&arat on ajateltu jakaa eri ajoneuvoryhmille, on vaarana, ettd markkinoille
aiheutuu hairioita esimerkiksi tuen hakemisesta kilpajuoksunomaisesti, jolloin
ostopaatokset syntyvat hatikdidysti. Selkedmpéaa olisi varata riittavasti
maararahaa koko lain voimassaolon ajaksi, jotta tukea olisi varmuudella
saatavissa kaikkiin kohteisiin.

Luonnoksessa sahkokayttdisen kuorma-auton tukea ehdotetaan myonnettavaksi
8 000 - 50 000 euroa ajoneuvon ja yhdistelm&n koon seké akun nettokapasiteetin
perusteella. SKAL esittdd, ettd séhkokuorma-autojen hankintatuen kriteereista
poistettaisiin akun nettokapasiteetti, koska se rajaa tarpeettomasti ajoneuvojen
tukitasoa eika ole tarkoituksenmukainen ohjaustoimi kaluston valikoitumisen
kannalta. Auton suurin sallittu kokonaismassa on riittéava kriteeri kuvaamaan
auton kokonaishintaa markkinassa, jossa ajoneuvojen tarjonta on vield niukkaa.
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Kaasukayttoisen kuorma-auton hankintaan tukea esitetdéan myonnettavaksi 7 500
euroa, mikali ajoneuvon paaasiallisena kayttdvoimana olisi paineistettu kaasu ja
15 000 euroa, mikali paaasiallisena kayttbvoima olisi nesteytetty kaasu ja jonka
suurin tieliikenteessa sallittu massa on vahintaan 16 000 kilogrammaa. SKAL
esittaa, ettd myos paaasiassa kaasua kayttavien kuorma-autojen hankintatuki
porrastetaan ajoneuvon ja yhdistelman koon mukaan ja olisi sama molemmille,
seka paineistettua, ettd nesteytettyd kaasua kayttaville kuorma-autoille. Lisaksi
SKAL esittaa, ettéa 16 000 kilogramman raja poistetaan esityksesta, jotta esitys
olisi teknologianeutraali.

Kuorma-autojen hankintatuen enimmaismaaralle on asetettu lakiluonnoksessa
katto, jonka mukaisesti hankintatukisumma ei saa ylittaa 40 prosenttia
dieselkayttoisen ja tuen kohteena olevan sahko- tai kaasukayttdisen kuorma-
auton hinnanerosta. Kattohinnan maarittaminen edellyttaisi jatkossa
dieselkayttoisen ns. vertailuajoneuvon hinnan méaarittelya. SKAL esittaa, etta
kyseinen 40 prosentin katto poistettaisiin. Mikali nain ei tapahdu, vertailuhinnan
maarittamisessa tulisi ottaa huomioon myds se, etta vaihtoehtoisilla
kayttévoimilla toimivien ajoneuvojen paéllirakenteiden kustannukset voivat olla
suuremmat kuin vastaavan dieselkayttdisen kayttotehtavaansa varten
paallirakenteilla varustetun ajoneuvon kustannukset.

Polttokennoautojen on ennakoitu yleistyvan autokannassa vahitellen 2030-luvun
lahestyessa. Vetykayttoisia polttokennoautomalleja on markkinoilla vasta
muutamia ja vetyautoille ei vield ole syntynyt markkinaa, koska vedylle ei viela
ole kattavaa jakeluverkkoa. Tulevaisuudessa vetyautojen maaran ennakoidaan
kasvavan. On todenndakdista, etta jo lahivuosina myés Suomeen on mahdollista
rekisteroida polttokennoautoja, ja ne ovat potentiaalinen vaihtoehto
tulevaisuuden kayttdvoimaratkaisuna.

Jotta hankintatukilaki olisi likenteessa nollapaastéisille séhkémoottoriautoille
teknologianeutraali, kaikki esitetyt hankintatuet tulisi avata myos vetyautoille.
Erityisesti kuorma-automallistossa jo lahivuosina voi avautua mahdollisuus
vetyautojen laajamittaiseen pilotointiin, jossa hankintatuki olisi tarked kannuste.
Koska laki on voimassa vuoden 2026 loppuun asti, vedyn siséllyttdminen
tuettuihin kayttdvoimiin akkusahkon rinnalla on perusteltua, jotta laki tukisi myos
kehittymassa olevan teknologian edistamistavoitteita. Vetyautojen tukisummien
tulisi olla samansuuruisia kuin tdyssahkdautojen, jotta lainsaadantt kohtelisi eri
teknologioita tasapuolisesti. Useimmissa EU:n vetystrategiaa tukevissa
rahoitusmuodoissa ajoneuvohankinnat on suljettu pois tuen piirista, joten
vetyautojen sisallyttdminen hankintatukiin olisi myos tasta syysta perusteltua.

Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry

liro Lehtonen Ari Herrala
toimitusjohtaja edunvalvontajohtaja

skal fi | skal.fi/sv | skal.fi/fen



http://skal.fi/
http://skal.fi/sv
http://www.skal.fi/en

