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kuljetussektorin seka satamien digitalisaation vahvistamisesta

Lausunnonantajan lausunto

Voitte kirjoittaa lausuntonne alla olevaan tekstikenttdan

Valtioneuvoston periaatepaatos kehittamissuunnitelmaksi logistiikan ja kuljetussektorin seka
satamien digitalisaation vahvistamisesta. LVM/237/01/2018

Tietorahti Oy kiittaa mahdollisuudesta lausua asiasta.

Logistiikan ja kuljetussektorin kehittamissuunnitelman luonnoksessa on paljon tarkeita ja hyvia
askeleita digitalisaation vahvistamiseksi. Henkildliikennettd on viety maaratietoisesti eteenpdin ja
luonnollisesti seuraava askel onkin tavaraliikenteen puolella. Esittelemme kuitenkin muutamia
kehitysehdotuksia luonnokseen tdssa alla.

Tieto logistiikan digitalisaation apurina -osiosta haluamme huomauttaa, etta kuljetuskapasiteettia
pyritdadn jo nyt kayttamaan mahdollisimman tehokkaasti ja ajoja yhdistelemaan. Kuljetusten
optimointi ei kuitenkaan voi olla pelkastaan kuljetusliikkeiden huoli, vaan myos tavaran lahettdjien
tulisi ratkoa tata jarkevalla pakkaamisella ja tilaamalla kuljetukset ajoissa, mika mahdollistaisi
tehokkaiden reittien suunnittelun.

Edelld kuvattua ongelmaa ei tulla ratkaisemaan uudenlaisten rahtiporssien kehittamisella.
Rahtiporssien kayttaminen lisdisi myos spot-markkinoita, jolloin asiakkaat alkavat yhd enemman
ilmoittamaan viime tingassa kuljetuksia halpojen hintojen toivossa. Kuljetusliike ei voi myodskaan
ottaa riskia, etta ottaa spot-keikan matkan varrelta, jolloin alkuperaisen asiakkaan tavarat
myohastyvat. Kuljetusliikkeet joutuvat tallakin hetkellda maksajiksi monissa tilanteessa, esimerkiksi
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jos tie on onnettomuuden vuoksi suljettu ja kiertotien kayttamisesta aiheutuu viivastyksia
toimituksiin tai ylimaaraisia ajokilometreja.

Logistiikkasektorilla on jo monia MaaS-palvelun tapaisia palveluntarjoajia, joten yhta suuresta
murroksesta ei kuitenkaan ole kysymys tavaraliikenteen saralla kuin henkil6liikenteen puolella, silla
kuljetukset voivat jo nykyaan koostua osista (nouto, runko, jakelu, etc.), jotka toteuttavat eri
kuljetusliikkeet ja heidan alihankkijansa.

Emme pida totuudenmukaisena kuvausta siitd, etta digitalisaation merkittavin este olisi yritysten
asenteissa. Digitalisaation etenemiseen vaikuttaa niin moni asia, ettei yksittdista syyta voi nostaa yli
muiden.

Visio 2020

Aikataulu tiedon nykyista paremmalle virtaamiselle on mielestani lilan optimistinen. Etenkin kun
viela ei ole nahty GDPR:n todellista luonnetta. Kuitenkin nettikaupan lisaantyessa yksityisasiakkaita
on jatkuvasti enemman, jolloin tietosuojakysymykset nayttelevat suurta roolia. Lisdksi pitda muistaa,
ettd myods kuljetusliikkeiden yritysasiakkaiden tiedot ovat erittdin arkaluontoisia.

Visio 2025

Luonnoksessa mainittiin, etta lopullisena tavoitteena on poistaa kokonaan alan aiheuttamat
haitalliset ymparistovaikutukset. Tavoitteena tama kuulostaa erikoiselta, silla jos MaaS-konsepti lyo
lapi, kasvaisi kuljetusten maara, silla ihmisilla ei olisi enaa autoja, joilla eri tavaroita haettaisiin.

24/7 -toimintamallia emme pida toivottavana kehityssuuntana. Jakelukuljetuksissa jakoajat ovat yha
useammin tavarantoimittajien ja vastaanottajien yhdessa sopimia. Ruuhka-aikaan ajamista pyritdaan
jo nyt valttamaan, mutta kuljetusliikkeet eivat voi tahan yksin vaikuttamaan. Ajojen siirtdminen
yOaikaan lisdisi myds henkildstokustannuksia. Yotyon lisddamistd emme mydskdan nde ihmisten
hyvinvoinnin vuoksi hyvana asiana.

Toivoisimme tarkempaa selvitystd kohdasta 22. Tarkemmin ottaen siitd, miten jakamistalous
vaikuttaa todellisuudessa paastoihin. Jakamistaloudelta pitda peradankuuluttaa samaa kuin
kuljetusliikkeiltd, eli mahdollisimman tehokasta tayttoastetta. Kylmakalustolla varustettu
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kuljetusyksikko pystyy esimerkiksi toimittamaan viiden tunnin aikana sata kauppakassia. Samaan ei
pystytd jakamistaloudessa kuljetusyksikdiden tayttoasteen ja kylmakuljetuslaitteiden puutteen
vuoksi, vaan kuljetustarpeen tayttdminen vaatii suuremman maaran autoja joissa ei valttamatta ole
edes vaadittuja laitteita asianmukaiseen kylmakuljetukseen.

Talla hetkella tavaran lahettajat yleensa paattavat aikatauluista, joihin kuljetusliikkeiden on
mukauduttava. Jos kyseinen mahdollisuus kuljetusten reitittdmiseen ja jakeluun annetaan myos
loppuasiakkaalle, ei kuljetusliikkeilla ole enaa mahdollisuuksia optimoida omaa toimintaansa.
Yleensa parhaisiin lopputuloksiin paastaan, kun yhdessa optimoidaan koko kuljetusketjua, sen sijaan,
ettd jokainen osapuoli optimoi vain omaa toimintaansa.
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