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Jari Pylvanainen, hankejohtaja, Fintraffic
Marjukka Vihavainen-Pitkénen, johtava erityisasiantuntija, LVM
Peter Sund, toimitusjohtaja, Finnish Information Security Cluster - Kyberala ry

1. Kokouksen avaus

Puheenjohtaja avasi kokouksen kello 9.05. Asialista hyvéaksyttiin kokouksen
tyojarjestykseksi.

2. Edellisen kokouksen poytéakirja

Todettiin, etta taydennetaan edellista poytakirjaa yhdella osallistujalla.
Taydennetty pdytakirja toimitetaan osallistujille kokouksen jalkeen.

Hyvéksyttiin edellisen kokouksen poéytakirja.

3. Digirata- hankkeen ajankohtaiset asiat (Juha Lehtola, Vaylavirasto ja Jari
Pylvanainen, Fintraffic)

Juha Lehtola ja Jari Pylvanainen antoivat ajankohtaiskatsauksen Digirata-
hankkeen tydskentelysta. Lehtola aloitti kdymalla lapi KV-EU-
vaikuttamiskokonaisuutta. Pitk&n aikavalin tavoitteena on luoda yhtendinen EU:n
rautatiealue. Han totesi Suomen ennakollisen vaikuttamisen FRMCS- asioissa
nakyvan positiivisena onnistumisena. Onnistumista ilmentaa kaupallisten
teleoperaattorien hyddyntamisen hyvaksyminen ERTMS:n datansiirrossa osana
EU:n saantelykehystd. Taman lisaksi pohjoismainen yhteisty6 on tiivistynyt,
keksusteluyhteydet erityisesti Norjaan ettd Ruotsiin ovat parantuneet. EU-
rahoituksen varmistaminen vaatii tiivista yhteisty6ta ja pitkajanteista
vaikuttamista.

Jouni Lind kysyi, missa vaiheessa Norjan vastaava infrastruktuurihanke menee ja
miten se toteutus eroaa Suomen ratkaisuista. Pylvanainen kertoi muun muassa,
ettd Norjan hankkeessa on paatetty hyédyntaa GSM- radioverkkoratkaisuja
tiedonsiirrossa. Eriksson taydensi, etta Norjassa kaluston varustelun osalta
valtiolla on suurempi rooli kaluston varustelun suunnittelussa ja rahoituksesta,
rahoittaen 50 prosenttia kalustovarustelusta.

Eriksson taydensi, ettd Norjassa myos kaluston varustelun osalta valtiolla on
suurempi rooli kaluston varustelun suunnittelussa ja rahoituksesta, rahoittaen 50
prosenttia kalustovarustelusta
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Jari Pylvanainen kertoi National Implementation Plan (NIP):n paivityksen
julkaisusta 14. helmikuuta 2025. EKA- radalle on haettu poikkeusta 2023 YTE:n
osalta. Kouvola-Kotka /Haminan radan testaukset jatkuvat jarrutesteilla, ATO-
testauksella ja PKS- simulointitesteilla. Kansalliset yhteentoimivuuden
valmistavat testitapaukset ovat valmistelussa. EKA- rataosalla kaikki kriittiset
hankinnat on toteutettu, ja tyot ovat kdynnissé kaikissa toimituksissa. Rataosalla
on tunnistettu, etta jarjestelméavaatimukset vaativat ennakoitua enemman tyota ja
tarkennuksia. Olennaisia viiveita ei kuitenkaan ole ilmennyt. Kaluston hankinnan
toteutuminen maarittaa lopullisen radan kaupallisen kayttdonoton.

Pylvanainen esitteli myos Roll-out-suunnitelman toteutusvaiheen suunnitelmaa
yleisella tasolla. Tasséa vaiheessa ty6 keskittyy suunnitelman aikataulun
hiomiseen, ja tavoitteena onkin seuraavan rataosan tdiden aloittaminen
suunnitellusti. Han kertoi toteutussunnitelman vélijulkaisun julkaisusta hankkeen
sisdiseen kayttoon huhtikuussa.

Pylvanainen kavi myos lapi ATO- kokonaisuuden (Automatic Train Operation)
tilannetta. Sm5- kaluston ATO- varustelua valmistellaan ja EKA-radalla tehdaan
adaptaatiot6itd. Muun muassa Sm5 ATO- vastaanottotestit ovat alkamassa
elokuussa 2025, ja tarkoituksena on aloittaa tekniset ja kaupalliset testit heti
vastaanottotestien jalkeen. TMS- esiselvityksia on kdynnissa muun muassa
liukkaudenhallinnan ja automaattisen hiekoituksen osalta.

Forsblom kysyi, mille ATO- automaatiotasolle tahdataén. Pylvanainen vastaa
automaatiossa tahdattavan tasolle Grade of automation 2.

Lehtola kertoi myds toteutusvaiheen kaynnistymisesta. Rataosan 2 (Ro2) osalta
varsinais-Suomen alueella kaynnistetty lahtotietomittausten hankinnat. Myds
uusien koko rataverkon kattavien jarjestelmien hankintaprosessi on
kaynnistymassa ja ensimmainen markkinavuoropuhelutapahtuma jarjestetaan
12.6. Aiheeseen liittyvien hankintojen kokonaisarvo on noin 600 miljoonaa euroa,
ja ensimmaiset hankintailmoitukset on tavoitteena julkaista vuoden 2026
ensimmaisen neljanneksen aikana. Lehtolan mukaan syksylla ollaan valmiina
kertomaan tarkemmin hankintojen sisallosta.

Marko Forsblom totesi ennakoivan markkinavuoropuhelun olevan yleisesti
positiivinen asia ja kysyy osallistujista markkinavuoropuheluun 12.6. Lehtola
kertoi yleisesti kiinnostuksen markkinatoimijoilta tapahtumaa kohtaan olevan
hyvalla tasolla.

Pylvanainen esitteli hankkeen toteuttamassa riskikatsauksessa merkittavimpia
tunnistettuja toteutusvaiheen kattoriskeja, ja minkélaisia toimenpiteita niiden
vahentamiseksi on tehty. Pylvanainen painotti, etta riskikatsaus koskee ja
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keskittyy toteutusvaiheen suunnitteluvaiheen riskeihin. Han totesi ROSU:n
tunnistettujen riskien olevan hallinnassa, eikéd merkittavia kustannuksia
aiheuttavia riskeja ole. EKA- radan osalta tunnistetut riskit voisivat mahdollisesti
aiheuttaa ylim&araisia kustannuksia ja riskeja, mutta hankintojen maaliin
saattaminen on vahentényt niitd huomattavasti. Jaanndsriskit on arvioitu olevan
paremmalla tasolla kuin aikaisemmin.

EKA-radan kalustovarustelun osalta riskitasot on myds tunnistettu mataliksi.
Digirata- allianssi on tehnyt mahdollisensa, jotta EKA-radan kalustovarustelun
osalta riskit ovat mahdollisimman pienet.

Elina Ussa kysyi, onko radioverkkopalveluntarjoajien kanssa kayty
markkinavuoropuhelua hankkeen radioverkkoratkaisujen osalta. Lehtola vastaa
my®onteisesti todeten, ettei niissa pitaisi olla erityisia yllatyksia
radioverkkotoimijoille.

4. Digiradan ekosysteemity6 (Janne Hauta, LVM)

Hauta kertoi ajankohtaisesta Digiradan ekosysteemitytn edistdmiseksi
jarjestettavasta tapahtumasta 2.6. Tapahtuma jarjestetadn yhteistydssa
Digiradan, LVM:n, VTT:n, Business Finlandin ja ITS Finlandin kanssa.
Tapahtumaan ilmoittautuneita yrityksia noin 25, ja noin 10 yritystéa on luvannut
pitda esittelyn omasta toiminnastaan. Digiradan ja ministerion rooli on saattaa
markkinatoimijoita yhteen. Lokakuun Digiradan ohjausryhmassa raportoidaan,
miten kyseinen tapahtuma sujui.

5. ERTMS- Forum (Janne Hauta, LVM)

Hauta kertoi tulevasta Suomen isdnndimasta EU:n ERTMS- forumista
maaliskuussa 2026. Forum on TEN-T lainsaddanntn voimaantulon jalkeen
virallinen toimielin, jossa on edustaja kaikista EU:n jAsenmaista seka Sveitsista ja
Norjasta. Forum pyrkii edistamaan yhtenaisen eurooppalaisen rautatieliikenteen
muodostamista avoimella tiedonvaihdolla ja keskustelulla EU:n jasenmaiden ja
rautatieliikenteen markkinatoimijoiden valill&.

Forsblom kysyy, onko Forumin paivamaarat jo tiedossa. Paldanius vastaa
alustavaksi aikatauluksi 11.-12.3.2026. Hauta kannustaa sidosryhmi& olemaan
yhteydess4, jos Forumiin osallistuminen kiinnostaa. Marko Forsblom kommentoi,
ettd samaan aikaan jarjestetdan merkittava likennalan tapahtuma Intertraffic
Amsterdam, jonka mydéta han toivoisi ajankohdan muuttamista. Hauta vastasi,
ettd asiaa voidaan selvittdd, mutta ajankohdan vaihtaminen voi osoittautua

hankalaksi.
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Jouni Lind totesi ekosysteemitydn ja ERTMS- forumin mahdollistaman
markkinavuoropuhelun olevan hyva asia. Han kysyi lisdksi, onko muissa maissa
harkittu Suomen kaltaista kaupallista radioverkkoratkaisua ja onko Digirataan
liittyvid eurooppalaista yhteiskehityshankkeita meneillaan? Hauta vastasi, etta
Komissio ja muutamat pohjoiseurooppalaiset maat ovat olleet myttamielisia
kaupallisten radioverkkojen hyodyntamiseen, kun taas joissain maissa
kansallinen lainsaadanto rajoittaa téallaista ratkaisua. Lehtola kertoi tassa
yhteydessa myds eurooppalaisesta Morane 2- hankkeesta, jossa on mukana
kaupallisten radioverkkojen testaamiset.

6. EU:n CEF-rahoitus (Marjukka Vihavainen-Pitkanen, LVM)

Vihavainen-Pitkanen esitteli Digirata- hankkeen kannalta relevantteja EU:n
rahoitusinstrumentteja. Nykyisella rahoituskaudella on useita instrumentteja,
joista Digiradan kannalta keskeisempé&né toimii verkkojen eurooppa (CEF)-
rahoitusvaline. Han totesi meneillaan olevan CEF:n 2. vaihe, josta Suomeen on
saanut rahoitusta 44 hanketta. Vihavainen-Pitkanen esitteli Suomen
likennejarjestelman kannalta relevantteja hankkeita.

Kokonaisuudessaan CEF- rahoitusvalineen kautta Suomeen on saatu noin 500
miljoonaa euroa rahoitusta noin sadalle hankkeelle. Rautatiehankkeiden osuus
rahoituksesta on ollut noin 220 miljoonaa euroa. Vuoden 2024 yleisen
hakukierroksen tuloksia odotetaan julkaistavaksi heindkuussa. ERTMS-hankkeet
on ollut kierroksen yksi mahdollinen rahoituskohde.

Vihavainen-Pitkénen totesi CEF-rahoituksen olevan erittain kilpailtuja, ja
tarvittavat hankintapisteet menestyvalle hakemukselle olevan korkeat. Hankkeen
tulee olla kypsa, kiireellinen ja prioriteettilistalla korkealla.

Suomalaisen raideleveyden on tunnistettu ongelmaksi rahoitushauissa, silla
komissio on indikoinut suosivansa yleiseurooppalaista raideleveytta. Prioriteettin&
on myds ollut rajat ylittavat raidehankkeet. Retrofitting- hankkeiden osalta
vaatimuksena on, ettd kalusto on otettu kayttdon ennen vuoden 2021 alkua.

Uusi monivuotinen rahoituskausi alkaa vuonna 2028 ja jatkuu vuodelle 2034.
Rahoitustasosta tullaan kaymaan neuvotteluja ainakin vuoden 2026 loppuun asti.
Valtioneuvosto on linjannut E-kirjeella Suomen tavoitteet EU:n rahoituskehyksen
osalta.

Valtakunnallisessa liikkennejarjestelmasuunnitelmassa (Liikenne 12) linjataan
Suomen keskeiset tavoitteet, myds EU:n rahoituksen taysimaaraisen
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hyddyntamisen osalta. Vihavainen-Pitk&nen kertoi myos yleisella tasolla
ministerion ymmarryksesta EU.n tulevasta rahoituskehyksesta. Turvallisuus ja
sotilaallinen liikkuvuus saa todennakoéisesti vahvan painotuksen seuraavalla
rahoituskaudella. Rahoitusrakenne tulee muuttumaan. Vihavainen-Pitkédnen
toteaa, etta ei viela ole tietoa siita, mihin instrumenttiin ERTMS- hankkeet
sijoittuvat tulevalla rahoituskaudella. CEF:n asemasta itsendisena
rahoitusvalineena ei ole tassa vaiheessa tietoa.

7. ERTMS- Kalustovarustelun tilanne (Jonas Eriksson, VR)

Jonas Eriksson esitteli ERTMS- kalustovarustelua kaluston omistajan
nakokulmasta. Han totesi VR:n tydskentelya ohjaavan pitkéan téahtdimen tavoitteet
siitd, milta rautatiejarjestelma tulisi nayttaa tulevaisuudessa. Han painotti
Digirata-hankkeen osaltaan mahdollistavan aidosti vaikuttavien muutosten
aikaansaamisen.

VR:n kalustostrategia on keskeinen osa-alue VR:n toimintaa. ECTS-
retrofittausinvestointi voi maksaa jopa 15-200 % kaluston tasearvosta. Varustelu
haastaa télla tavalla kaikkia kalusto-operaattoreita. Kansallinen Digirata- hanke
on suuri yhtendinen ponnistus, johon kalusto-omistajien tulee osallistua
aktiivisesti onnistuakseen.

Kalustovarustelun rahoitusasioiden osalta Eriksson totesi niiden olevan kalusto-
omistajille keskeisesséa roolissa, silla ERTMS- varustelun edelld esitetty korkea
hinta voi nousta merkittavaksi toimintaesteeksi kaluston omistajille. Eriksson nosti
esille, ettd Ruotsissa selvitetaan parhaillaan mahdollista valtiontukea
kalustovarustelulle.

Eriksson totesi Digirata- hankkeeseen liittyvan riskienhallinnan olevan
merkittavassa asemassa VR:n liiketoiminnan ndkokulmasta, silla monet
Digiradan mahdolliset riskit heijastuvat myds VR:n toimintaan ja lopulta
asiakaskokemukseen.

ERTMS- kalustelun toteuttaminen vaatii osaamista esimerkiksi kuljettajien ja
likenteensuunnittelijoiden osalta. Eriksson nosti esille, ettd hankkeen osalta ei
viela ole tarkkaa kasitysta siita, kuinka paljon ratakapasiteetti todella paranee
ECTS- hankkeen my6ta. Talla tulee olemaan suuri merkitys liikenteen
suunnitteluun tulevaisuudessa.

Eriksson kertoi, ettd Suomeen on muodostumassa ECTS- asennusosaamista
muun muassa Sm5 ATO- varustelun myo6ta, mutta sité pitaa yllapitaé ja kehittaa
edelleen. Osaamista tarvitaan myds esimerkiksi jarjestelmien yllapito- ja

Liikenne- ja viestintaministerio PL 31, 00023 Valtioneuvosto Ivm.fi p. 0295 16001
Kommunikationsministeriet PB 31, 00023 Statsradet Ivm.fi/sv tfn 0295 16001

6(8)



8. Muut asiat

LIIKENNE- JA VIESTINTAMINISTERIO
KOMMUNIKATIONSMINISTERIET

kunnossapitotoimintaan. Han totesi myos ECTS- toimittajien suhtautuvan
nihkeasti ulkopuolisiin korjaustoimenpiteisiin, joka voi aiheuttaa ylimaaraisia
yllapitokustannuksia.

Eriksson totesi myos, ettei kukaan operaattori kykene toteuttamaan ERTMS-
varustelua yhdella kertaa. Se vaikuttaa huomattavasti muun muassa
kalustokierron hallintaan.

Sanna Jarvenpera kiitti Erikssonia hyvasta esityksesta ja totesi Fintraffic Raide
Oy:n pdydalla olevan paljon samoja teemoja, kuin mita operaattorin esityksessa
nostettiin esille.

Julin kysyy, mitka ovat suurimmat tunnistetut riskit kokonaisuudessa operaattorin
nakokulmasta. Eriksson totesi, ettd tAhan mennessa ollaan operoitu paaosin
luonnosdokumenttien varassa, joka on lisdnnyt yleisesti epavarmuustekijoita.
Lisaksi han nosti esille kalustovarustelun rahoituksen varmistamisen olevan
operaattorille keskeisin riski Digirata- hankkeen toteutumisessa.

Eriksson kuvasi myds VR:n aloittamaa ECTS- hankintaprosessia. ECTS-
hankintailmoitus julkaistiin 8.4.2025. Hankinta koskee Srl- ja Sr2- vetureja, seka
optioita Sm3- ja Sm4- yksikdille. Hankinta toteutetaan yhtena
neuvottelumenettelynd. Han korosti, etta suunnitelmia tai kansallisia
dokumentteja ei tulisi tdssa vaiheessa muokata liikkaa, silla hankinnassa on
kyseessa vain yksi neuvottelukierros ja muutokset voisivat hankaloittaa sen
toteutumista. Varustelun osalta vaikuttaa silta, etta kaupallinen liikenne olisi nailla
nakymin mahdollista aloittaa vuonna 2029.

Peter Sund Kyberala ry:lta piti esityksen Digirata- hankkeen
kyberturvallisuusnékodkulmista.

Sund esitteli Digirata- hankkeeseen liittyvia kyberturvallisuusnakdkulmia.
Kyberala ry on Suomen kyberalatoimijoiden yhteenliittyma ja
edunvalvontajarjesto, jossa jasenind on laajasti kotimaisia toimijoita.

Héan painotti Kyberala ry:n olevan kaytettavissa Digirata- hankkeen osallistujille
hankkeen toteutumisen edistdmiseksi. Digirata- hanke kytkeytyy seka
perinteiseen infrastruktuuriin, etta niin kutsutun "pehme&n” infrastruktuurin
ratkaisuihin. Legacy- jarjestelmien yll&apito aiheuttaa yleisesti merkittavia
kustannuksia, eika raideala ole tdssa poikkeus. Junien radioverkkopohjaisen
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kulunvalvonnan turvallisuus ja toimintavarmuus on kyberturvallisuuuden
nakokulmasta keskiossa. Kyberturvallisuuden saantelykentan kehitys ja
muuttuminen vaikuttaa merkittavasti hankkeen lapivientiin ja onnistumiseen.

Sund totesi yleisella tasolla tietojarjestelmien eheytta tai toimintaa haittaavia
ohjelmia julkaistavan paivittain tuhansia. Tilastoitujen
ohjelmistohaavoittuvuuksien maara oli historian korkeimmillaan vuonna 2024.
Liikennesektorilla ohjelmistohaavoittuvuudet ovat usein varsin pitkaan
paikkaamatta, keskim&éarin 1-6 kuukauden pituisia. Kriittisilla sektoreilla mittavien
hairididen riski kohoaa talta osin.

Ydinviestin& hankkeelle yleisesti seka my06s yksittaisille toimijoille Sund painotti,
ettd ymmarrys digitaalisista riskeista on ensimmainen askel kyberturvallisuuden
hallinnassa. Ainoastaan konkreettisilla toimilla kyberriskien vahentamiseksi on
merkitysta.

9. Seuraava kokous

Seuraava kokous jarjestetdan 6. lokakuuta 2025 kello 9-11

10.Kokouksen paattaminen

Kokous paatettiin kello 10.53
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