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Hannu Koivula, osastonjohtaja, Maanmittauslaitos
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Olavi Keranen, ecosystem lead, Business Finland

Jouni Lind, asiantuntija, Raidealan neuvottelukunnan paasihteeri, Yhteinen Toimialaliitto
Johanna Wallin, johtaja, HSL

Jonas Eriksson, johtaja, VR

Toni Rinne, tuotantopaallikkd, VR Group

Marko Forsblom, toiminnanjohtaja, ITS Finland ry

Yacine Zaitri, hallituksen jasen FISC / Kyberala

Hannu Lehikoinen, Fennia Rail Oy

Jani Luoma, kalustojohtaja, Padkaupunkiseudun Junakalusto Oy
Veli-Pakka Hakatie, toimitusjohtaja, Paakaupunkiseudun Junakalusto Oy
Juha Kirjanen, Head Of Planning, Operail Finland Oy

Marko Lahtinen, Legal Affairs Manager, FiCom ry

Harri Koponen, hallituksen puheenjohtaja ja toimitusjohtaja, Osaka Oy

Asiantuntijat

Juha Lehtola, projektipaallikkd, Vaylavirasto (kohta 5)
Jari Pylvanainen, hankejohtaja, Fintraffic Raide Oy (kohta 3)
Simon Indola, projektipaallikkd, Fintraffic Raide Oy (kohta 4)

1. Kokouksen avaus

Puheenjohtaja avasi kokouksen ajassa 13.02. Hyvaksyttiin asialista kokouksen tydjarjes-
tykseksi.

2. Edellisen kokouksen poytikirja

Hyvaksyttiin edellisen kokouksen poytakirja.
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3. Digirata-hankkeen tilannekatsaus

Hankejohtaja esitteli tilannekatsauksen muistuttaen, ettd kyseessa on pitka hankekokonaisuus,
jota ollaan jo tekemassa. Virallinen prosessi Euroopan rautatieviraston kanssa on kaynnistetty.
Vuonna 2028 on tarkoitus kadynnistdd koko maan kattava roll-out vaihe.

Hankejohtaja kavi lapi Digirata-hankeen kannalta identifioituja merkittavimpia riskeja. Regulaa-
tion kehittymiseen sisaltyy riskeja, mutta parhaillaan ollaan mukana ja lasnd monessa tyoéryh-
massa jossa tata valmistelua tehdaan. Kalusto- ja infrarahoitukseen on osoitettu maararahaa
vuoteen 2027 asti. Sen jalkeinen rahoitus on viela auki. Hankintojen osalta avoimuutta sisaltyy
viela vaadittavan teknologian maarittelyjen osalta aikataulullisesti ja sen suhteen mita ja milla
aikataululla laitetoimittajat pystyvat tarjoamaan. Suunnitteluvaiheen osalta modernin radioverk-
kopohjaisen jarjestelmaan perustuvaa osaamista ja kompetenssia tulee olla myds riittavasti,
tata ollaan jo parannettu. Kaluston osalta kaluston hyvaksyttamiseen voi kulua aikaa ja aiempaa
kokemusta vastaavasta prosessista on vahan, mutta hyvaksyttamisen osalta on lahdetty etu-
painoitteisesti kuitenkin jo liikkeelle. Toteutusvaihekokonaisuuden osalta, kun uusi radioverkko-
pohjainen jarjestelma on jo kaytdssa, on huolehdittava siita, etta on riittavasti osaamista kayttaa
ja huoltaa jarjestelmaa.

Lielahti-Rauma-Pori osuuden, eli nk. EKA-rata, valmistelutyét ovat parhaillaan kdynnissa. Yh-
teistyd Euroopan rautatieviraston kanssa on tassa tarkea osana EU-tasolla ja kansallisen hy-
vaksyntamenettelyn osalta toimivaltaisena viranomaisena toimii Lilkkenne- ja viestintavirasto. Lii-
kenndintimallin osalta EKA-rata on kadynnissa ja ratalaiteinfrasuunnittelun esivaiheen valmistelu
hyvassa vauhdissa eli ollaan aikataulussa ja tavoitteissa.

Paikannus —osaprojektin osalta regulaatiokehyksen suhteen on haasteita koska spesifikaatiot
eivat valmistu EKA-rataan mennessa. Digitaalinen kartta on valmisteilla ja paikannuspilotti kayn-
nistymassa. Talla hetkella arviona on, etta testaukset paastaisiin aloittamaan viikolla 43. Lisa-
tietoa saa Paikannus-osaprojektilta.

Kyberturvallisuuden osalta hankkeen tietoturvajarjestelmaa kehitetaan parhaillaan ja painopiste
parhaillaan EKA-radassa. Julkinen vuoropuhelu on kaynnistetty, jotta kuullaan myds valmista-
jien ndkemyksia, miten jarjestelmaa kannattaa kehittda. Tiedonhallintaa koskevat koulutukset
ovat kaynnistymassa ja maarittelyja tarkastellaan. Tarkoitus on esitella 19.10.2022 komission
Railsec kokouksessa Digiradan tietoturvakokonaisuutta.

ERTMS integroinnin osalta arkkitehtuurin kuvaaminen ei vield valmis mutta kommenttikierros
on kaynnissa. EULynx osalta rajapintoja on tarkoitus kayttaa tulevaisuudessa. Turvajarjestel-
man konseptoinnin osalta tarkoitus kayttdd mahdollisimman paljon standardointia.

Osaamisen kehittamiseen liittyen Digirata-hankkeen hanketoimisto on avattu. Sidosryhmille jar-
jestetaan joulukuussa erillinen tilaisuus. Osaamisen kartoitusta tehdaan parhaillaan, jonka pe-
rusteella maaritelldadn osaamisprofiilit. EKA-rataan liittyy lisdksi paljon koulutusta, jota valmistel-
laan.

ATO eli automatic train operationin osalta markkinavuoropuhelu on kaynnissa. Testijunien lai-
tehankinnat ovat haussa ja tahan liittyen tarkeaa on inframalli koska on tarkead ymmartaa mita
ATO tarvitsee mallinnuksesta.

Liikkuva kaluston osalta itaisen jarruliikenteen jarrupainoprosentin koeajojen valmistelu etenee
ja kaluston kaksoisvarustelua selvitetaan. Junakaluston teknisen yksikon toiminnalliset maarit-
telyt on alustavasti tehty.
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Tietoliikenne ja radioverkkojen osalta mittaukset on tehty ja naita kdydaan lapi tarkemmin seu-
raavassa asiakohdassa.

ITS Finland ry tiedusteli testijunien tietopyyntdon osallistuneita toimittajia, jonka osalta hanke-
johtaja totesi varovaisuuden periaatteeseen viitaten, etta hankintayksikkd maarittaa tietojen jul-
kisuuden ja siihen ei ole tassa mahdollisuutta ottaa tassa kantaa.

VM tiedusteli EU:n RRF-rahoitukseen liittyen, onko hanke aikataulussa. Hankejohtaja totesi
hankeen olevan aikataulussa.

VR viittasi mahdolliseen kolmen kuukauden viivastymiseen YTE-prosessin osalta ja tiedusteli
taman vaikutuksia hankkeen aikatauluun. Hankejohtaja totesi, ettd mahdollinen viivastys ei ole
rohkaiseva uutinen ja ettd se sy0 toki aikataulullista puskuria kaupallisen mallin osalta, mutta
ettd pystytdan mukautumaan tdhan. VR korosti jokaisen viivastyneen kuukauden merkitysta
suhteessa varustelukysymykseen ja sen haastavuuteen.

PJ totesi, etta otetaan tilannekatsaus tiedoksi.
4. Radioverkkomittausten tulokset

Indola esitteli radioverkkomittausten tuloksia. Indola muistutti, etta radioverkkomittauksissa ei
mitattu matkustajakuuluvuutta tai kuuluvuustasoja, vaan tutkittiin sitd, saadaanko 50kB kaistaa
joka paikassa Suomessa ja missa ajassa signaali menee lapi. Tata simuloitiin siis mittauksissa.
Vertailukohtana olivat ne viiveet ja luotettavuus mika on nykynormeissa ja mika tulevissa. Mit-
taukset tehtiin kahdessa eri tilassa; best quality mood-tilassa reititinvalitsee viiden sekunnin va-
lein parhaan verkon ja valittda signaalin sen kautta. Mainittu tila on hairidherkempi kuin packet
duplication- tila, jossa signaali lahetetaan kaikkiin verkkoihin samanaikaisesti. Naissa tiloissa
tehdyt mittaukset ja niista saadut tulokset poikkesivat merkittavasti toisistaan.

Mittauksissa kaytdssa oli kolme antennia ja kolme sim-korttia. Turvallisuushakuisena mittauk-
sissa nostettiin rima korkeammalle kuin mita talla hetkella vaaditaan ja yhteensa 6000 ratakilo-
metria ajettiin. Standardi 93 edellyttaa, ettd 99% signaaleista menee lapi, jotta signaali on stan-
dardin mukainen. Mittaustulosten perusteella jo tdna paivana voidaan ohjata junia nykyisella
radioinfrastruktuurilla turvallisesti. Verkkopeiton osalta kaikkien teleoperaattorien verkot kuultiin
95 % mittauksista. Itarajalla Venajan laheisyyden takia operaattorien kuuluvuus hiukan haas-
tava. Kaiken kaikkiaan mittaustulokset olivat loistavat ja parhaillaan odotetaan seuraavaa ver-
siota radiostandardista, joka julkaistaan tdma hetkisten tietojen perusteella 2023 loppupuolella.
Seuraavaksi tehdaan ohjaamokuuluvuustutkimus nykyisen kulunvalvontajarjestelman osuu-
della. Keskustelu mobiilioperaattoreiden kanssa on myds kaynnistetty sen selvittdmiseksi, miten
kaikki kolme operaattoria saataisiin mukaan ja miten mm. hallinnointi onnistuisi.

PJ tiedusteli radioverkkomittaustulosten suhteesta ja rinnasteisuudesta junamatkustajien kuu-
luvuudesta saatuihin mittaustuloksiin pohtien tulosten erilaisuuden liittyvan junamatkustajien
kayttamien datayhteyksien edellyttamiin suurempiin tietolikenneyhteyksien megabitteihin,
jonka osalta Indola vahvisti PJ:n nakemyksen todeten junakuuluvuuden signaalien vaativan pal-
jon pienempia megabitteja.

Osaka Oy tiedusteli, yritettiinkd mittauksissa hairitd verkkoa vastalaitteilla sen selvittamiseksi,
kuinka helppoa verkko olisi vaimentaa todeten samalla, ettd tdma tulisi huomioida viitaten no-
peasti muuttuneeseen geopoliittiseen turvallisuustilanteeseen. Indola totesi, etta tallaista ei mit-
tauksissa tarkasteltu, vaan kartoitettiin ainoastaan sita, mihin 4G verkko kykenee.
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VR viittasi mittaustulosten osalta sellaisiin tuloksiin, joissa tavoiteaikaan ei paasty, varmistaen
oliko tapauksissa kyse siita, etta asetettuun tavoiteaikaan ei paasty eli ettd kyseessa oli viive.
Indola vahvisti nain olleen.

PJ totesi, ettd saadut radioverkkomittausten tulokset kiinnostavat varmasti EU-tasolla komis-
siota sekad muita jasenvaltioita ja ettad tuloksia mielelldaan viestitaan ja edistetddn myos sinne
suuntaan. Indola totesi, etta mittauksista ollaan laatimassa muistio.

5. EU- ja kansainvilisen yhteistyon ajankohtaiset

Projektipaallikko esitteli EU- ja kansainvalisen yhteistyon ajankohtaiset asiat. Yleisena kertauk-
sena hankepaallikkd muistutti, ettd isossa kuvassa tavoitteena on rajat ylittava yhtenainen juna-
likenne samaan tapaan kuin lentoliikenteessa.

Liikenneverkkoja koskevan saantelyn osalta EU:n liikenneverkko on jaoteltu ydinverkkoihin ja
kattaviin verkkoihin. Euroopan laajuinen liikenneverkkoja koskeva TEN-T edellyttaa, etta yhteis-
eurooppalainen junien kulunvalvontajarjestelma (ERTMS) on ydinverkkojen osalta 2030 men-
nessa katettu. Kansallisen suunnitelman perusteella tavoitteeseen ei paasta viela vuonna 2030.
Asiaa on kayty komission kanssa jo lapi, eikd komissio pida tata ongelmana, koska Suomella
on jo kuitenkin koko maan kattava suunnitelma. Kattavan verkon, eli lahes koko Suomen rata-
verkon, tulisi olla 2050 (viimeisimman epavirallisen paivityksen perusteella 2040) mennessa yh-
teiseurooppalaisessa junien kulunvalvontajarjestelmassa. Tama sopii hyvin yhteen Digiradan
aikataulutukseen. Kansalliset jarjestelmat halutaan purkaa nykyisten alustavien tietojen perus-
teella siis 2040 vuoteen mennessa. Tama vaatii kaluston varustelua. 1.1.2026 alkaen ei saisi
toteuttaa enaa muita kuin ERTMS-pohjaisia ratkaisuja, tama koskee seka uudisrakentamista
etta korvausinvestointeja. Tarkoituksena on kieltaa level-1 pohjaiset ratkaisut eli ei-radioverkko-
pohjaiset ratkaisut. Projektipaallikko totesi kyseessa olevan kunnianhimoinen etenemissuunni-
telma EU-tasolla regulaation osalta ja suunniteltujen vaatimusten olevan jyrkkia, huomauttaen
kuitenkin, etta niihin on varauduttu.

Ydinverkkokaytavien osalta komissiossa on nimetyt ydinverkkokoordinaattorit ja ERTMS koor-
dinaattori jonka tehtdvana edesauttaa ERTMS kayttéonottoa. ERTMS koordinaattori on tehnyt
tdahan mennessa kaksi tydohjelmaa, joissa tiivistettyna tdhanastinen ty6 ja katsaus tulevaisuu-
teen. Koordinaattori alkaa jarjestaa saanndllisia tapaamisia johon jokaiselta jdsenvaltiolta oma
koordinaattori mukaan.

Globaalista perspektiivista projektipaallikkd totesi, ettd ERTMS tulee olemaan vahintdankin eu-
rooppalainen standardi jossa volyymit ovat isoja. ERTMS teknologiaa on otettu kayttdon myds
Afrikassa, Australiassa ja Aasiassa. Yhdysvalloilla on oma kulunvalvontajarjestelma. Kiinassa
kopioitu eurooppalainen ERTMS.

Erillisina nostoina projektipaallikkd mainitsi radioverkkokehityksen, jonka osalta halutaan koros-
taa kaupallisten radioverkkopohjaisten jarjestelmien kehitysta ja ottaa pilottimaan roolia seka
edistaa early implementor ajatusta pitden huolta yhteentoimivuudesta. Digital Automatic Coup-
ling (DAC) osalta tilannetta on seurattava tarkasti ja on painotettava teknis-taoudellisesti kesta-
vaa ratkaisua, jonka tulisi ilmastollisesti kestdd myos pohjoisia olosuhteita. YTE-kehityksen
osalta on tarkeaa roll-outin ndkdkulmasta se, miten vaikutetaan aina seuraavaan paivitykseen
jotta saadaan paras mahdollinen hyéty irti. Teknogianeutraalius on myds Suomelle tarkeaa, tar-
keinta tulisi olla aina yhteentoimivuus- ei valittu teknologia

VM tiedusteli Suomen kantaa ja Vaylaviraston nakemysta siihen aiheutuuko TEN-T-asetuksen
paivityksen vaatimuksesta 2026 alkaen pelkaa radioverkkopohjaista ETCS:4a hankaluuksia
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hoitaa radan laitteiden uusimista elinkaaritehokkaasti. Projektipaallikkd totesi, etta tilanne on
Vaylaviraston hallinnassa.

ITS Finland ry tiedusteli Digirata-hankkeen synergiahyotyja ratahankeyhtidihin nahden ja viittasi
tassa yhteydessa myos Helsinki-Pasila valilla tehtyihin muutoksiin. Projektipaallikkd totesi, etta
hankeyhtididen kanssa kdaydaan yhteensovituspalavereja, mutta hankeyhtididen tavoitteet vas-
taavat eri kysymyksiin kuin Digirata. Esim. junien nopeuden nostoon ei pystyta vastaamaan
Digiradalla, vaan siihen tarvitaan rautatieinfraa. HSL:n edustaja totesi, ettd edellisessa Digi-
radan selvitysosassa todettiin, etta hanke lisaa laskennallisesti merkittavaa kapasiteettia, mutta
riippuu aina liikennerakenteesta eli halutaanko enemman junia vai nopeampia junia. Inframuu-
tokset siis myos tarpeellisia. Helsinki-Pasilan valin osalta on tulossa selvitys lokakuussa 2022.
Projektipaallikkd huomautti, ettd Helsinki-Pasilan osalta asetinlaitejarjestelmaa ei uusittu, vaan
tiivistettiin ainoastaan junavaleja nykyjarjestelmalla.

VM katsoi, etta julkiseen keskusteluun tarvitaan lisda faktojan Digiradan osalta esim. kapasitee-
tin suhteen. Projektipaallikko totesi, etta tarkeaa on viesti siita, ettd kyse on pakollisesta kor-
vausinvestoinnista. Hanketta ei perustella massiivisilla kapasiteettilisayksilla.

FenniaRail Oy korosti viestinnan tarkkuuden merkitysta painottaen, etta viestinnasta ei saa sel-
laista kuvaa yhteiskuntaan, jossa ajateltaisiin, ettd tekemalld Digirata ei tarvitsisi tehda esilla
olevia muita ratainvestointeja. Projektipaallikko totesi, ettd Digiradan iso tavoite on, ettd saa-
daan hairidtietoisuutta paremmaksi liikenteenohjauksen nakokulmasta ja etta naissa puitteissa
voi olla myds keinoja parantaa yksiraiteisten ratojen toiminnallisuutta, mutta ei kapasiteettia niin-
kaan.

6. Muut asiat

VR viittasi rautatiesektorin kirjeeseen, jolla on Iahestytty ministeriota ja esitetty kansallista tukea
ERTMS kaluston varustelun tukemiseksi. VR arvioi, ettd eurooppalaisessa kontekstissa on ollut
melko tavanomaista, etta ratainfra on varusteltu seka kansallisella ettd eurooppalaisella jarjes-
telmalla. VR myds totesi ymmartavansa, etta teknisesti ja kansantaloudellisesti on jarkevaa yk-
sijarjestelma, korostaen kuitenkin, etta valittu tapa on kalusto-omistajan kannalta kallimpi rat-
kaisu ja suoranaiset hyddyt suhteellisen pienet. PJ vahvisti, etta kirje on saapunut perille, etta
tahan liittyen on sovittu erillinen kokous 2.11.2022, jossa jatketaan keskustelua aiheeseen liit-
tyen.

PJ totesi tiedoksi, ettd seuraavat kokoukset jarjestetdaan 15.2.2023, 5.6.2023 ja 2.10.2023. Ko-
koukset on tarkoitus pitaa jatkossa hybridikokouksina. Mikali osallistujilla on ajatuksia kasitelta-
vista teemoista tai kutsuttavista esiintyjista, naista voi laittaa viestia sihteeristolle tai projekti-
paallikdille. Nama tiedoksi.

Kokouksen esitysmateriaali toimitetaan osallistuijille.

7. Kokouksen paattaminen

Puheenjohtaja paatti kokouksen ajassa 14.35.
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