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Liikenne- ja viestintaministerio

liilkkenneneuvos Risto Saari

Viite: Lausuntopyynté VN/9756/2022

Lausunto raideliikennelain muuttamisesta annetun hallituksen esityksen tdydennyk-
sesta

Kiitimme mahdollisuudesta antaa lausuntomme luonnokseen raideliikennelain muuttamisesta annetun halli-
tuksen esityksen taydentamisesta. Luonnos on asian kiireellisyydesta huolimatta laadittu erittdin kattavasti ja
se antaa oikean kokonaiskuvan tastd valitettavasta tilanteesta, johon Suomi, rautatieliikenteen harjoittajat ja
itdista yhdysliikennetta kayttavat asiakkaamme ovat joutuneet. Suomen ja Venajin vélisessd kansainvalisess
rautatieyhdysliikenteessa kdytetyn kaluston saaminen Suomen sisdiseen liikenteeseen mahdollisimman nope-
asti on ratkaisevan tarkeaa lyhyen aikavalin huoltovarmuuden turvaamiseksi ja yhdysliikenteen logistiikkaket-

juun kuuluvien tyodpaikkojen sailyttdmiseksi.

Luonnoksessa esitetdan, etta poikkeusmenettely olisi voimassa 31.12.2023 saakka. Esitimme, ettd voimassa-
oloa pidennetdan vuodella 31.12.2024 saakka ja kertaluontoista jatkamista vastaavasti 31.12.2026 saakka. Fen-
niarail Oy on selvittanyt EU-vaatimusten mukaisen tavaraliikenteen vaunukaluston saatavuutta viime vuosina
ja hankkinut uuden sahatavaravaunuston, joka on parhaillaan toimituksessa. Itdisen yhdysliikenteen kaluston
korvaamiseksi tehdyn selvityksen perusteella ndkemyksemme on, ettd vaunukaluston hankintaprosessi tulee
talla hetkella kestdmaan noin 3 vuotta sisaltden suunnittelun, hankinnan rahoitusneuvottelut, valmistajan va-
linnan ja sopimusneuvottelut, testauksen ja tyyppihyvaksynnan, seka toimituksen ja kdyttéénoton. Lisdksi juuri
nyt hankintaa vaikeuttaa merkittivasi raaka-aine- ja komponenttimarkkinoiden tilanne. Yleisen inflaation seka
heikentyneen saatavuuden vuoksi hinnannousu kalustomarkkinoilla on yksin taman vuoden aikana ollut jopa
kymmenia prosentteja. Rautatiekaluston kayttoika on tyypillisesti noin 40 vuotta, joten juuri nyt Suomen kan-
nalta yhteiskunnallisesti seka rautatieyritysten ja asiakkaiden kannalta ympariston ja liiketoiminnan nakokul-
masta pitkdjanteisesti kestdvien ratkaisujen tekeminen edellyttda vakaata harkintaa. GOST-vaunujen kaytto
Suomessa antaa mahdollisuuden seurata maailmantilanteen kehittymista lahikuukausina ja poikkeusmenette-
lyn voimassaolo vahintaan vuoden 2024 loppuun antaa aikaa tarvittavien EU-vaatimuksen tayttavien korvaus-

hankintojen suunnitteluun ja toteutukseen.

Lausuntopyynndn sivulla 12 on todettu, ettd Vaylavirasto suunnittelee OSID/GOST-standardin mukaisen kalus-
ton kayttorajoitusta sellaisille radoille, joilla kiskopaino on alle 54 kg/m. Nakemyksemme mukaan rajoitus ei ole
tarpeellinen ja se kohdentuu virheellisesti, Valtion rataverkko on merkittéviltd osin kiskotettu 54 tai 60 kg/m

painoisilla kiskoilla, mutta edelleen vahaisessd maarin myods alemmilla kiskopainoitla. Rajoitus olisi liikenteen
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turvallisuuden kannalta merkitykseton ja positiiviset vaikutukset radan kulumiselle voidaan ndhda hyvin vahai-
siksi. Sen sijaan kategorisen rajoituksen haitat olisivat paljon merkittdvammat. Ensinnakin kyseessa olisi uusi
rajoitus, jollaista ei ole ollut kdytdssa yhdyslitkenteessdkdan. Tahan mennessa valtion rataverkolla on yksittai-
sill3 paikoilla rajoitettu vaarallisten aineiden kuljetuksia sellaisilla raiteilla, joiden kiskopaino on ollut 30 kg/m ja
naissakin tapauksissa rajoituksen todellisena perusteena on ollut paallysrakenteen laatu kokonaisuudessaan, ei
pelkka kiskopaino. Rajoitus vaikeuttaa ratakapasiteetin kayttoa tai jopa estaa kuljetuksia, mikali vaunujen kul-
kua joudutaan suunnittelemaan yksittaisten raiteiden tarkkuudella pyrkien valttdamaan kulku esimerkiksi 43
kg/m kiskotetuilla raiteilla. Vaarana on myds, ettd yksityiset rataverkon haltijat (satamat, teollisuuslaitokset)
alkavat vailla todellista perustetta, yksinomaan Vaylaviraston mallia seuraten, asettaa vastaavia rajoitteita
omille raiteistoilleen, joilla alle 54 kg/m kiskotusta on vield runsaasti. Rajoituksen sitominen yksinomaan kisko-
painoon ei ole tarkoituksenmukaista, silla se on vain yksi osa paallysrakenteen kokonaisuutta. Rajoitteet, mikali
sellaisia asetetaan, tulisi sitoa paallysrakenne- ja rataluokkiin, kuten tdhan asti on tehty. Vaylaviraston tulee
turvallisuusjohtamisjarjestelmaansa, verkkoselostusta ja rataverkon kayttdésopimuksia noudattaen laatia ris-

kienarviointi ja neuvotella asiasta rautatieliikenteen harjoittajien kanssa.

Kalustoyksikkodjen kayttdonottolupaprosessissa tulee pitaytya samassa menettelyssd, jota on noudatettu yh-
dysliikenteessa. Vaunujen kayttdé Suomen sisdisessa liikenteessa ei ndhdiksemme edellytd poikkeavaa kayt-
tédnottolupaprosessia, eikd raskaammasta hallinnollisesta prosessista olisi kdytannon turvallisuuden kannalta

hyotya.

Kaluston huollot voidaan toteuttaa luonnoksessa mainituilla tavoilla. Lisaksi poikkeusmenettely, varsinkin esit-
tdmamme mairaajan pidennys huomioiden, mahdollistaa GOST/0S)D-vaatimusten mukaisten huoltojarjestel-
maén ja -palveluverkoston hankinnan tarvittavassa laajuudessa.
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