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Lausuntopyynto: luonnos hallituksen esitykseksi tekoalyasetuksen
toimeenpanoa koskevaksi lainsaadannoksi

Lausunnonantajan lausunto
Lausuntonne koskien keskeisid ehdotuksia

Lilkkenteenohjausyhtio Fintraffic Oy tytaryhtidineen (Fintraffic) pitda jarkevana tilannetta, jossa
lilkenteenohjaus- ja hallintapalvelun tuottamiseen liittyvien suuririskisten tekodlyjarjestelmien
valvonta osoitetaan Liikenne- ja viestintavirastolle. Téma on linjassa toimialasaantelyyn perustuvan
viranomaisvalvonnan seka myds kriittisen infrastuktuurin toimijoihin kohdistuvan NIS2-valvonnan
kanssa.

Lausuntonne koskien vaikutusten arviointia

Lausuntonne koskien sadnnoskohtaisia perusteluita

Lausuntonne koskien pykalia

Muut kommentit HE -luonnoksesta

Jos organisaationne toimii tiedonhallintalain (906/2019) tarkoittamana tiedonhallintayksikk6na, mitka
ovat ndakemyksenne hallituksen esityksen luonnoksen 4.2.6. kappaleeseen ”"Tiedonhallinnan
muutosvaikutukset” organisaationne koskevan tiedonhallinnan osalta?

Toimiiko organisaationne tai edustamanne yritys tekodlyasetuksen tarkoittamana toimijana, ja jos toimii,
milla tavoin katsotte, ettd asetus ja ehdotettavat lait vaikuttavat organisaatioonne tai yritykseenne?

Fintraffic nostaa esiin muutamia huomioita tekodlysdaadokseen ja kansalliseen sddntelyyn liittyen.
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Tekodlysaadoksen 6 artiklan mukaan tekoalyjarjestelmaa on pidettava suuririskisend, jos molemmat
seuraavista edellytyksista tayttyvat:

a) tekoalyjarjestelma on tarkoitettu kdytettavaksi tuotteen turvakomponenttina tai
tekoalyjarjestelma on itse tuote, joka kuuluu liitteessa | luetellun unionin
yhdenmukaistamislainsadadannon soveltamisalaan; ja

b) tuotteelle tai tekoalyjarjestelmalle, on tehtdva kolmannen osapuolen suorittama
vaatimustenmukaisuuden arviointi kyseisen tuotteen saattamiseksi markkinoille tai kdyttoon
ottamiseksi liitteessa | luetellun unionin yhdenmukaistamislainsdadannén mukaisesti.

Lisaksi tekodlysadadoksen liitteessa Il tarkoitettuja tekoalyjarjestelmia pidetdaan suuririskisina.

1 Raideliikenteen liikenteenohjaus

Raideliikenne kuuluu lahtékohtaisesti Liitteen | jakson B Euroopan parlamentin ja neuvoston
yhteentoimivuusdirektiivin (EU) 2016/797 soveltamisalaan, joka direktiivi on kansallisesti
taytantoonpano raideliikennelailla (1302/2018).

Kaytanndssa kaikille raideliikenteen liikenteenohjausyhtion hallinnassa ja kaytossa oleville
liikenteenohjausjarjestelmille ei nykytilanteessa Suomessa tehda kayttdéonottotarkastusta tai muuta
kolmannen osapuolen suorittamaa arviointia, jolloin ne jdisivat suuririskisten tekodlyjarjestelmien
ulkopuolelle. Taméan hetkisen kasityksen mukaan ainoastaan liikenteenohjauksen kauko-
ohjausjarjestelmat olisivat kayttoonottoluvan alaisia. Kauko-ohjausjarjestelmille on haettu
kayttoonottolupa Vaylaviraston toimesta. Epavarmuutta liittyy siihen, tulisiko Vaylaviraston
rataverkon haltijana vai Fintraffic Raide Oy:n liikenteenohjausyhtiona hakea raideliikennelain 52 §:n
tarkoittamana "hakijana’ Liikenne- ja viestintavirastolta kdyttoonottolupaa muille keskeisille
lilkenteenohjausjarjestelmille (raideliikennelaki 10 luku), jolloin myds tekoalysdadoksen
vaatimuksenmukaisuus tulisi samalla arvioitavaksi.

Raideliikennelain 108.5 §:n mukaan liikenteenohjauspalvelujen hankkimisesta ulkopuoliselta
palvelun tarjoajalta sdddetdan 136 §:ssa. Raideliikennelain 136 §:n mukaan
lilkenteenohjauspalveluja tarjoavan yhtion tai muun yhteisén on tarjottava palveluita tasapuolisesti
ja yhtalaisin ehdoin kaikille rautatieliikenteen harjoittajille seka niille rataverkon haltijoille, jotka
palveluja silta pyytavat ja joiden raiteilla on riittavat tekniset valmiudet ja muut edellytykset
palvelujen vastaanottamiseen. Hallituksen esityksessa (HE 105/2018) on 136 § osalta todettu, etta
"liikenteen ohjaus kuuluu rataverkon haltijan vastuulle, mutta rataverkon haltija voi hankkia palvelut
ulkopuoliselta. Vaikka rataverkon haltija hankkii palvelut ulkopuoliselta palvelun tarjoajalta,
rataverkon haltija kantaa aina viime kadessa vastuun liikenteen ohjauksesta rataverkollaan”.
Vastaava nakemys on todettu EU Komission Liikenne- ja viestintavirastolle osoittamassa kirjeessa
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Ares(2023)6655196-02/10/2023: “So, an infrastructure manager can outsource traffic management
to a second company keeping full control and responsibility for it: in this case only the first company
will be an infrastructure manager. Or, one company can be responsible for traffic management and
another for all the remaining functions: in this case they will both be infrastructure managers.”
Ennen tekodlysaadoksen voimaantuloa valvontaviranomaisen olisi tarkeaa selventaa, kohdistuuko
lilkenteenohjausyhtioon suoraan tekodlysdadoksestd johtuvia vastuita vai kuuluuko myos vastuu
suuririskisesta tekoalyjarjestelmasta/turvallisuuskomponentista viime kddessa yksin rataverkon
haltijalle. Olisi my0s tarkeaa tasmentaa, toimiiko liikkenteenohjausyhtio tekodlysaadoksen mukaisena
tekodlyjarjestelmien tarjoajana (valmistajana), tekodlyjarjestelmien kayttoonottajana vai
rataverkonhaltijan alihankintaketjuun kuuluvana sopimustoimittajana (kayttajana), jolloin vastuu
viime kadessa kuuluisi rataverkonhaltijalle.

Fintrafficin nakemyksen mukaan olisi lisaksi hyva selvittaa, millaisia vaikutuksia tekoalysaadoksella
on raideliikennelain 8 luvun mukaiselle osatekijoiden markkinoille saattamiselle ja
yhteentoimivuuden osatekijan vaatimuksenmukaisuuden arviointiin (EY-
vaatimustenmukaisuusvakuutus/EY-kdytéonottosoveltuvuusvakuutus). Tarvittaessa saannokset
yhteentoimivuuden osatekijoiden vaatimustenmukaisuuden ja kdyttoonsoveltuvuuden
arviointimenettelysta ja ndiden menettelyiden perusteella annettavien vakuutusten malleista ja
niihin liitettavista asiakirjoista tulisi antaa raideliikennelain 44 §:n mukaisesti valtioneuvoston
asetuksella. Olisi myds suotavaa tarkentaa, mika taho toimii lilkenteenohjausjarjestelmien osalta
’hakijana’ raideliikennelain 9 luvun mukaisessa EY-tarkastuksessa ja/tai Fl-tarkastuksessa.
Tekodlysaadokseen linkittyvien vastuiden kannalta tulisi tdismentaa, mika taho toimii "hakijana’
kiintean rakenteellisen osajarjestelman kayttoonottolupaa haettaessa (raideliikennelaki 10 luku),
mikali osajarjestelma sisaltaa tai siihen linkittyy liikenteenohjausjarjestelmia.

Fintrafficin ndkemyksen mukaan liikenteenohjausjarjestelmat tulevat tulevaisuudessa sisaltamaan
tuotteen tai tekoalyjarjestelman turvakomponentteja. Liikenteenohjausjarjestelman kayttajan
nakokulmasta tekodlyjarjestelman tarjoajan, tekoalyjarjestelmien kayttéonottajan, raideliikennelain
mukaisen "hakijan’ ja toimivaltaisen viranomaisen valinen vastuunjako ja velvollisuudet ovat
nykytilanteessa epdaselvia toimialalla, joka kuuluu Euroopan unionin
yhdenmukaistamislainsdaadannon soveltamisalaan. Fintraffic pitda tarkeana, etta selvyys vastuista ja
velvoitteista saadaan maaritettya mahdollisimman pikaisesti ja hyvissa ajoin ennen 2.8.2027, jolloin
tekodlysaadosta aletaan soveltaa taysimaaradisesti ja sadnnot sadnneltyihin tuotteisiin sisallytetyista
korkean riskin tekodlyjdrjestelmista tulevat voimaan.

2. Lennonvarmistus

Lennonvarmistustoiminta kuuluu lahtokohtaisesti Liitteen | jakson B Euroopan parlamentin ja

neuvoston asetuksen (EU) 2018/1139 soveltamisalaan.
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Asetuksen (EU) 2018/1139 paatavoitteena on yhtendisen ja korkean siviili-ilmailun turvallisuustason
luominen ja yllapitaminen Euroopan unionissa. Asetusta sovelletaan ATM/ANS-palvelujen eli
lennonvarmistuspalvelun tarjoamiseen yhtendisessa eurooppalaisessa ilmatilassa seka sellaisten
jarjestelmien ja rakenneosien suunnitteluun, valmistukseen, huoltoon ja kdyttdon, joita kdytetdan
naita ATM/ANS-palveluja tarjottaessa. Asetus asettaa ATM/ANS-palveluntarjoajille sekd ATM/ANS-
jarjestelmien ja ATM/ANS-rakenneosien suunnitteluun, valmistukseen ja huoltoon osallistuville
organisaatioille erityisia vaatimuksia, kuten ilmoitus- ja sertifiointivaatimuksia. Tekoadlysaadoksen
edellyttaman vaatimuksenmukaisuuden varmistaminen tultaneen suorittamaan asetuksen
mukaisesta sertifioinnista, valvonnasta ja vaatimustenmukaisuuden varmistamisesta vastaavan
toimivaltaisen viranomaisen eli Suomessa Liikenne- ja viestintaviraston toimesta.

Fintrafficin ndkemyksen mukaan lennonvarmistusjarjestelmat tulevat tulevaisuudessa sisaltamaan
tuotteen tai tekodlyjarjestelman turvakomponentteja. Lennonpalveluntarjoajan ja
lennonvarmistusjarjestelman kayttajan nakokulmasta tekoalyjarjestelman tarjoajan,
tekoalyjarjestelmien kayttdonottajan ja toimivaltaisen viranomaisen valinen vastuunjako ja
velvollisuudet ovat nykytilanteessa epaselvia toimialalla, joka kuuluu Euroopan unionin
yhdenmukaistamislainsdaadannon soveltamisalaan.

EASA on valmistelemassa Part-Al sdannostoa, joka todenndkdisesti maarittaa tarkemmin
tekoalysaadoksen soveltamista lennonvarmistuksen alalla ja johon AMC ja GM seka eri standardit
tulevat myoéhemmin perustumaan. Fintraffic pitda tarkeana, etta selvyys vastuista ja velvoitteista
saadaan maaritettya mahdollisimman pikaisesti ja hyvissa ajoin ennen 2.8.2027, jolloin
tekoadlysaadosta aletaan soveltaa taysimaaradisesti ja sdéannot saanneltyihin tuotteisiin sisallytetyista
korkean riskin tekoalyjarjestelmista tulevat voimaan.

3. Tieliikenteen liikenteenohjaus- ja hallinta

Tieliikenteen hallinta kuuluu tekoéalysaadoksen liitteessa Il kohdassa 2 mainittuihin kriittisen
infrastuktuurin toimintoihin.

Tieliikenteen hallintaa ei ole tarkemmin maaritelty tai sen soveltamisalaa rajattu
tekoalysaadoksessa, joten tekodlysaadoksen 6 artiklan 3. kohdan mukaista arviointia jouduttaneen
tekodlyn kayttoonottoa harkittaessa soveltamaan lahtdkohtaisesti kaikkiin liikkenteenohjauksen ja -
hallinnan tietojarjestelmiin ja laitteisiin. Suuririskisella tekoalyjarjestelmalla tarkoitettaneen
todennadkdisesti tieliikenteen hallinnan kontekstissa jarjestelmid, jotka ohjaavat sahkdisesti toimivia
liikenteenohjauslaitteita - seka niihin liittyvia laitteita, jotka vaikuttavat liikenteenohjauslaitteen
toimintaan suoraan tai epasuorasti - seka jarjestelmia, joilla tiedotetaan tien kayttdjia esim. SRTI- ja
RTTI-viestien tekeminen (ITS direktiivin 2010/40/EU alykkaiden liikennejarjestelmien ensisijaiset
toimet).
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Tekodlysaadoksen voimaantuloon valmistauduttaessa olisi syyta tdsmentaa, katsotaanko liikenteen
palveluista annetun lain (320/2017) 137 §:n mukaisen liikenteen tilannekuvan muodostamisessa
kaytettavat — mahdollisesti tekodlya hyodyntavat - tienvarsilaitteet lahtokohtaisesti suuririskisiksi
tekoalyjarjestelmiksi. Fintraffic Tie Oy hoitaa tielilkenteen ohjaus- ja hallintapalvelun lisdksi laki
elinkeino-, lilkenne- ja ymparistokeskusten tieliikenteenohjauksen ja -hallinnan
telematiikkatehtavien ja henkildston siirrosta Intelligent Traffic Management Finland Oy:lle
(523/2020) mukaisesti Kaakkois-Suomen Ely-keskukselta siirtyneita tieliikenteenohjauksen ja -
hallinnan telematiikkatehtavia. Lisdksi on hyva huomata, etteivat lain tarkoittamat
telematiikkatehtavat lain esitdiden (HE 34/2020) mukaan ole aikoinaan sisaltaneet
tunneliteknologian/telematiikan tai lilkennevalojen hallinnointia, koska tehtavia ei ollut keskitetty
yksin Kaakkois-Suomen Ely-keskuksen tehtavaksi.

Fintraffic kiinnittaa lainvalmistelijan huomiota siihen, etta kansallinen lainsadadanto on tietunnelien
hallinnoinnin ja tunneliteknologiaan liittyvien vastuiden osalta nykyiselladn osin puutteellinen.
Tunnelihallinnoijan tehtavista ja tunnelivalvomoista saddetdan tunneliturvallisuusdirektiivissa
(2004/54/EY). Tunneliturvallisuusdirektiivi on kuitenkin vain osittain pantu taytantoon kansallisessa
lainsdadannossa. Liikennejarjestelmasta ja maanteistd annetun lain (503/2005) (LjMTL) 11.3 §:n
mukaan Liikenne- ja viestintavirasto on tunnelidirektiivin 2004/54/EY 4 artiklassa tarkoitettu
hallintoviranomainen. Sen sijaan tunnelihallinnoijan tehtavia tai esimerkiksi keskitettya
tunnelivalvomoa ei lailla ole osoitettu nimenomaisesti yhdellekaan julkiselle tai yksityiselle taholle.
Elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskukset vastaavat liikennejarjestelmistd ja maanteistda annetun
lain (503/2005) (LjMTL) 11.2 §:n mukaisen yleisen toimivaltansa puitteissa alueensa tienpidon
tehtavien hoitamisesta Vaylaviraston ohjauksen mukaisesti. Eri toimijoiden kansalliset roolit ja
tehtavat ilmenevat Traficomin tietunnelimaarayksesta (TRAFICOM/435710/03.04.03.00/2019) ja
tietunnelien turvallisuusmenettelyja koskevasta ohjeesta (TRAFICOM/314117/03.04.03.06/2023),
mutta maaraykset ja ohjeet eivat ole lain tasoisia normeja.

Fintrafficin ndkemyksen mukaan tietunneleissa kaytossa olevat jarjestelmat ovat luonteeltaan
turvallisuuskriittisia ja siten todennakdisesti suuririskisia tekoalyjarjestelmia tai
turvallisuuskomponentteja (esim. koneoppimisella toimiva hairihavaintojarjestelma eli HHJ). Se,
kuuluuko vastuu suuririskisesta tekoalyjarjestelmasta toimivaltaiselle viranomaiselle,
liilkenteenohjaus- ja hallintapalvelun tarjoajalle, tunnelihallinnoijalle vai Vaylavirastolle, jaa
lainsdaddannon tasolla epaselvaksi.

Vastaavaa vastuiden epdaselvyytta liittyy myos liikenteenohjauslaitteiden asentamiseen ja
operointiin. Tielilkkennelain 71 §:n mukaan liikenteenohjauslaitteen (liikkennevalo, liikkennemerkki tai
tiemerkinta) asettaa mm. 1) maantielle toimivaltainen elinkeino-, lilkkenne- ja ymparistokeskus
Vaylaviraston ohjauksen perusteella; tai 2) kadulle ja muulle kunnan hallinnoimalle tielle kunta.
Kaytannossa Fintraffic Tie Oy hallinnoi ja operoi keskitettyjen hallintajarjestelmien kautta
liikennevaloja ja muuttuvia nopeusrajoituksia Ely-keskusten ja kaupunkien/kuntien puolesta.
Kaytanndssa sovellutukset liikenteenohjauksen tekoalyjarjestelmissa muuttavat nimenomaan
liilkenneteknisisia parametreja, eli esim. lilkennevaloissa sdaatelevat punaisen ja vihredn kestoja tai
muuttavat nopeusrajoituksia muuttuvissa nopeusrajoitusmerkeissa. Mikali tekoalya kaytettaisiin
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liikenteenohjauksessa, tulisi vastuu olla tieliikennelain mukaisesti liikenteenohjauslaitteen
asentajalla eli tienpitajalla.

Lakiehdotuksen perusteluissa on todettu, ettei nykytilassa tekoalyasetuksen Il liitteen 2 kohdassa
tarkoitettuihin suuririskisiin liikkenteen hallinnan tekoalyjarjestelmiin, joita kaytetaan kriittisen
infrastruktuurin turvakomponentteina, kohdistu viranomaisvalvontaa.

Fintraffic toteaa, etta yleisen tason valvontavastuusta on jo nykyiselldan olemassa lainsdadadantoa.
Laki elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskusten tieliikenteenohjauksen ja -hallinnan
telematiikkatehtavien ja henkiloston siirrosta Intelligent Traffic Management Finland Oy:lle
(523/2020) 1 §:n mukaan tieliikenteenohjauksen ja -hallinnan telematiikkatehtaviin liittyvasta
valvonnasta sdadetaan liikenteen palveluista annetun lain 136 ja 178 §:ssa.

Liikenteen palveluista annetun lain (320/2017) 160 § koskee dlykkaiden liikennejarjestelmien (ITS-
jarjestelma) kayttoonottoa. Lainkohdan mukaan Liikenne- ja viestintaviraston on arvioitava ja
tarkistettava, tayttavatko ITS-direktiivin 2 artiklassa tarkoitettuja ensisijaisia aloja ja 3 artiklassa
tarkoitettuja ensisijaisia toimia toteuttavat palveluntarjoajat, viranomaiset ja muut
toiminnanharjoittajat direktiivissa ja sen nojalla sdaadetyt vaatimukset. Liikenne- ja viestintadvirasto
antaa tarvittaessa tarkempia teknisia maarayksia 2 momentissa tarkoitetun
vaatimustenmukaisuuden osoittamisesta ja arvioinnin hakemisesta. Tarkastuksen yhteydessa myds
tekoalysaadoksen vaatimuksenmukaisuus saattaisi tulla samalla arvioitavaksi.

ITS direktiivin (2010/40/EU) 4 artiklan kohdan 1) mukaan "alykkailla liikennejarjestelmilla’ ja ’ITS-
jarjestelmilld’ tarkoitetaan jarjestelmia, joissa sovelletaan tieto- ja viestintdateknologiaa tieliikenteen
alalla, mukaan lukien infrastruktuuri, ajoneuvot ja kayttdjat, ja liikenteen hallinnassa ja liikkuvuuden
hallinnassa seka rajapintoihin muiden liikennemuotojen kanssa. ITS direktiivid on paivitetty vuoden
2023 lopussa ja muutoksesta johtuva kansallinen lainsddadantotyd on Suomessa parhaillaan kesken.
Lainvalmistelun yhteydessa kaydyssa keskustelussa myos ns. kansallisten yhteyspisteiden (NAP) olisi
katsottu olevan alykkaita liikennejarjestelmia/ITS-jarjestelmia. Kuitenkin ITS direktiivin (2010/40/EU)
4 artiklan kohdan 22) mukaan ’kansallisella yhteyspisteelld’ tarkoitetaan jasenvaltion perustamaa
digitaalista rajapintaa, joka muodostaa 6 artiklassa tarkoitetuissa maarityksissa maaritellyn
keskitetyn pisteen, jonka kautta on paasy dataan”. Fintrafficin ndkemyksen mukaan kansallista
yhteyspistettd (NAP) ei olisi Suomessa syyta pitaa alykkaana liikkennejarjestelmana/ITS-jarjestelmana
— erityisesti, jos muissakaan EU jasenvaltioissa ei ole paadytty samaan lopputulemaan.

ITS-direktiivin liittyvan kansallisen lainvalmistelutyon yhteydessa olisi hyva tarkentaa sita, mita
alykkailla liikennejarjestelmilla/ITS-jarjestelmilld lopulta tarkoitetaan niin ITS-direktiivin kuin myos
tekodlysaadoksen sekd CER/NIS2 -lainsddadannon kontekstissa. Onko ITS-jarjestelmassa kyse
liilkenteenohjuksen ja -hallinnan keskitetyista jarjestelmista, liikenteenohjauslaitteista,
telematiikasta, tunneliteknologista ja tienvarsilaitteista taikka tulevaisuuden uusista innovatiivisista
ratkaisuista - kuten esimerkiksi halytysajoneuvojen etuusjarjestelma HALI tai autonomiset
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ajoneuvot? ITS-direktiivin perusteluissa on todettu, ettd ”(5) kun otetaan huomioon tarve
digitalisoida tieliikenne, parantaa tieliikenneturvallisuutta ja vahentda ruuhkia, dlykkadiden
liilkennejarjestelmien ja -palvelujen kayttoonottoa ja kdyttda teilld olisi kehitettdava edelleen
Euroopan laajuisessa liikenneverkossa.” Fintraffic ndkee perusteltuna sen, ettd tekoalyn
hyédyntaminen digitalisoituvan liikenteen ITS-jarjestelmissa kuuluisi suuririskisten
tekoadlyjarjestelmien ja laitteiden piiriin. On hyva huomata, ettd Euroopan parlamentin ja neuvoston
direktiivin 2010/40/EU 4 artiklan 1 alakohdassa maariteltyjen alykkaiden likkennejarjestelmien
yllapitajat kuuluvat suoraan kansallisen CER- ja NIS2 -lainsaddannon soveltamisalaan. Fintrafficin
nakemyksen mukaan tiedon avaamista/uudelleenkdyton edistamista palvelevan
tietopalvelun/kansallisen yhteyspisteen (NAP) yllapidon tulkitseminen ITS-jarjestelmaksi ja siten
kriittisen infrastruktuuriin piiriin kuuluvaksi toiminnaksi, olisi pidettava jokseenkin liioiteltuna.

Fintrafficin nakemyksen mukaan liikenteenohjausjarjestelmat tulevat tulevaisuudessa sisdltamaan
tuotteen tai tekodlyjdrjestelman turvakomponentteja. Liikenteenohjausjarjestelman kayttdjan
nakokulmasta tekodlyjarjestelman tarjoajan, tekoalyjarjestelmien kayttéonottajan, tienpitajan ja
toimivaltaisen viranomaisen valinen vastuunjako ja velvollisuudet ovat nykytilanteessa epaselvia
toimialalla, joka kuuluu tekoalysaadoksen liitteessa lll kohdassa 2 mainittuihin kriittisen
infrastuktuurin toimintoihin. Fintraffic pitaa tarkeana, etta selvyys vastuista ja velvoitteista saadaan
maaritettyd mahdollisimman pikaisesti ja hyvissa ajoin ennen 2.8.2027, jolloin tekoalysaadosta
aletaan soveltaa taysimaaraisesti ja sdannot sdanneltyihin tuotteisiin sisallytetyista korkean riskin
tekoadlyjarjestelmista tulevat voimaan.

4. Alusliikennepalvelu

Alusliikennepalvelu/VTS-palvelu ei nykyiselldan kuulu Euroopan unionin
yhdenmukaistamislainsddadannon soveltamisalaan. Alusliikennepalvelu/VTS-palvelu ei my6skaan ole
listattuna tekoalysaadoksen liitteen kolme kohdan 2 .Kriittinen infrastruktuuri mukaisiin
toimintoihin. N&in ollen alusliikennepalvelussa/VTS-palvelussa hyddynnettavat tekoalyratkaisut
jaisivat nykyiselldaan suuririskisten tekodalyjarjestelmien soveltamisalan ulkopuolelle.

Korvenoja Riikka
Liikenteenohjausyhtio Fintraffic Oy
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