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Lausunnonantajan lausunto
Voitte kirjoittaa lausuntonne alla olevaan tekstikenttdan

Lilkkenneturvan lausunto luonnoksesta hallituksen esitykseksi laiksi alkoholilain 17 ja 26 §:n
muuttamisesta

”Vahva ja valittava Suomi” -hallitusohjelmassa hallitus sitoutuu liikenteen nollavisioon siita, ettei
Suomessa tapahdu liikennekuolemia vuonna 2050. Nollavision saavuttaminen on mahdollista vain
eri hallinnonalojen yhteistyolla. Edistamalla kansalaisten hyvinvointia ja terveytta ja vahentamalla
eriarvoisuutta vahvistetaan myds liikkenneturvallisuutta.

Paihdepoliittiset ratkaisut ovat mitd suurimmassa maarin ihmisten hyvinvointiin, terveyteen ja
turvallisuuteen vaikuttavia asioita, eika niita tule kasitelld yksittadisina tai pelkastaan
elinkeinopoliittisina toimenpiteina. Alkoholipolitiikka vaikuttaa koko yhteiskuntaan, myos liikenteen
turvallisuuteen.

Alkoholilain tarkoitus on vahentaa alkoholipitoisten aineiden kulutusta rajoittamalla ja valvomalla
niihin liittyvaa elinkeinotoimintaa alkoholin kayttajilleen, muille ihmisille ja koko yhteiskunnalle
aiheuttamien haittojen ehkaisemiseksi. Tutkimuskirjallisuuden mukaan alkoholin
yksinoikeusjarjestelma kuuluu alkoholihaittojen vahentdamisen parhaisiin kaytantoéihin, ja alkoholin
saatavuuden lisddantyminen lisaa seka alkoholin kulutusta etta haittoja.

Lausuttavana oleva hallituksen esitys ei edista alkoholilain ydintehtavaa haittojen ehkaisemisesta.
Lakimuutoksen tavoitteeksi sen sijaan on asetettu “reilun ja avoimen kilpailun edistaminen”.
Hallituksen esittdamassa muutoksessa kaupoissa myytavien kdymisteitse valmistettujen
alkoholijuomien prosenttiraja nousisi 5,5 prosentista 8 prosenttiin.
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Alkoholi ja liikenneturvallisuus

Alkoholin kokonaiskulutuksella ja liikennepaihtymyksilla on kiintea suhde. Keskimaarin joka kolmas
kuolemaan johtanut liikenneonnettomuus on paihtyneen kuljettajan aiheuttama. Vuosina 2017—-
2021 tieliikenteessa menehtyi 308 henkil6a onnettomuuksissa, jonka oli aiheuttanut paihtynyt
moottoriajoneuvon kuljettaja. Suomessa poliisin tietoon tulee vajaa 20 000
lilkennejuopumustapausta vuosittain. Kuljettajien kayttamista paihteista alkoholi on edelleen yleisin,
vaikka muiden paihteiden osuus on kasvanut.

Alkoholin saatavuuden laajentamiseen liittyvat riskit koskevat erityisesti nuoria kuljettajia, joilla on
muita suurempi liikennevahingon riski jo alhaisilla veren alkoholipitoisuuksilla. Nuoret kuljettajat
ovat yliedustettuina tielilkkenteen onnettomuustilastoissa, ja nuorten onnettomuuksiin liittyy usein
alkoholi ja muiden paihteiden kaytto. Nuorilla kuljettajilla on usein myos kyydissa muita nuoria.
Tieliikenteen alkoholijuopumustapauksissa kuolleista joka viides ja loukkaantuneista joka kolmas on
15—-24-vuotiaita. Ehdotetun lakimuutoksen vaikutuksia erityisesti nuorten alkoholinkayttoon tulee
arvioida perusteellisesti.

Alkoholin haitat eivat kosketa vain tieliikennetta tai moottoriajoneuvojen kuljettajia. Alkoholin
kaytto aiheuttaa vaaratilanteita ja onnettomuuksia vesiliikenteessa, seka jalankulkijoiden,
pyorailijoiden, sahkdpotkulautailijoiden ja muiden liikkujien keskuudessa. Sahkopotkulautailijoiden
onnettomuuksista merkittdava osa johtuu paihtyneena ajamisesta. Pyordilyonnettomuuksissa on
arvioitu, etta joka kolmanteen liittyy alkoholi. Talla hetkella pyorailylla tai sahkopotkulautailulla ei
ole promillerajaa.

Lakimuutoksen vaikutuksia arvioitaessa erityisen haavoittuvassa asemassa ovat alkoholiriippuvuutta
sairastavat henkilot. Liikenteessa alkoholiriippuvuus nakyy rattijuopumusrikosten uusijoiden
maarassa. Paihtyneiden kuljettajien taustoista |6ytyy usein paihderiippuvuutta, liikennerikkomuksia
ja rattijuopumuksia. Vuosina 2017-2021 tapahtuneissa kuolemaan johtaneissa
lilkenneonnettomuuksissa 38 % paihtyneista kuljettajista oli jaanyt kiinni rattijuopumuksesta
onnettomuutta edeltdavan viiden vuoden aikana. Jopa 65 prosentilla paihdeonnettomuuden
aiheuttaneista kuljettajista on viitteita paihderiippuvuudesta. Ehdotetun lakimuutoksen vaikutuksia
ihmisiin, jotka karsivat vakavista pdihdeongelmista, tulee arvioida huolella. Lakimuutos ei saa
aiheuttaa alkoholiongelmien syvenemista ja kasautumista.

Suomessa kuljettajan veren alkoholipitoisuus ei saa ylittaa 0,5 promillea. Tutkimusten mukaan
kuljettajan onnettomuusriski alkaa kasvaa kuitenkin jo pienilla veren alkoholipitoisuuksilla, jolloin
esimerkiksi tarkkaavaisuus heikkenee, reaktiot hidastuvat ja arviointikyky heikkenee.
Onnettomuusriski kasvaa jyrkasti veren promillepitoisuuden noustessa. Monissa maissa
rattijuopumuksen raja on matalampi joko kaikille tai tietyille kuljettajille. Esimerkiksi naapurimaissa
Ruotsissa, Norjassa ja Virossa promilleraja on 0,2.
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Lopuksi

Alkoholi ei kuulu liikenteeseen. Onnettomuuksien ja nakyvien ongelmien lisaksi paihteiden lasnaolo
liilkenteessa heikentaa yleista luottamusta ja vahentaa lilkenteen psykologista
turvallisuudentunnetta.

Alkoholi liikenteessa ja liikkennejuopumusrikokset ovat ongelma, jota pitda ehkaista monilla tavoin.
Alkoholipoliittiset keinot, kuten haittoja ehkaiseva alkoholilaki, ovat merkittavia keinoja edistaa
nollavisiota eli liikennettd, jossa kenenkdan ei tarvitse kuolla tai vakavasti loukkaantua. Lisaksi tulee
ottaa kayttdon muita rattijuopumusta torjuvia keinoja, kuten promilleraja pyoriin ja
sahkodpotkulautoihin seka selvittdd mahdollisuudet asettaa uusille kuljettajille alhaisempi (0,2)
promilleraja, kuten valtaosassa muuta Eurooppaa.

Liikenneturvan nakemyksen mukaan hallituksen esityksen mukainen nykyista vahvempien
alkoholijuomien myynti kaupoissa, kioskeissa ja huoltamoilla heikentaa lilkenneturvallisuutta ja lisaa
onnettomuusriskeja lilkkenteessa. Alkoholin saatavuuden lisdadntymiseen johtavia lakimuutoksia ei
tule tehda.
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