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Lausunto luonnoksesta hallituksen esitykseksi EU:n vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin
kayttoonotosta annettua asetusta taydentavaksi lainsaadannoksi

Lilkenne- ja viestintaministerid on pyytanyt lausuntoa luonnoksesta hallituksen esitykseksi EU:n
vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kayttéonotosta annettua asetusta taydentavaksi
lainsdadannoksi. Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry on tutustunut luonnokseen ja esittaa
lausuntonaan seuraavaa.

Esityksessa ehdotetaan saddettavaksi uusi laki liikenteen vaihtoehtoisten polttoaineiden
infrastruktuurin kayttoonotosta. Lailla tdydennettdisiin ja tdsmennettaisiin Euroopan unionin
vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kaytté6notosta ja direktiivin 2014/94/EU
kumoamisesta annettua asetusta. Samalla laki liikenteessa kadytettavien vaihtoehtoisten
polttoaineiden jakelusta kumottaisiin.
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Lisdksi ehdotetaan muutettavaksi rakennusten varustamisesta sahkdajoneuvojen latauspisteilld ja
latauspistevalmiuksilla sekd automaatio- ja ohjausjarjestelmilld annettuun lakiin ja ajoneuvo- ja
lilkennepalveluhankintojen ymparist6- ja energiatehokkuusvaatimuksista annettuun lakiin sisaltyvat
viittaukset kumoutuvaan lainsaadantoon.

Taustaa

Ehdotettu uusi laki on osa laajempaa kokonaisuutta, jonka tarkoituksena on kansallisesti tasmentaa
ja taydentaa jakeluinfra-asetusta. Jakeluinfra-asetus edellyttaa lisdksi kansallista suunnittelua, muun
muassa kansallisen toimintakehyksen laatimista. Hallitusohjelman mukaan hallitus laatii yhdessa
elinkeinoelaman kanssa toimenpideohjelman vaihtoehtoisten kayttévoimien jakeluverkon
laajentamiselle paavaylilla.

Lilkenne- ja viestintaministerio on kdynnistanyt hankkeen, jossa laaditaan kansallinen liikenteen
vaihtoehtoisten kayttévoimien jakeluinfraohjelma, joka toimii myds asetuksen tarkoittamana
toimintakehyksena. Ohjelman on tarkoitus sisaltaa paivitetty arvio jakeluinfran kehityksesta seka
infraa ja ajoneuvokantaa koskevat tavoitteet ja tarvittavat toimenpiteet. Tavoitteena ohjelmassa on
infran markkinalahtéinen kehittyminen, mutta hankkeessa tarkastellaan my6s taloudellisesti
toteuttamiskelpoisia kannusteita sekda mahdollisuuksia velvoitteiden asettamiselle. SKAL on
osallistunut hankkeen yhteydessa jarjestettyihin tyopajoihin.

Yksi keskeisimpia kysymyksia realistisissa mahdollisuuksissa eri kdyttovoimia hyodyntavaan
kalustoon investoimisessa on energian jakeluinfra. SKAL edellyttaa riittavia kannusteita ja tukia, jotta
jakeluinfra-asetuksen edellyttama jakeluinfra toteutuu Suomessa.

Lakiesitykset

SKAL pitaa lakiesityksia perusteltuina ja tarpeellisina. SKAL pitda hyvana sita, ettd ehdotuksessa
esitetdan yhden valvovan ja maardyksia antavan viranomaisen nimedamistd. SKAL kannattaa sita, etta
valvovaksi viranomaiseksi nimetaan Liikenne- ja viestintdvirasto. SKAL esittaa, etta
valtuutussdaannoksessa Liikenne- ja viestintdvirasto velvoitetaan antamaan maaraykset sen sijaan,
ettd annetaan virastolle vain mahdollisuus antaa maarayksia.

Kaasun jakeluinfra

Suomessa on kadytdssa liikkennepolttoaineena seka paineistettua etta nesteytettya bio- ja maakaasua.

Paineistetulle kaasulle on kattavampi tankkausverkosto, mutta sitd kdaytetaan vain kevyemmissa
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kuorma-autoissa. Raskas liikenne kayttdda enemman nesteytettya kaasua, jolle Suomessa on
vahemman tankkausasemia.

Koska tankkausasemaverkosto on rajallinen, rajoittaa se investointimahdollisuuksia
kaasukayttoiseen kalustoon erityisesti raskaimpiin kuljetustehtaviin soveltuvan nesteytetyn kaasun
osalta. Myo6s toimintavarmuus aiheuttaa ongelmatilanteita, kun joudutaan usein toimimaan
yksittdisen tankkausaseman varassa. Tall6in vain puolikin vuorokautta kestava toimintahairio, vaikka
vain muutaman kerran vuodessa, aiheuttaa suuria ja kertautuvia ongelmia kuljetusketjuissa.

Sahkon latausinfra

Raskaassa liikenteessa sahkon yleistymisen yksi keskeinen kysymys on latausinfra. Suomessa raskaan
liikenteen yleisesti saatavilla oleva latausinfra on talla hetkellad vasta aivan alkutekijoissaan.
Henkil6autoja varten rakennettu nykyinen latausinfra ei lahtokohtaisesti useampienkaan syiden
vuoksi sovellu raskaan kaluston tarpeisiin.

Pieni latausteho vaatisi hyvin paljon latausaikaa, jolla olisi vaikutusta koko logistiseen jarjestelmaan,
jossa pyritdan maksimoimaan kuljetuskaluston kayttoastetta eli pitdmaan ajoneuvot liikenteessa
mahdollisimman suuren osan vuorokaudesta. Raskas lilkenne tarvitsee kdytanndssa oman
latausinfransa. Tama on myds merkittava maankadyttokysymys.

SKAL katsoo, etta tarvitaan kattava, luotettava ja nopea sahkon latausinfra raskaalle kalustolle. Tama
tarkoittaa tehokasta (ehka jopa lahelld ns. megawattiluokkaa olevaa) latausinfraa ja vahintaankin
luotettavaa

ndakymaa sen toteutumisesta Suomeen. Jotta sdahko olisi kilpailukykyinen kdyttévoimavaihtoehto,
tulisi latauksen olla riittdvdan nopeaa ja akkujen maltillisen kokoisia. Toimintasdteen on oltava
riittavan pitka. Ei ole realistista, ettd latausmahdollisuus tuotaisiin kuorma-auton jokaisen
pysdahdyksen yhteyteen.

Latauspaikka ja -ajankohta ovat oleellisia koko toimitusketjujen ndakékulmasta. Mitd paremmin
lataus onnistuu luontaisten pysahdysten aikana, sen vihemman

nykyista logistista jarjestelmaa on tarve muuttaa.

TEN-T-verkostolle edellytetdan maaravalein raskaan liikenteen taukopaikkoja. Lahdettdessa
toteuttamaan latausinfraa, tulisi taukopaikkavaateet yhdistaa latausinfran vaatimuksiin. Siten on
saavutettavissa myds monipuolisia synergiaetuja. Kuljettajan taukopaikkojen ja ajoneuvon
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latausalueiden sijoittumisen yhteensovittaminen on tarkeaa paitsi kuljetustalouden myos
maankayton tehokkuuden kannalta.

Vedyn jakeluinfra

Suomessa ei tdlla hetkella ole julkisia vedyn tankkausasemia, mika luonnollisesti estada
polttokennoteknologiaa ja vetya kayttaviin ajoneuvoihin investoimisen Suomessa. Aiemmin

Vuosaaressa ja Voikoskella olleet asemat on suljettu niiden vahaisen kayton vuoksi. Valtakunnallisen
jakeluasemaverkon rakentaminen on edellytys vedyn yleistymiselle liikennekdytossa. SKAL katsoo,

ettd jakeluinfraa on

toteutettava etupainotteisesti, jotta yritykset pystyvat sitoutumaan vetya kayttavien ajoneuvojen

hankintaan.

SKALin nakemyksia mm. jakeluinfrasta laajemmin |6ytyy internet sivuiltamme julkaisusta "Milla

energialla kuljetamme: Raskaan liikenteen kdyttévoimasiirtyman tilannekuva”:
https://skal.fi/vaikuttaminen/ohjelmajulkaisut/
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Anssi Kujala Ari Herrala

toimitusjohtaja edunvalvontajohtaja

2. Laki rakennusten varustamisesta sahkéajoneuvojen latauspisteilla ja latauspistevalmiuksilla seka
automaatio- ja ohjausjarjestelmilla annetun lain 4 ja 9 §:n muuttamisesta

3. Laki ajoneuvo- ja liikennepalveluhankintojen ymparisto- ja energiatehokkuusvaatimuksista annetun lain

7 ja 8 §:n muuttamisesta
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