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Hallituksen esitys eduskunnalle EU:n vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kéyt-
toonotosta annettua asetusta tdydentéavaksi lainsdadannoksi

ESITYKSEN PAAASIALLINEN SISALTO

Esityksessd ehdotetaan sdddettavaksi uusi laki liikenteen vaihtoehtoisten polttoaineiden infra-
struktuurin kayttoonotosta. Lailla tdydennettaisiin ja tissmennettaisiin Euroopan unionin vaihto-
ehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kdyttéonotosta ja direktiivin 2014/94/EU kumoami-
sesta annettua asetusta. Samalla laki liikenteessé kaytettavien vaihtoehtoisten polttoaineiden ja-
kelusta kumottaisiin.

Lis&ksi ehdotetaan muutettavaksi rakennusten varustamisesta sahkdajoneuvojen latauspisteilla
ja latauspistevalmiuksilla sek& automaatio- ja ohjausjarjestelmilla annettuun lakiin ja ajoneuvo-
ja liikkennepalveluhankintojen ympéristo- ja energiatehokkuusvaatimuksista annettuun lakiin si-
séltyvat viittaukset kumoutuvaan lainsaadantoon.

Lait on tarkoitettu tulemaan voimaan mahdollisimman pian.
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LUONNOS

PERUSTELUT
1 Asian tausta ja valmistelu
1.1 Tausta

Hallituksen esityksen taustalla on tdydentévéa sadntelya edellyttdva Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetus (EU) 2023/1804 vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kayttoon-
otosta ja direktiivin 2014/94/EU kumoamisesta, jaljempéané jakeluinfra-asetus. Jakeluinfra-ase-
tuksella kumottava direktiivi 2014/94/EU vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kéyt-
toonotosta, jaljempana jakeluinfradirektiivi, on Suomessa pantu osaltaan taytantdon vuonna
2017 voimaan tulleella lailla liikenteessa kéytettavien vaihtoehtoisten polttoaineiden jakelusta
(478/2017), jaljempana jakeluinfralaki. Jakeluinfra-asetus tuli voimaan 12.10.2023 ja sen so-
\l:eltaminen alkaa 13.4.2024. Jakeluinfra-asetus on sellaisenaan jasenvaltioissa sovellettavaa oi-
eutta.

Vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kayttdonottoa koskevan lainsaadannén uudista-
minen on osa Euroopan komission 14.7.2021 antamaa, Euroopan vihrean kehityksen ohjelmaa’
toteuttavaa niin kutsuttua 55-valmiuspakettia. 55-valmiuspaketin ehdotuksilla toimeenpannaan
EU:n ilmastolailla asetetut velvoite véhentdd EU:n nettokasvihuonekaasupéastéja vahintdén 55
prosentilla vuoden 1990 tasosta vuoteen 2030 mennessa sekd saavuttaa ilmastoneutraalius
EU:ssa vuoteen 2050 mennessa.

Jakeluinfradirektiivi velvoitti jasenvaltiot laatimaan kansallisen toimintakehyksen eli suunnitel-
man vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin k&yttéonotosta seké raportoimaan komissi-
olle suunnitelmassa asetettujen kansallisten tavoitteiden edistymisestd. Komission arvion mu-
kaan direktiivi ei soveltunut vuodelle 2030 asetettujen entista korkeampien ilmastotavoitteiden
toteuttamiseen.? Lainsaadannon uudistamisen eli jakeluinfra-asetuksen tarkoituksena on var-
mistaa riittdvan tihedn ja laajan vaihtoehtoisten polttoaineiden jakeluinfrastruktuurin saatavuus
ja kaytettavyys kaikkialla EU:ssa. Tavoitteena on ensinnakin varmistaa vahimmaisinfrastruk-
tuuri vaihtoehtoista polttoainetta kdyttdvien ajoneuvojen ja alusten tarpeellisen kayttdonoton
tueksi kaikissa lilkennemuodoissa ja kaikissa jasenvaltioissa, jotta EU:n ilmastotavoitteet voi-
daan saavuttaa. Toiseksi tavoitteena on varmistaa infrastruktuurin taysi yhteentoimivuus ja kol-
manneksi varmistaa, etta kayttajille on tarjolla kattavat tiedot ja asianmukaiset maksuvaihtoeh-
dot.

Ehdotettu uusi laki on osa laajempaa kokonaisuutta, jonka tarkoituksena on kansallisesti tés-
mentd4 ja tdydent&d jakeluinfra-asetusta. Mahdollisuudet varmistaa jakeluinfra-asetuksen ve-
siliikennettd koskevien velvoitteiden toteutuminen Suomessa arvioidaan sédddshankkeessa,
jossa ehdotetaan muutoksia merenkulun ympéristonsuojelulakiin (1672/2009).2 Asetuksen 9 ja
10 artiklojen mukaan jasenvaltioiden tulee varmistaa, ettd asetuksessa madaritellyissa TEN-T-

1 COM (2019) 640 final.

2 SWD (2021) 637 final. Evaluation of Directive 2014/94/EU of the European Parliament and of the
Council on the deployment of alternative fuels infrastructure.

3 Hankkeessa LVVM056:00/2023 valmistellaan hallituksen esitys, jolla endotetaan merenkulun ympéris-
tonsuojelulakiin (1672/2009) uusiutuvien ja vahahiilisten polttoaineiden k&ytdstd meriliikenteessé seka
direktiivin 2009/16/EY muuttamisesta annetusta EU:n asetuksesta (EU) 2023/1805, jaljempéana FuelEU
Maritime, johtuvat muutokset, selvitetddn jakeluinfra-asetuksen taytantdédnpanoa vesiliikenteen osalta,
toteutetaan hallitusohjelman mukaiset paéastokiellot Suomen aluevesilla seké hyvaksytddn ja saatetaan
voimaan Hongkongin yleissopimus ja eréitd MARPOL-muutoksia.
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verkon satamissa otetaan kayttoon vahimmaismadra maasahkon sy6ttoa. Jasenvaltioiden on ja-
keluinfra-asetuksen 11 artiklan mukaan liséaksi varmistettava, etta jakeluinfra-asetuksen mukai-
sissa TEN-T-ydinverkon merisatamissa on asianmukainen mé&éré nesteytetyn metaanin tank-
kauspisteita.

Jakeluinfra-asetuksen lentoasemien maasahkon syéttoa koskevista vaatimuksista puolestaan eh-
dotetaan sdddeltavan ilmailulain (864/2014) muutoksilla osana hanketta, jossa taydennetéén ja
tdsmennetddn tasapuolisten toimintaedellytysten varmistamisesta kestavélle lentoliikenteelle
annettua EU:n asetusta (EU) 2023/2405, jaljempana ReFuelEU Aviation.* Kyseisen hankkeen
yhteydessa arvioidaan, kayttddké Suomi kansallista liikkumavaraa vapauttamalla sellaiset
TEN-T-verkon lentoasemat, joilla on ollut kolmen viime vuoden keskiarvona alle 10 000 kau-
pallista lento-operaatiota vuodessa, velvoitteesta syottad sahkoa paikallaan oleviin ilma-aluksiin
kaikilla ilma-alusten ulkopaikoilla.

Jakeluinfra-asetuksen tietovelvoitteita tdydentdvad sadntelya valmistellaan hankkeessa, jossa
ehdotetaan saadeltavan useista EU-asetuksista, mukaan lukien jakeluinfra-asetus, johtuvista uu-
sista ja tiedon saatavuuden varmistamiseen liittyvista tehtévista liikenteen palveluista annetun
lain (320/2017) muutoksilla.®

Jakeluinfra-asetus edellyttad lisaksi kansallista suunnittelua, muun muassa artiklan 14 mukaisen
kansallisen toimintakehyksen laatimista. Petteri Orpon hallitusohjelman mukaan yhdessa elin-
keinoelaman kanssa laaditaan toimenpideohjelma vaihtoehtoisten kdyttévoimien jakeluverkon
laajentamiselle padvaylilla. Marraskuussa 2023 liikenne- ja viestintdministeriossa kaynnistettiin
hanke, jossa laaditaan kansallinen liikenteen vaihtoehtoisten kayttévoimien jakeluinfraohjelma,
joka toimii my6s asetuksen tarkoittamana toimintakehyksend.® Ohjelma sisaltad paivitetyn ar-
vion jakeluinfran kehityksesté sekd infraa ja ajoneuvokantaa koskevat tavoitteet ja tarvittavat
toimenpiteet. Kyseisen ohjelman puitteissa paatetdédn, kayttddké Suomi kansallista liikkumava-
raa tieliikenteen infratavoitteiden osalta véhéliikenteisilla alueilla. Tavoitteena on infran mark-
kinalahttinen kehittyminen, mutta hankkeessa tarkastellaan myds taloudellisesti toteuttamiskel-
poisia kannusteita sekd mahdollisuuksia velvoitteiden asettamiselle.

1.2 Valmistelu
EU-saddoksen valmistelu
Komission ehdotus asetukseksi vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kayttéonotosta

ja jakeluinfradirektiivin kumoamisesta annettiin 14.7.2021.” Samalla komissio julkaisi ehdo-
tusta koskevan vaikutusarvion. Ennen asetusehdotuksen antamista komissio arvioi jakeluinfra-

4 Hallituksen esitys Euroopan parlamentin ja neuvoston asetusta tasapuolisten toimintaedellytysten var-
mistamisesta kestavélle lentoliikenteelle tdydentévéksi lainsdadannoksi, hallituksen esitysta koskeva
sdddoshankepaatds sekd muut asiakirjat ovat saatavilla valtioneuvoston Sdadosvalmistelu ja kehittdmis-
hankkeet valtioneuvostossa —sivustolta, hanketunnus: LVM037:00/2023.

5 Liikenteen ja logistiikan tietosaantelyn paivitys, data-avaruus osa 1, valtioneuvoston Saaddsvalmistelu
ja kehittdmishankkeet valtioneuvostossa —sivustolla, hanketunnus: LV M054:00/2023.

6 Kansallinen liikenteen vaihtoehtoisten kayttdvoimien jakeluinfraohjelma, valtioneuvoston Hallituk-
sen esitystd koskeva sadddshankepaatds seka muut asiakirjat ovat saatavilla valtioneuvoston Séaéddsval-
mistelu ja kehittdmishankkeet valtioneuvostossa —sivustolla, hanketunnus: LVM061:00/2023.

7 COM(2021) 559 final.
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direktiivin vaikuttavuutta ja katsoi, ettd direktiivi ei endd sellaisenaan soveltunut kunnianhi-
moisten i!zmastotavoitteiden saavuttamista tukevaksi sédéantelyksi ja lainsdadantoa oli perusteltua
paivittaa.

Asetusehdotuksesta ja Suomen kannasta annettiin 30.9.2021 eduskunnalle kirjelma U 53/2021
vp.® Asian kisittely eduskunnassa oli yhdistetty asiaan E 97/2021 vp > 55-valmiuspaketti tie-
donanto — Valmiina 55:een: Vuoden 2030 ilmastotavoitteesta totta matkalla kohti ilmastoneut-
raaliutta”. U-kirjelmé&a kasiteltiin EU-yhteensovittamisjérjestelman relevanteissa jaostoissa en-
nen niiden antamista eduskunnalle. Eduskunnan suuri valiokunta antoi kirjelmasta lausuntonsa
SuVL 5/2021 vp 1.12.2021.1°

U-kirjelméassd 53/2021 vp valtioneuvosto piti vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin
kayttoonotosta annettua asetusehdotusta tarpeellisena toimena infrastruktuurin edistamiseksi
koko EU:n alueella. Valtioneuvosto piti Suomen kannalta kannatettavana, ettd EU:ssa asetetaan
yhteiset, kunnianhimoiset tavoitteet vaihtoehtoisten polttoaineiden jakeluinfrastruktuurille,
jotta ilmastoystavallinen liikkuminen ja siirtyma pois fossiilisista polttoaineista olisi mahdol-
lista kaikille.

Siirtyma kohti ilmastoneutraalia taloutta tulisi valtioneuvoston ndkemyksen mukaan toteuttaa
sosiaalisesti, taloudellisesti ja ekologisesti kestavéllg, vaikuttavalla ja kustannustehokkaalla ta-
valla huomioiden luontokadon ehkaisyyn, digitalisaatioon seka siirtyman oikeudenmukaisuu-
teen liittyvat nakdkohdat. lImastovaikutusten lisaksi valtioneuvosto piti tarkeéna, ettd ehdotuk-
set huomioivat monipuolisesti vaikutukset muun muassa kilpailukykyyn, valtion tulokertymaan
ja Suomen maksuihin EU:lle.

Tieliikenteen sdhkolatausinfrastruktuurin osalta valtioneuvosto suhtautui ehdotukseen padosin
myonteisesti. Puutteellinen latausverkosto ei saisi muodostua ajoneuvokannan uudistumisen es-
teeksi, ja tastd syystd on kannatettavaa, ettd lainsdaddanndlla ohjataan vahimmaistavoitteiden
saavuttamista. VValtioneuvosto totesi kuitenkin, etta tieliikenteen sahkolatausta koskevien vaati-
musten osalta on my6s hyva huomioida, ettd Suomessa on paljon harvaan asuttuja alueita ja
vélimatkat ovat pitkid. Raskaan liikenteen vaatimusten osalta valtioneuvosto myds totesi, ettd
Suomessa on kaytdssa paljon hyvin raskasta kalustoa, jonka sahkéistdminen voi vield tulevai-
suudessakin olla hankalaa. Valtioneuvoston kannan mukaan tésté syysta olisi tarkeéa tarkastella
my0ds jasenmaakohtaisia joustomahdollisuuksia asetusehdotuksen tavoitteiden asettamisessa.
Valtioneuvosto katsoi, etta erityisesti raskaan liikenteen latausinfrastruktuurin osalta on tarkeda
varmistaa, ettd latausverkosto kehittyy logistiikka- ja kuljetusketjujen kannalta tarpeellisiin
paikkoihin, ja ettd sdahkoverkon kapasiteetti on riittdvaa,

Valtioneuvoston lailla suuri valiokunta suhtautui myonteisesti tieliikenteen séhkdélatausinfra-
struktuurin kehittdmiseen, mutta katsoi, etta niin raskaan liikenteen kuin henkildautoliikenteen-
kin osalta tarvitaan kansallisia joustoja harvaan asutuilla alueilla, joilla véalimatkat ovat pitkia ja
liikenndinti vahaista.

Valtioneuvosto suhtautui varauksellisesti vetyasemia koskeviin vaatimuksiin. Vety on potenti-
aalinen tulevaisuuden kayttévoima, mutta sen kayttdaste kayttdvoimana on Suomessa kaytan-
ndssa olematon, eikd Suomessa ollut neuvotteluiden alkuhetkelld yhtaan julkista vetylatausase-

8 SWD (2021) 637 final. Evaluation of Directive 2014/94/EU of the European Parliament and of the
Council on the deployment of alternative fuels infrastructure.

9 U 53/2021 vp

10 SuVL 5/2021 vp
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maa. Suuri valiokunta katsoi, ettd vedyn liikennekayton edistaminen lainsd&ddannon ja rahoituk-
sen keinoin on vallitsevassa toimintaympadristdssa tarpeen eikd puuttuva jakeluinfra saa muo-
dostua kysynnan esteeksi. Valtioneuvosto piti tarkeéna, ettd myods vetyasemia koskeviin vaati-
muksiin saadaan kansallisia joustomahdollisuuksia.

Valtioneuvosto piti hyvanad ehdotuksen infrastruktuuria ja palveluja koskevien tietojen saata-
vuutta parantavia vaatimuksia ja erityisesti sitd, ettd kayttajille on tarjolla ajantasaista tietoa
lataus- ja tankkausinfrastruktuurin saavutettavuudesta. Valtioneuvosto piti liséksi tarkeéna valt-
t44 tiedon kerddmiseen ja yllapitoon liittyvad raskasta lainsdéddantéd ja hallinnollista taakkaa.
Valtioneuvosto piti tirkednd, ettd kéyttdja voisi jatkossa maksaa lataus- ja tankkausasemalla
my0s tavanomaisella maksukortilla.

Valtioneuvosto piti hyvana, etté kansallisista tavoitteista ja niiden saavuttamisesta raportoidaan
komissiolle vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kehittymisté koskevan kokonaisku-
van muodostamiseksi koko EU:n alueella. Raportoinnin on kuitenkin tarkeéé olla oikeassa suh-
teessa tavoitteeseen nahden eika liian raskas hallinnollinen taakka jasenvaltioille.

Neuvotteluissa saavutettiin sopu heindkuussa 2023. Neuvotteluiden lopputulos oli Suomelle
keskeisten neuvottelutavoitteiden mukainen ja muun muassa vahéliikenteiset alueet oli huomi-
oitu jasenvaltioille kohdistuvissa tieliikenteen vaihtoehtoisen kayttdvoiman infrastruktuurin ta-
voitteissa.

Jakeluinfra-asetus julkaistiin Euroopan unionin virallisessa lehdessa 13.9.2023, ja se tuli voi-
maan 12.10.2023. Asetusta sovelletaan sen 26 artiklan mukaan 13.4.2024 alkaen.

Hallituksen esityksen valmistelu

Esitys on valmisteltu liikenne- ja viestintaministeridssa yhteistydssa ympéristdministerion
kanssa silta osin, kuin kyse on ymparistoministerion hallinnonalalle kuuluvasta rakennusten va-
rustamisesta sahkdajoneuvojen latauspisteilla ja latauspistevalmiuksilla seké automaatio- ja oh-
jausjérjestelmilla annetusta laista. Esitysluonnos oli lausunnoilla. [Taydentyy myéhemmin].

Hallituksen esitysta koskeva sadddshankepdatds seka muut asiakirjat ovat saatavilla valtioneu-
voston Sdadosvalmistelu ja kehittdmishankkeet valtioneuvostossa -sivustolta: https://valtioneu-
vosto.fi/hanke?tunnus=LVVM034:00/2023.

2 EU-sdaddksen tavoitteet ja paaasiallinen sisalto

EU:n jakeluinfra-asetuksen tavoitteena on saada aikaan kattava ja yhteensopiva vaihtoehtoisten
polttoaineiden jakeluinfrastruktuuri unionissa erityisesti tieliikenteen ajoneuvoja, junia, aluksia
ja paikallaan olevia ilma-aluksia varten. Tieliikenteen osalta asetuksella edistetaan erityisesti
yleisesti saatavilla olevien lataus- ja vetytankkausinfrastruktuurin kehittymisté erityisesti tar-
keimmilla liikennekaytavilla ja liikenteen solmukohdissa EU:ssa. Tietty vdhimmaismaéra la-
taus- ja tankkauspisteitd lisdd kuluttajien luottamusta siihen, ettd matka ei katkea infrastruktuu-
rin riittamattdomyyden vuoksi. Lento- ja vesiliikenteen osalta asetuksella edistetaan erityisesti
maasahkon sy6ton toteuttamista TEN-T-verkolle kuuluvilla lentoasemilla ja satamissa. Samalla
edistetdan EU:n tavoitetta vahentéé kasvihuonekaasujen nettopédastdja vahintaan 55 prosentilla
vuoteen 2030 mennessa ja mahdollistetaan siirtyminen paastéttomaan liikenteeseen.

Jakeluinfra-asetusta edeltavassa jakeluinfradirektiivissa luotiin yhteinen toimenpidekehys vaih-
toehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kayttéonotolle unionissa liikenteen 6ljyriippuvuuden
vahentamiseksi ja liikenteen ymparistovaikutusten lieventamiseksi. Direktiivill4 vahvistettiin
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jasenvaltioiden kansallisten toimenpidekehysten avulla taytdntdon pantavat vahimmaisvaati-
mukset vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin rakentamiselle, mukaan lukien s&hko-
kayttoisten ajoneuvojen latauspisteet ja maakaasun (nesteytetty maakaasu ja paineistettu maa-
kaasu) sekd vedyn tankkauspisteet. Suomen kansallinen jakeluinfraohjelma®! eli jakeluinfradi-
rektiivin mukainen toimintakehys liikenteen vaihtoehtoisten polttoaineiden markkinoiden ke-
hittdmiseksi ja siihen liittyvan infrastruktuurin kayttéonottamiseksi esitettiin Euroopan komis-
siolle helmikuussa 2017.

Jakeluinfra-asetuksessa puolestaan asetetaan jasenvaltioita sitovat pakolliset tavoitteet tieliiken-
teen lataus- ja vetytankkausinfrastruktuurin rakentumiselle sekd asetuksessa maéaritellyille
TEN-T-verkon meri- ja sisavesisatamien maasahkon ja lentoasemien pysékoityjen ilma-alusten
sdhkonsyoton kayttoonotolle. Vaatimukset edellyttavat liséksi, ettd jasenvaltiot varmistavat
henkilo- ja pakettiautojen latausinfrastruktuurin kehittymisen ajoneuvokannan mukaisesti. Nai-
den tavoitteiden saavuttamiseksi kdynnistetyt kansalliset hankkeet on kuvattu edelld alaluvussa
1.2.

Kertalatausta ja -tankkausta sek& maksutapoja koskeva saantely

Koska jakeluinfra-asetus on EU:n asetuksena suoraan sovellettavaa, ei asetuksen mukaisessa
maksamista koskevista 5 ja 7 artiklojen mukaista toimijoille kohdistuvista velvoitteista ole tar-
peen kansallisesti séatdd. Koska esityksessa ehdotetaan jakeluinfra-asetuksen 5 ja 7 artiklan
sdannosten valvovaksi viranomaiseksi Liikenne- ja viestintavirastoa, on ehdotetun sadntelyn
ymmartamiseksi tarkoituksenmukaista kuvata edella mainittujen artiklojen siséltoa.

Jakeluinfra-asetuksessa sdddetddn vaatimuksista vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin
maksutavoille. Jakeluinfra-asetuksen 5 artiklan 1 kohdan mukaan latauspisteiden ja 7 artiklan 1
kohdan mukaan vetytankkauspisteiden yllapitdjien on yllapitamissadn yleisesti saatavilla ole-
vissa latauspisteissa tarjottava loppukéyttdjille mahdollisuus sdhkdajoneuvon kertalataukseen
tai vedyn osalta kertatankkaukseen. Vastaavasti jakeluinfradirektiivin 4 artiklan 9 kohdan mu-
kaan kaikissa julkisissa latauspisteissa on oltava sdhkokayttdisten ajoneuvojen kayttéjille mah-
dollisuus myos yksittaiseen lataukseen ilman sopimuksen tekemisté kyseessé olevan sahkdntoi-
mittajan tai latauspisteen haltijan kanssa.

Jakeluinfra-asetuksen 5 artiklan ja 7 artiklan 1 kohtien mukaan kertalatauksen ja -tankkauksen
on 13.4.2024 alkaen kayttdon otetuissa yleisesti saatavilla olevissa lataus- tai vetytankkauspis-
teissd oltava mahdollista unionissa laajasti kaytettyd maksuvalinetta kayttden. Tata varten ky-
seisten pisteiden yllapitdjien on hyvaksyttdva sahkdiset maksut maksupalveluissa kaytetyilla
paatteilld ja laitteilla. VVahintd&n 50 kW:n latauspisteiden osalta on hyvéksyttavé 5 artiklan 1
kohdan a alakohdan mukaan véhintdan maksukortinlukija tai b alakohdan mukaan laite, joissa
on lahimaksutoiminto, jolla pystytaan vahintdan lukemaan maksukortteja. Samat vaatimukset
kohdistuvat jakeluinfra-asetuksen 7 artiklan 1 kohdan mukaan yleisesti saatavilla oleviin
13.4.2024 jalkeen kayttoon otettuihin vetytankkauspisteisiin niiden kayttddnotosta alkaen, tai,
ennen 13.4.2024 kayttoon otettuihin yleisesti saatavilla oleviin tankkauspisteisiin 14.10.2024
alkaen. Asetuksen 7 artiklan 1 kohdan mukaan jos vetytankkauspisteen yllapitéjé ei ole kyseisen
pisteen omistaja, omistajan on asetettava yllapitdjan saataville ndiden vélisten jérjestelyjen mu-
kaisesti vetytankkauspisteitd, joissa on sellaiset tekniset ominaisuudet, ettd yllapitaja voi nou-
dattaa tdssd kohdassa sdédettyja velvoitteita.

11 | iikenteen vaihtoehtoisten kayttovoimien jakeluverkko: Suomen kansallinen ohjelma, Liikenne-ja
viestintdministerid, raportit ja selvitykset 4/2017 https://julkaisut.valtioneuvosto.fi/handle/10024/79530.
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Jakeluinfra-asetuksen 5 artiklan 1 kohdan ¢ alakohdan mukaan antoteholtaan alle 50 kW:n ylei-
sesti saatavilla olevien latauspisteiden osalta hyvaksytéan kyseisen kohdan mukaan edelld mai-
nittujen jakeluinfra-asetuksen 5 artiklan 1 kohdan a ja b alakohdan mukaisten laitteiden lisaksi
laitteet, jotka kayttavat internetyhteytta ja mahdollistavat suojatut maksutapahtumat, kuten ne,
jotka luovat erityisen ruutukoodin.

Jakeluinfra-asetuksen 5 artiklan 1 kohdan mukaan latauspisteiden yllapitdjien on 1.1.2027 al-
kaen varmistettava, etté kaikki niiden yllapitdmat yleisesti saatavilla olevat, antoteholtaan va-
hintdan 50 kW:n latauspisteet, jotka on otettu kdyttoon TEN-T-tieverkon varrella tai turvalli-
sella ja valvotulla pysakdintialueella, tayttavat samaisen 5 artiklan 1 kohdan a tai b alakoh-
dassa séadetyt vaatimukset.

Jakeluinfra-asetuksen 5 artiklan 2 kohdan mukaan kun latauspisteiden yllapitdjat tarjoavat au-
tomaattista tunnistusta yllapitdméassaén yleisesti saatavilla olevassa latauspisteessa, niiden on
varmistettava, ettd loppukéyttdjill& on aina oikeus olla kdyttamatta automaattista tunnistusta ja
sen sijaan joko ladata ajoneuvonsa kertaluonteisesti 1 kohdassa saddetylla tavalla tai kayttaa
muuta kyseisessd latauspisteessa tarjottua sopimusperusteista latausratkaisua. Latauspisteiden
yllapitajien on selkedasti naytettava tdma vaihtoehto loppukayttéjille ja tarjottava sita naille vai-
vattomalla tavalla kussakin yllapitdméssaén yleisesti saatavilla olevassa latauspisteessd, jossa
ne tarjoavat automaattista tunnistusta.

Jakeluinfra-asetuksen 5 artiklan 1 kohdan 4 alakohdan mukaan yksi ainoa toisessa alakoh-
dassa tarkoitettu maksupdéte tai -laite voi palvella useampia yleisesti saatavilla olevia lataus-
pisteitd yhdessa latauskentdssd. Samaisen artiklan 1 kohdan 5 alakohdan mukaan tassa koh-
dassa séédettyja vaatimuksia ei sovelleta yleisesti saatavilla oleviin latauspisteisiin, joissa ei
vaadita maksua latauspalvelusta.

Jakeluinfradirektiivi tai kansallinen jakeluinfralaki eivét sisélla toimijoihin kohdistuvaa saan-
telyd, joka velvoittaisi tarjoamaan tietynlaisia maksupaéatteita ajoneuvon lataajalle tai vetya
tankkaavalle.

Latauksen tai tankkauksen hinnoittelua ja hinnan nayttamista koskeva saantely

Koska jakeluinfra-asetus on EU:n asetuksena suoraan sovellettavaa, sen mukaista toimijoihin
kohdistuvista velvoitteista ei ole tarpeen kansallisesti saatdd. Koska esityksessa ehdotetaan ja-
keluinfra-asetuksen 5 ja 7 artiklan sadnndsten valvovaksi viranomaiseksi Liikenne- ja viestin-
tavirastoa, on ehdotetun sédéntelyn ymmartamiseksi tarkoituksenmukaista kuvata edella mainit-
tujen artiklojen sisaltoa.

Jakeluinfra-asetuksen sahkoautojen latausinfrastruktuuria koskevan 5 artiklan 3 kohdan ja ve-
tytankkausinfrastruktuuria koskevan 7 artiklan 2 kohdan mukaan yleisesti saatavilla olevien la-
tauspisteiden tai vetytankkauspisteiden yllapitdjien perimien hintojen on oltava kohtuullisia,
helposti ja selkedsti vertailtavia, lapindkyvid ja syrjiméttomid. Yleisesti saatavilla olevien vety-
tankkauspisteiden tai latauspisteiden yllapitajat eivét saa harjoittaa syrjintaa perittavien hintojen
kautta, loppukayttdjien ja lilkkumispalvelun tarjoajien valilla tai eri liikkumispalvelun tarjoajien
vililla. Hintatasoa voidaan kuitenkin eriyttdd, mutta ainoastaan jos eriyttdminen on objektiivi-
sesti perusteltua. Vetytankkausasemia koskevan 7 artiklan 3 kohdan mukaan vetytankkauspis-
teiden yllapitajien on selkeésti ndytettdva kilokohtaista kertahintaa koskevat tiedot yllapitamil-
1a4n yleisesti saatavilla olevilla vetytankkausasemilla, jotta ndma tiedot ovat loppukéyttdjien
tiedossa, ennen kuin ndma aloittavat tankkauskerran ja jotta helpotetaan hintavertailua. Jake-
luinfra-asetuksen latausinfrastruktuuria koskevan 5 artiklan 4 kohdan mukaan yll&pit&jan peri-
man kertahinnan on yleisesti saatavilla olevissa latauspisteissa, jotka ovat antoteholtaan vahin-
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tadn 50 KW:n, perustuttava toimitetun s&éhkon hintaan kilowattituntia kohti. Naiden latauspistei-
den yllapitajat voivat lisaksi peria kayttomaksun hintana minuuttia kohti hillitakseen latauspis-
teen varaamista kayttoon pitkaksi aikaa. Lisdksi samaisen kohdan mukaan yleisesti saatavilla
olevien, antoteholtaan vahintdan 50 kW:n latauspisteiden yllapitajien on latausasemilla ndytet-
tava kertahinta kilowattituntia kohti ja mahdollinen kayttomaksu, joka ilmaistaan hintana mi-
nuuttia kohti, jotta nama tiedot ovat loppukayttéjien tiedossa ennen kuin ndmé aloittavat lataus-
kerran ja jotta helpotetaan hintavertailua.

Jakeluinfra-asetuksen 5 artiklan 4 kohdan mukaan yleisesti saatavilla olevien, antoteholtaan alle
50 kW:n latauspisteiden yllapitdjien on yllapitamillaan latausasemilla asetettava kertahintaa
koskevat tiedot selkeasti ja helposti saataville kaikkine hinnan osatekijoineen, jotta nama tiedot
ovat loppukayttdjien tiedossa ennen kuin nama aloittavat latauskerran ja jotta helpotetaan hin-
tavertailua. Sovellettavat hinnan osatekijét on esitettdva seuraavassa jarjestyksessa: hinta kilo-
wattituntia kohti, hinta minuuttia kohti, hinta latauskertaa kohti ja muu sovellettava hinnan osa-
tekija.

Jakeluinfra-asetuksen 5 artiklan 5 kohdan mukaan liikkumispalvelun tarjoajien loppukéyttajilta
perimien hintojen on oltava kohtuullisia, l&pinakyvia ja syrjimattomia. Liikkumispalvelun tar-
joajien on asetettava loppukéyttdjien saataville ennen aiotun latauskerran alkamista kaikki ky-
seiseen latauskertaan liittyvat hintatiedot vapaasti saatavilla olevin, laajasti tuetuin sahkdisin
keinoin, erotellen selkedsti kaikki hinnan osatekijat, mukaan lukien sovellettavat e-verkkovie-
railun kustannukset ja muut liikkumispalvelun tarjoajan soveltamat maksut. Samaisen kohdan
mukaan maksujen on oltava kohtuullisia, I&pinakyvia ja syrjimattémia. Liikkumispalvelun tar-
joajat eivét saa perié lisamaksuja rajatylittavasta e-verkkovierailusta. Jakeluinfra-asetuksen 5
artiklan 6 kohdan mukaan jasenvaltioiden on varmistettava, etta niiden viranomaiset seuraavat
saannollisesti latausinfrastruktuurimarkkinoita ja ettd ne erityisesti seuraavat sitd, miten lataus-
pisteiden yllapit4jat ja litkkumispalvelun tarjoajat noudattavat 3 ja 5 kohtaa. Jasenvaltioiden on
mya0s pyrittdva varmistamaan, ettd niiden viranomaiset seuraavat saannéllisesti kuluttajiin vai-
kuttavia mahdollisesti sopimattomia kaupallisia menettelyja.

Vetytankkausinfrastruktuuria koskevan 7 artiklan 4 kohdan mukaan yleisesti saatavilla olevien
vetytankkausasemien yllapitdjat voivat tarjota vetytankkauspalveluja asiakkaille sopimusperus-
teisesti, myds muiden liikkumispalvelun tarjoajien nimissa ja puolesta. Samaisen 4 kohdan mu-
kaan liikkumispalvelun tarjoajien on perittava loppukéayttéjilta kohtuullisia, lapinakyvia ja syr-
jimattémia hintoja. Liikkumispalvelun tarjoajien on asetettava loppukayttdjien saataville kaikki
niiden aiottuun tankkauskertaan liittyvét hintatiedot ennen tankkauskerran alkamista vapaasti
saatavilla olevin, laajalti tuetuin sahkdisin keinoin, erotellen selkeasti kaikki vetytankkauspis-
teen yllapitdjan periman hinnan osatekijat, mukaan lukien sovellettavat e-verkkovierailun kus-
tannukset ja muut naiden soveltamat maksut.

Jakeluinfradirektiivin 4 artiklan 10 kohdan mukaan jasenvaltioiden on varmistettava, etté niiden
viranomaiset seuraavat sdannollisesti latausinfrastruktuurimarkkinoita ja etta ne erityisesti seu-
raavat sitd, miten latauspisteiden yllapitajat ja liikkumispalvelun tarjoajat noudattavat 3 ja
5 kohtaa. Jasenvaltioiden on myGs pyrittdva varmistamaan, ettd niiden viranomaiset seuraavat
saannollisesti kuluttajiin vaikuttavia mahdollisesti sopimattomia kaupallisia menettelyja.

Infrastruktuurin teknisia ominaisuuksia koskeva saantely

Koska jakeluinfra-asetus on EU:n asetuksena suoraan sovellettavaa, sen mukaista toimijoihin
kohdistuvista velvoitteista ei ole tarpeen kansallisesti sdataa. Koska tassé esityksesséd ehdotetaan
jakeluinfra-asetuksen 5 artiklan, 6 artiklan 3 kohdan ja 21 artiklojen valvovaksi viranomaiseksi
Liikenne- ja viestintavirastoa, on ehdotetun sééntelyn ymmartamiseksi tarkoituksenmukaista
kuvata edelld mainittujen artiklojen sisaltoa.
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Jakeluinfra-asetuksen 5 artiklan 7 kohdan mukaan latauspisteiden yll&pitéjien on viimeistdan
14.10.2024 alkaen varmistettava, etta kaikki niiden yllapitamat yleisesti saatavilla olevat lataus-
pisteet ovat digitaalisesti liitettyja latauspisteita. Samaisen artiklan 6 kohdan mukaan latauspis-
teiden yllapitajien on varmistettava, etta kaikki niiden yllapitdmat yleisesti saatavilla olevat la-
tauspisteet, jotka on rakennettu 13.4.2024 jalkeen tai peruskorjattu 14.10.2024 jalkeen, pystyvét
alylataukseen. Jakeluinfra-asetuksen 5 artiklan 10 kohdan mukaan yleisesti saatavilla olevien
latauspisteiden yll&pitajien on viimeistddn 14.10.2025 varmistettava, ettd kaikkiin niiden yll&-
pitamiin yleisesti saatavilla oleviin tasavirtalatauspisteisiin on asennettu kiinted latauskaapeli.
Samaisen artiklan 10 kohdan mukaan jos latauspisteen yll&pitéja ei ole kyseisen pisteen omis-
taja, omistajan on asetettava yllapitajan saataville ndiden valisten jarjestelyjen mukaisesti la-
tauspiste, jossa on sellaiset tekniset ominaisuudet, etta yllapitaja voi noudattaa 2, 7, 8 ja 10 koh-
dassa séédettyja velvoitteita.

Tieliikenteen vetytankkausinfrastruktuuria koskevia tavoitteita koskevan jakeluinfra-asetuksen
6 artiklan 3 kohdan mukaan yleisesti saatavilla olevan tankkausaseman yllapitajan tai, jos ylla-
pitdja ei ole omistaja, kyseisen aseman omistajan naiden valisten jarjestelyjen mukaisesti on
varmistettava, ett4 asema on suunniteltu palvelemaan kevyitd ja raskaita hyotyajoneuvoja.

Jakeluinfra-asetuksen 21 artiklan 1 kohdan mukaan sovelletaan liitteessé 11 esitettyja teknisia
eritelmid. Liitteessd Il luetellaan tieliikenteen séhkonsyo6ttdd, tiedonsiirtoa sdhkdajoneuvojen
latauksen alalla, tieliikenteen ajoneuvojen vedynsyo6ttod, tieliikenteen metaania, meri- ja sisé-
vesiliikenteen sahkonsyo6ttod, meri- ja sisavesiliikenteen vedyn, meri- ja sisdesiliikenteen meta-
nolin alustankkausta, meri- ja sisavesiliikenteen ammoniakin alustankkausta, meri- ja siséve-
siliikenteen nesteytetyn metaanin tankkauspisteitd ja polttoainemerkintdja koskevat tekniset eri-
telmét. Teknisilla vaatimuksilla on tarkoitus muun muassa varmistaa, ettd markkinoilla olevat
sdhkoautot voidaan ladata kaikissa yleisesti saatavilla olevissa latauspisteissa. Jakeluinfra-ase-
tuksen johdanto-osan (81) kappaleen mukaan komission delegoiduissa asetuksissa (EU)
2019/1745 ja (EU) 2021/1444 vahvistettiin paivadamattomia teknisia eritelmia tietyn tyyppiselle
vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurille, ja kyseiset eritelmét on nyt pdivatty ja ne lue-
tellaan jakeluinfra-asetuksen liitteessa Il. Mainitun johdanto-osan kappaleen mukaan myos ky-
seiset delegoidut sd&dokset kumottaisiin jakeluinfra-asetuksella.

Voimassa olevan kansallisen jakeluinfralain 4 §:n 2 momentin mukaan toiminnanharjoittajan
on varmistettava, ettd vaihtoehtoisten polttoaineiden lataus- tai tankkauspiste ja samaisen lain 8
§:n 1 momentin mukaan maasahkon syottd ja maakaasun tankkauspisteet meri- ja sisavesialuk-
sia varten ovat jakeluinfradirektiivin liitteessé 11 sdadettyjen teknisten eritelmien mukaisia.

Kayttajille annettavaa tietoa ja vertailuhintojen esittmista koskeva saantely

Koska jakeluinfra-asetus on EU:n asetuksena suoraan sovellettavaa, sen mukaista toimijoihin
kohdistuvista velvoitteista ei ole tarpeen kansallisesti sdatad. Koska tassa esityksessa ehdotetaan
jakeluinfra-asetuksen 19 artiklan valvovaksi viranomaiseksi Liikenne- ja viestintavirastoa, on
e_hd(l)tetun saantelyn ymmartdmiseksi tarkoituksenmukaista kuvata edellda mainittujen artiklojen
sisaltéa.

Jakeluinfra-asetuksen 19 artiklan 1 kohdan mukaan olennaista, johdonmukaista ja selkead tietoa
on asetettava saataville markkinoille saatetuista moottoriajoneuvoista, jotka voidaan saannélli-
sesti ladata tai tankata. Samaisen kohdan a alakohdan mukaan ndm4 tiedot on asetettava saata-
ville moottoriajoneuvojen ohjekirjoissa ja moottoriajoneuvoissa valmistajien toimesta, kun ky-
seiset ajoneuvot saatetaan markkinoille, b alakohdan mukaan tankkaus- ja latauspisteissé tank-
kaus- ja latauspisteiden yllapitajien toimesta ja ¢ alakohdan mukaan moottoriajoneuvojen edus-
tusliikkeissa jakelijoiden toimesta. Jakeluinfra-asetuksen 19 artiklan 2 kohdan mukaan se,
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ovatko tdman artiklan 1 kohdan soveltamisalaan kuuluvat ajoneuvot ja infrastruktuurit tai polt-
toaineet ja ajoneuvot yhteensopivia, madritetaan liitteessa Il olevissa 10.1 ja 10.2 kohdassa tar-
koitettuja teknisia eritelmid noudattaen. Samaisen kohdan mukaan jos téllaisissa teknisissa eri-
telmissa viitataan graafiseen esittdmistapaan, kuten vérikoodijarjestelmaan, graafisen merkin-
nén on oltava yksinkertainen ja helposti ymmarrettava. Kyseisessa kohdassa saadetdan myos,
missa ja kenen toimesta graafinen merkinté on sijoitettava.

Jakeluinfradirektiivin 7 artiklassa saddetéan kayttajatiedoista. Kyseinen artikla on kansallisesti
taytantoonpantu jakeluinfralain 5 8:11a. Kyseisen pykélan mukaan kayttajan saatavilla tulee olla
merkitykselliset, johdonmukaiset ja selkeat tiedot siitd, mitd vaihtoehtoista polttoainetta ajoneu-
vossa voidaan kéyttaa. Kuten jakeluinfra-asetuksen 19 artiklan 1 kohdassa, ndma tiedot on myds
kansallisen lain mukaan annettava moottoriajoneuvojen ohjekirjassa, tankkaus- ja latauspis-
teissd, moottoriajoneuvossa ja moottoriajoneuvojen edustusliikkeessa. Jakeluinfralain 5 §:n 2
momentin mukaan toiminnanharjoittajan tulee varmistaa, ettd 1 momentissa tarkoitetut tiedot
ovat kéyttdjien saatavilla vaihtoehtoisten polttoaineiden lataus- ja tankkauspisteissd. Jake-
luinfralain 3 &:n 2 kohdan mukaan toiminnanharjoittajalla tarkoitetaan luonnollista henkil6a tai
oikeushenkil6a, joka tarjoaa vaihtoehtoisten polttoaineiden lataus- tai tankkauspalvelua kaytta-
jille ja kuluttajille. Jakeluinfralain 5 &:n 3 momentin mukaan ajoneuvojen kaupallisten myyjien
ja vuokralle antajien sek& muiden kaupallisten toimijoiden, jotka luovuttavat ajoneuvoja kayt-
tajien kayttoon, tulee varmistaa, ettd 1 momentissa tarkoitetut tiedot ovat kayttajien saatavilla
moottoriajoneuvojen ohjekirjoissa ja moottoriajoneuvoissa.

Jakeluinfralain 5 &:n 4 momentin mukaan Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa tarkempia maa-
rayksia 1 momentissa tarkoitetuista kayttajille annettavista tiedoista ja merkinnoista seka niiden
voimaantulosta. Liikenne- ja viestintavirasto antoi 19.3.2021 mééardyksen liikenteessa kéaytetta-
vid vaihtoehtoisia polttoaineita, latausjarjestelmia ja ajoneuvojen yhteensopivuutta koskevista
merkinndistd (TRAFICOM/547397/03.04.03.00/2020).

Jakeluinfra-asetuksen 19 artiklan 3 kohdan mukaan kun tankkausasemalla naytetadan polttoai-
neiden hintoja, jasenvaltioiden on varmistettava, etta asiaankuuluvien yksikkohintojen vertailu
néytetdan, tarvittaessa ja erityisesti vedyn osalta, tiedotustarkoituksessa noudattaen liitteen 11
10.3 kohdassa tarkoitettua yhteistd menetelmé&a vaihtoehtoisten polttoaineiden yksikkohintojen
vertailua varten. Jakeluinfra-asetuksen johdanto-osan (66) kappaleen mukaan se, etté eri polt-
toaineiden hintaa koskevat tiedot ovat yksinkertaiset ja helposti vertailtavissa, olisi tarkeda ku-
luttajille, jotta he voivat paremmin arvioida markkinoilla saatavilla olevien eri polttoaineiden
suhteellisia kustannuksia. S&annds jattdd kansallista lilkkkumavaraa sen osalta, mille toimijalle
vaatimus kohdennetaan ja mité asiaankuuluvien yksikkdhintojen vertailulla tarkoitetaan. Jake-
luinfra-direktiivin 7 artiklan 3 kohdassa saddetéén vertailutietojen ndyttamisestd. Voimassa ole-
van jakeluinfralain 6 8:ssd sdadetdan vaihtoehtoisen polttoaineiden hintojen ilmoittamisesta
niitd vertailemalla. Jakeluinfralain 6 §:n 1 momentin mukaan vertailutietojen ndyttdminen on
vapaaehtoista ja vaatimus hintojen tietynlaiseen ilmoittamiseen vertailutilanteessa kohdistuu
kyseisen lain 3 §:n 2 kohdassa maariteltyyn toiminnanharjoittajaan. Jakeluinfralain 6 §:n 2 mo-
mentin mukaan liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa tarkempia méardyksid 1 momentissa tar-
koitetuista kayttajille annettavista tiedoista.

Toimivaltainen viranomainen ja seuraamukset

Jakeluinfra-asetus ei suoraan edellyta kansallisesta toimivaltaisesta viranomaisesta tai seuraa-
muksista saatamistd. Siten asetus jattaa kansallisesti liikkumavaraa silta osin, mika taho valvoo
EU-oikeuden noudattamista ja tuleeko velvoitteiden rikkomisesta rikosoikeudellinen, hallinnol-
linen tai yksityisoikeudellinen seuraamus.

Siirretty sdadosvalta ja taytantdénpanovalta
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Jakeluinfra-asetuksen 19 artiklan 4 kohdan mukaan komissio voi antaa taytantdonpanosaadok-
sid, joissa madritetddn yhteensopivuutta koskeva graafinen esittdmistapa sellaisille unionin
markkinoille saatetuille polttoaineille, joiden osuus on komission arvion mukaan vahintaan yksi
prosentti kokonaismyyntiméarastd useammassa kuin yhdessa jasenvaltiossa.

Asetuksessa myos siirretdén komissiolle valta antaa 21 artiklassa tarkoitettuihin yhteisiin tekni-
siin eritelmiin liittyvia delegoituja sdadoksia.

3 Nykytila ja sen arviointi

Voimassa olevalla jakeluinfralailla on osaltaan pantu taytantoon jakeluinfradirektiivi. Lain tar-
koituksena on varmistaa, ettd vaihtoehtoisten polttoaineiden julkiset lataus- ja tankkauspisteet
ovat yhteisten teknisten eritelmien mukaisia ja etta kayttajille annetaan riittavét tiedot vaihtoeh-
toisista polttoaineista ja niiden jakelusta. Lakia sovelletaan lain 3 §:n 3 kohdassa tarkoitettujen
vaihtoehtoisten polttoaineiden julkisiin lataus- ja tankkauspisteisiin, meri- ja sisdvesialusten
maasahkon syottoon ja maakaasun tankkauspisteisiin, moottoriajoneuvoihin ja niiden ohjekir-
joihin seka vaihtoehtoisista polttoaineista annettuihin tietoihin ja uusiutuvista lahteisté perdisin
olevan energian kayton edistdmisesta seké direktiivien 2001/77/EY ja 2003/30/EY muuttami-
sesta ja my6hemmastd kumoamisesta annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin
2009/28/EY 2 artiklan i alakohdassa mééritellyista biopolttoaineista kayttéjille annettaviin tie-
toihin, hintojen esittdmiseen ja tankkauspisteen maantieteellisen sijainnin ilmoittamiseen.

Jakeluinfralain 9 §:n mukaan Liikenne- ja viestintavirasto valvoo lain ja sen nojalla annettujen
maardysten noudattamista omasta aloitteestaan tai saamiensa ilmoitusten perusteella. Lain 12
8:n mukaan jos joku rikkoo tété lakia, siind tarkoitettua toimintaa koskevia Euroopan unionin
sa&doksid tai lain nojalla annettuja maarayksia, Liikenne- ja viestintdvirasto voi velvoittaa ta-
man korjaamaan virheensa tai laiminlydntinsd. Paatoksen tehosteeksi voidaan asettaa uhka-
sakko tai uhka, etta toiminta keskeytetadn osaksi tai kokonaan taikka ettd tekematta jatetty toi-
menpide teetetddn asianomaisen kustannuksella.

Koska jakeluinfra-asetuksella kumotaan jakeluinfradirektiivi, on direktiivin tdytantoon pane-
miseksi saddetty jakeluinfralaki kumottava.

Kuluttajansuojalaki (38/1978) on kansallinen vyleislaki, joka kyseisen lain 1 &:n 1 momentin
mukaan koskee kulutushyddykkeiden tarjontaa, myyntia ja muuta markkinointia elinkeinonhar-
joittajilta kuluttajille. Samaisen momentin mukaan lakia sovelletaan myds, kun elinkeinonhar-
joittaja valittad hyodykkeitd kuluttajille. Voimassa oleva jakeluinfralaki sek& uusi jakeluinfra-
asetus koskevat kuitenkin osin my6s muita kuin elinkeinonharjoittajien ja kuluttajien valisia
suhteita. Kuluttajansuojalain lisaksi on olemassa myds muita kuluttajia suojaavia kansallisia
lakeja, kuten voimassa oleva jakeluinfralaki, joiden osalta valvoviksi viranomaisiksi on 0soi-
tettu erityistd alan asiantuntemusta omaavia viranomaisia. Kuluttajansuojalain 20 8:n 1 momen-
tin mukaan markkinoita ja menettelyé asiakassuhteissa kuluttajansuojan kannalta valvoo kulut-
taja-asiamies. Kuluttaja-asiamies valvoo erityislakien sddntelystd huolimatta kuluttajasuhteita
EU:n kuluttajansuojasaaddsten ja kuluttajansuojalain nojalla.

Ajoneuvo- ja liikennepalveluhankintojen ymparisto- ja energiatehokkuusvaatimuksista anne-
tulla lailla (740/2021) on pantu tdytantoon puhtaiden ja energiatehokkaiden moottoriajoneuvo-
jen edistamisestd annetun direktiivin 2009/33/EY muuttamisesta annettu Euroopan parlamentin
ja neuvoston direktiivi (EU) 2019/1161. Mainitun lain mukaan Suomen on varmistettava, ettd
ajoneuvo- ja liikennepalveluhankinnoissa taytetaan jadsenmaakohtainen vahimmaisosuus ympéa-
ristoystavallisia ja energiatehokkaita ajoneuvoja.
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Mainitun lain 7 §8:n 1 momentissa ja 8 §:n 1 momentissa viitataan kumoutuvan jakeluinfradi-
rektiivin 2 artiklan 1 ja 2 alakohtiin, ja mainitut lainkohdat on muutettava viittaamaan jake-
luinfra-asetuksen 2 artiklan 4 alakohtaan, jossa annetaan méaaritelma vaihtoehtoiselle polttoai-
neelle. Direktiivissa (EU) 2019/1161 on niin ikdan viittauksia kumoutuvaan jakeluinfradirektii-
viin, mutta jakeluinfra-asetuksen 25 artiklan 2 kohdan mukaan viittauksia jakeluinfradirektiiviin
pidetdédn viittauksina jakeluinfra-asetukseen liitteessd IV olevan vastaavuustaulukon mukai-
sesti. Taulukossa direktiivin 2 artikla vastaa asetuksen 2 artiklaa.

Rakennusten varustamisesta sahkdajoneuvojen latauspisteilld ja latauspistevalmiuksilla seka
automaatio- ja ohjausjarjestelmilla annetulla lailla (733/2020) on osaltaan pantu taytantoon ra-
kennusten energiatehokkuudesta annetun direktiivin 2010/31/EU ja energiatehokkuudesta an-
netun direktiivin 2012/27/EU muuttamisesta annettu Euroopan parlamentin ja neuvoston direk-
tilvi (EU) 2018/844. Mainitussa laissa sdadetdén rakennusten varustamisesta séhkdajoneuvojen
latauspisteilla ja latauspistevalmiuksilla seka automaatio- ja ohjausjarjestelmilla.

Lain 9 8:n 1 momentissa viitataan kumoutuvan jakeluinfradirektiivin liitteeseen Il ja saman py-
kalan 3 momentissa kumottavaksi ehdotettavaan jakeluinfralakiin. Lain 4:ssd on niin ikéan viit-
taus jakeluinfralakiin. Edella mainittuihin lainkohtiin esitetaan lakiteknisid muutoksia siten, etté
viittaukset jakeluinfradirektiivin ja jakeluinfralakiin korvataan viittauksilla uuteen jakeluinfra-
asetukseen.

4 Ehdotukset ja niiden vaikutukset
4.1 Keskeiset ehdotukset

Esityksessd ehdotetaan séadettdvéksi kokonaan uusi laki liikenteen vaihtoehtoisten polttoainei-
den infrastruktuurin kayttoonotosta. Lailla tdydennettdisiin ja tdsmennettaisiin EU:n jake-
luinfra-asetusta, joka kumoaa EU:n direktiivin 2014/94/EU vaihtoehtoisten polttoaineiden inf-
rastruktuurin kayttdonotosta, jaljempana jakeluinfradirektiivi. Kansallisesti jakeluinfradirek-
tiivi on pantu taytantdon lailla liikenteessa kaytettavien vaihtoehtoisten polttoaineiden jakelusta
(478/2017), jaljempana jakeluinfralaki. Lainsaddanndn yhdenmukaistamiseksi esityksell& eh-
dotetaan kansallinen jakeluinfralaki kumottavaksi.

Esityksen mukaan jakeluinfra-asetusta tdydennettdisiin osoittamalla tankkauspisteiden hinta-
vertailua koskevan tiedon esittdmisvastuu tankkauspisteen yllapitajalle. Lisaksi esityksen mu-
kaan Liikenne- ja viestintdvirasto valvoisi jakeluinfra-asetuksen 5 artiklan 1-5, 7-8 ja 10-11
kohdan, 6 artiklan 3 kohdan, 7, 19 ja 21 artiklan sek& niiden nojalla annettujen Euroopan unionin
sdadosten mukaisten velvoitteiden noudattamista. Liikenne- ja viestintavirasto valvoisi myos
esitetyn lain ja sen nojalla annettujen maaraysten noudattamista.

Liséksi lakiteknisind muutoksina esityksessd ehdotetaan muutettavaksi rakennusten varustami-
sesta sdhkdajoneuvojen latauspisteilla ja latauspistevalmiuksilla sekd automaatio- ja ohjausjar-
jestelmilld annettuun lakiin ja ajoneuvo- ja liikennepalveluhankintojen ymparisto- ja energiate-
hokkuusvaatimuksista annettuun lakiin siséltyvét viittaukset EU:n jakeluinfradirektiiviin ja ku-
mottavaksi esitettyyn jakeluinfralakiin.

4.2 Padasialliset vaikutukset

4.2.1 Taloudelliset vaikutukset
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Jakeluinfra-asetusta tdydentavéllé kansallisella sadntelyll& ei olisi vaikutuksia kotitalouksien tai
yritysten taloudelliseen asemaan. Kansallisella séantelylla varmistetaan asetuksen tehokas tay-
tdntdonpano Suomessa. Valvontavastuista ja seuraamuksista sdatamiselld varmistetaan, etta ky-
seisista sdadoksistéd johtuvat velvoitteet taytetddn Suomessa.

Asetuksen 5 ja 7 artiklojen vaatimusten mukaisten maksupéatteiden kayttéonotto ja hintojen
esittdminen kayttajalle aiheuttaa kustannuksia yrityksille. Sen sijaan 19 ja 21 artiklojen vaati-
muksista ei odoteta tulevan merkittavia uusia kustannuksia, silld artiklat vastaavat pitkalti voi-
massa olevaa saantelya.

Ehdotetut muutokset ajoneuvo- ja liikennepalveluhankintojen ymparisto- ja energiatehokkuus-
vaatimuksista annettuun lakiin ovat luonteeltaan teknisia, eika niilla siten olisi kustannusvaiku-
tuksia.

Samoin ehdotetuilla teknisilla muutoksilla rakennusten varustamisesta sahkdajoneuvojen la-
tauspisteilla ja latauspistevalmiuksilla sekd automaatio- ja ohjausjarjestelmilld annettuun lakiin
ei olisi kustannusvaikutuksia.

4.2.2 llmasto- ja ymparistOvaikutukset

Esityksella ei ole valittdmia ilmasto- tai ymparistovaikutuksia. Ehdotuksella kuitenkin tehostet-
taisiin jakeluinfra-asetuksen toimeenpanoa kansallisesti ja siten myds asetuksen arvioitujen
myonteisten ilmasto- ja ymparistdvaikutusten toteutumista.

Suomessa séhkoautoilija ei yleensé voi maksaa auton latauksesta perinteisella maksukortilla,
vaan kéaytossd on esimerkiksi latausoperaattoreiden RFID-maksukortteja, verkkosovelluksia,
QR-koodeja ja tekstiviestimaksamista. Taysséhkokayttoisten henkildautojen hankintatuen vai-
kuttavuutta koskevasta seurantatutkimuksesta kay ilmi, ettd autoilijat ovat kokeneet julkisissa
latauspaikoissa lataukseen tarvittavien sovellusten suuren maaran ja niiden kayton hankalana.!?

Jakeluinfra-asetuksen yhtend tavoitteena on lisdtd sahkoautoilun houkuttelevuutta asettamalla
vaatimuksia latauspisteiden kayttajaystavéllisyydelle ja maksujarjestelmille. Siirtymé paastot-
tomiin ajoneuvoihin edistyy, kun niiden latauksesta tehd&an helpompaa ja kdyttajaystavallisem-
paa. Valvonnasta ja seuraamuksista sdatamalla varmistetaan asetuksen velvoitteiden tayttami-
nen Suomessa, ja ndin ollen myos edistetdan asetuksen myonteisia ilmasto- ja ymparistovaiku-
tuksia.

4.2.3 Vaikutukset viranomaisten toimintaan

Liikenne- ja viestintaviraston arvion mukaan ehdotettuihin valvontatehtaviin tulisi varata noin
2 henkil6tydvuotta, siséltden myos suoraan jakeluinfra-asetuksen nojalla liikenne- ja viestinta-
ministerion hallinnonalalle kohdistuvat suunnittelu- ja raportointitehtavat. Taméa edellyttisi
260 000 euron maardrahaa Liikenne- ja viestintavirastolle.

4.2.4 Vaikutukset valtiontaloudelle

[Taydentyy mydhemmin.]

12 Tayssahkokayttoisten henkildautojen hankintatuen vaikuttavuus vuosina 2018-2022, Traficomin tut-
kimuksia ja selvityksid 10/2023. Tdyssahkokayttoisten henkildautojen hankintatuen vaikuttavuus vuo-
sina 2018-2022.pdf (traficom.fi)
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5 Muut toteuttamisvaihtoehdot
5.1 Vaihtoehdot ja niiden vaikutukset

Jakeluinfra-asetus on kokonaisuudessaan suoraan sovellettavaa oikeutta jasenmaissa, eika kan-
salliselle sééntelylle ei ole paljon liikkumavaraa. Olisi mahdollista jattaa sdatamatta toimival-
taisesta viranomaisesta tai hallinnollisista seuraamuksista, mutta sitd ei valmistelussa pidetty
asianmukaisena ratkaisuna, silld EU:n vilpittdman yhteistyon periaate edellyttaa, ettd jadsenmaat
toteuttavat kaikki sellaiset toimenpiteet, joilla voidaan turvata unionin oikeuden ulottuvuus ja
tehokkuus.

Valmistelun aikana arvioitiin myos useamman viranomaisen valvontamallia, mutta sita ei pi-
detty asetuksen velvoitteiden tehokkaan valvonnan kannalta tarkoituksenmukaisena.

Valmistelussa tarkasteltiin jakeluinfra-asetuksen ja tdman lain vaatimusten noudattamatta jatta-
misestd ehdotettujen seuraamusten oikeasuhtaisuutta. Seuraamuksen ja sen luonteen méaaritta-
minen on yhteydessa teon tai laiminlyénnin moitittavuuteen ja siihen oikeushyvéan, jota sdan-
telylla pyritdan suojaamaan. Vaihtoehtona esitetylle voitaisiin esittdé jakeluinfra-asetuksen tai
tdmén lain noudattamatta jattamisestd maarattavaksi myods hallinnollinen seuraamusmaksu.
Hallinnolliset seuraamusmaksut voidaan rinnastaa varallisuuteen eli perustuslaissa suojattuun
omaisuuteen kohdistuviin rikosoikeudellisiin seuraamuksiin. Koska hallinnollinen seuraamus-
maksu puuttuu perustuslaissa turvattuun perusoikeuteen, seuraamusmaksun kéaytoén tulee olla
viimesijainen vaihtoehto.

Hallinnollisilla seuraamusmaksuilla tavoitellaan usein ennaltaehkéisevéa vaikutusta. Hallinnol-
lisia seuraamusmaksuja koskevaa saantelyé ei tulisi sadtéd, jos seuraamusmaksujen ennaltaeh-
kaisevésta tehosta ei ole vakuuttavaa arviota. Seuraamusmaksujen tulisi toisin sanoen olettaa
uskottavan arvion perusteella olevan tehokas tapa ehkéistd ei-toivottua kayttaytymista, jotta
seuraamusmaksuista sadatdminen olisi perusteltua ja mahdollista. Hallinnollisia seuraamusmak-
suja koskevan saantelyn suhteen hyvaksyttavyysvaatimus edellyttdd, etta seuraamussaantelylle
tulee olla valvonnan tehokkuuteen ja toimivuuteen liittyvé perusteltu tarve, joka nimenomaisesti
puoltaa seuraamusmaksun kayttéonottoa valvontajarjestelmén taustalla olevan yhteiskunnalli-
sen tavoitteen saavuttamiseksi. Seuraamusmaksusaéntelyn hyvaksyttavyytta on néin arvioitava
suhteessa asianomaisen alan saantelytavoitteisiin ja siihen, mité intresseja ja tavoitteita alan val-
vontajarjestelmalla pyritdan toteuttamaan. Jos sama tavoite voidaan saavuttaa muilla hallinnol-
lisilla seuraamuksilla, niita olisi ensisijaisesti kaytettava.

N&ill& perusteilla oikeasuhtaiseksi seuraamuslajiksi katsottiin uhkasakkolaissa (1113/1990) saa-
detty menettely.

5.2 Muiden jasenvaltioiden suunnittelemat tai toteuttamat keinot

Ruotsi on valmistelemassa saman tyyppista jakeluinfra-asetusta tdydentavéa kansallista sdante-
lya kuin Suomi. Erityisesti sd&dettaisiin toimivaltaisista viranomaisista ja niiden jakeluinfra-
asetuksen valvontaan liittyvista tehtdvista. Lisdksi Ruotsissa ehdotetaan muutettavaksi jake-
luinfradirektiivin taytantdon panemiseksi sdadetyn lain ja asetuksen saanndksia siten, ettd ne
taydentaisivat jakeluinfra-asetusta tai viittaisivat siihen.

Viranomaistehtdvien ehdotetaan Ruotsissa jakaantuvan kuntien, Ruotsin energiaviranomaisen,

Kuljetushallituksen ja Energiamarkkinavalvonnan valilla. Velvoitteiden laiminlydnnista johtu-
vaksi seuraamukseksi endotetaan uhkasakkoa.
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6 Lausuntopalaute

Esitysluonnos on ollut lausuntokierroksella xx.xx.-xx.xx.2024. Lausuntoa pyydettiin seuraa-
vilta tahoilta:

Saadut lausunnot...
7 Sdannoskohtaiset perustelut
7.1 Laki liikenteen vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kdyttoonotosta

Lain nimikkeeksi ehdotetaan lakia liikenteen vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin
kayttoonotosta (jaljempana myos uudistettu jakeluinfralaki). Suomen kielessa yleisesti ja va-
kiintuneesti polttoaineella tarkoitetaan aineita, joita polttamalla kehitetd&dn lampo4, valoa tai
muuta energiaa.'® Siten polttoaineena ei vakiintuneesti pideta esimerkiksi sahkoa, jonka infra-
struktuurin kayttoonotosta jakeluinfra-asetuksessa saddetdadn. Lain nimikkeen olisi kuitenkin
tarpeen olla yhdenmukainen nyt tdsmennettavan ja tdydennettavén jakeluinfra-asetuksen sisal-
16n kanssa. Siten myos lain nimikkeessé ehdotetaan kaytettdvan sanayhdistelméaa “vaihtoehtois-
ten polttoaineiden infrastruktuuri”.

1 8. Lain tarkoitus. Pykald ilmaisisi lain tarkoituksen. S&&nnoksen mukaan lailla tdsmennettai-
siin ja tdydennettdisiin osaltaan jakeluinfra-asetusta. Koska jakeluinfra-asetus on jasenvaltioissa
suoraan sovellettavaa lainsdadantdd, kansallisella lailla liikenteen vaihtoehtoisten polttoainei-
den infrastruktuurin kéyttdonotosta (uudistettu jakeluinfralaki) voidaan ainoastaan tdsmentaa
jakeluinfra-asetuksen kansallista soveltamista, kun se on tarpeellista tai valttdméatonta asetuksen
tehokkaaksi toimeenpanemiseksi. Kansallisella lainsdadannolla voidaan tdsmentéa asetusta ai-
noastaan jakeluinfra-asetuksessa annetun kansallisen liikkumavaran puitteissa.

Tasmennettdessa jakeluinfra-asetuksen kansallista soveltamista on jakeluinfra-asetuksen koh-
teella valiton vaikutus myos uudistetun jakeluinfralain tarkoitukseen. Jakeluinfra-asetuksen 1
artiklassa sdadetddn asetuksen kohteesta. Kyseisen artiklan 1 kohdan mukaan asetuksessa saa-
det&én yhteisista teknisista eritelmistd ja vaatimuksista, jotka koskevat muun muassa kayttajille
annettavia tietoja ja maksutapoja vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin osalta. Jake-
luinfra-asetuksen 1 artiklan 2 kohdan mukaan asetuksessa vahvistetaan myds jasenvaltioiden
laatimia, asetuksen 14 artiklassa tarkoitettuja kansallisia toimintakehyksia koskevat sdannot.
Jakeluinfra-asetuksen 1 artiklan 3 kohdan mukaan asetuksella perustetaan raportointimeka-
nismi, jolla kannustetaan yhteisty6hon ja varmistetaan infrastruktuurin edistymisen luotettava
seuranta. Tdmén vuoksi ehdotetun uuden lain tarkoituksena on varmistaa vaihtoehtoisten polt-
toaineiden jakeluinfrastruktuurin yhteentoimivuus ja infrastruktuurin parempi kayttajaystaval-
lisyys saatamalla tarpeellisilta osin jakeluinfra-asetuksen teknisia eritelmid, kéayttajille annetta-
via tietoja ja maksutapoja koskevien sddnndsten kansallisista valvovista viranomaisista ja seu-
raamuksista.

Jakeluinfra-asetuksen 1 artiklan 1 kohdan mukaan asetuksessa vahvistetaan pakolliset kansalli-
set tavoitteet, jotka johtavat tieliikenneajoneuvojen, junien, alusten ja paikallaan olevien ilma-
alusten riittdvan vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kéyttddnottoon unionissa. Sa-
maisen 1 kohdan mukaan asetuksessa saddetddn mm. datan toimittamisesta vaihtoehtoisten polt-
toaineiden infrastruktuurin osalta. Koska ehdotettu uusi laki on edelld alaluvussa 1.2 kuvatusti
osa laajempaa kokonaisuutta, tdmén lain tarkoituksena ei ole vahvistaa mainittuja pakollisia

13 Ks. esim. kielitoimiston sanakirja. Kéayty 20.11.2023. https://www.kotus.fi/sanakirjat/kielitoimis-
ton_sanakirja.
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kansallisia tavoitteita vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin k&yttéonotosta tai tdyden-
tad tai tasmentéa datan toimittamista koskevia jakeluinfra-asetuksen saédnnoksié. Kyseiset toi-
menpiteet tapahtuvat luvussa 1.2 kuvatusti muiden kansallisten hankkeiden yhteydessa.

2 8. Mé&aritelmat. Pyk&lassa méariteltdisiin lain soveltamisen kannalta keskeiset kasitteet. M&a-
ritelmat vastaisivat jakeluinfra-asetuksen 2 artiklan mukaisia maéritelmia.

Pykélan 1 kohdan mukaan tdssa laissa tarkoitetaan tankkauspisteen yllapitéjalla jakeluinfra-ase-
tuksen 2 artiklan 40 alakohdan mukaista tankkauspisteen yllapitdjad. Mainitun kohdan mukaan
tankkauspisteen yllapitajalla tarkoitetaan tahoa, joka vastaa tankkauspisteen hallinnoinnista ja
toiminnasta ja joka tarjoaa tankkauspalvelua loppukayttajille, myds liikkumispalvelun tarjoajan
nimissé ja puolesta.

Pykélan 2 kohdan mukaan té&ssé laissa tarkoitetaan vaihtoehtoisella polttoaineella jakeluinfra-
asetuksen 2 artiklan 4 alakohdan mukaista vaihtoehtoista polttoainetta. Mainitun alakohdan
mukaan vaihtoehtoisilla polttoaineilla tarkoitetaan polttoaineita tai voimanléhteité, joilla korva-
taan ainakin osittain fossiilisen 6ljyn lahteiden kaytto liikenteessa kaytetyssa energiassa ja joilla
on mahdollista edistaa liikenteen irtautumista hiilesté ja parantaa liikenteen alan ymparistote-
hokkuutta, mukaan lukien: a) paastéttdmien ajoneuvojen, junien, alusten tai ilma-alusten vaih-
toehtoiset polttoaineet sdhko, vety ja ammoniakki; b) uusiutuvat polttoaineet, joita ovat direk-
tiivin (EU) 2018/2001 2 artiklan 27, 28 ja 33 alakohdassa méaritellyt biomassapolttoaineet, mu-
kaan lukien biokaasu, ja biopolttoaineet sekd uusiutuvasta energiasta tuotetut synteettiset ja pa-
rafiiniset polttoaineet, mukaan lukien ammoniakki; c) uusiutumattomat vaihtoehtoiset polttoai-
neet ja siirtyméavaiheen fossiiliset poltto-aineet, joita ovat maakaasu kaasumaisessa muodossa
(paineistettu maakaasu, CNG) ja nesteytetyssd muodossa (nesteytetty maakaasu, LNG), neste-
kaasu (LPG) ja uusiutumattomasta energiasta tuotetut synteettiset ja parafiiniset polttoaineet.

3 8. Polttoaineiden hintoien esittdminen. Pvkalassa saadettadisiin polttoaineiden hintatietoien
esittamisesta. Jakeluinfra-asetuksen 19 artiklan 3 kohdan mukaan kun tankkausasemalla navte-
taan polttoaineiden hintoia. idsenvaltioiden on varmistettava. etta asiaankuuluvien vksikkohin-
toien vertailu navtetaan, tarvittaessa ia eritvisesti vedyn osalta, tiedotustarkoituksessa noudat-
taen liitteen Il 10.3 kohdassa tarkoitettua vhteistd menetelméaé vaihtoehtoisten polttoaineiden
vksikkohintoien vertailua varten. Jakeluinfra-asetuksen iohdanto-osan (66) kappaleen mukaan
se, ettd eri polttoaineiden hintaa koskevat tiedot ovat vksinkertaiset ja helposti vertailtavissa,
olisi tarke&& kuluttaiille, jotta he voivat paremmin arvioida markkinoilla saatavilla olevien eri
polttoaineiden suhteellisia kustannuksia.

Pvkalan 1 momentissa saadettaisiin, ettéd ios tankkauspisteen vllapitaia navttaa polttoaineiden
hintoia niita vertailemalla. tulee vertailussa noudattaa iakeluinfra-asetuksen liitteen 11 10.3 koh-
dassa tarkoitettua vhteistd menetelméad. Tama vastaisi nvkytilaa silta osin, etta jakeluinfralain 6
&:n 1 momentin mukaan vaihtoehtoisten polttoaineiden hintatietojen esittaminen vertailemalla
eri polttoaineiden hintatietoia ei ole pakollista. Jakeluinfralain 6 §:n 1 momentin mukaan vaati-
mus hintoien tietynlaiseen ilmoittamiseen vertailutilanteessa kohdistuu toiminnanharioittaiaan.
Jakeluinfralain 3 8:n 2 kohdan mukaan toiminnanharijoittaialla tarkoitetaan luonnollista henki-
164 tai oikeushenkil6d. ioka tarioaa vaihtoehtoisten polttoaineiden lataus- tai tankkauspalvelua
kavttaiille ja kuluttaiille. Ehdotetun 1 momentin mukaan velvollisuus noudattaa vertailussa vh-
teistd menetelmad kohdistuisi tankkauspisteen vllapitéidlle. Jakeluinfra-asetuksen johdanto-
osan (66) kappaleen mukaan kaikilla asiaankuuluvilla tankkausasemilla olisi esitettava tiedo-
tustarkoituksessa tiettvien vaihtoehtoisten polttoaineiden ja tavanomaisten polttoaineiden vk-
sikkohintoien vertailu. ioka ilmaistaan polttoaineiden hintana sataa kilometria kohti. Tankkaus-
pisteen vllapitaialla tarkoitetaan iakeluinfra-asetuksen 2 artiklan 40 alakohdan mukaan tahoa.
ioka vastaa tankkauspisteen hallinnoinnista ja toiminnasta ja joka tarioaa tankkauspalvelua lop-
pukayttajille, myos liikkumispalvelun tarjoajan nimissa ja puolesta. Siten nykytila muuttuisi
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esitvksella niin, ettei saannds koskisi sellaisia toiminnanharijoittaiia. iotka tarioavat latauspalve-
luita kavttaiille tai kuluttaiille. Tankkauspisteen vllapitdian maaritelméassa ei oteta kantaa siihen,
onko taho luonnollinen henkil6 tai oikeushenkil®. ioten velvollisuus voisi kohdistua kummalle-
kin. Téalta osin nvkytilaan ei tulisi muutosta. silld iakeluinfralain 3 &:n 1 momentin 2 kohdan
mukaan toiminnanharjoittajalla tarkoitetaan luonnollista henkil6a tai oikeushenkil6.

Jakeluinfralain 6 8:n 1 momentin mukaan ios toiminnanharioittaia ilmoittaa vaihtoehtoisten
polttoaineiden hintoja niita vertailemalla, ei ndiden tietojen esittdminen saa johtaa polttoainei-
den kavttaiia harhaan eika aiheuttaa sekaannusta. Jakeluinfralain voimaan tulon ialkeen EU:n
vhteiset kavtannot hintatietoien vertailun esittdmisesta ovat valmistuneet. Siten nvkvtilasta poi-
keten ehdotetun pvkalan 1 momentissa viitattaisiin iakeluinfra-asetuksen 19 artiklan 3 kohdan
mukaisesti iakeluinfra-asetuksen liitteen 11 10.3 kohdassa tarkoitettuun vhteiseen menetelmaan
eli komission tavtantdonpanoasetuksessa (EU) 2018/732 vahvistettuun menetelmaéan vaihtoeh-
toisten polttoaineiden vksikkohintoien vertailua varten. Komission vhteisestd menetelmasté
vaihtoehtoisten polttoaineiden vksikkohintoien vertailua varten Euroopan parlamentin ja neu-
voston direktiivin 2014/94/EU mukaisesti annetun tavtantdonpanoasetuksen (EU) 2018/732
(ialiempéna tavtantoonpanoasetus) 1 artiklan mukaan kvseisen tavtantdonpanoasetuksen liit-
teessa vahvistetaan vaihtoehtoisten polttoaineiden vksikkodhintoien vertailuun kavtettava vhtei-
nen mel?ert]elma, joka perustuu kaytossé olevassa valuutassa ilmaistuihin hintoihin sataa kilo-
metrid kohti.

Pvkalan 2 momentissa olisi valtuutussadnnokset polttoaineiden hintoien esittdmisesta. Ehdote-
tusti Liikenne- ja viestintdvirasto voisi antaa tarkempia maaravksia 1 momentissa tarkoitetuista
tiedoista. Nvkvisin iakeluinfralain 6 8:n 2 momentissa on vastaavanlainen valtuutussdannos.
Liikenne- ja viestintdvirasto antoi 20.11.2020 méé&rdyksen vaihtoehtoisten polttoaineiden ver-
tailuhinnoista annettavista tiedoista (TRAFICOM/166286/03.04.03.00/2020). Maéarays tuli voi-
maan 7.12.2020. Taytantoonpanoasetuksen liitteen Il 3 kohdan b alakohdan mukaan vaihtoeh-
toisten polttoaineiden yksikkohintojen vertailuun kaytettavassa yhteisessa menetelmassa kéayte-
tddn muun muassa jasenvaltioiden maarittdmia bensiini- tai dieselsekoitteisten biopolttoainei-
den kulutusarvoja sataa kilometrid kohti. Maadrayksenantovaltuuden antaminen on perusteltua
sen vuoksi, ettd tdytantéonpanoasetuksessa kansalliseen paatantavaltaan on jatetty edelld mai-
nittujen kulutusarvojen maarittelyt, sekd jasenvaltioiden vahvistamien keskendén ainakin pai-
non ja tehon suhteen vertailukelpoisten, mutta polttoaineiden suhteen erilaisten henkiléautomal-
lien otokset. Nama ovat hyvin teknisluonteisia ja yksityiskohtaisiin ajoneuvojen rekisteritietoi-
hin pohjautuvia kokonaisuuksia, joihin Liikenne- ja viestintavirastolla on erityinen ja vakiintu-
nut asiantuntemus. Lisaksi on kansallisesti tarpeen tdsmentaa taytantdonpanoasetusta vertailu-
hintojen esittdmistapojen osalta. Madrayksen alaan koskeviin asioihin ei sisélly merkittavaa har-
kintavallan kaytt64, silld muu voimassa oleva lainsdadantd huomioiden niiden sisélto voi koskea
vain hintavertailun siséltoa ja esittamista.

4 8. Valvonta. Pykélan 1 momentin mukaan Liikenne- ja viestintavirasto valvoisi jakeluinfra-
asetuksen 5 artiklan 1-5, 7-8 ja 10-11 kohdan, 6 artiklan 3 kohdan, 7, 19 ja 21 artiklan seké
niiden nojalla annettujen Euroopan unionin s&addsten mukaisten velvoitteiden noudattamista.
Valvontavastuista séataminen olisi tarpeen sen varmistamiseksi, etta kyseisisté sdadoksista joh-
tuvat velvoitteet tdytetddn Suomessa.

Jakeluinfra-asetuksen 5 artiklan 1-5, 7-8 ja 10-11 kohdat sisaltavat latauspisteen yllapitajiin
kohdistuvaa yleisesti saatavilla olevan latausinfrastruktuurin kayttajaystavallisyyttd ja teknolo-
giaa, kuten kertalatausta, maksupéétteitd, automaattista tunnistamista, hinnoittelua, hinnan néyt-
tdmista, digitaalista liitdntaa ja alylatausta, koskevaa sadntelya. Jakeluinfra-asetuksen 2 artiklan
39 alakohdan mukaan latauspisteen yllapitajalla tarkoitetaan tahoa, joka vastaa latauspisteen
hallinnoinnista ja toiminnasta ja joka tarjoaa latauspalvelua loppukayttdjille, myds liikkumis-
palvelun tarjoajan nimissa ja puolesta. Jakeluinfra-asetuksen 5 artiklan 11 kohdan mukaan jos
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latauspisteen yllapitéjé ei ole kyseisen pisteen omistaja, omistajan on asetettava yllapitdjan saa-
taville néiden valisten jarjestelyjen mukaisesti latauspiste, jossa on sellaiset tekniset ominaisuu-
det, etta yllapitaja voi noudattaa 2, 7, 8 ja 10 kohdassa séadettyja velvoitteita. Jakeluinfra-ase-
tuksen 5 artiklan 5 kohta sisaltaa liikkumispalvelun tarjoajiin kohdistuvaa saantelyé hinnoitte-
lusta ja hintojen nayttamisesté. Jakeluinfra-asetuksen 2 artiklan 36 alakohdan mukaan liikku-
mispalvelun tarjoajalla tarkoitetaan oikeushenkildd, joka tarjoaa palveluja loppukayttéjalle kor-
vausta vastaan, mukaan lukien lataus- tai tankkauspalvelujen myynti.

Jakeluinfra-asetuksen 7 artikla sisaltad samankaltaista saantelya infrastruktuurin kayttajaysta-
vallisyydesta ja teknologiasta yleisesti saatavilla olevien vetytankkausasemien osalta.

Jakeluinfra-asetuksen tieliikenneajoneuvojen vetytankkausinfrastruktuuriin liittyvia tavoitteita
koskevan 6 artiklan 3 kohdan mukaan yleisesti saatavilla olevan tankkausaseman yll&pitajan tai,
jos yllapitaja ei ole omistaja, kyseisen aseman omistajan ndiden valisten jarjestelyjen mukaisesti
on varmistettava, ettd asema on suunniteltu palvelemaan kevyita ja raskaita hyétyajoneuvoja.

Jakeluinfra-asetuksen 19 artiklassa saddetddn kayttajille annettavista tiedoista. Mainitun artik-
lan 1 kohdan mukaan olennaista, johdonmukaista ja selkeéé tietoa on asetettava saataville mark-
kinoille saatetuista moottoriajoneuvoista, jotka voidaan sd&nnollisesti ladata tai tankata. Jake-
luinfra-asetuksen 19 artiklan 1 kohdassa séd&detdén, kenen tiedot on annettava ja missé ne on
annettava. Samaisen kohdan a alakohdan mukaan moottoriajoneuvojen valmistajien on asetet-
tava tiedot saataville moottoriajoneuvojen ohjekirjoihin, kun kyseiset ajoneuvot saatetaan mark-
kinoille, b alakohdan mukaan tankkaus- ja latauspisteiden yllapitajien on asetettava tiedot saa-
taville tankkaus- ja latauspisteisiin ja ¢ alakohdan mukaan jakelijoiden on asetettava tiedot saa-
taville moottoriajoneuvojen edustusliikkeisiin. Artiklan 2 ja 3 kohdassa séadetéén tiedon laa-
dusta ja sisallostd. Jakeluinfra-asetuksen 19 artikla korvaa jakeluinfradirektiivin 7 artiklan, joka
on kansallisesti pantu taytantoon jakeluinfralain 5 ja 6 8:114. Jakeluinfralain 9 §:n mukaan Lii-
kenne- ja viestintdvirasto valvoo kyseisen lain ja sen nojalla annettujen maaraysten noudatta-
mista omasta aloitteestaan tai saamiensa ilmoitusten perusteella.

Jakeluinfra-asetuksen 21 artiklassa saddetadédn yhteisisté teknisisté eritelmista. Teknisilla vaati-
muksilla on tarkoitus muun muassa varmistaa, ettd markkinoilla olevat vaihtoehtoisilla kaytto-
voimilla toimivat ajoneuvot voivat ladata tai tankata kaikissa yleisesti saatavilla olevissa lataus-
ja tankkauspisteissa. Jakeluinfra-asetuksen 21 artiklan 1 kohdan mukaan sovelletaan liitteessa
Il esitettyja teknisid eritelmid. Liite |1 sisaltaa teknisia eritelmia tieliikenteen séhkdnsyottoa kos-
keville latauspisteille, sahkdajoneuvojen latauspisteiden tiedonsiirrolle, tieliikenteen ajoneuvo-
jen vedynsyéitolle, tieliikenteen metaanille, meri- ja sisavesiliikenteen sahkonsyo6tolle, meri- ja
sisavesiliikenteen vedyn ja metanolin alustankkaukselle, meri- ja sisévesiliikenteen nesteytetyn
metaanin tankkauspisteille ja polttoainemerkinngille. Asetuksen liite l1korvaa jakeluinfradirek-
tiivin liitteen 11, jonka noudattamista Liikenne- ja viestintavirasto nykyisen jakeluinfralain 9 §:n
nojalla valvoo.

Pykéldn 2 momentin mukaan tdman lain ja sen nojalla annettujen maardysten noudattamista
valvoisi Liikenne- ja viestintavirasto. Sa&nndos olisi tarpeen, silld esitetyn polttoaineiden hinto-
jen esittdmistd koskevan 3 §:n 2 momentin mukaan Liikenne- ja viestintivirasto voisi antaa
tarkempia maarayksia 1 momentissa tarkoitetuista tiedoista.

5 8. Tiedonsaantioikeus. Pykél&ssa saadettaisiin, ettd Liikenne- ja viestintavirastolla olisi oikeus
salassapitosédannosten estamétta saada taman lain mukaisten tehtévien suorittamiseksi valtta-
mattomat tiedot niiltd toimijoilta, joiden velvollisuuksista sd&detddn tassa laissa, siind tarkoitet-
tua toimintaa koskevissa Euroopan unionin saddoksissa tai maératédan taman lain nojalla anne-
tuissa maardyksissa. Saannds olisi tarpeen Liikenne- ja viestintdviraston 4 §:ssé tarkoitetun val-
vontatehtdvan suorittamiseksi.
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6 8. Tarkastusoikeus. Pykalan 1 momentissa séadettéisiin Liikenne- ja viestintavirastolle oikeus
paasta alueelle, huoneistoon ja muuhun sellaiseen tilaan, jonne paasy on téssé laissa tarkoitetun
valvonnan kannalta tarpeen, tehda siell& tarkastuksia ja ryhtyd muihin valvonnan edellyttdmiin
toimenpiteisiin.

Pykélan 2 momentin mukaan 1 momentissa saadetystd poiketen tarkastusta ei kuitenkaan saisi
tehdd pysyvaisluonteiseen asumiseen kaytetyiss tiloissa. Tarkastustoimenpiteitd ei siis ole tar-
koitus ulottaa kotirauhan piirissa tehtaviksi, sill& edellytykset sinne ulottuvista toimenpiteista
saatamiselle eivat tayty. Perustuslakivaliokunnan l&htokohtana on ollut se, ettd kotirauhaan
puuttuminen moitittavuudeltaan hyvin véhaisten rikkomusten selvittdmiseksi ei ole painavan
tarpeen vaatimaa eika siten tayta vaatimusta perusoikeusrajoituksen oikeasuhtaisuudesta.'*

Pykalan 3 momentissa olisi informatiivinen viittaus valtion maksuperustelakiin (150/1992),
jossa saddetdén Liikenne- ja viestintaviraston oikeudesta maaraté suorittamaan maksu virastolle
1 momentissa tarkoitetusta tarkastuksesta aiheutuneista kustannuksista.

7 8. Uhkasakko, teettamisuhka, keskeyttdmisuhka. Pykalassa saddettdisiin hallinnollisista seu-
raamuksista tilanteessa, joissa joku toimii vastoin tdman lain saannoksia tai siiné tarkoitettua
toimintaa koskevia Euroopan unionin sd&doksid taikka tdmén lain nojalla annettuja ma&rayksia.
Liikenne- ja viestintavirasto voisi velvoittaa tdiman korjaamaan virheensa tai laiminlyontinsé.
Pa&toksen tehosteeksi voitaisiin asettaa uhkasakko tai uhka, ettd toiminta keskeytetddn osaksi
tai kokonaan taikka ettéd tekemattd jatetty toimenpide teetetddn asianomaisen kustannuksella.

Jakeluinfra-asetus ei edellytd seuraamuksista saatamista kansallisesti. EU:n tuomioistuin on
kuitenkin vahvistanut oikeuskaytanngssaan, ettd jasenvaltioilla on SEU 4 artiklan 3 kohdassa
tarkoitetun vilpittdman yhteistyén periaatteen nojalla velvollisuus s&atdd muiden toimenpitei-
den ohella my0s tehokkaista seuraamuksista, jotka ovat aiheellisia EU:n sd&doksista johtuvien
velvoitteiden toteutumisen varmistamiseksi.® Velvollisuus seuraamuksista saatamiseen on sil-
loin, jos EU-sdddoksen tavoite voi seuraamusten puuttuessa vaarantua. EU:n tuomioistuin on
katsonut, etta vilpittdman yhteistydn periaate jattaa jasenvaltion valittavaksi toteutettavat seu-
raamukset.

Vilpittdmén yhteistyon periaate myos edellyttad, etta jasenvaltioiden saatamat seuraamukset
ovat tehokkaita, oikeasuhteisia ja varoittavia ja ettd niiden osalta noudatetaan EU:n tuomiois-
tuimen oikeuskéytannén mukaista vastaavuusperiaatetta.

Uhkasakosta, teettdmisuhasta ja keskeyttdmisuhasta sadtdmisen tavoitteena on varmistaa jake-
luinfra-asetuksen ja t&méan lain mukaisten velvoitteiden noudattaminen ja siten lainmukaisen
oikeustilan aikaansaaminen. Ehdotettu seuraamuslaji vastaisi voimassa olevassa jakeluinfra-
laissa sdadettyja hallinnollisia seuraamuksia. Seuraamuslajia voidaan tarkastella uudelleen, jos
uhkasakkomenettely osoittautuu riittdmattémaksi keinoksi varmistaa séantelyn tehokas toi-
meenpano.

8 8. Muutoksenhaku. Pyké&lassa séédettdisiin muutoksenhausta. Liikenne- ja viestintaviraston
tdmaén lain nojalla antamaan péatdkseen saisi vaatia oikaisua siten kuin hallintolaissa (434/2003)
sdadetaan. Oikaisuvaatimukseen annettuun paatokseen saa hakea muutosta valittamalla hal-
linto-oikeuteen siten kuin oikeudenkaynnista hallintoasioissa annetussa laissa (808/2019) saa-
detaan.

14 Esim. PeVL 14/2013 vp ja siina viitatut lausunnot.
15 Asia C-68/88, kohta 23.
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9 8. Voimaantulo. Laki ehdotetaan tulevaksi voimaan mahdollisimman pian, silla jakeluinfra-
asetusta sovelletaan sen 26 artiklan mukaan 13.4.2024 alkaen.

Pykélan 2 momentissa kumottaisiin laki liikenteessé kaytettdvien vaihtoehtoisten polttoaineiden
jakelusta (478/2017).

7.2 Laki rakennusten varustamisesta sahkdajoneuvojen latauspisteilla ja latauspistevalmiuk-
silla sek& automaatio- ja ohjausjarjestelmilla

4 8. Suhde muuhun lainsdadéantdon. Voimassa olevan pykalan 2 momentin mukaan julkisille
latauspisteille asetetuista vaatimuksista sdadetaan liikenteessa kaytettavien vaihtoehtoisten polt-
toaineiden jakelusta annetussa laissa (478/2017) eli niin kutsutussa jakeluinfralaissa. Viittaus
kumottavaan lakiin korjattaisiin viittauksella Euroopan parlamentin ja neuvoston asetukseen
(EU) 2023/1804 vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kayttoonotosta ja direktii-
vin 2014/94/EU kumoamisesta (jaljempané jakeluinfra-asetus). Suoraan sovellettavan jake-
luinfra-asetuksen 21 artiklassa saadetaan yhteisistd teknisista eritelmista latausinfrastruktuu-
rille.

Momentissa ehdotetaan kaytettavaksi sanayhdistelmaa “yleisesti saatavilla oleva latauspiste”
“julkisen latauspisteen” sijaan. Muutos olisi tarpeen, jotta kansallisessa lainsaadanndssa kaytet-
tava terminologia olisi yhdenmukainen suoraan sovellettavan jakeluinfra-asetuksen kanssa.

9 8. Sdhkbajoneuvojen latauspisteitd ja latauspistevalmiutta koskevat vaatimukset. Voimassa
olevan pykalan 1 momentin mukaan edelld 5-8 §:ssé tarkoitettujen latauspisteiden on oltava
teknisiltd ominaisuuksiltaan vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kayttdénotosta an-
netun Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2014/94/EU liitteen Il teknisten eritelmien
mukaisia normaalitehoisia tai suuritehoisia latauspisteitd. Momentissa mainitut 5-8 § kuuluvat
voimassa olevan lain 2 lukuun, jossa saddetdan sdhkodautojen latauspisteista ja latauspisteval-
miuksista rakennuksissa. Luvun 5 §:ssd saddetddn uuden rakennuksen ja 6 §:ssd laajamittaisesti
korjattavan rakennuksen varustamisesta sahkdajoneuvojen latauspisteilld tai latauspisteval-
miudella. Lain 5 8:n 1 momentin ja 6 8:n 1 momentin mukaan rakennushankkeeseen ryhtyvén
on huolehdittava, ettd rakennuksen yhteyteen suunnitellaan ja asennetaan séhkdajoneuvojen la-
tauspisteet tai latauspistevalmius tdmén lain mukaan, jos kyse on 5 §:n mukaan sellaisesta uu-
desta rakennuksesta tai 6 §:n mukaan laajamittaisesta korjaustyostd, jonka rakentamiseen on
haettava maankayttd- ja rakennuslain 125 §:n mukainen rakennuslupa. Lain 7 §:ssa séadetaan
puolestaan olemassa olevan rakennuksen varustamisesta sahkdajoneuvojen latauspisteilla. Lain
8 §:ssd sdadetdan pysakadintitalon varustamisesta sahkdajoneuvojen latauspistevalmiudella.

Pykéldn 1 momentin viittaus kumoutuvaan direktiiviin korjattaisiin viittauksella jakeluinfra-
asetuksen 21 artiklan 1 kohtaan. Jakeluinfra-asetuksen 21 artiklan 1 kohdan mukaan sovelletaan
liitteessa 11 esitettyja teknisia eritelmid. Kuten nykyisessa laissa, myds ehdotetussa viittauksessa
olevilla teknisilla vaatimuksilla on tarkoitus muun muassa varmistaa, ettd markkinoilla olevat
sdhkoautot voidaan ladata kaikissa yleisesti saatavilla olevissa latauspisteissé. Jakeluinfra-ase-
tuksen johdanto-osan (81) kappaleen mukaan komission delegoiduissa asetuksissa

21


https://www.edilex.fi/eu-lainsaadanto/32014L0094

LUONNOS

(EU) 2019/174516 ja (EU) 2021/144417 vahvistettiin paivadméattomia teknisia eritelmia tietyn
tyyppiselle vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurille, ja kyseiset eritelméat on nyt paivatty
ja ne luetellaan jakeluinfra-asetuksen liitteessa 1. Mainitun johdanto-osan kappaleen mukaan
myos kyseiset delegoidut saddokset kumottaisiin jakeluinfra-asetuksella.

Normaalitehoisella latauspisteelld tarkoitetaan jakeluinfra-asetuksen 2 artiklan 37 alakohdan
mukaan séhkon siirtdmiseksi séhkdajoneuvoon tarkoitettua, antoteholtaan enintédédn 22 kW:n la-
tauspistetta. Jakeluinfra-asetuksen 2 artiklan 48 alakohdan mukaan latauspisteelld tarkoitetaan
sdhkon siirtdmiseksi sahkdajoneuvoon tarkoitettua kiinteda tai liikkuvaa, verkossa tai sen ulko-
puolella olevaa rajapintaa, jossa voi olla yksi tai useampi liitin eri liitintyyppeja varten, mutta
jolla voidaan ladata vain yksi sahkdajoneuvo kerrallaan, lukuun ottamatta antoteholtaan enin-
tdan 3,7 kW:n laitteita, joiden ensisijainen tarkoitus ei ole sahkdajoneuvojen lataaminen. Nor-
maalitehoisen latauspisteen maaritelma on siten kdytdnndssa sama kuin nykyisen lain peruste-
luissa. Suuritehoisella latauspisteelld tarkoitetaan jakeluinfra-asetuksen 2 artiklan 31 alakohdan
mukaan sahkon siirtdmiseksi sdhkoajoneuvoon tarkoitettua, antoteholtaan yli 22 kW:n lataus-
pistettd. Méaaritelma on sama kuin voimassa olevassa kansallisessa laissa, jossa viitataan jake-
luinfradirektiiviin.

Ehdotetut teknisten eritelmien viittausmuutokset ovat lakiteknisi4, silla niill4 ei katsota olevan
kaytdnnon vaikutusta kansallisesti yleisesti kaytdssa olevan latausinfrastruktuurin tai sahkau-
tojen teknisiin ominaisuuksiin. Jakeluinfra-asetuksen liitteen 11 1.1 ja 1.2 kohdissa edellytetéan,
ettd moottoriajoneuvojen latauspisteet on varustettava vahintdan luetelmakohdissa mainitut
standardit tayttavilla pistorasioilla tai liittimilla. Standardityon tuloksena jakeluinfradirektiivin
julkaisun jalkeen onkin julkaistu uusia versioita mainituista standardeista. Jakeluinfradirektii-
viin verrattuna uutena asetuksen liitteen 11 1.2 kohtaan on lisatty normaalitehoisten tasavirtala-
tauspisteiden standardi EN 62196-3:2014. Standardista kéytetaan yleiskielesséa myds nimityksia
latausjarjestelmien pistokytkinrakenne FF tai CCS.

Voimassa olevan pykalan 3 momentin mukaan edelld 5-7 §:ssé tarkoitetut latauspisteet voivat
myos olla liikenteessa kdytettdvien vaihtoehtoisten polttoaineiden jakelusta annetussa laissa tar-
koitettuja julkisia latauspisteitd. Momentin viittaus kumottavaan jakeluinfralakiin korjattaisiin
viittauksella jakeluinfra-asetukseen. Jakeluinfra-asetusta vastaavasti momentissa ehdotetaan
kéytettdvaksi sanayhdistelmédd “yleisesti saatavilla oleva” latauspiste julkisen* latauspisteen
sijaan. Muutos olisi tarpeen, jotta kansallisessa lainsaadannosséa kaytettava terminologia olisi
yhdenmukainen suoraan sovellettavan jakeluinfra-asetuksen kanssa.

7.3 Laki ajoneuvo- ja liikennepalveluhankintojen ymparistd- ja energiatehokkuusvaatimuk-
sista

7 8. Kuorma-autoja koskevat vaatimukset. Pykaldssa sdddetaan kuorma-autojen ympaéristo- ja
energiatehokkuusvaatimuksista. Voimassa olevan pykalan 1 momentin mukaan ymparistdysta-
villinen ja energiatehokas kuorma-auto on ensimmaiselld ja toisella hankinta-ajanjaksolla ajo-
neuvo, joka kayttaa jakeluinfradirektiivin 2 artiklan 1 ja 2 alakohdassa madriteltyd vaihtoeh-
toista polttoainetta. Jakeluinfradirektiivin mukaisia vaihtoehtoisia polttoaineita ovat sahko,

16 Komission delegoitu asetus (EU) 2019/1745 Euroopan parlamentin ja neuvoston direktii-

vin 2014/94/EU taydentdmisestd ja muuttamisesta silt4 osin kuin on kyse L-luokan moottoriajoneuvo-
jen latauspisteistd, sisdvesialusten maasahkén syo6tostd, vedyn toimittamisesta maantieliikennettd varten
sek& maakaasun toimittamisesta tie- ja vesiliikenteeseen seké komission delegoidun asetuksen

(EV) 2018/674 kumoamisesta.

17 Komission delegoitu asetus (EU) 2021/1444 Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2014/94/EU
tdydentdmisesta séhkokayttoisten linja-autojen latauspisteité koskevien standardien osalta.
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vety, biopolttoaineet siten kuin ne on mééritelty direktiivin 2009/28/EY 2 artiklan i alakohdassa,
synteettiset ja parafiiniset polttoaineet, maakaasu (mukaan lukien biometaani) kaasumaisessa
muodossa (paineistettu maakaasu, CNG) ja nesteytetyssd muodossa (nesteytetty maakaasu,
LNG), ja nestekaasu (LPG).

Pykéladn 1 momentin viittaus kumoutuvaan jakeluinfradirektiiviin korvattaisiin viittauksella ja-
keluinfra-asetuksen 2 artiklan 4 alakohtaan. Mainitun alakohdan mukaan vaihtoehtoisilla polt-
toaineilla tarkoitetaan polttoaineita tai voimanlahteit, joilla korvataan ainakin osittain fossiili-
sen Oljyn lahteiden kaytto liikenteessd kéytetyssé energiassa ja joilla on mahdollista edistaa lii-
kenteen irtautumista hiilesté ja parantaa liikenteen alan ymparistétehokkuutta, mukaan lukien:
a) paastéttémien ajoneuvojen, junien, alusten tai ilma-alusten vaihtoehtoiset polttoaineet sahko,
vety, ammoniakki; b) uusiutuvat polttoaineet, joita ovat direktiivin (EU) 2018/2001 2 artiklan
27, 28 ja 33 alakohdassa madritellyt biomassapolttoaineet, mukaan lukien biokaasu, ja biopolt-
toaineet sek& uusiutuvasta energiasta tuotetut synteettiset ja parafiiniset polttoaineet, mukaan
lukien ammoniakki; ¢) uusiutumattomat vaihtoehtoiset polttoaineet ja siirtymavaiheen fossiili-
set poltto-aineet, joita ovat maakaasu kaasumaisessa muodossa (paineistettu maakaasu, CNG)
ja nesteytetyssd muodossa (nesteytetty maakaasu, LNG), nestekaasu (LPG) ja uusiutumatto-
masta energiasta tuotetut synteettiset ja parafiiniset polttoaineet.

Ehdotetulla viittausmuutoksella ei olisi vaikutusta voimassa olevan pykalén aineelliseen sisél-
toon.

8 8. Linja-autoja koskevat vaatimukset. Pykélassa sédadetdaan M3-luokan linja-autojen ympa-
ristd- ja energiatehokkuusvaatimuksista seka paastottomasté linja-autosta. Voimassa olevan py-
kaldan 1 momentin mukaan ympéristoystavallinen ja energiatehokas M3-luokan linja-auto on
ensimmaiselld ja toisella hankinta-ajanjaksolla ajoneuvo, joka kayttad jakeluinfradirektiivin 2
artiklan 1 ja 2 alakohdassa méaariteltya vaihtoehtoista polttoainetta.

Pykéldn 1 momentin viittaus kumoutuvaan jakeluinfradirektiiviin korvattaisiin viittauksella ja-
keluinfra-asetuksen 2 artiklan 4 alakohtaan samoin perustein kuin edell 7 §:ssé.

Ehdotetulla viittausmuutoksella ei olisi vaikutusta voimassa olevan pykalén aineelliseen sisél-
toon.

8 Lakia alemman asteinen saantely
Polttoaineiden vertailuhintojen esittaminen

Ehdotetun uuden liikenteen vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kdyttdonotosta an-
netun lain 3 §8:n 2 momentin nojalla Liikenne- ja viestintavirasto voisi antaa tarkempia maa-
rayksia 1 momentissa tarkoitetuista polttoaineiden vertailuhinnoista. Nykyisin jakeluinfralain
6 8:n 2 momentissa on vastaavanlainen valtuutussaannds. Liikenne- ja viestintavirasto antoi
20.11.2020 mé&arayksen vaihtoehtoisten polttoaineiden vertailuhinnoista annettavista tiedoista
(TRAFICOM/166286/03.04.03.00/2020). Mé&drays tuli voimaan 7.12.2020. Valtuutussdédnngs
on tarpeen, jotta Liikenne- ja viestintavirasto voi tarvittaessa antaa uusia maarayksié polttoai-
neiden vertailuhintojen esittamisestd. Méaarayksenantovaltuuden antaminen on perusteltua sen
vuoksi, ettd kyse on hyvin teknisluonteisesta koskevasta asiasta, johon Liikenne- ja viestinté-
virastolla on erityinen ja vakiintunut asiantuntemus. Maardayksen alaan koskeviin asioihin ei
sisélly merkittavéaa harkintavallan kayttoa.
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9 Voimaantulo

Lainsdédannon yhdenmukaistamiseksi ehdotetaan, etté lait tulevat voimaan mahdollisimman
pian. Jakeluinfra-asetusta sovelletaan sen 26 artiklan mukaan 13.4.2024 alkaen.

Suhde muihin esityksiin

9.1 Suhde talousarvioesitykseen

[Taydentyy myéhemmin.]

Suhde perustuslakiin ja sdatamisjarjestys

Esityksessd ehdotetaan sdadettavaksi uusi laki liikenteen vaihtoehtoisten polttoaineiden infra-
struktuurin k&yttéonotosta. Lailla tdydennettdisiin ja tdsmennettaisiin Euroopan unionin vaihto-
ehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kdyttéonotosta ja direktiivin 2014/94/EU kumoami-
sesta annettua asetusta.

Perustuslakivaliokunta on todennut, ettd siltd osin kuin EU:n lains&dadanto edellyttaé kansallista
sdéantelya tai mahdollistaa sen, tat4 kansallista liikkumavaraa kéytettdessa otetaan huomioon
perus- ja ihmisoikeuksista seuraavat vaatimukset (PeVL 1/2018 vp). Valiokunta on tdmén joh-
dosta katsonut, etta hallituksen esityksessa on erityisesti perusoikeuksien kannalta merkityksel-
lisen sadntelyn osalta syytd tehdd selkoa kansallisen liikkumavaran alasta (ks. esim. PeVL
26/2017 vp, PeVL 2/2017 vp).

Osa kansallisen liikkumavaraan kuuluvista lakiehdotusten sd&nnoksisté on sellaisia, ettd niitd
on tarkasteltava perusoikeuksien nakdkulmasta. Hallituksen esityksessa ehdotetaan saannoksid,
joilla on liitynt& perustuslaissa séadettyihin perusoikeuksiin, erityisesti 10 §:n yksityiseldmén
suojaan, 18 §:n elinkeinovapauteen, 20 §:n ymparistoperusoikeuteen ja 21 8:n oikeusturvaan.

Yksityiselamén suoja

Perustuslain 10 §:n mukaan jokaisen yksityiseldméd, kunnia ja kotirauha on turvattu. Perustus-
laissa turvattu kotirauhan piiri kattaa lahtokohtaisesti kaikki pysyvaisluonteiseen asumiseen
kaytetyt tilat (PeVL 16/2004 vp).

Ehdotetun lain mukaan Liikenne- ja viestintdviraston tarkastusoikeus ulottuisi alueelle, huo-
neistoon ja muuhun sellaiseen tilaan, jonne paasy on ehdotetussa laissa tarkoitetun valvonnan
kannalta tarpeen, ja tehda sielld tarkastuksia. Jakeluinfra-asetus ei edellyté tarkastusoikeudesta
saatamista kansallisesti. EU:n tuomioistuin on kuitenkin vahvistanut oikeuskaytanndssaan, etta
jasenvaltioilla on SEU 4 artiklan 3 kohdassa tarkoitetun vilpittémén yhteistyén periaatteen no-
jalla velvollisuus toteuttaa kaikki toimenpiteet, joilla varmistetaan EU:n perussopimuksista ja
saadoksista johtuvien velvoitteiden toteutuminen. Esitetyn tarkastusoikeuden on katsottu olevan
tarpeen jakeluinfra-asetuksen velvoitteiden toteuttamiseksi.

Kotirauhan suojan varsinaisen ytimen ei ole katsottu vaarantuvan saadettdessa tarkastustoimi-
vallan ulottumisesta sellaisiin myds asumiseen kaytettaviin tiloihin, joissa harjoitetaan ammat-
titoimintaa (PeVVL 21/2010 vp). Kotirauhan piiriin kuuluvat tilat on kuitenkin ehdotettu rajatta-
vaksi tarkastusvaltuuksien ulkopuolelle nimenomaisella lakiin otettavalla maininnalla. Ehdo-
tettu sdéntely vastaisi perustuslakivaliokunnan kantaa siita, ettd néin tulisi menetella erityisesti
tilanteissa, joissa kohteena olevissa tiloissa on myds asumiseen kaytettyjé tiloja.
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Ehdotetun lain 5 §:n mukaan Liikenne- ja viestintavirastolla olisi oikeus salassapitosdédnndsten
estamatté saada tdman lain mukaisen tehtévien suorittamiseksi valttaméattomat tiedot niilta, joita
jakeluinfra-asetuksen, tdmdn lain ja sen nojalla annettujen maaraysten mukaiset velvoitteet kos-
kevat. Jakeluinfra-asetus ei edellytd tiedonsaantioikeudesta saatamista kansallisesti. Esitetyn
tiedonsaantioikeuden on katsottu olevan valttamatdn edelld mainitun vilpittdman yhteistyén pe-
riaatteen toteuttamiseksi kansallisesti.

Perustuslakivaliokunta on arvioinut viranomaisten tietojen saamista salassapitovelvollisuuden
estaméttd koskevaa sadntelyd perustuslain 10 8:n 1 momentissa séddetyn yksityisel&mén suojan
kannalta. Perustuslakivaliokunta on lausuntokaytanndssadn katsonut, ettd jos tietosisaltdja ei ole
tyhjentévasti luetteloitu, sdantelyyn on pitanyt siséllyttda vaatimus tietojen valttamattomyydesté
jonkin tarkoituksen kannalta (PeVL 46/2016 vp). Ehdotetun lain mukaan Liikenne- ja viestin-
taviraston tiedonsaantioikeus olisi sidottu valttaméattomiin tietoihin jakeluinfra-asetuksen toi-
meenpanon varmistamiseksi. Siten ehdotettu sdéntely vastaisi perustuslakivaliokunnan kantaa.
Ehdotettu s&annds tietojensaantioikeudesta ei siten olisi ristiriidassa perustuslaissa sdadetyn yk-
sityiselaman suojan kanssa.

Elinkeinovapaus ja oikeusturva

Perustuslain 18 §:n 1 momentin mukaan jokaisella on oikeus lain mukaan hankkia toimeentu-
lonsa valitsemallaan tydlld, ammatilla tai elinkeinolla. Elinkeinovapauden rajoitusten tulee olla
tasmallisia ja tarkkarajaisia, minka lisdksi rajoittamisen laajuuden ja edellytysten pitaa ilmeta
laista. (PeVL 16/2003 vp). Perustuslain 21 §:ssé saadetaan oikeusturvasta. Sen 1 momentin mu-
kaan jokaisella on oikeus saada asiansa kasitellyksi asianmukaisesti ja ilman aiheetonta viivy-
tystd lain mukaan toimivaltaisessa tuomioistuimessa tai muussa viranomaisessa seka oikeus
saada oikeuksiaan ja velvollisuuksiaan koskeva p&étds tuomioistuimen tai muun riippumatto-
man lainkdyttdelimen késiteltavaksi.

Jakeluinfra-asetuksessa saadetadn toiminnanharjoittajiin kohdistuvista vaatimuksista. Saannok-
set ovat kansallisesti suoraan sovellettavia. Jakeluinfra-asetus ei edellyta asetuksen noudatta-
matta jattdmisestd koituvien seuraamusten séatamisestd kansallisesti eli taltd osin kansallinen
lilkkumavara on laaja.

Ehdotetun jakeluinfralain 4 §:n mukaan Liikenne- ja viestintavirasto valvoisi jakeluinfra-ase-
tuksen 5 artiklan 1-5, 7-8 ja 10-11 kohdan, 6 artiklan 3 kohdan, 7, 19 ja 21 artiklan seké niiden
nojalla annettujen Euroopan unionin sdaddsten mukaisten velvoitteiden noudattamista. Ehdote-
tun lain 7 8:ssd séadettaisiin hallinnollisista seuraamuksista ja 8 §:ss& muutoksenhausta.

Ehdotetun lain 7 §:n mukaan Liikenne- ja viestintévirasto voisi velvoittaa toimijoita korjaamaan
virheensa tai laiminlyontinsa. Paatdksen tehosteeksi ja lainmukaisen oikeustilan aikaansaa-
miseksi tai palauttamiseksi voitaisiin asettaa uhkasakko tai uhka, ettd toiminta keskeytetaan
osaksi tai kokonaan taikka etta tekematta jatetty toimenpide teetetddn asianomaisen kustannuk-
sella. Rangaistuksenluonteisina hallinnollisena seuraamuksena ei ole pidettdva hallintopakon
keinoja, kuten turvaamistoimia ja uhkasakkoa (ks. KHO 2016:96). Vaihtoehtona esitetylle voi-
taisiin esittda jakeluinfra-asetuksen tai tdmén lain noudattamatta jattdmisestd maarattavaksi
myos hallinnollinen seuraamusmaksu, mutta esityksessa on katsottu valillisen hallintopakon
keinojen olevan oikeasuhtaisia halutun tavoitteen aikaansaamiseksi. Esitetyt rajoituskeinot ovat
tdsmallisia ja tarkkarajaisia eivétka ne rajoita elinkeinonvapauden ydinsiséltod. Esitettyjen te-
hostuskeinojen perusteena on katsottu olevan hyvéksyttava pyrkimys edistad EU-lainsaadannon
noudattamista ja valillisesti perustuslain 20 8:n mukaisen ymparistoperusoikeuden toteutumista.
Ehdotukset on laadittu ottaen huomioon perustuslain 21 §:ssé turvattu oikeus oikeusturvaan, ja
ehdotetuilla sd&nndksilla yhdessa uhkasakkolain sisaltdmien oikeusturvatakeiden kanssa var-
mistuttaisiin oikeusturvan toteutumisesta perustuslain edellyttdmalla tavalla.
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Ympaéristoperusoikeus

Perustuslain 20 8:n 1 momentin mukaan vastuu luonnosta ja sen monimuotoisuudesta, ympéa-
ristosta ja kulttuuriperinnosta kuuluu kaikille. Perustuslain 20 §:n 2 momentin mukaan julkisen
vallan on pyrittdva turvaamaan jokaiselle oikeus terveelliseen ympéristdon seka mahdollisuus
vaikuttaa elinymparistoadn koskevaan paatdksentekoon. Esitykselld ei ole vélittdmia ilmasto-
tai ympéristovaikutuksia. Ehdotetulla lailla kuitenkin tehostettaisiin jakeluinfra-asetuksen ta-
voitteiden toteutumista eli siirtymaé paastottomaan tieliikenteeseen taydentdmaélla ja tdsmenta-
malld sita kansallisesti. Nain ollen ehdotus valillisesti edistaisi ymparistéperusoikeuden toteut-
tamista.

Edelld mainituilla perusteilla lakiehdotukset voidaan kasitelld tavallisessa lainsaatamisjarjes-
tyksessa.

Ponsi

Koska vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kayttéonotosta ja direktiivin

2014/94/EU kumoamisesta annetussa asetuksessa (EU) 2023/1804 on saannoksid, joita ehdo-
tetaan tdydennettdviksi lailla, annetaan eduskunnan hyvaksyttavéksi seuraavat lakiehdotukset:
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Lakiehdotukset

#1
Laki

liikenteen vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kayttoénotosta

Eduskunnan paatdksen mukaisesti sdadetéan:

18
Lain tarkoitus

Talla lailla tismennetadn ja tdydennetddn osaltaan vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruk-
tuurin kayttdonotosta ja direktiivin 2014/94/EU kumoamisesta annettua Euroopan parlamentin
ja neuvoston asetusta (EU) 2023/1804 (jakeluinfra-asetus) ja sen kansallista soveltamista.

28
Maaritelmat
Téssa laissa tarkoitetaan:
1) tankkauspisteen yllapitajalla jakeluinfra-asetuksen 2 artiklan 40 alakohdan mukaista tank-
kauspisteen yllapitdjaa;

2) vaihtoehtoisella polttoaineella jakeluinfra-asetuksen 2 artiklan 4 alakohdan mukaista vaih-
toehtoista polttoainetta.

38
Polttoaineiden hintojen esittdminen

Jos tankkauspisteen yllapitdja nayttdd polttoaineiden hintoja niita vertailemalla, tulee vertai-
lussa noudattaa jakeluinfra-asetuksen liitteen 11 10.3 kohdassa tarkoitettua yhteistd menetelmaa.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa tarkempia maarayksia 1 momentissa tarkoitetuista tie-
doista.

48
Valvonta

Jakeluinfra-asetuksen 5 artiklan 1-5, 7-8 ja 10-11 kohdan, 6 artiklan 3 kohdan, 7, 19 ja 21
artiklan sek& niiden nojalla annettujen Euroopan unionin s&addsten mukaisten velvoitteiden
noudattamista valvoo Liikenne- ja viestintavirasto.

Taman lain ja sen nojalla annettujen ma&rdysten noudattamista valvoo Liikenne- ja viestinta-
virasto.

58
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Tiedonsaantioikeus

Liikenne- ja viestintdvirastolla on oikeus salassapitosddnndsten estamatta saada tdméan lain
mukaisten tehtévien suorittamiseksi valttamattomat tiedot niilta toimijoilta, joiden velvollisuuk-
sista saadetaadn tassé laissa tai siind tarkoitettua toimintaa koskevissa Euroopan unionin saadok-
sissa taikka maaratadn tdméan lain nojalla annetuissa maarayksissa.

68
Tarkastusoikeus

Liikenne- ja viestintavirastolla on oikeus pééasté alueelle, huoneistoon ja muuhun sellaiseen
tilaan, jonne pa&sy on tassa laissa tarkoitetun valvonnan kannalta tarpeen, tehda siellé tarkas-
tuksia ja ryhtyd muihin valvonnan edellyttdmiin toimenpiteisiin.

Edelld 1 momentissa saddetysta poiketen tarkastusta ei kuitenkaan saa toimittaa pysyvéisluon-
teiseen asumiseen kaytetyissa tiloissa.

Liikenne- ja viestintaviraston oikeudesta maarata suorittamaan maksu virastolle 1 momentissa
tarkoitetusta tarkastuksesta aiheutuneista kustannuksista sadadetdan valtion maksuperustelaissa
(150/1992).

78
Uhkasakko, teettdmisuhka, keskeyttdmisuhka

Jos joku toimii vastoin tdaman lain saannoksia tai siina tarkoitettua toimintaa koskevia Euroo-
pan unionin saadoksia taikka tdman lain nojalla annettuja maarayksia, Liikenne- ja viestintavi-
rasto voi velvoittaa tdimén korjaamaan virheensa tai laiminlyontinsé. Paatoksen tehosteeksi
voidaan asettaa uhkasakko tai uhka, ettd toiminta keskeytetdan osaksi tai kokonaan taikka etta
tekemattd jatetty toimenpide teetetddn asianomaisen kustannuksella.

88

Muutoksenhaku
Liikenne- ja viestintdviraston tdman lain nojalla tekemaan paatokseen saa vaatia oikaisua. Oi-
kaisuvaatimuksesta saadetaan hallintolaissa (434/2003). Muutoksenhausta hallintotuomioistui-
meen séadetddn oikeudenkaynnistd hallintoasioissa annetussa laissa (808/2019).
98§
Voimaantulo

Tama laki tulee voimaan pdivana kuuta 20 .

Talla lailla kumotaan laki liikenteessa kéytettdvien vaihtoehtoisten polttoaineiden jakelusta
(478/2017).
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#2
Laki

rakennusten varustamisesta sahkdajoneuvojen latauspisteilla ja latauspistevalmiuksilla seka
automaatio- ja ohjausjarjestelmilla annetun lain 4 ja 9 §:n muuttamisesta

Eduskunnan paatdksen mukaisesti
muutetaan sahkdajoneuvojen latauspisteilld ja latauspistevalmiuksilla sek& automaatio- ja oh-
jausjdrjestelmill& annetun lain (733/2020) 4 §:n 2 momentti ja 9 8:n 1 ja 3 momentti seuraavasti:

48

Suhde muuhun lainsaadantoon

Yleisesti saatavilla oleville latauspisteille asetetuista vaatimuksista sdédetadn Euroopan par-
lamentin ja neuvoston asetuksessa (EU) 2023/1804 vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruk-
tuurin kayttoonotosta ja direktiivin 2014/94/EU kumoamisesta (jakeluinfra-asetus).

98§
Sahkdajoneuvojen latauspisteitd ja latauspistevalmiutta koskevat vaatimukset

Edelld 5-8 §:ssé tarkoitettujen latauspisteiden on oltava teknisiltd ominaisuuksiltaan jake-
luinfra-asetuksen 21 artiklan 1 kohdan teknisten eritelmien mukaisia normaalitehoisia tai suu-
ritehoisia latauspisteita.

Edelld 5-7 § tarkoitetut latauspisteet voivat myds olla jakeluinfra-asetuksen 2 artiklan 45 ala-
kohdassa tarkoitetusti yleisesti saatavilla olevia latauspisteité.

Tama laki tulee voimaan pdivana kuuta 20 .

#3
Laki

ajoneuvo- ja liikennepalveluhankintojen ymparisto- ja energiatehokkuusvaatimuksista anne-
tun lain 7 ja 8 §:n muuttamisesta

Eduskunnan p&atdksen mukaisesti
muutetaan ajoneuvo- ja liikkennepalveluhankintojen ympéristo- ja energiatehokkuusvaatimuk-
sista annetun lain (740/2021) 7 §:n 1 momentti ja 8 8:n 1 momentti seuraavasti:
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78

Kuorma-autoja koskevat vaatimukset

Y mparistoystévéllinen ja energiatehokas kuorma-auto on ensimmaiselld ja toisella hankinta-
ajanjaksolla ajoneuvo, joka kayttadd vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kayttoon-
otosta ja direktiivin 2014/94/EU kumoamisesta annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetuksen (EU) 2023/1804 2 artiklan 4 alakohdassa madriteltya vaihtoehtoista polttoainetta.

88
Linja-autoja koskevat vaatimukset

Ymparistoystavéllinen ja energiatehokas linja-auto (M3) on ensimmaiselld ja toisella han-
kinta-ajanjaksolla M3-luokan linja-auto, joka kdyttda vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruk-
tuurin kdyttoonotosta ja direktiivin 2014/94/EU kumoamisesta annetun Euroopan parlamentin
ja neuvoston asetuksen (EU) 2023/1804 2 artiklan 4 alakohdassa madariteltyd vaihtoehtoista
polttoainetta.

Tama laki tulee voimaan pdivana kuuta 20 .

Helsingissa X.x.20xx

Paaministeri

Petteri Orpo

Liikenne- ja viestintdministeri Lulu Ranne
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Liite
Rinnakkaistekstit

Laki

rakennusten varustamisesta sahkdajoneuvojen latauspisteilla ja latauspistevalmiuksilla seka
automaatio- ja ohjausjarjestelmilla annetun lain 4 ja 9 §:n muuttamisesta

Eduskunnan paatoksen mukaisesti

muutetaan sdhkodajoneuvojen latauspisteilld ja latauspistevalmiuksilla sekd automaatio- ja oh-
jausjarjestelmilld annetun lain (733/2020) 4 8:n 2 momentti ja 9 §:n 1 ja 3 momentti seuraa-

vasti:

Voimassa oleva laki

48
Suhde muuhun lainsaadantdon

Kunnan rakennusvalvontaviranomaisen ra-
kennusluvan ja toimenpideluvan noudattami-
sen valvonnasta saddetddn maankaytto- ja ra-
kennuslaissa (132/1999).

Julkisille latauspisteille asetetuista vaati-
muksista saadetaan liikenteessa kaytettavien
vaihtoehtoisten polttoaineiden jakelusta anne-
tussa laissa (478/2017).

98§

Sahkdajoneuvojen latauspisteité ja latauspis-
tevalmiutta koskevat vaatimukset

Edellad 5-8 §:ssé tarkoitettujen latauspistei-
den on oltava teknisiltd ominaisuuksiltaan
vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuu-
rin kédyttéonotosta annetun Euroopan parla-
mentin ja neuvoston direktiivin 2014/94/EU
liitteen 11 teknisten eritelmien mukaisia nor-
maalitehoisia tai suuritehoisia latauspisteita.

Edella 5, 6 ja 8 §:ssa tarkoitetun latauspiste-
valmiuden on oltava sellainen, ett4 pysakoin-
tipaikkaan voidaan myohemmin asentaa 1
momentissa tarkoitettujen teknisten eritel-
mien mukainen latauspiste.

Edelld 5-7 §:ssé tarkoitetut latauspisteet
voivat my6s olla liikenteessd kaytettavien
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Ehdotus

48
Suhde muuhun lainsdadantédn

Kunnan rakennusvalvontaviranomaisen ra-
kennusluvan ja toimenpideluvan noudattami-
sen valvonnasta saddetdan maankaytto- ja ra-
kennuslaissa (132/1999).

Yleisesti saatavilla oleville latauspisteille
asetetuista vaatimuksista saddetadan Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetuksessa (EU)
2023/1804 vaihtoehtoisten polttoaineiden inf-
rastruktuurin  kayttoonotosta ja direktii-
vin 2014/94/EU kumoamisesta (jakeluinfra-
asetus).

98§

Sahkdajoneuvojen latauspisteité ja latauspis-
tevalmiutta koskevat vaatimukset

Edellad 5-8 §:ssé tarkoitettujen latauspistei-
den on oltava teknisiltd ominaisuuksiltaan ja-
keluinfra-asetuksen 21 artiklan 1 kohdan tek-
nisten eritelmien mukaisia normaalitehoisia
tai suuritehoisia latauspisteita.

Edelld 5, 6 ja 8 8:ss4 tarkoitetun latauspiste-
valmiuden on oltava sellainen, ett4 pysakoin-
tipaikkaan voidaan myohemmin asentaa 1
momentissa tarkoitettujen teknisten eritel-
mien mukainen latauspiste.

Edelld 5-7 § tarkoitetut latauspisteet voivat
myos olla jakeluinfra-asetuksen 2 artiklan 45
alakohdassa tarkoitetusti yleisesti saatavilla
olevia latauspisteité.


https://www.edilex.fi/lainsaadanto/20170478

LUONNOS

Voimassa oleva laki

vaihtoehtoisten polttoaineiden jakelusta anne-
tussa laissa tarkoitettuja julkisia latauspisteitéa.

Edelld 5 §:n 3 momentissa ja 6 §:n 3 mo-
mentissa tarkoitetuista latauspisteista vahin-
tdan yhden kaikkien kdytossa olevan lataus-
pisteen tulee olla asennettuna pysakdintipaik-
kaan, joka on vahintaan 3,6 metrié leved ja va-
hintdan 5,0 metria pitka.

Ehdotus

Edelld 5 8:n 3 momentissa ja 6 §:n 3 mo-
mentissa tarkoitetuista latauspisteistd vahin-
tdan yhden kaikkien kaytossa olevan lataus-
pisteen tulee olla asennettuna pysékointipaik-
kaan, joka on vahintadn 3,6 metrid leved ja va-
hintdan 5,0 metria pitka.

Tama laki tulee voimaan paivand kuuta 20

Laki

ajoneuvo- ja liikennepalveluhankintojen ymparist6- ja energiatehokkuusvaatimuksista anne-
tun lain 7 ja 8 8:n muuttamisesta

Eduskunnan paatoksen mukaisesti

muutetaan ajoneuvo- ja liikennepalveluhankintojen ympéristd- ja energiatehokkuusvaatimuk-
sista annetun lain (740/2021) 7 §:n 1 momentti ja 8 §:n 1 momentti seuraavasti:

Voimassa oleva laki

78
Kuorma-autoja koskevat vaatimukset

Ympdristoystavéllinen ja energiatehokas
kuorma-auto on ensimmaiselld ja toisella han-
kinta-ajanjaksolla ajoneuvo, joka kayttaa
vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuu-
rin kéyttéonotosta annetun Euroopan parla-
mentin ja neuvoston direktiivin 2014/94/EU 2
artiklan 1 ja 2 alakohdassa méariteltya vaihto-
ehtoista polttoainetta.

Edelld 1 momentissa mainittuihin polttoai-
neisiin eivat kuulu sellaiset polttoaineet, joi-
hin uusiutuvista lahteista perdisin olevan
energian kayton edistamisesta annetun Euroo-

pan parlamentin ja neuvoston direktiivin
(EU) 2018/2001 mukaan liittyy suuria epa-
suoran maankayton muutoksen riskejd ja jotka
on tuotettu sellaisista raaka-aineista, joiden
tuotantoalue on laajentunut merkittavasti
maalle, johon on sitoutunut paljon hiilta.
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Ehdotus

78
Kuorma-autoja koskevat vaatimukset

Ympdristoystavéllinen ja energiatehokas
kuorma-auto on ensimmaisell ja toisella han-
kinta-ajanjaksolla ajoneuvo, joka kayttda
vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuu-
rin kdyttoonotosta ja direktiivin 2014/94/EU
kumoamisesta annetun Euroopan parlamen-
tin ja neuvoston asetuksen 2 artiklan 4 alakoh-
dassa maariteltya vaihtoehtoista polttoainetta.

Edelld 1 momentissa mainittuihin polttoai-
neisiin eivat kuulu sellaiset polttoaineet, joi-
hin uusiutuvista l&hteistd perdisin olevan
energian kayton edistamisesta annetun Euroo-
pan parlamentin ja neuvoston direktiivin
(EU) 2018/2001 mukaan liittyy suuria epa-
suoran maankayton muutoksen riskejé ja jotka
on tuotettu sellaisista raaka-aineista, joiden
tuotantoalue on laajentunut merkittavasti
maalle, johon on sitoutunut paljon hiilta.


https://www.edilex.fi/eu-lainsaadanto/32014L0094
https://www.edilex.fi/eu-lainsaadanto/32018L2001
https://www.edilex.fi/eu-lainsaadanto/32018L2001

LUONNOS
Voimassa oleva laki

Kun Kkyseessd on ajoneuvo, joka kayttada 1
momentin mukaisia nestemdisid biopolttoai-
neita taikka synteettisié tai parafiinisia poltto-
aineita, kyseisiin polttoaineisiin ei saa sekoit-
taa tavanomaisia fossiilisia polttoaineita.

88
Linja-autoja koskevat vaatimukset

Ympéristoystavéllinen ja energiatehokas
linja-auto (M3) on ensimmaisellé ja toisella
hankinta-ajanjaksolla M3-luokan linja-auto,
joka kayttdd vaihtoehtoisten polttoaineiden
infrastruktuurin kayttéonotosta annetun Eu-
roopan parlamentin ja neuvoston direktii-
vin 2014/94/EU 2 artiklan 1 ja 2 alakohdassa
maadriteltya vaihtoehtoista polttoainetta.

Edelld 1 momentissa mainittuihin polttoai-
neisiin eivat kuulu sellaiset polttoaineet, joi-
hin uusiutuvista lahteisté perdisin olevan ener-
gian kéayton edistamisestd annetun Euroopan
parlamentin  ja  neuvoston  direktiivin
(EU) 2018/2001 mukaan liittyy suuria epa-
suoran maankaytdén muutoksen riskeja ja jotka
on tuotettu sellaisista raaka-aineista, joiden
tuotantoalue on laajentunut merkittavasti
maalle, johon on sitoutunut paljon hiilta.

Kun Kkyseessd on ajoneuvo, joka kayttaa 1
momentin mukaisia nestemaisia biopolttoai-
neita taikka synteettisia tai parafiinisia poltto-
aineita, kyseisiin polttoaineisiin ei saa sekoit-
taa tavanomaisia fossiilisia polttoaineita.

Paastoton Ma3-luokan linja-auto on ajo-
neuvo, jossa ei ole polttomoottoria tai jossa on
polttomoottori, jonka hiilidioksidipaastot ovat
enintddn yksi grammaa hiilidioksidia kilomet-
riltd maariteltyind niiden tyyppihyvéksynta-
vaatimusten mukaisesti, jotka olivat voimassa
ensirekisteréinnin ajankohtana voimassa ol-
leen Euroopan unionin lainsaadannén mukai-
sesti.

Ehdotus

Kun kyseessd on ajoneuvo, joka kayttaa 1
momentin mukaisia nestemaisid biopolttoai-
neita taikka synteettisia tai parafiinisia poltto-
aineita, kyseisiin polttoaineisiin ei saa sekoit-
taa tavanomaisia fossiilisia polttoaineita.

88
Linja-autoja koskevat vaatimukset

Ympdristoystavéllinen ja energiatehokas
linja-auto (M3) on ensimmaiselld ja toisella
hankinta-ajanjaksolla M3-luokan linja-auto,
joka kayttdd vaihtoehtoisten polttoaineiden
infrastruktuurin kéyttdonotosta ja direktiivin
2014/94/EU kumoamisesta annetun Euroo-
pan parlamentin ja neuvoston asetuksen 2 ar-
tiklan 4 alakohdassa maéariteltya vaihtoeh-
toista polttoainetta.

Edelld 1 momentissa mainittuihin polttoai-
neisiin eivat kuulu sellaiset polttoaineet, joi-
hin uusiutuvista lahteista perdisin olevan ener-
gian kayton edistdmisesta annetun Euroopan
parlamentin  ja  neuvoston  direktiivin
(EU) 2018/2001 mukaan liittyy suuria epa-
suoran maankayton muutoksen riskeja ja jotka
on tuotettu sellaisista raaka-aineista, joiden
tuotantoalue on laajentunut merkittavasti
maalle, johon on sitoutunut paljon hiilta.

Kun kyseessd on ajoneuvo, joka kayttaa 1
momentin mukaisia nestemaisia biopolttoai-
neita taikka synteettisia tai parafiinisia poltto-
aineita, kyseisiin polttoaineisiin ei saa sekoit-
taa tavanomaisia fossiilisia polttoaineita.

Paastoton Ma3-luokan linja-auto on ajo-
neuvo, jossa ei ole polttomoottoria tai jossa on
polttomoottori, jonka hiilidioksidipaastot ovat
enint&an yksi grammaa hiilidioksidia kilomet-
riltd madriteltyind niiden tyyppihyvéksynta-
vaatimusten mukaisesti, jotka olivat voimassa
ensirekisterdinnin ajankohtana voimassa ol-
leen Euroopan unionin lainsaadannén mukai-
sesti.

Tama laki tulee voimaan péivénd kuuta 20
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