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Yleista

Suomen kansallisena tavoitteena on puolittaa tieliikenteen paastét vuoteen 2030 mennessa
verrattuna vuoden 2005 tasoon ja muuttaa liikenne nollapaastoiseksi viimeistdan vuoteen 2045
mennessa.

Kansallisen tavoitteen lisdksi Neste tukee Euroopan komission Green Deal -hanketta ja siihen
liittyvaa lainsdaadantoa EU:n korotetun 2030-ilmastotavoitteen saavuttamiseksi. Neste on myos itse
sitoutunut hiilineutraaliin tuotantoon vuoteen 2035 mennessa seka siihen, ettda vahenndmme
asiakkaittemme hiilijalanjdlkea vuosittain vahintdan 20 miljoonaa tonnia vuoteen 2030 mennessa (-
11,1 miljoonaa tonnia vuonna 2022).

Neste on hiljattain ilmoittanut perustavanlaatuisesta Porvoon jalostamon muutosohjelmasta, jonka
investoinnit nousevat 2,5 miljardiin euroon seuraavan noin kymmenen vuoden aikana. Tavoitteena
on siirtya pelkastaan uusiutuvien ja kierratettyjen raaka-aineiden jalostamiseen ja raakadljyn
jalostaminen loppuisi noin 2030-luvun puolivalin tienoilla. Muutosohjelman investoinnit toteutetaan
vaiheittain ja investointipaatokset vaativat tuekseen niin ennakoitavan lainsdadantoympariston,
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tarvittavan infrastruktuurin (esim. 400 kV suurjannitelinjojen tuominen Kilpilahden
teollisuusalueelle) kuin erilaisten puhtaan siirtyman kannusteiden hyddyntamisen

Neste jakaa jakeluinfraohjelman tavoitteen edistda vihreaa siirtymaa. Oikeanlainen saantelykehikko
on avainasemassa, jotta kasvihuonekaasujen vahennyspotentiaali voidaan taysimaaraisesti
hyoédyntaa eri sektoreilla. Tarvitsemme kaikki olemassa olevat keinot, jotta ilmastonmuutos saadaan
pysaytettya.

Raskaalla liikenteelld on vield rajoitetusti mahdollisuuksia valita vaihtoehtoisia kdyttévoimia
lahivuosina. Biokaasu ja uusiutuva diesel ovat todennakoisimmat kdyttévoimavaihtoehdot, joilla
raskaan liikenteen paast6ja vahennetaan viela tulevinakin vuosina - silla erotuksella etta biokaasu
vaatii uutta moottoriteknologiaa ja investointeja uuteen jakeluinfrastruktuuriin, kun taas uusiutuva
diesel sopii suoraan nykyisiin ajoneuvoihin ja jakelu onnistuu nykyisella jakeluinfrastruktuurilla.

Vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuuri -asetuksen (AFIR) maaritelmat tarkeitd myos muiden
lainsdadantojen kannalta

Nesteen kannalta on keskeista etta uusi AFl-asetus (AFIR) sisdltda laajasti kaikki uusiutuvat ja
vaihtoehtoiset polttoaineet, ml. uusiutuva/parafiininen diesel (EN15940). Artiklan 2 maaritelmat ja
listaus vaihtoehtoisista polttoaineista sailyvat mukaan lukien -tyyppisend eika kaiken kattavana
listauksena, jotta kaikki relevantit olemassa olevat ja myos tulevaisuuden uudet vaihtoehtoiset ja
uusiutuvat polttoaineet ovat mukana uuden asetuksen soveltamisalassa. On ensiarvoisen tarkeaa,
ettd madritelmia sovelletaan johdonmukaisesti koko EU:n lainsadadannossa, koska se kannustaa
vaihtoehtoisten polttoaineiden kdyttéonottoon.

Asetuksen vaatimukset vs kaupallinen kysynta ja yritysten investoinnit

Neste katsoo yleisesti ottaen, ettd eri vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin
toimenpiteiden ja niiden toteutumisen pitdisi ohjautua kaupallisen kysynnan perusteella huomioiden
erilaisten paastovahennyskeinojen erityisesti infraan liittyvat kustannukset yhteiskunnalle ja
yrityksille.

Tieliikenteen sahkolatausta koskevien vaatimusten osalta on myds hyva huomioida, ettd Suomessa
on paljon harvaan asuttuja alueita ja valimatkat ovat pitkia. Henkil®- ja pakettiautojen vaatima
latausinfra rakentuu talla hetkella nopeaan tahtiin, mutta erityisesti harvaan asutuilla alueilla tulisi
seka kevyen etta raskaan kaluston osalta tarkastella kansallisia joustomahdollisuuksia.

Kiinnitimme huomiota sdantelyn (Ohjelma tieliikenteen uusien polttoaineiden jakeluinfran
kehittdmiseksi Suomessa vuoteen 2035) kohtaan, jonka mukaan “kunkin latauspoolin on vuoden
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2025 loppuun mennessa tarjottava vahintaan 300 kW:n antoteho ja sisallettava vahintaan yksi
latauspiste, jonka yksilollinen antoteho on vahintaan 150 kW”. Neste haluaa kyseenalaistaa
latauspisteen erillisen yksilollisen antotehon maarittelyn, silla se vaikeuttaa investointeja. Lisdksi
kuluttajan nakokulmasta parempi vaihtoehto on jakaa tehoa kaikkien latauspisteiden valilla
dynaamisesti, jolloin saadaan kapasiteetti mahdollisimman tehokkaaseen kaytt6on. Se myos
parantaa latausten lapimenoa, koska kapasiteettia ei seiso hukkakadytolla autojen latauskayrista
johtuen. Sahkoisen liikenteen latausinfran laajentuminen tulee kohdentaa liiketaloudellisesti
merkittaviin lilkkenteen solmukohtiin. Raskaan liikenteen asemien rakentaminen ei ole talla hetkella
liilketaloudellisesti kannattavaa ja vaatii tukea. Valtion tuet kannattaa keskittda raskaaseen
liilkenteeseen, silla kevyen verkoston osalta AFIR-vaatimukset vuoden 2025 osalta taytetaan ja etta
2027, 2030 ja 2035 vaatimukset tullaan mita todennakoisimmin tayttamaan kaupallisin perustein.
Latauspoolien vaatimat tehot (1,4 MW, 2,8 MW ja 3,6 MW) ovat niin korkeita, etta ne
todennakdisesti taytetddn usean aseman toimesta (kuten AFIR sallii) - tama olisi syyta huomioida
tukea jaettaessa (Infratuki). Yksi asema yhdelle alueelle ei riita.

Vety ja uudet teknologiat ovat kiinnostavia ja potentiaalisia tulevaisuuden liikenteen kayttévoimia.
Sitovat tavoitteet vetyasemien rakentamiselle tulisi kuitenkin suhteuttaa kysyntdan. Neste ei nde
realistisena etta AFIRin vaatimille kevyen liikenteen vetyasemille olisi kysyntdaa Suomessa. Tallainen
vaatimus kasvattaa seka investointi- ettd operointikustannuksia ja heikentda asemien turvallisuutta
(koska asemat eivat voi olla kohdistettu vain raskaalle liikenteelle).Tuemme myds vedyn suhteen
Valtioneuvoston kantaa, jossa jasenvaltion tulee itse voida paattaa vetyasemien kansallisista
joustomahdollisuuksista, niiden sijainnista ottaen huomioon ajoneuvokanta, vedyn kysynta
liilkenteen kayttovoimana, vedyn tuotanto- ja kuljetusmahdollisuudet seka jasenvaltion
maantieteelliset ominaisuudet ja etdisyydet Neste haluaa huomauttaa, ettd AFIR vaatimukset on
asetettu vuodelle 2030 ja siksi vetyasemien tukemisella ei ole vastaava kiire kuin raskaan liikenteen
sahkolatauksella. Nyt saatavilla olevat rajalliset valtiontuet olisi kohdistettava ‘sahkoiseen
raskaaseen liikenteeseen. Lisaksi vihrean vedyn saatavuus on télla hetkelld todella rajattua, joten
asema, johon ei vetya olisi saatavilla ei ole jarkevaa toteuttaa. Lisaksi vedyn jakeluasemien
investoinnit ovat todella korkeita ja esimerkiksi vuodelle 2024 varattu 10 MEUR tuki on vedyn
nakokulmasta riittamaton.

Jos vedylle allokoidaan osa tukimaarastd, se ei valttdamatta takaa vetyasemien toteuttamista, mutta
tuo vedylle allokoitu rahamaara on pois sahkdisen raskaan liikenteen asemista ja hidastaa siten
raskaan liikenteen sahkoistymista.

Lentoasemien osalta Neste pitdaa hyvana, ettd jatkossakin seisontapaikalla maasdhkoa voitaisiin
kiinteiden laitteiden ohella tuottaa muun muassa sahkogeneraattorilla, joka voisi kayttaa sahkon
tuotantoon uusiutuvaa energiaa, mukaan lukien uusiutuvia polttoaineita.

Meriliikenteen osalta FuelEU Maritime maarittelee maasahkodn kayton velvoitteen aluksille ja AFIR
puolestaan maasahkon tarjontavelvoitteen aluksille satamissa. FuelEU:n ja AFIR:n velvoitteiden ja
rajausten tulee sdilya yhteensopivina ja yhdenmukaisina ollakseen vaikuttavia ja tehokkaita.
Satamille koituu lisakustannuksia investoinneista, joten vaatimukset olisi suhteutettava
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tarkoituksenmukaisesti satamien kokoon ja liikkennemaadriin. Joissain tapauksissa voisi olla
tehokkaampaa hoitaa satamavelvoite esimerkiksi laivojen omilla vaihtoehtoisilla polttoaineilla kuten

biopolttoaineilla. Ylivoimaisesti suurin osa laivojen paastoista aiheutuu kuitenkin niiden liikkuessa
eika satamissa ollessa.

2. Laki rakennusten varustamisesta sahkéajoneuvojen latauspisteilla ja latauspistevalmiuksilla seka
automaatio- ja ohjausjarjestelmilla annetun lain 4 ja 9 §:n muuttamisesta

3. Laki ajoneuvo- ja lilkkennepalveluhankintojen ymparist6- ja energiatehokkuusvaatimuksista annetun lain
7 ja 8 §:n muuttamisesta
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