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Mikali vastasit "muu taho", voit tarkentaa vastaustasi tassa

LAUSUNTO

Mikali vastasit yhtyvasi toisen tahon lausuntoon, tasmenna mista tahosta on kyse

1) Huomioita pitkan aikavalin ilmastosuunnitelman taustalla olevista vaihtoehtoisista skenaarioista
(suunnitelman luku 2)

2) Huomioita toimialakohtaisista etenemisvaihtoehdoista (suunnitelman luku 3)

3) Huomioita kasvihuonekaasupaastoja vahentdvien ja nieluja vahvistavien menetelmien
kehitysndakymista (suunnitelman luku 4)

Liikenteeseen liittyvia menetelmia suunnitelmassa ovat sahkoistyminen ja vetyteknologia.

Suunnitelmaluonnos toteaa sahkoistymisen olevan keskeinen keino paastéjen vahentamisessa

erityisesti kaupunkiliikenteessa ja henkildautoissa. Todettu on myds sahkdisten jakeluautojen
yleistyminen, ja etta raskaan liikenteen sahkéistyminen on henkildliikennetta hitaampaa ja
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haastavampaa. Raskaan liikenteen pitempien matkojen seka meri- ja lentoliikenteen todetaan
tarvitsevan paastojen vahentamiseksi lisdksi esimerkiksi sahkopolttoaineita.

Vedynvalmistuksella arvioidaan luonnoksessa voivan olla merkittava rooli Suomen
kasvihuonekaasupaastojen hillitsemisessa v. 2055 mennessa esim. raskaassa tieliilkenteessa. Esiin on
nostettu myds vedysta jalostettujen tuotteiden valmistuksen tarvitseman infrastruktuurin riittavyys
ja vetyteknologian hyddyntamiseen liittyvat epavarmuudet.

Logistiikkayritysten Liitto korostaa, etta raskaan liikenteen kdyttévoimien vahentamisessa oleellista
on teknologianeutraalius. Kaasu ja uusiutuva diesel ovat sdahkon ja vedyn lisdksi potentiaalisia
kayttovoimavaihtoehtoja raskaassa liikenteessa.

Logistiikkayritysten Liitto myds toteaa, etta diesel sadilyy raskaan liikenteen keskeisena
kayttovoimana vield pitkaan. Tama tulee ottaa huomioon paatéksenteossa.

4) Puuttuuko suunnitelmassa kuvattujen kasvihuonekaasupaastéja vahentavien ja nieluja vahvistavien
menetelmien joukosta joku keskeinen menetelma (suunnitelman luku 4)?

Logistiikkayritysten Liitto nostaa esiin seuraavat menetelmat:

1) Tuki raskaan liikenteen jakelu- ja tankkausinfraan ja kalustoinvestointeihin

Raskaiden tiekuljetusten vaihtoehtoisten kayttovoimien lisdantymisen keskeinen este on
puutteellinen tankkaus- ja latausinfrastruktuuri. Myos EU:n vaihtoehtoisten kayttévoimien
jakeluinfra-asetuksen (AFIR) Suomelle asettamien velvoitteiden tayttaminen vuoteen 2030
mennessa tulee varmistaa. Logistiikkayritysten Liitto pitaa tarkeana julkisen jakeluinfratuen
rakentamisen jatkamista, jotta raskaan lilkenteen siirtyminen vaihtoehtoisiin kayttovoimiin
nopeutuu ja AFIR-asetuksen tavoitteet saavutetaan. Myds tuen riittdva taso tulee varmistaa.

Samalla on tarked jatkaa hankintatukia vaihtoehtoisella kdyttévoimalla kulkevalle kalustolle.
Hankintatuille on tarvetta, koska uusien sdahko-, vety- ja kaasukuorma-autojen hankintahinta on
merkittavasti dieselkuorma-autokalustoa korkeampi.

Logistiikkayritysten Liitto toteaa lisaksi, etta logistiikkayritysten terminaalien yhteydessa olevaa
lataus- ja jakeluinfran kehittamista edistetaan muun muassa kaavoitusratkaisuin. Tahan liittyen liitto
myo0s pitaa hyvana suunnitelmaluonnoksen kirjausta, jonka mukaan laajamittainen sahkoistyminen
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edellyttaa suuria panostuksia sahkojarjestelman kehittamiselle, ja etta sdhkoverkkoa pitaa vahvistaa
seka kanta- ja jakeluverkkotasolla.

Yleisesti Logistiikkayritysten Liitto pitaa erittain tarkeana, etta yrityksille luodaan tukipolitiikan
suhteen jatkuva, ennakoitavissa oleva nakyma.

2) Raskaan liikenteen taukopaikat ja MAL-sopimukset

Osana maankayton, asumisen ja liikenteen MAL-sopimuksia valtio ja kunnat edistdvat myos raskaan
liilkenteen taukopaikkojen toteutumista elinkeinoelaman kuljetusten tarpeisiin. Taukopaikoilla myds
mahdollistetaan vaihtoehtoisten kayttévoimien jakelu.

Raskaan liikenteen tarpeita palveleva taukopaikkaverkosto on tdrkea osa toimivaa infrastruktuuria
mm. mahdollistaen kuljettajien lakisaateisten tauot ja vuorokausilevon. Taukopaikat mahdollistavat
pitkien ajoneuvoyhdistelmien pysdkdintiin, ja niilla on keskeinen rooli kuljetustehtavien
koordinoinnissa. Kattavalla taukopaikkaverkostolla voidaan tehostaa kuljetuksia ja edistda osaltaan
kaluston mittojen ja massojen maksimaalista hyodyntamista. Logistiikkayritysten Liitto pitaa
tarkedand MAL-sopimusten toteutumista tukemaan tarvittavan jakelu- ja latausinfran seka
taukopaikkaverkoston rakentumista.

Valtakunnallisen taukopaikka- ja jakeluinfraverkoston kehittamisryhman tyd on kdynnistymassa
Vaylavirasto-vetoisena. Liitto antaa tyéhon mielellaan panoksensa.

3) Tieston kunnon merkitys liikenteen paastéihin

Logistiikkayritysten Liitto korostaa tieston riittdvan ja oikea-aikaisen kunnossapidon merkitysta
paastovahennystavoitteiden saavuttamisessa. Tieston huono kunto lisda paastoja, kun polttoaineen
kulutus kasvaa johtuen huonokuntoisen tien aiheuttamasta suuremmasta vierintavastuksesta seka
ylimaaraisesta hidastusten ja kiihdytysten tarpeesta. Vierintdvastuksen aleneminen 10-20 prosentilla
voisi arvioiden mukaan alentaa raskaiden ajoneuvojen polttoaineenkulutusta 3,6 prosenttia.

Vuosina 2013 ja 2019 voimaan tulleiden mitta- ja massauudistusten yksi tavoite oli kuljetusten
energia- ja kustannustehokkuuden parantaminen. Tavoitteen mahdollisimman hyva toteutuminen
edellyttda kunnossa olevaa tiestod. Tama puolestaan edellyttdaa vayldinfran riittavaa ja pitkajanteista
rahoitustasoa. Logistiikkayritysten Liitto pitda erittdin tarkedna vaylien, etenkin tieston ja siltojen
korjausvelan vahentamista ja rahoitustason pitkdjanteisyytta yli hallituskausien. Tiestoon
panostaminen on ekoteko.
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4) Polttoainejakelun padstokauppa nostamassa kustannuksia

Polttoainejakelun paastokaupan laajeneminen tieliikenteeseen nailld nakymin vuonna 2028 nostaa
fossiilisten polttoaineiden hintoja. Paastokaupasta voi aiheutua liikenteelle yli miljardin euron
vuotuiset lisdkustannukset. Suomen tulee olla valmis kompensoimaan tiekuljetuksille
paddstokaupasta koituvaa kustannusnousua.

Pidemmalla aikavalilla tulisi tarkastella taakanjakoasetuksen tarpeellisuutta ja toimivuutta.
Paallekkaisten ilmastotoimien valttamiseksi on vahitellen kaikki muu paitsi maankaytto saatava EU:n
laajuiseen paastokauppaan. Tama kohtuullistaisi liikenteen padstévahennystoimia Suomessa ja olisi
kustannustehokkaampi ja tasapuolisempi kuin taakanjakoasetuksen mukainen jarjestelma.

5) Muita huomioita pitkanaikavalin ilmastosuunnitelman luonnoksesta

Logistiikkayritysten Liitto painottaa tehokkaan ja toimivan logistiikan kriittisyytta Suomelle.
Koronapandemia ja Venajan hyokkayssota Ukrainaan ovat entisestdaan korostaneet Suomen
riippuvuutta kansainvalisista markkinoista ja verkostoista, seka sujuvien toimitusketjujen merkitysta
Suomen kilpailukyvylle. Tuoreimman Logistiikkaselvityksen mukaan logistiikkakustannusten osuus
bkt:sta vuonna 2022 oli 12,5 prosenttia, kun vuonna 2019 vastaava luku oli 10,7 prosenttia.

Logistiikkayritysten Liitto ry:n 27 jasentd ovat johtavia logistiikkayrityksia, joiden erikoisalaa ovat
kuljetusjarjestelmat, terminaali- ja varastotoiminnot seka logistiikan kokonaisjarjestelmat.
Jasenyritysten yhteenlaskettu liikevaihto vuonna 2024 oli yli miljardi euroa. Logistiikkayritysten Liitto
ry:n jasenilla on keskeinen rooli Suomen yhteiskunnan toimivuuden turvaamisessa.

Liitto pitaa ilmastotoimia tarpeellisina korostaen samalla, etta padstovahennystavoitteista ja -
toimista paatettdessa on tarkea huolehtia Suomen kilpailukyvysta. Suomen ei tule asettaa itselleen
EU-vaatimuksia tiukempia kansallisia tavoitteita.

Pitkan aikavalin ilmastosuunnitelmassa on ilmastotavoitteiden saavuttamisen keskeiseksi haasteeksi
nostettu maankayttosektorin kehitykseen liittyva epavarmuus. Aiemmin syksylla lausunnoilla olleen
energia- ja ilmastostrategian luonnoksen mukaan taakanjakosektorilla selva riski on, etta
maankayttdsektorin laskennallinen vaje joudutaan kompensoimaan lisdpaastovahennyksilla
taakanjakosektorilla ja/tai yksikdiden ostoilla muista jasenmaista.
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Logistiikkayritysten Liitto toteaa, ettd nk. taakanjakosektorilla paastdt ovat eniten vahentyneet
liilkenteessa. Paastovahennyksia tulee edellyttda tasapuolisesti yhteiskunnan eri sektoreilta, mukaan
lukien maankayttosektori.

Logistiikkayritysten Liitto pitaa myos yleisesti tarkeana, etta suunnitelmien ja saantelyn vaikutukset
yrityksiin ja elinkeinoelamalle arvioidaan perusteellisesti ennen paatoksentekoa.

Nietola Outi
Logistiikkayritysten Liitto ry
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