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Mikali vastasit "muu taho", voit tarkentaa vastaustasi tassa

LAUSUNTO

Mikali vastasit yhtyvasi toisen tahon lausuntoon, tasmenna mista tahosta on kyse

1) Huomioita pitkan aikavalin ilmastosuunnitelman taustalla olevista vaihtoehtoisista skenaarioista
(suunnitelman luku 2)

2) Huomioita toimialakohtaisista etenemisvaihtoehdoista (suunnitelman luku 3)

Autoalan Keskusliitto (AKL) kiittdd mahdollisuudesta lausua Suomen kansallisen pitkdn aikavalin
ilmastosuunnitelmaluonnoksesta.

Huomioita toimialakohtaisista etenemisvaihtoehdoista (Liikenne)

Suunnitelmaluonnoksen mukaan tieliikenteen paastokehitykseen vaikuttavat eri kayttovoimien
rekisterdintiosuudet, ajoneuvojen ensirekisterdintien ja maahantuontien kokonaismaara,
ajosuoritteiden maara seka uusiutuvien polttoaineiden jakeluvelvoitteen tavoitetaso.
Sahkoistyminen on keskeinen keino paastdjen vahentamisessa erityisesti kaupunkiliikenteessa ja
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henkil6autoissa. Suunnitelmaluonnoksessa on perustellusti huomioitu, etta raskaan liikenteen
sahkoistaminen etenee hitaammin ja on huomattavasti henkil6liikennettd haastavampaa.

Liikenteen sahkdistymisen nopeuttaminen edellyttda monipuolisia toimia, jotka nopeuttavat
autokannan uusiutumista. Huolimatta siita, etta ladattavien autojen osuus ensirekisterdinneista on
Suomessa suhteellisen korkea, autokannan hidas kierto hidastaa liikenteen paastévahennysten
etenemista. Liikenteen paastévahennysten nopeuttamiseksi autokannan kierron nopeuttaminen on
tarkeda. Autokannan vahahiilistamisessa oleellista on mm. kuluttajakysynnan vahvistaminen
vahdpaastoisten ajoneuvojen hankinnassa, latausinfran kehittdminen, teknologianeutraalisuus
padstotavoitteiden saavuttamisessa seka yritysten ajoneuvokannan paastdjen alentamisen
tukeminen. Toimet, joilla kannustetaan yritysten paastottémiin ajoneuvoihin siirtymista ovat
keskeisia paastotavoitteiden saavuttamiseksi, silla yritysten osuus uusien autojen
ensirekisterdinneista on Suomessa noin 56 prosenttia.

Liikenteen kasvihuonekaasupaastojen vahentamisessa tarkeda on vaihtoehtoisten kayttovoimien ja
biopolttoaineiden osuuden lisddminen sekd autokannan keski-ian ja romutusian kehityksen
kddantaminen alenevaksi. Liikenteen paastdokaupan huutokauppatuloja tulee kohdentaa liikenteen
kayttovoimamurroksen nopeuttamiseen. Yritysten kannalta merkittavid ovat pitkdjanteiset
investointimahdollisuudet ajoneuvokannan uudistamiseen, liikenteen sédhkodistymiseen seka lataus-
ja jakeluinfraan. Jakeluvelvoitteen kadyttod on yksittaisena paastévahennyskeinona tehokas, mutta
mikali sen kaytto poliittisista tai taloudellisista syista on rajoitettua, on vastaavasti panostettava
monipuolisesti muihin paastévahennystoimiin. Olennaista on vaikuttaa siihen, etta kotitalouksien ja
yritysten on kannattavaa hankkia kayttéonsa vahapaastoisempia kulkuvalineita. Liikenteen verotus
on jakeluvelvoitteen ohella vaikuttavin tielilkenteen paastotoimi. Liikenteen verotuksen
uudistamisessa on sdilytettava vahva ymparistdtavoitteiden mukainen ohjaus, ja erityisen tarkeaa
on, ettei vaha- ja nollapaastoisille ajoneuvoille aseteta uusia verorasitteita.

AKL pitaa tarkedna, etta ilmastopolitiikassa huomioidaan teknologianeutraali lahestymistapa

Etenkin raskaan liikenteen kayttévoimasiirtymassa teknologianeutraalius on oleellista. Kaasu ja
uusiutuvat polttoaineet ovat séhkon ja vedyn lisdksi potentiaalisia kdayttovoimavaihtoehtoja
raskaassa lilkkenteessa. Diesel tulee sdilymaan raskaan liikenteen kayttovoimana vield pitkaan. Tama
on hyva huomioida suunnitelmassa. Suomessa tavaroiden, palveluiden ja henkiléiden liikkuminen
perustuu vahvasti kumipyoraliikenteeseen, mika on merkittava osa Suomen kilpailukykya. Suomi on
pitkien etdisyyksien maa, jossa tayssahkoistyminen ei ole kaikkialla taloudellisesti kannattavaa.
Paikallisesti tuotetut biopohjaiset polttoaineratkaisut olisivat jarkevia ja tukisivat paikallista
elinkeinon harjoittamista useilla toimialoilla.
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3) Huomioita kasvihuonekaasupdastoja vihentdvien ja nieluja vahvistavien menetelmien
kehitysndakymistd (suunnitelman luku 4)

4) Puuttuuko suunnitelmassa kuvattujen kasvihuonekaasupaastéja vahentavien ja nieluja vahvistavien
menetelmien joukosta joku keskeinen menetelma (suunnitelman luku 4)?

IImastosuunnitelmaluonnoksen menetelmakuvausta tdydentavina aiheina AKL nostaa esiin
seuraavat:

Elinkaarensa padssa olevien huonokuntoisten ja suuripaastdisten autojen romutus

Kasvihuonekaasupaastdjen vahentamisessa merkittava rooli on autokannan uudistumisella, johon
vaikuttaa paitsi uusien vahapaastoisten autojen lisédntyminen myos vanhojen huonokuntoisten ja
suuripdastoisten autojen poistuminen autokannasta ja padatyminen asianmukaiseen kasittelyyn
aiempaa varhaisemmassa idssa. Ajoneuvojen romutusikd on Suomessa eurooppalaiseen keskitasoon
ndahden korkea, 22,8 vuotta (vuonna 2024). Kun elinkaarensa paan saavuttanut auto toimitetaan
kierratettavaksi viralliselle vastaanottopaikalle kasiteltdavaksi lainsdddannon edellyttamalla tavalla,
saadaan sen valmistusmateriaalit hyotykdyttoon eikd auto enda rasita ymparistoa. Virallisessa
kierratysprosessissa noin 95 prosenttia auton materiaaleista saadaan talteen.

Raskaan liikenteen jakelu- ja latausinfran sekad vahdpaastoisten kalustoinvestointien tukeminen

Paastdjen vahentaminen edellyttaa vahahiilisten kayttévoimien yleistymista tavaraliikenteessa. Tuki
raskaan kaluston jakeluinfran rakentamiselle on tarked. Tuelle on vahva tarve, silld maantieteellisesti
kattavan ja raskaan liikenteen tarpeet huomioon ottavan vaihtoehtoisten kdyttévoimien lataus- ja
jakeluinfran kehittyminen on keskeinen liikenteen puhtaan energian siirtyman mahdollistaja. Toisin
kuin henkildautokannassa, kuorma-autokannan siirtyminen vaihtoehtoisiin kdyttévoimiin etenee
Suomessa vield EU-keskiarvoa hitaammin. Suomessa on kdytdssa muita EU-maita raskaampia
kuorma-autoja, joissa vaihtoehtoiset kdyttovoimat yleistyvat kevyempia painoluokkia hitaammin.
Lisdksi julkinen ja yksityinen latausverkosto ei vield ole kattava raskaan liikenteen tarpeisiin. Sahko-,
vety- ja kaasukuorma-autojen hankintakulut ovat selvasti kalliimpia kuin polttomoottoriautojen.

5) Muita huomioita pitkanaikavalin ilmastosuunnitelman luonnoksesta

Lausuntopalvelu. fi 3/4



Hinds Asta
Autoalan Keskusliitto

Lausuntopalvelu.fi 4/4



