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Mikali vastasit "muu taho", voit tarkentaa vastaustasi tassa

LAUSUNTO

Mikali vastasit yhtyvasi toisen tahon lausuntoon, tasmenna mista tahosta on kyse

1) Huomioita pitkan aikavalin ilmastosuunnitelman taustalla olevista vaihtoehtoisista skenaarioista
(suunnitelman luku 2)

2) Huomioita toimialakohtaisista etenemisvaihtoehdoista (suunnitelman luku 3)

3) Huomioita kasvihuonekaasupaastoja vahentdvien ja nieluja vahvistavien menetelmien
kehitysndakymista (suunnitelman luku 4)

4) Puuttuuko suunnitelmassa kuvattujen kasvihuonekaasupdastéja vahentavien ja nieluja vahvistavien
menetelmien joukosta joku keskeinen menetelma (suunnitelman luku 4)?

Teknologianeutraalius tarkeaa raskaan liikenteen paadstojen vahentamisessa
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Pitkan aikavalin ilmastosuunnitelmassa on kayty lapi eri skenaarioita, ja niiden merkitysta liikenteen
paastoihin ja eri kdayttovoimien yleistymiseen. Liikenteeseen liittyvien menetelmien osalta esilld ovat
sahkoistyminen ja vetyteknologia.

Suunnitelmaluonnos toteaa sahkoistymisen olevan keskeinen keino paastéjen vahentamisessa
erityisesti kaupunkiliikenteessa ja henkil6autoissa. Todettu on myos sahkoisten jakeluautojen
yleistyminen, ja ettd raskaan liikenteen sahkoistyminen on henkiléliikennetta hitaampaa ja
haastavampaa. Raskaan liikenteen pitempien matkojen seka meri- ja lentoliikenteen todetaan
tarvitsevan paastojen vahentamiseksi lisdksi esimerkiksi sahkopolttoaineita.

Vedynvalmistuksella arvioidaan luonnoksessa voivan olla merkittava rooli Suomen
kasvihuonekaasupaastojen hillitsemisessa esim. raskaassa tieliikenteessa. Esiin on nostettu myos
vedystd jalostettujen tuotteiden valmistukseen tarvittavan infrastruktuurin riittavyys ja
vetyteknologian hyodyntamiseen liittyvat epavarmuudet.

SKAL muistuttaa, etta raskaan liikenteen kayttovoimien vahentamisessa oleellista on
teknologianeutraalius. Sahkon ja vedyn lisdksi biokaasu ja uusiutuva diesel ovat
kayttovoimavaihtoehtoja raskaassa liikenteessa.

SKAL korostaa, etta diesel sailyy raskaan liikenteen keskeisena kayttévoimana vield pitkdaan. Tama
tulee ottaa huomioon paatoksenteossa.

Tukia jakelu- ja tankkausinfralle seka kaluston hankintaan tarkea jatkaa

Raskaiden maantiekuljetusten vaihtoehtoisten kdyttévoimien lisddntymisen keskeinen este on
puutteellinen tankkaus- ja latausinfrastruktuuri. My6s EU:n vaihtoehtoisten kayttévoimien
jakeluinfra-asetuksen (AFIR) Suomelle asettamien velvoitteiden tayttaminen vuoteen 2030
mennessa tulee varmistaa.

Aiemmin syksylla lausunnoilla olleissa Energia- ja ilmastostrategiassa ja KAISU3:ssa oli ehdotettu
keinoja raskaan liilkenteen paastojen vahentamiseksi. SKAL pitaa erittdin tarkeana julkisen
jakeluinfran rakentamisen tuen jatkamista, jotta raskaan liikenteen siirtyminen vaihtoehtoisiin
kayttévoimiin (sahko, biometaani, vety) nopeutuisi ja AFIR-asetuksen tavoitteet saavutetaan.

Samalla on tarkeda jatkaa puhtaiden (sdhko-, vety- ja metaanikayttdisten) kuorma-autojen
hankintatukia. Hankintatuille on tarvetta, koska uusien sahko-, vety- ja kaasukuorma-autojen
hankintahinta on merkittavasti dieselkuorma-autokalustoa korkeampi. Lisaksi SKAL pitda tarkeana
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mikroyritysten raskaan kaluston hankintatukia, joita on tarkoitus rahoittaa sosiaalisen
ilmastorahaston (SCF) kautta.

Vety- ja sahkopolttoaineet: RENBO-vahimmaisvelvoite pidettava direktiivin mukaisella tasolla

Hallitusohjelmaa on toimeenpantu tukemalla uusiutuvaa vetya tuottavia hankkeita seka asettamalla
tieliikenteen jakeluvelvoitteeseen 4 %:n RFNBO-polttoaineita koskeva vahimmaisvelvoite vuodelle
2030. Vuosille 2028-2029 vahimmaisvelvoite olisi 1,5 %-yksikkoa.

SKAL ei pida tarpeellisena direktiivin velvoitetta suurempaa kansallista velvoitetta. SKAL esittaa, etta
RFNBO polttoaineille asetetaan RED IlI-direktiivin mukainen 1 %:n vahimmaisosuusvelvoite. RFNBO-
polttoaineiden tuotanto ja kdytto on vield vahaista ja kehitys vakiintumatonta, joten ei ole
perusteltua vaatia Suomessa direktiivia suurempia velvoitteita.

Direktiivia suurempi velvoite pitdaa SKALin arvion mukaan sisallaan myds merkittavan hintariskin,
minka vuoksi direktiivin edellyttdamasta vahimmaistasosta ei tdssa kohtaa ole tarpeen poiketa.

Tieston rahoitustaso turvattava

SKAL haluaa muistuttaa tieston kunnon merkityksesta paastdjen vahentamisessa.

Valtioneuvoston periaatepaatoksessa tieston kunnon parantamisen osalta viitataan
paastovahennyksiin, joita on tarkoitus saavuttaa toteuttamalla Liikenne 12 -suunnitelmaa
lilkennejarjestelman kehittamiseksi. Yksittdisena asiana tieston osalta periaatepaatoksessa on
mainittu vain se, etta perusvaylanpidosta kohdistettaisiin 40 miljoonaa euroa vahiliikenteisten
teiden uudelleenpéallystamiseen, jolla voisi saavuttaa 0,04 % paastévahennyksen.

Seka periaatepadatoksen etta Liikenne 12 -suunnitelman heikkoutena on se, ettd kumpikaan ei sisalla
selkeita esityksia toimenpiteiksi, joilla tiestoon sisaltyva paastévahennyspotentiaali hydodynnettaisiin,
lukuun ottamatta vahaliikenteisten teiden uudelleenpaallystamista. Liikenne- ja kuljetusalan
vahadpaastoisen liikenteen tiekartan mukaan tienpintojen paremmalla kunnolla seka oikea-aikaisella
talvikunnossapidolla voidaan alentaa maantieliikenteessa syntyvia hiilidioksidipaastoja
henkildautoilla 2,0 prosentilla, pakettiautoilla 2,5 prosentilla ja kuorma- ja linja-autoilla 5,0
prosentilla.

Lausuntopalvelu.fi 3/8



WSP Finlandin selvityksen mukaan sujuva liikenne ja tien pintakunto ovat avainasemassa kuorma-
autoliikenteen energiankulutuksen ja hiilidioksidipaastdjen vahentamisessa. Valtateilld jopa 300
miljoonaa raskaan liikenteen ajoneuvokilometrid ajetaan huonokuntoisilla valtateilla ja kaikki
tieluokat huomioiden raskas liikkenne operoi 500 miljoonaa ajoneuvokilometrid huonokuntoisella
tieverkolla.

Suurimmat polttoaineen kulutuksen ja hiilidioksidipdaastojen vahenemat saavutetaan liikenteen
sujuvuutta parantamalla. Esimerkiksi tien makisyys yhdistettyna pistemaisiin nopeusrajoituksiin voi
lisata polttoaineenkulutusta yli 30 prosenttia. Taajaman lapi kulkevan tien tai valoliittymia sisdltavan
reitin korvaaminen tasaisen ajonopeuden mahdollistavalla ohitustielld voi tuottaa 30—40 prosentin
hiilidioksidipaastojen vahenemia ja matka-ajan sadstoja. Tieverkon parantamisella on vaikutusta
matka-aikaan, joka on tarkea kuljetusten suunnittelun ja resurssien kaytén optimoinnin elementti.
Yleisesti tasainen nopeus on energiatehokkainta, milld on suurten kokonaismassojen vuoksi raskaalle
liikenteelle erityisen suuri merkitys.

SKAL edellyttda, etta tieston kunnon vaikutus huomioidaan paastovahennyskeinona ja keinoa
hyédynnetdan varmistamalla paastoja vahentava rahoitus tiestolle.

Polttoaineveron taso pidettava kohtuullisena

SKAL korostaa, etta paastovahennyskeinojen kulut tulee arvioida ja ottaa huomioon osana
paatoksentekoa niin, ettd kohtuuttomat polttoaineen hinnan nousut pyritaan valttamaan.
Polttoainekustannukset muodostavat tyypillisesti neljdsosan kuljetusyrityksen
kokonaiskustannuksista, raskaissa ajoneuvoyhdistelmissa jopa kolmasosan.

SKAL korostaa, ettd vuoden 2022 heindkuussa tehty jakeluvelvoitteen maaraaikainen laskeminen ja
nykyisessa hallitusohjelmassa sovittu jakeluvelvoitteen maltillinen taso ovat alentaneet
polttonesteiden, erityisesti dieselin, hintoja ja siten kuljetuskustannuksia. Jakeluvelvoitteen
maltillisemmalla nostolla vuodelle 2025 alennettiin dieselin hintaa 6—7 senttia litralta verrattuna
voimassa olleeseen lainsdaadantoon. llman muutoksia velvoitetasoon, maanteiden tavaraliikenteen
kustannukset dieselin kdyton osalta olisivat nousseet noin 78-91 miljoonaa euroa vuodessa vuosina
2025-2027.
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SKAL kuitenkin toteaa, ettd vuoden 2025 jakeluvelvoitteen tasoilla sen hintavaikutus dieseliin on
vuonna 2027 yhteensa 20 senttia litralta. Tama tarkoittaa noin 240 miljoonan euron kustannusta
maanteiden tavaraliikennetta harjoittaville yrityksille.

SKAL pitaa erittdin tarkeana, etta tulevina vuosina seurataan polttoainemarkkinoiden kehittymista ja
jakeluvelvoitteen hintavaikutusta. Vuodesta 2027 vuoteen 2028 jakeluvelvoite on kiristymassa 22,5
prosentista 31 prosenttiin ja lopulta 34 prosenttiin vuonna 2030. Nousu on erittdin jyrkka ja osuu
ajallisesti paallekkdin vuonna 2028 voimaan tulevan fossiilisen polttoaineen jakelun paastékaupan
kanssa. Mikali paallekkaisten keinojen yhteistuloksena polttoaineen hinta alkaa Suomessa nousta
huomattavasti verrattuna kilpailijamaihin, on eri poliittisin keinoin tdtd mahdollista hinnan nousua
torjuttava.

MAL-sopimusten toteutuminen on varmistettava

Osana maankayton, asumisen ja liikenteen MAL-sopimuksia valtio ja kunnat edistavat myos raskaan
lilkenteen taukopaikkojen toteutumista elinkeinoelaman kuljetusten tarpeisiin. Taukopaikoilla myds
mahdollistetaan vaihtoehtoisten kayttévoimien jakelu.

SKAL toteaa, etta raskaan liikenteen tarpeita palveleva taukopaikkaverkosto on tarkea osa toimivaa
infrastruktuuria mm. mahdollistaen kuljettajien lakisdateiset tauot ja vuorokausilevon. Taukopaikat
tarjoavat mahdollisuuden pitkien ajoneuvoyhdistelmien pysakéintiin, ja niilld on keskeinen rooli
kuljetustehtdvien koordinoinnissa. Kattavalla taukopaikkaverkostolla voidaan tehostaa kuljetuksia ja
edistda osaltaan kaluston mittojen ja massojen maksimaalista hyodyntamista.
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SKAL pitaa tarkeana MAL-sopimusten toteutumista jakelu- ja latauspaikkojen seka taukopaikkojen
saamiseksi.

Taakanjakoasetuksesta voidaan luopua polttoainejakelun paastékaupan myota

Polttoainejakelun paastdkaupan laajeneminen nailla nakymin vuonna 2028 tieliikenteeseen nostaa
fossiilisten polttoaineiden kuluttajahintoja. Arvio on, etta paastokaupasta aiheutuu liikenteelle jopa
yli miljardin euron vuotuiset lisdkustannukset. Suomen tulee olla valmis alentamaan polttoaineveroa
ja/tai muuten taysimaaraisesti kompensoimaan tiekuljetuksille padstokaupasta koituvaa
kustannusnousua.

Pidemmalla aikavalilla tulee tarkastella taakanjakoasetuksen tarpeellisuutta ja toimivuutta.
Polttoaineiden jakelun paastokaupan myota taakanjakosektoria koskeva saantely muuttuu
paallekkaisyytensa vuoksi tarpeettomaksi

Lisatietoa SKALin ndkemyksista ohjelmajulkaisuista verkkosivuillamme:

Milld energialla kuljetamme: SKAL Kayttovoimaraportti

Suomen tiet kuntoon: Suomen tiet kuntoon -julkaisu

Liikenteen verotus ja Suomen kilpailukyky: SKAL Liikenneveropoliittinen ohjelma
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5) Muita huomioita pitkdanaikavalin ilmastosuunnitelman luonnoksesta

Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry pitda ilmastotoimia tarpeellisina. Samalla SKAL muistuttaa,
ettd ilmastotoimista paatettaessa on huolehdittava Suomen kilpailukyvysta. Suomen ilmastotavoite
tulee asettaa oikeisiin mittasuhteisiin.

IImastotavoitteita asetettaessa ja toimenpiteitd arvioitaessa on arvioitava ja otettava huomioon
saantelyn vaikutukset elinkeinoelamalle ja Suomen kilpailukyvylle. Suomen ei tule asettaa itselleen
EU-vaatimuksia tiukempia kansallisia tavoitteita.

Suomi on asettanut tavoitteeksi, ettda Suomi on hiilineutraali vuonna 2035. Tavoite perustuu Suomen
kansallista ilmastopolitiikkaa ohjaavaan ilmastolakiin ja on mielestimme liian tiukka. lImastolain
tavoitteiden arviointi on kdynnissa. SKAL pitda tarkeana, etta ilmastolain tavoitteet avataan ja
arvioidaan perusteellisesti uudelleen.

IImastotavoitteisiin ei saa pyrkia logistiikan ja liikenteen kustannustaakkaa kohtuuttomasti
kasvattamalla. Suomen arktisia olosuhteita, pitkda lammityskautta, merentakaisuutta ja esimerkiksi
pitkid kuljetusetaisyyksia on tarve huomioida entistd vahvemmin. Logistisen jarjestelman luonteesta
johtuen, Suomi on muuta Eurooppaa riippuvaisempi polttomoottoriteknologiasta ja
kayttovoimamuutos pois fossiilisista polttoaineista vie aikaa.

Lisaksi teollisuudessa kdaydaan ankaraa kansainvalista kilpailua ja lopulta kyse on siitd, missa pdin
maailmaa tuotteet pystytdaan valmistamaan kannattavasti ja kilpailukykyisesti. Suomen ei tule
harjoittaa politiikkaa, josta pahimmillaan hydtyvat ne maat, jotka eivat valita laisinkaan padstdjen
vahentamisesta.

SKAL huomauttaa KAISU3-suunnitelman aineistoon viitaten, ettd taakanjakosektorilla eniten paastot
ovat vahentyneet liikenteessa. Pitkan aikavalin ilmastosuunnitelmassa on ilmastotavoitteiden
saavuttamisen keskeiseksi haasteeksi nostettu maankayttosektorin kehitykseen liittyva epavarmuus.
SKAL pitda valttamattomana, etta paastovahennyksia edellytetdan tasapuolisesti yhteiskunnan eri
sektoreilta, mukaan lukien maankayttosektori.

Yleisesti SKAL korostaa, etta suunnitelmien ja sdantelyn vaikutukset yrityksiin ja elinkeinoelamalle
tulee arvioida perusteellisesti ennen paatoksentekoa.
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Nietola Outi
Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry
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