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LAUSUNTO

Mikali vastasit yhtyvasi toisen tahon lausuntoon, tasmenna mista tahosta on kyse

1) Huomioita pitkan aikavalin ilmastosuunnitelman taustalla olevista vaihtoehtoisista skenaarioista
(suunnitelman luku 2)

Palvelualojen ty6nantajat Palta kiittaa tyo- ja elinkeinoministeriota mahdollisuudesta lausua pitkan
aikavalinilmastosuunnitelman luonnoksesta. Palta on EK:n toiseksi suurin jasenliitto, ja edustamme
noin 2 600 eri palvelualoilla, mm. lilkenteessa ja logistiikassa, toimivaa jasentamme. Yksityiset
palvelut tuottavat noin 40 prosenttia Suomen BKT:sta ja tyollistavat yli miljoona suomalaista.

llImastopolitiikan kunnianhimo ja paastovahennysten lahtékohdat

Palvelualojen ty6nantajat Palta kannattaa kunnianhimoista ilmastopolitiikkaa ja esimerkiksi
tavoitetta lilkenteen paastdjen puolittamisesta vuoteen 2030 mennessa. Padstéjen nopea
vahentdaminen on valttamatonta ja kiireellista, silla ilmasto lampenee halyttavalla vauhdilla. Suomen
tulee toteuttaa paastévahennyksen kustannustehokkaasti ja joustavasti, turvaten samalla
kannustava toimintaymparist6 elinkeinoelamalle.
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IImastotavoitteet tulevat tulevaisuudessa kiristymaan yha enemman, ja siksi paastovahennyksia on
toteutettava kaikilla sektoreilla. Yleiselld tasolla onkin lupaavaa, etta kaikissa muissa paitsi Suomi
edelld -skenaarioissa pystytdaan saavuttamaan ilmastolain asettamat kasvihuonekaasujen
kokonaispdastdjen vahennystavoitteet vuosille 2030, 2040 ja 2050.

Maankayttosektorilla vallitsee kuitenkin valtava nieluvaje, minka vuoksi Suomi ei useimmissa
skenaarioissa saavuta hiilineutraaliutta vuoteen 2035 mennessa. Palta katsoo, ettd hallituksen tulee
kiihdyttaa merkittavasti toimia nieluvajeen pienentamiseksi. Vajeen kattaminen taakanjakosektorilla
ei ole kansantalouden kokonaisedun kannalta perusteltua eikd mahdollista, silla maankayttdsektorin
ennakoitu vaje vuosilta 2021—2025 ylittda moninkertaisesti taakanjakosektorin vuotuiset paastot.
Maankayttosektorin vajeen siirtdminen taakanjakosektorille aiheuttaisi yhteiskunnalle kohtuuttomia
kustannuksia ja elinkeinoelamalle huomattavaa kustannuskilpailukykyhaittaa.

2) Huomioita toimialakohtaisista etenemisvaihtoehdoista (suunnitelman luku 3)

Missdan skenaarioista ei olla pddsemassa Fossiilittoman liikenteen tiekartassa (2022) asetettuun
tavoitteeseen liilkenteen paastottomyydesta vuonna 2045. Samaten keskipitkan aikavalin
ilmastosuunnitelman (KAISU3) luonnoksessa arvioidaan, ettd Suomi ei ole saavuttamassa tavoitetta
puolittaa liikenteen paastot vuoteen 2030 mennessa.

Brysselissa viimeistellaan parhaillaan sopua EU:n vuoden 2040 ilmastotavoitteeksi. Neuvoston ja
parlamentin kantojen perusteella on kuitenkin jo selvda, etta paatavoite tulee olemaan 90 prosentin
paastoévahennys. Joustomekanismit huomioidenkin tavoite tulee luultavasti tarkoittamaan erittdin
tiukkaa paastovelvoitetta Suomen taakanjakosektorille. Onkin ilmiselvaa, etta liikenteen
paastoévahennystoimiin tarvitaan nykyiseen ndahden lisaa vauhtia, ja mittakaavan vuoksi
paastovahennykset tulee toteuttaa kustannustehokkaasti.

Suunnitelman luvussa 4.5 (vetyteknologia) todetaan, ettd vedyn ja sdhkopolttoaineiden hyodyt
keskittyvat Iahinna sektoreille, joilla suora sahkdistys on kallista tai vaikeaa, kuten lentoliikenteessa
tai raskaassa tieliikenteessa. Palta yhtyy arvioon ja lisaa, etta tieliikenteessa myoskaan uusiutuvat
polttoaineet eivat ole kaikkein tehokkain paastovahennyskeino. Syyskuussa 2025 julkaistussa
selvityksessa Tampereen yliopisto arvioi, etta liikenteen paastdjen vahentaminen
tayssahkodautoiluun nojaamalla johtaa useiden miljardien eurojen sadstoihin biopolttoaineisiin
nojaavaan skenaarioon verrattuna. Lisdksi uusiutuvien polttoaineiden raaka-aineiden riittdvyyteen
liittyy epavarmuuksia.

Edelld kuvatuista syista erityisesti sahkopolttoaineet mutta myos uusiutuvat polttoaineet kannattaa
priorisoida mahdollisimman suuressa maarin seuraaville liikkennemuodoille: lentoliikenne,
meriliikenne, raskas ja osin keskiraskas maantieliikenne seka raideliikenne niilla rataosuuksilla, joita
ei ole kansantaloudellisesti jarkeva sahkoistaa.
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Tieliikenteen pitkan aikavalin strategiseksi paastévahennyslinjaukseksi tulisi valita muut liikenteen
paastovahennyskeinot kuin uusiutuvat nestemaiset polttoaineet tai sahkdpolttoaineet (esim.
kayttovoimasiirtyma, julkisen ja kevyen liikenteen edistdminen seka digitaaliset ja dlykkaat
ratkaisut).

Lilkenteen padastojen vahentamisessa riittaa urakkaa viela pitkaksi ajaksi, ja mittakaava on suuri. Siksi
valtion tulee varautua kayttamaan ETS2-paastokaupan tulot liikkenteen paastévahennysten hyvaksi
varsinkin raskaan liikenteen osalta. Tarve on erityisen suuri [ahivuosina ja keskipitkalla aikavalilla.

3) Huomioita kasvihuonekaasupdastoja vihentdvien ja nieluja vahvistavien menetelmien
kehitysndkymista (suunnitelman luku 4)

Luvussa 4.5 (vetyteknologia) sivutaan vedyn ja siihen perustuvien sahkopolttoaineiden korkeaa
hintaa ja todetaan aivan oikein, ettd vedyn ja sdhkopolttoaineiden hyddyt keskittyvat Idhinna
sektoreille, joilla suora sdahkoistys on kallista tai vaikeaa, kuten lentoliikenteessa tai raskaassa
tieliikenteessa.

Tulevissa selvityksissa olisi tarkea pyrkia arvioimaan tarkemmin vedyn ja sahkopolttoaineiden
mahdollista kustannuskehitystd, epavarmuuksia ja julkisten tukien tarvetta pidemmalla aikavalillg,
huomioiden laajasti myos eri tahojen kansainvaliset arviot. BloombergNEF-analyysitalon perustaja ja
yksi kansainvalisesti tunnetuimmista energia-alan mielipidevaikuttajista, Michael Liebreich, on
lukuisissa yhteyksissa perustellut, etta hinnan laskemiselle kohtuulliseksi ei ole nakyvissa uskottavaa
kehityspolkua. Vaitteen perusteita ja soveltuvuutta Suomen tilanteeseen tulisi jatkossa pyrkia
arvioimaan tarkemmin.

Yhta lailla olisi tarkea arvioida tarkemmin uusiutuvien polttoaineiden raaka-ainepohjan riittavyytta ja
siihen liittyvia riskeja pidemmalla aikavalilla. Nama selvitykset tarjoaisivat yha monipuolisempaa
tietopohjaa tulevan paatoksenteon tueksi.

Vastaus liittyy myos Paltan vastaukseen kysymykseen 2). Kuten siina tarkemmin perustellaan, Paltan
nakemyksen mukaan tieliikenteen pitkan aikavalin strategiseksi paastovahennyslinjaukseksi tulisi
valita muut liikenteen paastévahennyskeinot kuin uusiutuvat nestemaiset polttoaineet tai
sdahkopolttoaineet (esim. kdayttovoimasiirtyma, julkisen ja kevyen liikenteen edistaminen seka
digitaaliset ja alykkaat ratkaisut), ja ndita tulisi vauhdittaa maaratietoisin toimin.

4) Puuttuuko suunnitelmassa kuvattujen kasvihuonekaasupaastéja vahentavien ja nieluja vahvistavien
menetelmien joukosta joku keskeinen menetelma (suunnitelman luku 4)?

Suunnitelmasta puuttuu keskeisena teemana talouden palveluvaltaistuminen, joka helpottaa
ilmastotavoitteiden saavuttamista.
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Yksityiset palvelut muodostavat yli 40 % BKT:sta. Osuus on kasvanut merkittavasti 1980-luvun
reilusta 25 prosentista, ja talouden palveluvaltaistuminen jatkuu edelleen. Tama hyédyttaa ilmastoa
sikali, etta palvelualojen ilmastokatsauksen (Palta 2022) mukaan useimmat palvelualat (p.l. liikenne
ja logistiikka) tuottavat yhdelld paastotonnilla yli 20-kertaisen maaran arvonlisda koko
elinkeinoelaman keskiarvoon nahden.

Useat palvelut perustuvat aineettomaan arvonluontiin, mika tarkoittaa vahaistd materiaalien
kulutusta ja silta osin myos pienempaa hiilijalanjalkea arvoketjun epdsuorien padstojen (Scope 3)
nakokulmasta.

Ympariston lisaksi talouden palveluvaltaistuminen hyodyttda Suomen taloutta. Suomen 2000-luvun
uudet tyOpaikat ovat nettomadaraisesti syntyneet Iahinna palvelualoille. Keskeiset verrokkimaamme,
joiden elintaso on Suomea korkeampi, ovat meita palveluvaltaisempia.

Tulevissa skenaarioissa tulisi tarkastella talouden nopeampaa palveluvaltaistumista. Lisaksi - ja
ennen kaikkea - nykyisen ja tulevien hallitusten tulee jatkossa huomioida palvelut paremmin osana
kaikkea elinkeinopoliittista toimintaansa. Kuvaava esimerkki on viime vuonna valmistunut
teollisuuspoliittinen strategia — ei siis “elinkeinopoliittinen” strategia, jollaista ei tulevaisuudessa
enaa pida valmistella noin suppealla toimialarajauksella.

5) Muita huomioita pitkanaikavalin ilmastosuunnitelman luonnoksesta

Paloneva Mikko
Palvelualojen tyonantajat Palta ry.
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